RELATORIO DE IMPACTO DE TRANSITO - RIT

>

ENGEBRITA

MINERACAO

PEDREIRA ENGEBRITA LTDA.

Jenter

' Solugdes Integradas

FEVEREIRO/2020 - REVISAO 00



i ) .
ENGEBRITA RELATORIO DE IMPACTO DE TRANSITO - RIT \\/eﬂter

Solugdes Integradas

anflwa

ENGEBRITA \enter

MINERAGCAO

Solugdes Integradas

Responsabilidade Compartilhada

Este Relatério foi elaborado pela VENTER SOLUCOES
AMBIENTAIS de acordo com o que preconiza a legislacio ambiental
aplicavel a0 Ramo de atividade e contrato firmado entre as partes. Isto
posto, a VENTER se isenta pela utilizagao deste trabalho pelo contratante
e/ou terceiros fora do escopo para o qual foi preparado. Este relatério é de
uso exclusivo do contratante.




.d“- 2. A~
ENGEBRITA  RELATORIO DE IMPACTO DE TRANSITO - RIT \/ enter

Solugdes Integradas

SUMARIO
1. INFORMAGOES GERALIS ......cocutiuiiiieeeeietstsees sttt 3
0 R g o e L T o I PRSPPI 3
1.2. Dados dO TeQUETENLE .........cuiiiiiiiiicii i 3
1.3. Dados do 1esponsavel tECIICO ........ciiiiiiiiiiii i 4
2. RESUMO DA SITUACAO ATUAL....cotuiiieiiieeniseieists ettt 4
2.0, LOCALIZAGAO .o 4
2.2. Acessos / hierarquizagao VIATia .........cocovviiiiiiiiiiiiiii i 6
2.2.1. Micro acessibilidade .........c.ooiuiiiiiiiiiiii s 6
2.2.2. Macro acessibilidade ............ccocuiiiiiiiiiiii 9
2.3.U50 d0 5010 lI@Iro ....ocoviiiiiiiiiiiiiciicciic s 13
2.4. Transporte publico (COletivo € taXi).......ccccoviiiiiiiiiiiiiiii i 13
2.5. Circulagdo de pedestres exiStentes ..........cccviiiiiiiiiiiiii s 14
2.6. Andlise da capacidade da via de acesso ............cccoceiiiiiiiiiiiiici 14
3. ESTIMATIVA DA ATRACAO DE VIAGEM .....cocoiiiiiiiiiiniiieisceisisee ettt 16
4. AVALIACAO DOS IMPACTOS NO SISTEMA VIARIO........cocuiuriririrreneineneeneeseseensseseinssesssessssensees 17
5.CONCLUSAOQ. ... ettt ittt £ st £ 288 b bt £ et s bbbt b b b s et et es e 18
6. EQUIPE TECNICA ..ottt tees ettt ettt sttt s et b ettt n st s 19
7. REFERENCIAL BIBLIOFRAFICO........cttiutiteeseeeseessessseieseesseesssesssesssessessssssssssssssnssessssnssesssesssessssnes 20



ENGEBRITA RELATORIO DE IMPACTO DE TRANSITO - RIT \ enter

1. INFORMACOES GERAIS
1.1. INTRODUCAO

O presente documento apresenta o Relatério de Impacto de Trafego - RIT referente a
Pedreira Engebrita Ltda. que tem como atividade principal a extracdo e britagem de

pedras e outros materiais para construcao e beneficiamento associado.

Este Relatorio, através de analises e estudos de campo, tem por finalidade apresentar
as possiveis interferéncias no sistema de transito, decorrente da operacao da Pedreira
Engebrita, localizada a Rodovia Cénego Doménico Rangoni km 252 (Antiga Piacaguera

- Guaruja, km 72,5), Bairro do Vale do Quilombo, Municipio de Santos/SP.

O RIT esta fundamentado pelos requisitos contidos no paragrafo tnico do artigo 23 da
Lei Municipal Complementar n°® 793, de 14 de janeiro de 2013, regulamentado pelo
Decreto Municipal n°7.418 de 13 de abril de 2016. Este Decreto, em seu art. 2°, estabelece
a necessidade de apresentacdo do Relatério de Impacto no Trafego - RIT a COMAIV -
Comissao de Analise de Impacto de Vizinhanca. O Relatério de Impacto no Trafego - RIT
ainda foi elaborado como complemento a solicitagdo emitida pela Comissao Municipal
de Andlise de Impacto de Vizinhanca - COMAIV através do Termo de Referéncia n. °
15/2019, ao qual apresenta as diretrizes necessarias a elaboracdo e apresentacdao do

Estudo de Impacto de Vizinhanga - EIV.

1.2. DADOS DO REQUERENTE

Nome Pedreira Engebrita Ltda.
CNPJ 61.728.804/0001-04

Rodovia Conego Domenico Rangoni, km 252 (antiga Piacaguera Guaruja,

Endereco
s/n° km 72,5)
CEP 11096-000
E-mail pedreiraengebrita@terra.com.br

Telefone | (13) 3352 3841
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1.3. DADOS DO RESPONSAVEL TECNICO

Nome Lucas Guimaraes Pires
CREA 5063430090-SP

Endereco | Rua Caramuru, n°50, Sala 101, Estuério - Santos - SP

CEP 11025-280

E-mail lucas.pires@ventersa.com.br

Telefone | (13) 4141-4415

2. RESUMO DA SITUACAO ATUAL
2.1. LOCALIZACAO

A Pedreira Engebrita, constituida em Santos/SP, iniciou suas atividades em 1997, onde
vem desde entdo exercendo suas atividades centrada na mineracido e destaca-se desde
entdo no ramo de producgdo de britas e calcarios de qualidade, numa perspectiva de
respeito constante a natureza e de constante aprimoramento geotecnolégico.

Esta localizada na Rodovia Cénego Doménico Rangoni, km 72,5, na altura do Pedégio
e proximo a Rodovia Rio Santos. O local também é conhecido como Fazenda Michael ou
do Quilombo. Geograficamente, a 4rea consiste de um morrote isolado localizado no sopé
da Serra do Mar, localmente denominado de Serra do Quilombo.

O empreendimento estd instalado em terreno de aproximadamente 200 mil m?, possui

area de 120 mil m? concedida para exploracdo mineral e area de cava de 50 mil m?.
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AREA DE INFLUENCIA DO ENPREENDIMENTO Legenda

PEDREIRA ENGEBRITA & Area de Influéncia

¢’ Pedreira Engebrita

AREA DE INFLUENCIA DO EMPREENDIMENTO

A principal atividade da Pedreira Engebrita é a extracdo e britagem de pedras e outros
materiais para construcdo e beneficiamento associado, resultando na comercializacdo de
produtos acabados, como Pedra tipo 1, 2, 3 e 4, Rachdo, Rachdo Branco, Areia Artificial,

Bica Corrida, Bica Corrida Suja e Pedrisco Limpo.

O tnico acesso ao empreendimento se d4 pela Rodovia Conego Domenico Rangoni,
km 252. O empreendimento é composto por portaria 24h, responsavel por controlar a

entrada e saida de veiculos e pedestres no empreendimento.

Mediante a localizagdo, compreende-se que o empreendimento ndo prevé grandes
fluxos urbanos, sejam eles causados pelo deslocamento dos colaboradores, 37 ao todo,
como de clientes/visitantes, ou trafego de caminhdes como consequéncia ao servigo

prestado da Pedreira Engebrita.
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2.2. ACESSOS / HIERARQUIZACAO VIARIA
2.2.1. MICRO ACESSIBILIDADE

O acesso ao empreendimento se da por uma das maiores rodovias do Estado de Sao
Paulo, constituida de pavimento asfaltico e em boas condic¢des, possuindo sinalizacao
vertical e horizontal para adverténcia dos motoristas que trafegam pelo local. Para
acessar o empreendimento, no km 252 da Rodovia Conego Domenico Rangoni, o transito
de veiculos deve ser desviado para via em terra batida, adjacente a Rodovia, exclusiva
para o acesso a Pedreira Engebrita, cujo comprimento é de aproximadamente 300m até a

chegada a Portaria.

O acesso ao empreendimento pode ser compreendido na figura abaixo. Cabe ressaltar
que para a realizacdo das atividades do empreendimento, todos os carregamentos e
descarregamentos de veiculos ocorrerdo exclusivamente dentro de suas dependéncias,

consequentemente garantindo a perfeita fluidez das vias do entorno.

Google Earth

Image ©2020 CNES /Airbus,

LEGENDA

’ Portaria ENGEBRITA Via de acesso rodoviario - Estrada Sentido da via — Via de m3o dni
de acesso 3 ENGEBRITA — Sentido da via — Via de mdo unica

Via de acesso rodoviario - Rodovia
Conego Domenico Rangoni <«— Sentido da via — Via de mao dupla

MICRO ACESSIBILIDADE
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O empreendimento funciona de segunda-feira a quinta-feira, das 7h as 17hrs e as
sextas-feiras das 07h as 16h. O empreendimento conta com uma portaria, mantendo
profissionais responsaveis em controlar os acessos de veiculos leves e veiculos pesados

durante 24 horas por dia.

VISTA DAS CONDICOES DE ACESSO ENGEBRITA - RODOVIA CONEGO DOMENICO RANGONI E ALCA DE
ACESSO A ESTRADA PARA PORTARIA.
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VISTA DAS CONDICOES DE ACESSO ENGEBRITA -ESTRADA DE ACESSO A ENGEBRITA/PORTARIA. AO FUNDO,
RODOVIA CONEGO DOMENICO RANGONIL

VISTA DAS CONDICOES DE ACESSO A ENGEBRITA E PORTARIA.
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O acesso ao empreendimento se da por acesso tnico, onde acessam veiculos dos
funcionarios, veiculos de visitantes e veiculos pesados. O portdo possui cancela
eletronica, mao dupla, sem restri¢cdes de altura e porteiro/controlador de acesso a servigo
24h, consequentemente o fluxo de veiculos s6 ocorre mediante ao registro de
acesso/saida do empreendimento. Importante salientar que o fluxo operacional, chegada
caminhdes vazios e/ou saida de caminhdes cheios, oriundo da atividade da Pedreira
Engebrita, s6 ocorre mediante programagcao prévia, ndao havendo demandas que causem

retencdo de veiculos fora das dependéncias da Engebrita.

PORTARIA DE ACESSO

2.2.2. MACRO ACESSIBILIDADE

O municipio de Santos estende-se por uma &rea de 280,9 km? na parte continental,
dista 68 km da capital do estado, a qual pode ser acessada por meio das Rodovias
Anchieta (SP 150), Imigrantes (SP 160), Caicaras (SP 148) e Caminho do Mar (interditada
ao uso, somente para turismo). Dista 505 km do Rio de Janeiro pela Rodovia Rio-Santos
(BR 101) e 490 km de Curitiba pelas Rodovias Pe. Manoel da Nébrega, SP 55, SP 165 e BR

116, conforme pode ser visualizado na Figura a seguir.
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E neste contexto onde esta localizada a Pedreira Engebrita, no Estado de Sao Paulo,
municipio de Santos, mais especificamente na area continental do municipio. O acesso ao
empreendimento se da, a partir de Sao Paulo, pelas rodovias Imigrantes (SP-160) ou Via
Anchieta (SP-150), direcdo Sudeste, por cerca 60 km sentido Polo Petroquimico de
Cubatao. Segue-se pela rodovia Conego Doménico Rangoni (SP-248/SP-55), mais
conhecida como Piacaguera-Guaruj4, realizando o contorno de inversao de faixa no km

249 até chegar a Pedreira.

A Figura a seguir apresenta a localizagao da Pedreira Engebrita.

10
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ra-Guartja

ego Domenico Rangoi

- SP-160- Rodovia dos Imigrantes

Google Earth

© 2019 Google

MACRO ACESSIBILIDADE, CHEGADA DE VEICULOS.

11



ENGEBRITA  RELATORIO DE IMPACTO DE TRANSITO - RIT  \/2nter

Solugaes Integradas

Segundo a Lei Complementar Municipal n® 1005/2018, que institui o Plano Diretor de
desenvolvimento e expansao urbana do municipio de Santos e da outras providéncias, o
Sistema Vidrio Municipal compde-se do conjunto de vias terrestres, que obedecera a
hierarquia e as diretrizes a serem regulamentadas em leis especificas atendendo, ao
disposto na Lei Federal n° 9.503, de 23 de setembro de 1997 - Cédigo de Transito
Brasileiro, a saber:

I - vias de transito rapido;

IT - vias arteriais;

III - vias coletoras;

IV - vias locais.

Assim, tendo em vista o Cédigo de Transito Brasileiro - CTB, a Pedreira Engebrita esta
localizada em via de transito rapida, aquela caracterizada por acessos especiais com
transito livre, sem intersecdes em nivel, sem acessibilidade direta aos lotes lindeiros e sem
travessia de pedestres em nivel. Acresce-se ao conceito de via de transito rapido aquele
de rodovias e vias expressas ndo interceptadas por outras vias, definicdo descrita na Lei
Complementar Municipal n° 1006/2018 que, apesar de disciplinar o ordenamento do uso
e da ocupagdo do solo na drea insular do municipio de Santos, considera-se aqui oportuno

a aplicagdo de seu conceito também para a area continental de Santos.

Ainda no CTB, em seu art. 61, a velocidade maxima permitida para a via sera indicada
por meio de sinalizacdo, obedecidas suas caracteristicas técnicas e as condicdes de
transito. Em se tratando a Rodovia Conego Doménico Rangoni, sentido Sao Paulo,
proximo ao acesso a Pedreira Engebrita, estabelece-se por meio de sinalizacdo que a
velocidade maxima permitida é de oitenta quildometros por hora, ou seja, estando em
harmonia com o paragrafo 1° do art. 61 do CTB, onde define-se oitenta quilometros por
hora nas vias de transito rapido, em situacdes onde ndo existir sinalizacdo

regulamentadora.

12
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2.3.USO DO SOLO LIDEIRO

As informacdes referentes ao uso lindeiro no entorno do empreendimento estao sendo
tratadas no Estudo de Impacto de Vizinhanga, no capitulo 7. Area de Influéncia do

Empreendimento.

2.4. TRANSPORTE PUBLICO (COLETIVO E TAXI)

O transporte publico ndo sera detalhado neste estudo dado a localizacdo do
empreendimento, distante de centros urbanos, tratando-se de empreendimento
localizado fora da rota de transportes publicos, ndo dispondo de oferta de transporte

publico, distante de pontos de dnibus e de taxis.

LEGENDA

Localizagao do empreendimento

e Pontos de 6nibus em Santos

Fonte: Santos Mapeada

PONTOS DE PARADA DE ONIBUS.

13
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2.5. CIRCULACAO DE PEDESTRES EXISTENTES

Como descrito no item 2.1. Localizacdo, a PEDREIRA ENGEBRITA esta localizada na
Rodovia Conego Doménico Rangoni, km 72,5, na altura do Ped4gio e préximo a Rodovia
Rio Santos. O local também é conhecido como Fazenda Michael ou do Quilombo.
Geograficamente, a area consistiu-se de um morrote isolado localizado no sopé da Serra
do Mar, localmente denominado de Serra do Quilombo. Sendo assim, a regiao em que o

empreendimento esta inserido é caracterizado pela baixa densidade populacional

somado a atividade da Pedreira Engebrita, a qual nao atrai fluxo de pedestres.

A circulagdo de pedestres ndo sera detalhada neste estudo dado a localizagdo do
empreendimento, distante de centros urbanos, ndo havendo tradfego de pedestres,

calcamento, e estando margeado a rodovia.

2.6. ANALISE DA CAPACIDADE DA VIA DE ACESSO

A capacidade de uma via é definida em termos do fluxo maximo que pode acomodar
nas condi¢des em que ela se apresenta. O valor do fluxo maximo é dificil de determinar,
ja que, por maior que seja o fluxo observado, ndo se pode ter certeza de que um valor um

pouco maior ndo possa ser acomodado na via (DNIT, 2006).

O Highway Capacity Manual - HCM é a principal referéncia bibliografica sobre
capacidade vidria no mundo. Este manual, permite definir os parametros para medir a
qualidade de servico, considerando um conjunto de procedimentos estabelecidos para

sistematizar e uniformizar a medi¢do da qualidade de servico.

O HCM, em sua edicao de 1965, introduziu o conceito de Nivel de Servigo, permitindo
entendimentos mais claros sobre o nivel de utilizacdo de via pelo usudrio, possibilitando
avaliar o grau de eficiéncia do servigo ofertado pela via, qualificando-a e quantificando-

a.

Dentre as metodologias para a avaliagdo e estimacao do Nivel de Servico de diversos

componentes do sistema de transporte apresentadas no HCM, aplica-se a este trabalho a

14
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metodologia para a analise de vias urbanas, classificando os Niveis de Servicos em A, B,
C, D, E e F. Onivel A corresponde as melhores condi¢des de operagdo e o nivel de servico
e F as piores, com congestionamento intenso. Nesta metodologia, o nivel de servico
limitante é o nivel D, por ser, de acordo com o HCM, o limiar entre o servigo adequado e

a capacidade da via (Campos de Melo, 2005).

A Rodovia Conego Domenico Rangoni é considerada um dos principais sistemas
viarios de acesso ao Litoral Central do Estado de Sao Paulo, destacando-se as praias do
Guaruja, bem como também o Litoral Norte. Por este motivo, em determinados periodos
do ano (férias, feriados etc) o sistema pode ser impactado, gerando aumentos
significativos de trafego, ocasionando impacto na fruigdo da via, gerando fluxo instavel
e/ou paradas momentaneas (nivel E da metodologia HCM), e em casos extremos

formacdo de filas ou congestionamento (nivel F da metodologia HCM).

Excetuando-se os impactos advindos do turismo local, considerados especificos e
pontuais, a Rodovia Conego Domenico Rangoni opera ao longo do ano em condi¢des
satisfatorias (niveis A a D da metodologia HCM), com isso, para a analise da demanda e
capacidade da via de acesso considera-se os dados de contagem da concessionaria
Ecovias, responsavel pela concessdao Anchieta-Imigrantes, incluindo-se a Rodovia

Conego Domenico Rangoni.

Praca de Pedigio VOMA | VOMA | omes | Tow | T
Eixos

PP1 BATISTINI 9,563 1,246 380 11,188 14,574
PP2 DIADEMA 16,722 327 82 17,131 17,937
PP3 ELDORADO 6,801 294 38 7,133 7,669
PP4 PIRATININGA 31,454 943 2,573 34,969 49,973
PP5 RIACHO GRANDE 8,079 1,395 3,649 13,122 33,224
PP6 SANTOS 10,837 1,049 3,449 15,335 33,764
PP7 SAO VICENTE 12,744 822 434 14,000 17,046

VDMA (VOLUME DIARIO MEDIO ANUAL) DAS PRACAS DE PEDAGIO - 2017. FONTE: ECOVIAS, 2018.
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O VMDA refere-se ao nimero médio de veiculos que percorre uma secao ou trecho de
uma rodovia, por dia, durante o periodo de um ano. O PP6 trata-se da praca de pedagio
situado aproximadamente 1,5 km da Pedreira Engebrita. A média calculada considera
inclusive os picos durante o periodo de veraneio, distribuindo o quantitativo de veiculos

no espago de 01 ano.

3. ESTIMATIVA DA ATRACAO DE VIAGEM

As atividades administrativas e operacionais sdo desenvolvidas de segunda-feira a
quinta-feira, das 07h as 17h e as sextas-feiras das 07h as 16h. O empreendimento oferta
aos seus colaboradores servigos de transporte coletivo particular, composto por dois
automoveis tipo van, com capacidade de até 16 passageiros. O transporte realiza o
itinerario Guaruja-> Pedpreira, inicio do expediente, as 07h, e Pedreira -> Guaruja, ao

término do expediente, as 17h (ou 16h).

Com relagdo a circulagao de veiculos comerciais no empreendimento, entradas e saidas

de caminhdes, a tabela abaixo apresente os quantitativos mensais do altimo ano, 2019.

Jan. | Fev. | Mar. | Abr. | Mai. | Jun. | Jul. | Ago. | Set. | Out. | Nov. | Dez.

Mov. Mensal 817 | 803 | 935 | 818 | 963 | 867 [ 808 | 980 |[1.167|1.082| 874 | 975

Mov. Diaria Média| 37 | 40 | 47 | 390 | 44 | 43 | 35 | 45 | 56 | 47 | 44 | 46

QUANTITATIVO ENTRADA E SAIDA DE CAMINHOES DA ENGEBRITA EM 2019.

Como medida conservadora, admitird neste relatério o més de maior fluxo como
movimentagao referencial para a Pedreira Engebrita, ou seja, Setembro/2019. Além desta
medida, acrescentara-se um fator de seguranca dia pico de 25%, ou seja, a demanda de
dia de pico da Pedreira equivalente a 69 veiculos neste relatério, sendo este o VMD

adotado.

16
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4. AVALIACAO DOS IMPACTOS NO SISTEMA VIARIO

Como verificado nos itens anteriores, a situagdo mais critica apresentou uma
movimentagao de 56 veiculos comerciais por dia, mas para fins de analise neste relatério
adotou-se a adicao de 25% do pior cendrio conhecido. Nestas condi¢des, o ntimero total
de veiculos considerados é de 69 veiculos de comercializacdo, trazendo uma
representatividade muito baixa para a via que opera sem restricdes a uma média de 4.498

veiculos comerciais por dia.

Cabe novamente destacar que o cendrio de atragdo de viagem equivalente de 69
veiculos de comercializacao por dia estd considerando um cenario conservador, além do
praticavel no empreendimento, somado ainda a uma capacidade de trafego da via
também superconservadora, a qual considerou o critério de tnica e exclusivamente
aplicado aos dados efetivos de contagem de veiculos passantes na praca de pedagio, ou

seja, inferior ao valor efetivo da capacidade da via.

Considerando o exposto, os veiculos comerciais considerados da Pedreira Engebrita,
69, correspondem a 1,5% do fluxo diario de veiculos comerciais na Rodovia Conego

Domenico Rangoni.

Importante ainda destacar que parte dos veiculos que realizam viagens de
comercializagdo partindo da Pedreira Engebrita, efetuam até 2 viagens por dia, ou seja,

tornando-se o impacto no sistema viario ainda menos cumulativo.

De modo a mitigar possiveis impactos no fluxo continuo e saudavel das vias do
entorno do empreendimento, algumas praticas permanecerdo sendo adotadas na

operacao do empreendimento, tais como:

e Todos os caminhdes permanecerao sendo previamente programados de tal
modo a evitar-se demandas indesejadas em que a Engebrita ndo suporte no

interior de suas dependéncias;

17
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e Buscar sinergia na entrada e saida de veiculos comerciais do empreendimento,
de modo a ocorrer pequenos intervalos para realizagdo de manobras evitando
obstrucao da via frontal e consequentemente as do entorno;

e Osveiculos de passeios dos visitantes e colaboradores, bem como os caminhdes,

priorizarem sempre o estacionamento nas dependéncias da Pedreira Engebrita.
5.CONCLUSAO

Mediante a todo o exposto neste relatério, serd apresentada a conclusdo sobre a

operacao da Pedreira Engebrita quanto aos impactos relativos ao transito.

De acordo com os dados estudados neste Relatério, baseados pela operacdo existente,
fica explicito que o empreendimento nao alcanca resultados significativos que tragam
impactos negativos as vias do entorno, pois o nimero de veiculo que entram e saem da

Companhia nao alteram significativamente este trafego.

Cabe novamente ressaltar quanto ao cendrio avaliado, onde a atracdo de viagem mais
significativo, as de comercializacdo, equivalente a 69 veiculos/dia, considerou uma
demanda superconservadora, além do praticavel no empreendimento. Além do critério
de atracdo de viagem, somou-se ainda a anélise da capacidade de trafego da via, também
superconservadora, onde considerou critério tnico e exclusivamente aplicado a
quantidade média de veiculos que efetivamente trafegaram na via e ndo a capacidade da
via. Assim, ratificando o acima exposto, fica claro a baixa capacidade que o
empreendimento possui de impactar negativamente as vias de trafego da regiao afetada

e estudada.

Destaca-se ainda que a Pedreira Engebrita ¢ um empreendimento que iniciou suas
atividades 1997, e desde entao vem exercendo sua operagao consolidada no mesmo
seguimento, sempre em consonancia com as melhores praticas aplicaveis e padrdes de

qualidade numa perspectiva de respeito constante a natureza e de constante

aprimoramento geotecnolégico.

18
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Assim sendo, considerando todo o aqui exposto, pode-se concluir que o sistema viario
de acesso possui capacidade significativamente maior do que a necessidade que o
empreendimento vem apresentando ao longo das tltimas 2 décadas de operacdo e as
projecdes criticas aqui retratadas, ou seja, nao ha que se falar em medidas compensatérias

visando a adequacdo de capacidade da via e impactos de trafego.
6. EQUIPE TECNICA
Eng. Ambiental Lucas Guimardes Pires - Coordenador do EIV
Eng. Ambiental Gustavo Ferreira Apparicio

Angelo Esprega Filho
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