RELATORIO DE IMPACTO DE TRANSITO
RIT

MeDL0G

Transport & Logistics

MSC MEDITERRANEAN LOGISTICA LTDA
Organizacado Logistica do Transporte de Cargas

%
ENGEA

consultoria. engenharia & estudos ambientais

ENGEA CONSULTORIA AMBIENTAL

OUTUBRO DE 2019
SANTOS/SP



MeOLOG 'g
Transport & Logistics EN&E—
consultoria, engenhar tudos ambientais

SUMARIO

1. INFORMAGOES GERAIS ......ooveeeeeeeeee et sen s sesas s 1
1.1. ldentificaco do emMpPreeNdEAON .........cccerueririeieieierteree ettt 1
1.2. Identificacdo da empresa e responsaveis técnicos pela elaboracdo do EIV ....... 2
1.3. Relatdrio de Impacto de TraNSItO .......ccoueeririeieenieneeeeree e 3

2. QUALIFICACAO DO EMPREENDIMENTO ...ovuvvcireieesiceeee e, 3
2.1. Dados do empreendimento.........coceevuieiereerie et eee et et 3
2.1.1.Cargas MOVIMENTAUAS .........cccuereereeieeiese et see e re et ae e 4
2.1.2. SEOUIAINGE ...ceuemiriiiriririststeet ettt ettt ettt eneaes 6

3. RESUMO DA SITUAGCAO ATUAL ..o eseses st 8
3L, LOCANIZAGAD . ...c.veeetereeeiieiteteee ettt 8
3.1.1. HierarquizagGao VIaria / ACESSOS ........ccccceererererererereieieeaesesssssessssssssss e sesens 9
312, AACESSOS ..ottt bbbttt 12

3.2. Micro acessibilidade............cooviririiinie e 16
3.3, Macro acessibIlidade .........cc.cvvireirinieee e 22
3.3.1. Avenida Nossa Senhora de Fatima .........ccccevvreieernnniceeeeseseee e 29
3.3.2. VB ANCRIELA. ..ot 31

3.4, ' USO 00 SOI0 HINAEITO ...ttt 33
3.5. Transporte pablico (COIEtIVO € tAXI) ..uvvveeeieieiecece e 38
35,10 COIBLIVO. ...t 38
2.7.2. TAXE ettt 42

3.6. Circulacao / Travessias de pedestres exXiSteNtes .......ccovvevveeeereereseeneerieeeeees 43
3.7. Contagem de trAfEJO0 ......coveeviieiecece s 45
3.8. Capacidade da Via & ACESSO .....c.cccereereerireierieeieseeseeesseeeeseessesseesseessesaenees 46

4. ESTIMATIVA DE ATRACAO DE VIAGENS .......coeviieveieeeeceteeeeee s erienes 50
4.1. Qualificacdo de usos / Atividades, informacdes operacionais / Funcionais..... 50
4.2. Estimar diviSE0 MOdal .........ccooiveriiiniiieeeeeer e 51
4.3. Estimar a distribuicdo temporal (entradas € saidas) ........ccccccerverrrceereerreenene 52
4.4. Estimar a distribuiG8o eSpacial .........ccceveeiiriinieieieee e 57

5. IDENTIFICACAO DOS IMPACTOS DE TRANSITO ..o 57
5.1. Estimar 0 trafego fUUFO ........cceeiiiieeceeeeeeeeee e 57



MeOLOG 'Q
Transport & Logistics EN@E—
consultoria, engenhar tudos ambientais

5.2. Awvaliar as vias lindeiras e determinar as alteracdes propostas............cccceeuvene.. 58

6. PROPOSICAO DE MEDIDAS MITIGADORAS ........ccoereeereeeereesrsiesiesenisnensan, 61
6.1. Analisar o anteprojeto arquitetbnico do empreendimento e determinar as
AILEraCOES NECESSANIAS .. .vevveereerieereeteeeesteesteeteseesteessesseeaeeseesseesesssesseesesseenees 61

6.2. Avaliacdo dos impactos no sistema Viario e de transporte...........coceevveveenenne. 63
6.3. Conclusoes e proposicdo de medidas Mitigadoras .........ccceeveeverveereeneereeseenne 64

7. EQUIPE TECNICA ..ottt esis sttt s s nans s 66
8. REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS .......cootiiiieiieieeissississsssssesssssssssessssens 67

LISTA DE FIGURAS

Figura 1 - Mapa de localizacdo do empreendimento............ccccvveveeiieiieieenieseese e 3
Figura 2 - Entradas e Saidas de Caminh6es MEDLOG - 2018. ..........cccccoeveiieiveiiecinenne. 5
Figura 3 - Mapa MUNICIPIO. .....cviiiiieicesiee e 9
Figura 4 - Classificacdo Viaria do empreendimento. ..........cccoevvreieineneneieseseeseeene 11
Figura 5 - Classificacdo Viaria - Zonas ESPECIAIS. ........cccccveviveiieiieieeiie e ese e 12
Figura 6 - Acessos a0 empreendimentO.........cccocivieereiieieese e 23
FIQUIa 7 - DESVIOS CET . ..ottt 25
FIQUIa 8 - DESVIOS CET . ....ooiiiiiiiiiiieieieee ettt 26
FIGUIa 9 - DESVIO CET. .oiiiiiici ettt sttt et sre e 27
Figura 10 - EMPresas PrOXiMAES. .......c.ccveivieiierieiieieeseeiesreesieesessaesseessessaessaessesssessesnsens 38
Figura 11 - Resumo estatistico - Dados operacionais Piracicabana. ............cc.cccceoveueneen. 39
Figura 12 - Sinalizacdo area de inflUBNCIa...........cccoeiiiiiiiiiic e 49

LISTA DE IMAGENS

Foto 1 - Gates de Saida MSC .......cvoieieee e 6
Foto 2 - Sinalizacdo de saida MEDLOG. ..........cccooviieiieieicse e 7
Foto 3 - Saida MEDLOG pela Rua Béris Kauffmann, sentido rodovia.............c.cccu...... 7
Foto 4 - Entrada e Saida principal MEDLOG ...........ccccoeiieiiiieciece e 13
FOtO 5 — ViSta frontal.........coooriiiiecec e 13
Foto 6 — Vista lateral da entrada de bicicletas e pedestres MEDLOG. ............ccccovrnnee. 14


file:///C:/Users/oliva/Desktop/Oli/ENGEA/Trabalhos%20de%20empresas/MSC/RIT/RIT.%20MSC_REV.06.docx%23_Toc16612109
file:///C:/Users/oliva/Desktop/Oli/ENGEA/Trabalhos%20de%20empresas/MSC/RIT/RIT.%20MSC_REV.06.docx%23_Toc16612111
file:///C:/Users/oliva/Desktop/Oli/ENGEA/Trabalhos%20de%20empresas/MSC/RIT/RIT.%20MSC_REV.06.docx%23_Toc16612114
file:///C:/Users/oliva/Desktop/Oli/ENGEA/Trabalhos%20de%20empresas/MSC/RIT/RIT.%20MSC_REV.06.docx%23_Toc16612119
file:///C:/Users/oliva/Desktop/Oli/ENGEA/Trabalhos%20de%20empresas/MSC/RIT/RIT.%20MSC_REV.06.docx%23_Toc16612210
file:///C:/Users/oliva/Desktop/Oli/ENGEA/Trabalhos%20de%20empresas/MSC/RIT/RIT.%20MSC_REV.06.docx%23_Toc16612211
file:///C:/Users/oliva/Desktop/Oli/ENGEA/Trabalhos%20de%20empresas/MSC/RIT/RIT.%20MSC_REV.06.docx%23_Toc16612212

MeOLOG 'g
Transport & Logistics EN&E—
consultoria, engenharia & estudos ambientais

Foto 7 — (A) Visdo frontal (B) Visao lateral e (C) Entrada Rua de Serviddo MEDLOG.

........................................................................................................................................ 15
Foto 8 — (A) Vista frontal Gates de Saida MEDLOG. (B) Vista lateral Gates de Saida
CaAMINNBES, CAITOS € MOTOS. .. .eiiveeitieiiiee it cte ettt et sre e sre st e e s e e sbeesrbeesbeesrreesbeesnbeerees 16

Foto 9 — (A) Seméaforo Av. Nossa Senhora de Fatima, entrada a Rua Boris Kauffmann.

Foto 10 - Semaforo apis @ MEDLOG. ..o 18
Foto 11 - A) Faixa de pedestre Av. Nossa Senhora de Fatima, entrada a Rua Boris

Kauffmann. (B) Faixa de pedestre ap6s a MEDLOG. (C) Faixa de pedestre ao final Rua

Béris Kauffmann, entraMArginal AnChieta. ............ccccoeiveiiiiiiiicce e 19
Foto 12 - (A) e (B) Caminhdes estacionados Rua Boris Kauffman, lado oposto MEDLOG.
........................................................................................................................................ 21
Foto 13 - Desvios Programa Nova Entrada de Santos. ...........ccccocveveeveiicieciesieceenns 28
Foto 14 - Avenida Nossa Senhora de FAIMA. ........cccceveveririieie e 30
Foto 15 - Saida BOris Kauffmann, .........cueeiieiiiciie e 31
FOto 16 - IMagens Via ANCRIETA. .........cceiiiiiee et 31
FOto 17 - IMagens Via ANCRIETA. .........cceiiiiiee et 32
Foto 18 - Ponto de dnibus Rua BOris Kaufman. ...........cccccvvviiiiscicieccese e 39
Foto 19 - Ponto de onibus Marginal Anchieta, sentido duplo Santos. ............cccccevreenne. 40
Foto 20 - Ponto de 6nibus Marginal Anchieta, sentido duplo, Santos. ............c.ccccueene.. 40
Foto 21 - Pontos de dnibus Avenida Nossa Senhora de Fatima. ...........cccocoveveieinninnne. 41
Foto 22 — (A),(B) e (C) Pontos de dnibus Avenida Nossa Senhora de Fatima. ............. 42
Foto 23 — Calcada Rua Boris Kaufman e Avenida Nossa Senhora de Fatima,
FESPECTIVAMENTE. ...e.viiiiieie ettt et e st e e be e b e saeesteennesreesreennens 43
LISTA DE TABELA
Tabela 1 - Contagem pedestres € CICHSTaS. ........cccoviiieiiieier e 44
Tabela 2 - Contagem de trAfego. .......ccocviii i 45
Tabela 3 - Divisdo modal MEDLOG. .........cccoiiiiiiieiieceee e 52
Tabela 4 - DiviSA0 M0odal BK. .........cccoiioiiiieiiere e 59
Tabela 5 - Divisao Mmodal AV. N. S. F. ..o 60
Tabela 6 - Cronograma medidas Mitigadoras. ..........ccvevveiiieeiieiie e 63


file:///C:/Users/oliva/Desktop/Oli/ENGEA/Trabalhos%20de%20empresas/MSC/RIT/RIT.%20MSC_REV.06.docx%23_Toc16612213
file:///C:/Users/oliva/Desktop/Oli/ENGEA/Trabalhos%20de%20empresas/MSC/RIT/RIT.%20MSC_REV.06.docx%23_Toc16612213
file:///C:/Users/oliva/Desktop/Oli/ENGEA/Trabalhos%20de%20empresas/MSC/RIT/RIT.%20MSC_REV.06.docx%23_Toc16612224
file:///C:/Users/oliva/Desktop/Oli/ENGEA/Trabalhos%20de%20empresas/MSC/RIT/RIT.%20MSC_REV.06.docx%23_Toc16612225
file:///C:/Users/oliva/Desktop/Oli/ENGEA/Trabalhos%20de%20empresas/MSC/RIT/RIT.%20MSC_REV.06.docx%23_Toc16612226
file:///C:/Users/oliva/Desktop/Oli/ENGEA/Trabalhos%20de%20empresas/MSC/RIT/RIT.%20MSC_REV.06.docx%23_Toc16612227
file:///C:/Users/oliva/Desktop/Oli/ENGEA/Trabalhos%20de%20empresas/MSC/RIT/RIT.%20MSC_REV.06.docx%23_Toc16612228
file:///C:/Users/oliva/Desktop/Oli/ENGEA/Trabalhos%20de%20empresas/MSC/RIT/RIT.%20MSC_REV.06.docx%23_Toc16612229
file:///C:/Users/oliva/Desktop/Oli/ENGEA/Trabalhos%20de%20empresas/MSC/RIT/RIT.%20MSC_REV.06.docx%23_Toc16612229

MeOLOG 'Q
Transport & Logistics EN@E—
consultoria, engenharia & estudos ambientais

LISTA DE GRAFICOS
Grafico 1 - Contagem de CamiNNBES. .......ccveerierieiiireiee e 46
Gréfico 2 - Distribuicdo Temporal MEDLOG. Fonte: MEDLOG, 2019...........ccccvvenene 53
Grafico 3 - Quantidades de entradas MEDLOG - Més 07/2019. .........ccccevvvevveeiiennenns 54

Grafico 4 - Movimentacdo mensal por horario MEDLOG. Fonte: MEDLOG, 2019.... 55



ME2L0G Nec)

Transport & Logistics

1. INFORMACOES GERAIS

1.1.1dentificacdo do empreendedor
Raz&o Social: MSC MEDITERRANEAN LOGISTICA LTDA
Nome Fantasia: MEDLOG
Enderego: Rua Boris Kauffmann, n® 218/118 — Chico de Paula — Santos/SP. Cep.

11.085-400

CNPJ: 08.680.888/0019-91
Inscrigdo Estadual: 633.763.338.113
Inscri¢cdo Municipal: 274206-5

NUmero Processo Municipal: 45952/2017-56

E-mail: BR241-CORPORATE@MSC.COM

Fone/Fax: (13) 3211-9500

Representante Legal: Deividson Nunes Berndt
CPF: 324.791.628-87

RG: 32.412.749-2

E-mail: deividson.berndt@msc.com

Telefone: (13) 3209-9931


mailto:BR241-CORPORATE@MSC.COM
mailto:deividson.berndt@msc.com
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1.2.1dentificacdo da empresa e responsaveis técnicos pela elaboragdo do EIV
Raz&o Social: ENGEA — Consultoria Ambiental
Endereco: Rua Jordano de Paiva, n° 200 — Jardim Ideal — Guaruja/SP. Cep. 11.410-060
CNPJ: 07.642.000/0001-34

E-mail: comercial@engeaconsultoria.com.br

Representante Legal: Roney Lima
E-mail: roneylima@engeaconsultoria.com.br

Telefone: (13) 9 8832-5687

Equipe Técnica

Coordenacdo: Roney Lima

CRQ — IV Regido n° 04268887

Titulo Profissional: Tecnologo em Gestdo Ambiental

Responsavel: Levantamento de dados, analise e conclusao

Analista Técnico: Olivania Ribeiro de Almeida

CREA n° 5070070752 — SP

Titulo Profissional: Tecn6loga em Saneamento Ambiental

Responsavel: Levantamento de dados, caracterizacdo da area de influéncia, analise e

conclusdo
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1.3.Relatério de Impacto de Transito

Este Relatdrio de Impacto de Tréansito — RIT foi solicitado pela Comisséo de
Anélise de Impacto de Vizinhanga — COMAIV, por meio do Termo de Referéncia n°
07/2019, Anexo VIII (EIV - MSC).

O RIT tem por finalidade apresentar as possiveis interferéncias no sistema de
transito e esta fundamentado nos requisitos contidos no paréagrafo tnico do Art. 23 da Lei
Municipal Complementar n® 793, de 14 de janeiro de 2013, regulamentado pelo Decreto
n° 7418 de 13 de abril de 2016. O decreto citado especifica em seu art. 2°, a apresentacdo
de Relatorio de Impacto no Transito — RIT.

O objeto principal deste estudo localiza-se a Rua Boris Kauffmann,
n°118/218, Chico de Paula — Santos/SP e possui como acesso principal a Avenida Nossa

Senhora de Fatima.

2. QUALIFICACAO DO EMPREENDIMENTO

2.1.Dados do empreendimento

A MSC Mediterranean Logistica LTDA - MEDLOG atua no
planejamento logistico de importacGes e exportagdes, sdo especializados em transporte e
gestdo de terminais e contéineres. O local em estudo ocupa em sua totalidade 72.397,86
m? e, apenas 11.259,10 m? de area construida. A seguir, pode-se observar, na Figura 1, a
aerea do empreendimento. O Mapa 1 do Estudo de Impacto de Vizinhanca - EIV, ao qual
este estudo complementa, apresenta a delimitacdo da area de influéncia do
empreendimento, com um raio de 300 metros em seu entorno, conforme preconiza a Lei
Complementar Municipal n° 793/2013.
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Figura 1 - Mapa de localizagio do empreendimento. 3
Fonte: Google Earth, 2019.
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2.1.1. Cargas movimentadas

A MEDLOG possui capacidade para armazenar 7.800 (sete mil e oitocentos)
contéineres de 20 pés, podendo alcancar a altura de até 21 (vinte e um) metros de altura,
variando conforme os tipos de contéineres empilhados.

O empreendimento realiza a organizacao logistica do transporte de cargas,
através da armazenagem de contéineres vazios e cheios da propria MSC e empresas
conveniadas a Ela. A média de entrada e saida de caminhdes para o processo de carga e
descarga é de 300 (trezentos) caminhdes/dia.

As maquinas e equipamentos existentes na MEDLOG sdo empilhadeiras e
um pequeno trator, para movimentacao interna dos contéineres.

A MEDLOG prevé (ainda néo realiza) o armazenamento e transporte de
produtos ndo perigosos, como produtos de higiene, cosméticos e perfumes, correlatos,
saneamento e medicamentos, atuara nos seguintes segmentos: alimenticio, automotivo,
eletroeletronicos, metal mecanico, téxtil, entre outro.

A seguir é apresentado, na Figura 2, a movimentagdo de entrada/saidas de
caminhdes no ano de 2018 da empresa MEDLOG.
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Figura 2 - Entradas e Saidas de Caminh6es MEDLOG - 2018.
Fonte: Engea, 2019.
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2.1.2. Seguranca

O local em estudo preocupa-se com a seguran¢a de seus funcionérios e
visitantes onde, através de projetos de sinalizagdo, treinamentos e uso de equipamentos
de protecdo individual (EPI’s), minimiza a possibilidade de acidentes. Todas as
instalacbes contam com hidrantes e brigada de emergéncia para atendimento de
ocorréncias e, com planejamento para o acionamento imediato de 6érgdos competentes e
capacitados para atuacdo em emergéncias. A entrada e 0s acessos internos apresentam
faixas de pedestre, identificando os locais seguros para transito de pessoas. O Topico 6.1
deste estudo apresenta o Projeto de Sinalizacdo da MEDLOG.

O empreendimento conta com 3 (trés) Gates de Saida, Foto 1, que apos
autorizacdo dos técnicos em logistica, 0os caminhdes seguem em direcdo a Rua Boris

Kauffmann, sentido a Marginal Anchieta

L

e
iy i il U]

7 | il i
il ! meoLoG [

Treniaa1 & Lagrny

Foto 1 - Gates de Saida MSC
Fonte: Engea, 2019.

A saida do empreendimento apresenta placas de alertas para pedestres,

caminhdes e automoveis.
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Foto 2 - Sinalizagéo de saida MEDLOG.
Fonte: Engea, 2019.

Foto 3 - Saida MEDLOG pela Rua Béris Kauffmann, sentido rodovia.
Fonte: Engea, 2019.
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O Anexo X1V do ElV, apresenta a Certidao de Uso do Solo da empresa, onde
pode-se observar as seguintes informacdes.

Taxa de Permeabilidade: as novas edificacdes e reformas com ampliacdo acima de 50%
(cinquenta por cento) da area construida deverdo, obrigatoriamente, possuir taxa de
permeabilidade de ao menos 15% (quinze por cento);

Coeficiente de Aproveitamento: minimo 0,5 vezes a area do lote, Coeficiente de
Aproveitamento Bésico: 5 vezes a area do lote, Coeficiente de Aproveitamento Maximo:
5 vezes a area do lote;

Taxa de Ocupacdo: maxima: 85% (oitenta e cinco por cento) nos 05 (cinco) primeiros

pavimentos.

Quantidade de acesso de pedestres: o empreendimento possui 01 (uma) entrada para

pedestres, devidamente sinalizada.

3. RESUMO DA SITUACAO ATUAL

3.1.Localizacéo

A MEDLOG esta localizada na area insular da cidade de Santos, a Rua Boris
Kauffmann, 218/118 — Bairro Chico de Paula — Santos/SP, sob as coordenadas UTM
Centroide X: 361019.13310 Y: 7352526.75700.

Segundo a Lei Complementar n° 1.006/2018, o empreendimento
encontrasse em Zona de Industria e Retroportuaria | — ZIR 1, sua via principal
classifica-se como Coletora — C e possui a categoria de uso da Atividade CSP1. A ZIR
| caracteriza-se pelo seu potencial de suporte as atividades portuérias, por servicos
industriais e de logistica e pela intensa circulacdo de veiculos pesados. Possui via que
distribui o trafego entre vias arteriais e locais.

Através da confrontacdo dos dados citados no paragrafo anterior, a atividade
exercida pela MEDLOG é permitida na localizagdo que se encontra. O Anexo XIV (EIV
- MSC) apresenta a Certiddo de Uso do Solo n° 275/2019, emitida pelo Departamento de

Desenvolvimento Urbano — Coordenadoria de Politicas Urbanas - Se¢do de Planejamento
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Urbano. O topico Caracterizagdo do Uso e Ocupacédo do Solo, do EIV abordam melhor
este assunto.

A seguir é apresentada, Figura 3, a localizacdo do empreendimento em
relacdo ao Abairramento no Municipio de Santos. Como dito, este localiza-se no Bairro
Chico de Paula

SRSy ;(i:‘; p
¢y #SANTAMARIA

¥

R e

PREFEITURA MUNICIPAL DE SANTOS
AREA INSULAR - ABAIRRAMENTO

ORDENAMENTO DO USO E DA OCUPAGAD DO SOLO
LEI COMPLEMENTAR N° 1.006, DE 16 DE JULHO DE 2018 - ANEXQ |

RESPONSAVEL ESCALA DATA FOLHA

SEDURB - sccretaria de Desenvolvimento Urbano 1:10.000 2018 U NICA

Figura 3 - Mapa Municipio.
Fonte: LC 1.006/2018 — Anexo I.

3.1.1. Hierarquizacdo Viaria / Acessos
O Capitulo IV da Lei Complementar n° 1.006/2018 apresenta a Classificacao

Viéaria de Santos, especifica e classifica as vias de acordo com as seguintes siglas:

I. TR - Transito Rapido: compreende rodovias e vias expressas nao
interceptadas por outras vias;
Il. A - Arteriais: compreende avenidas e ruas que permitem o
deslocamento entre varias regides da cidade;
I11.  C - Coletoras: compreende vias que coletam e distribuem o trafego

entre vias arteriais e as locais, ou entre as coletoras;
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IV. L - Locais: compreende vias caracterizadas por interse¢des em nivel
preferencialmente ndo semaforizadas, destinadas apenas ao acesso
local ou a areas restritas;

V. Vias Especiais

I.  CV-Ciclovias e ciclofaixas: compreendendo vias destinadas
a circulacdo de veiculos ndo motorizados;

ii. CP - Circulacdo de Pedestres: compreendendo galerias
internas a edificacOes, passagens, areas livres de uso publico,
areas cobertas de uso publico, incluindo escadarias, no caso
dos morros;

iii. VC - Vias Compartilhadas: compreendendo vias
preferencialmente desprovidas de sinalizacdo semaforica e
sem separagdes nitidas entre o espaco dos pedestres e dos
diferentes veiculos;

iv. CDU - Corredores de Desenvolvimento Urbano: vias que
possuem grande capacidade de circulacdo, onde se pretende
estimular o adensamento sustentavel,

v. CPC - Corredores de Protecdo Cultural: avenidas e ruas
onde haja controle e restricdes de trafego;

vi. COA - Corredores de Amortecimento: vias onde pretende
minimizar 0s impactos dos usos portuarios e retroportuarios
nas areas residenciais com o controle de acesso de veiculos
pesados e tratamento diferenciado nas fachadas;

vii. CL - Centralidades Lineares: vias de grande circulacdo que
apresentam ou se pretende incentivar 0s usos comerciais e de

Servigos.

O empreendimento em estudo, possui como acesso principal a Via Coletora
— C - Boris Kauffmann, que compreende as vias que coletam e distribuem o trafego entre
as vias arteriais e as locais, ou entre coletoras (Lei Comp. n°® 1.006/2018 — Art.13° - Inciso
I1), como mostra a Figura 4.

10
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MEDLOG

IDENTIFICAGAO DE VIAS

TR - VIA DE TRANSITO RAPIDO == C-VIACOLETORA
Froef A~ VIAARTERIAL — L-VALOCAL

PREFEITUﬁA MUNICIPAL DE SANTOS

AREA INSULAR - CLASSIFICACAO VIARIA - HIERARQUIA

ORDENAMENTO DO USO E DA OCUPAGAO DO S0LO
LEI COMPLEMENTAR e 1.008, DE 16 DE JULHO DE 2018 - ANEXO VII

REIFONTAVEL ERCALA ATA

SEDURB - sertaria e esemlinento rsano 1:10.000 we UNICA

Figura 4 - Classificacéo Viaria do empreendimento.
Fonte: LC 1.006/2018 — ANEXO VI.

Vale ressaltar que, as vias principais ao empreendimento ndo estdo
classificadas como vias especiais, como € identificado no corte realizado no mapa de

classificacédo viaria das zonas especiais, Figura 5.
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CP - CIRCULAGAQ DE PEDESTRE

CDU - CORREDOR DE DESENVOLVIMENTO URBANO
CPC - CORREDOR DE PROTEGAD CULTURAL

COA - CORREDOR DE AMORTECIMENTO

CL - CENTRALIDADE LINEAR

IEDODL

VIA DE MENOR CAPACIDADE DE SUPORTE

- PREFEITURA MUNICIPAL DE SANTOS
AREA INSULAR - CLASSIFICAGAO VIARIA - VIAS ESPECIAIS

ORDENAMENTO DO USC E DA OCUPAGAQ DO SOLO
LEI COMPLEMENTAR N° 1.006, DE 16 DE JULHO DE 2018 - ANEXO VIII

RESPONSAVEL ESCALA DATA FOLHA

SED U RB = Secretaria de Desenvolvimento Urbano 1 . 1 0000 201 8 U N I CA

Figura 5 - Classificacdo Viaria - Zonas Especiais.
Fonte: Lei C. 1.006/2013 — ANEXO VIII.

3.1.2. Acessos

A Rua Boris Kauffmann apresenta pavimentacdo asfaltica, com sinalizagdo
vertical e pouca sinalizacéo horizontal para adverténcia dos motoristas que trafegam pelo
local. Esta via Coletora possui sentido Gnico.

Os acessos ao interior do empreendimento se dao de duas formas:
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Entrada/ Saida principal (Foto 4, 5 e 6): acesso ao empreendimento
para funcionarios, visitantes e clientes. Permite a entrada de carros e

motos, com estacionamentos especificos para 0s meios citados;

Foto 4 - Entrada e Saida principal MEDLOG
Fonte: Engea, 2019.

Foto 5 — Vista frontal.
Fonte: Engea, 2019.
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Foto 6 — Vista lateral da entrada de bicicletas e pedestres MEDLOG.
Fonte: Engea, 2019

e Entrada pela Rua de Serviddao — Caminhdes (Foto 7): Pela Rua
Serviddo, o empreendimento possui 3 (trés) Gates de Entrada para
caminhGes com ou sem contéiner. A extensdo da rua é de 460
(quatrocentos e sessenta) metros e comporta 70 (setenta) caminhdes
enfileirados. A Rua de Serviddo da MEDLOG encontra-se dentro do
seu terreno, na extremidade direita e visa diminuir o impacto no
trafego causado pelas filas de espera na Rua Boris Kauffmann. Por

esta entrada também se da o acesso para veiculos de emergéncia.

(A

14
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(B)
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Foto 7 — (A) Visdo frontal (B) Visdo lateral e (C) Entrada Rua de Serviddo MEDLOG.
Fonte: Engea, 2019.

o Gates de Saida — Caminhdes (Foto 8): o
empreendimento possui 3 (trés) Gates de Saida, com fiscais para
autorizagdo da saida dos caminhdes.
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Foto 8 — (A) Vista frontal Gates de Saida MEDLOG. (B) Vista lateral Gates de Saida caminhdes, carros e
motos.
Fonte: Engea, 2019.

3.2.Micro acessibilidade

Segundo o Decreto n° 7.418/2016 a andlise da micro acessibilidade deve
conter a identificacdo e caracterizacdo dos acessos imediatos ao empreendimento.

Para que possamos entender melhor a situacdo atual do trafego na regido em
estudo, de acordo com todo levantamento em campo realizado, serd analisada a via
principal ao empreendimento Rua Boéris Kauffmann e, no tdpico seguinte
(Macrozoneamento) a Avenida Nossa Senhora de Fatima, Via Anchieta e 0s acessos a
regiéo.

A Rua Boéris Kauffmann é utilizada por veiculos de pequeno porte, como
carros e bicicletas, além dos de grande porte, caminhdes e onibus. Apresenta
aproximadamente 12 (doze) metros de largura e absorve a interligagdo local desde Séo
Vicente e Zona Noroeste & Rodovia Anchieta, com destino & Sdo Paulo e Cubat&o e, no
sentido oposto, com destino ao Porto de Santos. A mesma, apresenta sinalizacéo vertical,
composta por 01 (um) semaforo na entrada da via (Foto 9) e, 01 (um) seméaforo apds a

MEDLOG, como pode-se observar na Foto 10.
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Foto 9 — (A) Semaforo Av. Nossa Senhora de Fatima, entrada a Rua Boris Kauffmann.
Fonte: Engea, 2019.

(A)
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Foto 10 - Seméforo apés a MEDLOG.
Fonte: Engea, 2019.

A sinalizacdo horizontal é composta por 03 (trés) faixas de pedestres (Foto 11) e 02
(duas) lombadas (Foto 12). Foi observado durante o estudo que, uma das faixas precisa de

manutengdo (pintura) e as lombadas ndo séo sinalizadas.

18
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Foto 11 - A) Faixa de pedestre Av. Nossa Senhora de Fatima, entrada a Rua Boris
Kauffmann. (B) Faixa de pedestre ap6s a MEDLOG. (C) Faixa de pedestre ao final Rua
Boris Kauffmann, entraMArginal Anchieta.

Fonte: Engea, 2019.
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Foto 12 - Lombadas apds a MEDLOG.
Fonte: Engea, 2019.

Vale ressaltar que o lado direito da via serve como estacionamento de
caminhdes (Foto 13), onde observou-se nas visitas de campo, que sdo sempre 0S Mesmos
caminh@es estacionados, desta forma, concluirmos que tais caminhdes pertencem a
moradores ao entorno, ou estdo aguardando liberacdo para carregamento de contéineres
de outras empresas proximas. Salientamos que a MEDLOG possui sistema de
agendamento personalizado para melhorar a logistica daquela localidade e, diante disto,
informamos que caso os caminhdes que chegam a MEDLOG ndo tenham feito o

agendamento, estes retornam a sua origem inicial e agendam dia e horario para entrada.

(A)
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(B)

MEDLOG.

e » 5 & e

Foto 13 - (A) e (B) Caminhdes estacionados Rua Boéris Kauffman, lado oposto
Fonte: Engea, 2019.

A via de acesso ao empreendimento e 0 seu entorno, é composta por ruas
asfaltadas, com sinalizacdo vertical e horizontal para adverténcia dos motoristas que

trafegam pelo local.

» Conclusao deste topico

Verifica-se a necessidade da instalagdo de sinalizadores sonoros na saida dos
caminhGes na MEDLOG, espelhos de seguranca panoramico convexo, além da
sinalizacdo horizontal, faixa para pedestres na entrada e saida dos caminhdes. Por fim,
melhorar a acessibilidade na entrada para carros, motos, bicicletas e pessoas com
deficiéncia.

Na rua principal do empreendimento, Rua Béris Kauffmann, observou-se a
necessidade de melhoria da sinalizagdo horizontal, sinalizacdo e pintura nas lombadas,
colocamos como sugestdo a proibicao para estacionamento de veiculos nesta via; criacao
de ciclovia sentido ida e volta; acessibilidade aos pedestres; melhor sinalizacéo ao final

da Rua Boris Kauffmann, devido ao estreitamento da via.
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3.3.Macro acessibilidade

A seguir serd demonstrado os acessos a partir de outras localidades e 0 mapa
de acesso destas, como mostra a Figura 6.

e Centro Cubatdo (Detalhe verde — Figura 6): MEDLOG: pegar
Avenida Martins Fontes, seguir na Avenida 9 de Abril, Avenida
Tancredo de Almeida Neves, Viaduto Trintae Um de Marco; Avenida
Nossa Senhora de Fatima; Avenida Brasil; Avenida Marginal Direita
da Via Anchieta, proximo ao Quilémetro 64 virar na Rua Ana Santos,
pegar a Avenida Nossa Senhora de Fatima e por fim, pegar a Rua

Béris Kauffmann.;

e Centro S&o Vicente (Detalhe amarelo — Figura 6): MEDLOG:
pegar a Rua Vereador Lourival Moreira do Amaral até a Avenida
Penedo em Parque S&o Vicente; Pegue a Avenida Nossa Senhora de

Fatima até a Boris Kauffmann. Vire a esquerda;

e Porto de Santos, Canal 7 (Detalhe em azul — Figura 6): MEDLOG:
pegar a Avenida Governador Méario Cévas Junio; Avenida Cidade de
Santos; Rua Xavier da Silveira; Avenida Nossa Senhora de Fatima até

a Boris Kauffmann.
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Figura 6 - Acessos ao empreendimento.
Fonte: Google Pro, 2019.
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Deve ser levado em consideracdo os desvios implantados na localidade,
devido as obras do Programa Nova Entrada de Santos. Para tanto, veiculos que chegam
do Porto, Cubatéo ou S&o Paulo, seguem o desvio sentido Rua Escritor Mario de Andrade,
Rua Mons. Jodo Martins Ladeira e Rua Afonsina Proost de Souza, pegam a Avenida
Nossa Senhora de Fatima e por fim, a Rua Boris Kauffmann.

As imagens a seguir demonstram os desvios realizados pela Companhia de
Engenharia de Trafego — CET, estes desvios serdo mantidos até o término da obra,
previsto para julho de 2020.

Destaque para o desvio 03 (trés) Figura 9, onde veiculos que vem de S&o
Vicente e da Zona Noroeste, pela Avenida Nossa Senhora de Fatima, pegam a Rua Boris
Kauffmann para ter acesso a Marginal da Anchieta e seguem sentido Cubatdo, Sdo Paulo
ou Porto de Santos. O que aumenta assim a quantidade de veiculos que passam na rua
principal ao empreendimento.

As obras do Projeto da Nova Entrada de Santos acarretam uma situacdo que
durard por um periodo, o de obras, e ap0s, o planejamento visa melhorar 0s acessos a

rodovia e as condi¢des de drenagem e pavimentacdo das ruas.
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Quem vem da Av. Martins Fontes com

destino a Zona Noroeste e Sao Vicente

R Escri
Ma’n‘é"’°’

Andrage Q ff\ £219rtins Fopte
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Mesma rota para todos os veiculos:

Av. Martins Fontes, Av. Nossa Senhora de Fatima,
Rua Escritor Mario de Andrade, Rua Mons. Jodo Martins Ladeira,
Rua Afonsina Proost de Souza e Av. Nossa Senhora de Fatima.

Figura 7 - Desvios CET.
Fonte: Prefeitura Municipal de Santos, 2019.
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Quem vem de Cubatao e Sao Paulo pela
Anchieta e pretende ir para a Zona Noroeste

e Sao Vicente pela Avenida Nossa
Senhora de Fatima

Viaduto
da A 'emoa

T ——

meﬁ% %
drig 0" — V. Martj
o g tins Fontes
Maninﬂade’m Assalnes od
f tacadist,
2 Interdigio \\ 4 5 Centro de 17
% para drenagem & e Menin
Interdigdo ig 05 ¢
8 para obras g
3 do viaduto "?
SaoPaulo % A 9 Ce
S . /’3 el 1
% 0666; ¥ 3
] AN ” =
% ‘Zona Noroeste
(Sl
_> E:%
Opcao 1: Opcao 2:
Via Marginal da Anchieta, Via Rodovia Anchieta, Av. Nossa Senhora de
Rua Particular Ana Santos, Fatima, Rua Escritor Mario de Andrade,
Rua Afonsina Proost de Souza
e Av. Nossa Senhora de Fatima

Rua Mons. Jodo Martins Ladeira, Rua Afonsina
Proost de Souza e Av. Nossa Senhora de Fatima
Figura 8 - Desvios CET.

Fonte: Prefeitura Municipal de Santos, 2019.
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Quem vem de Sao Vicente e Zona Noroeste
pela Av. Nossa Senhora de Fatima e pretende
ir para Cubatao ou Sao Paulo

R bong o Nlrade

A =
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N°
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Opcao 1:

Av. Nossa Senhora de Fatima,
Rua Baris Kauffmann,

Opcao 2:
Marginal da Anchieta

Av. Nossa Senhora de Fatima, Rua Boris Kauffmann,
Viaduto da Alemoa, retorno na Av. Eng. Augusto Barata,
Viaduto da Alemoa (sentido oposto) e Rodovia Anchieta

Figura 9 - Desvio CET.
Fonte: Prefeitura Municipal de Santos, 2019.
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Foto 14 - Desvios Programa Nova Entrada de Santos.
Fonte - Engea, 2019.

28



ay

MeDL0G EN&ER&}

Transport & Logistics

consultoria, engenharia & estudos ambientais

3.3.1. Avenida Nossa Senhora de Fatima

O acesso ao empreendimento se d& pela via Boris Kauffmann, onde o acesso
pode ser realizado pela Avenida Nossa Senhora de Fatima que se classifica como via
Avrterial, compreende avenidas e ruas que permitem o deslocamento entre varias regioes
da cidade, além de apresentar intensa circulacdo de veiculos pesados.

A via apresenta dois sentidos de aproximadamente 9 metros de largura cada,
onde possui 03 (trés) faixas de rolamento em cada sentido.

A Avenida Nossa Senhora de Fatima (Foto 14) € a via principal ao
empreendimento, da acesso a Via Anchieta a partir da Zona Noroeste e S&o Vicente, e
vice-versa. Na regido de analise a Avenida Nossa Senhora de Fatima ndo apresenta

ciclovia.
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Foto 15 - Avenida Nossa Senhora de Fatima.
Fonte - Engea, 2019.
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Por ser avia principal de interligacdo de varias regifes, a mesma possui alto
fluxo de veiculos, em sua maioria carros, que aumentam em horério de pico entre as 7h
as 8h e 17h as 18h. Na contagem de veiculos realizada nesta via, ao qual sera melhor
abordada no topico especifico, observou-se o trafego de 1210 (mil duzentos e dez) carros

(veiculos de pequeno porte) no periodo de (1) uma hora nos dois sentidos.

3.3.2. Via Anchieta

AVia Anchieta da acesso a Rodovia Anchieta, esta Gltima € o principal acesso
da Baixada Santista a Sdo Paulo e ao Litoral Sul, ao qual possui trafego intenso de
veiculos, principalmente durante o verdo e os feriados, integra o complexo de rodovias
denominado Sistema Anchieta — Imigrantes.

Com sentido duplo, possui aproximadamente 7,50 (sete metros e cinquenta
centimetros) de largura, levando em consideracdo os dois sentidos e um espaco lateral, o

qual normalmente é utilizado como ciclovia pelos ciclistas.

Foto 16 - Saida Béris Kauffmann,
entrada Marginal Anchieta.
Fonte: Engea, 2019.

Foto 17 - Imagens via Anchieta.
Fonte: Engea, 2019.

31



Transport & Logistics

consultoria, engenharia & estudos ambientais

Foto 18 - Imagens via Anchieta.
Fonte: Engea, 2019.
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3.4. Uso do solo lindeiro
Este topico apresenta as atividades que compdem a area de influéncia do
empreendimento. A area de influéncia é apresentada e caracterizada no Estudo de Impacto

de Vizinhanca — EIV. Segue acervo fotografico dos empreendimentos préximos.

Deicmar - area
de atuacao,
transporte,
armazenagem,
operacao
portuaria e
logistica. E Possui
terminais
portuarios,
multipropositos,
veiculos, recontos
alfandegados, clia
e redex.

Transportes
Della Volpe S/A
— Comércio e
Industria -
empresa de
transporte
rodoviario
nacional de

cargas, desde
1964.
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Pneus Portuaria
Truck Center -
proporciona  opcdes
para seus clientes,
com socorro 24 horas,
inclusive aos sabados,
domingos e feriados,
com apoio de viaturas,
gerenciamento de
pneus de frotas e é a
Unica reformadora
autorizada VIPAL da
Baixada Santista.

Borracharia
Elefante Branco -
Oficina automotiva —
Servigos de
borracharia para
veiculos automotores.
Rua Boris Kaufman,
n° 261 — Chico de
Paula — Santos, SP
Tel. (13) 3251-3695

Sitrasa — Manutengao
de Equipamentos e
Containeres LTDA
Manutencao e
reparacao de
equipamentos e
produtos, Aluguel de
outras maquinas e
equipamentos
comerciais e
industriais, atividades
de limpeza, depdsitos
de mercadorias para
terceiros, exceto
armazéns gerais e
guarda moveis Rua
Boris Kauffmann, 293,
Chico De  Paula,
Santos/SP.

ENGEA
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Estrela  Logistica e
Transporte LTDA

Transporte rodoviario de
containers, transporte de
produtos perigosos,
terminal de containers e
cargas soltas

(13) 3298-8000
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Della Via Pneus —
Santos TRUCK
Avenida Nossa
Senhora de Fatima, n°
272 — Chico de Paula
— Santos/SP.

(13) 3209-8444

Atacadao

Avenida Nossa

Senhora de Fatima, n°

298 0 Chico de Paula

— Santos/SP T

(13) 3298-4424 .

ot

{:

1

Posto de Gasolina BR.
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Grupo Alamo Intermodal Logistica
Rua Abilio dos Santos, n° 262 — Chico de Paula — Santos/SP
(13) 2127-8500

iy

B |, E’é‘l‘

!F \b"“’“

)
3=

Mariel Logistica LTDA
R. Abilio dos Santos, 120
- Chico de Paula, Santos -
SP, 11085-430
(13) 3299-5130

Outas empresas proximas (Figura 9): Deicmar; Santos Brasil Loogistica;
Transporte e Compercio Fassina; Grupo Gelog; Vopak Brasil; Multilog; Stolthsvev

Santos, entre outras
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Ultracal

Figura 10 - Empresas proximas.
Fonte: Google Maps.

3.5. Transporte publico (coletivo e taxi)

3.5.1. Coletivo

A Viacdo Piracicabana LTDA é a permissionaria do servico de transporte
coletivo na Baixada Santista e pertence ao Grupo Comporte e atende aos municipios de
Santos e Praia Grande, possui instalagdes nos municipios de Sao Vicente, Santos e Praia
Grande. Aviacdo Piracicabana possui qualidade comprovada com a conquista e
renovacao dos certificados internacionais I1ISO 9.001, 14.001 e OHSAS 18.001. Em 2013
a empresa conquistou o reconhecimento nacional com o Prémio ANTP de Qualidade,
estando entre as trés melhores empresas de transporte publico do pais (PIRACICABANA,
2018).

A empresa possui a seguinte relacdo de frota disponivel (Figura 11), levando
em consideracdo que o valor da tarifa de 6nibus coletivo em Santos é R$ 4,30.
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Transporte Coletivo

Frota Operacional 213
Frota Reserva 20
Frota Total 293
Onibus Urbano Bésico Adaptado 55
Onibus Urbano Bésico + Ar 158
Onibus Urbano Piso Baixo + Ar 6
Onibus Leve Urbano Adaptado 26
Onibus Leve Urbano + Ar 40
Onibus Urbano Hibrido 1
Onibus Elétrico 1
Troleibus 6
|dade Média da Frota 4,26
Tarifa R$ 4,05

Transporte Seletivo

Frota Operacional KY|
Frota Reserva 4
Frota Total 35
Carros Reutilizados 3
Onibus Leve Urbano 4
Onibus Leve Urbano Adaptado 28
Onibus Leve Urbano Piso Baixo 3
|dade Média da Frota 6,20
Tarifa R$ 4,95

Barca - Ilha Diana

Pagantes 1.944
Gratuitos 723
Viagens 350
Passageiros/Dia 8
Tarifa R$ 0,25

%
ENGEA
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TRANSPORTE TURISTICO

Linha Conheca Santos
Pagantes 133
Viagens 27
Dias de Funcionamento 17

Tarifa R$ 15,00

Figura 11 - Resumo estatistico
- Dados operacionais
Piracicabana.

Fonte: CET Santos (dezembro
de 2018).

Na Rua Boris Kauffmann foram identificadas a linha municipal 101 e as

linhas intermunicipais 938 A, 919 e 954, ja nas proximidades identificamos a circulagédo
das seguintes linhas: 61, 102, 139,152, 153, 154, 155, 156, 184, 191, 193 e 194; ao qual

passam proximo ao empreendimento e em sua area de vizinhanca. Foram identificados

07 (sete) pontos de Onibus ao seu entorno. A seguir pode-se observar algumas imagens

destes.

O ponto apresenta apenas uma estrutura de alvenaria, sem local para 0s

passageiros se sentarem e sem acessibilidade para deficientes. Préximo encontra-se

caminhdes estacionados, ao qual dificulta a parada do dnibus préximo ao ponto.

Kaufman.

954.

Fonte: Engea, 2019.

Foto 19 - Ponto de 6nibus Rua Boris

Linhas municipal:101.

Intermunicipais: 919, 938 e

39



ay
|

4

MeDL0G EN&ERE

Transport & Logistics

consultoria, engenharia & estudos ambientais

O ponto € feito de madeira, apresenta sinalizacdo para parada do 6nibus e
local para espera dos passageiros. O acesso ao local deveria ser mais bem sinalizado para

seguranca dos passageiros.

Linhas municipal: 101 e
108.

Foto 20 - Ponto de dnibus Marginal Anchieta, sentido duplo
Santos.
Fonte: Engea, 2019.

O ponto possui apenas um guarda sol, sem sinalizacdo e sem local para espera
dos passageiros. A acessibilidade é bem precaria. O local precisa ser mais bem sinalizado

e estruturado, além de acessivel a todos.

Foto 21 - Ponto de 6nibus Marginal Anchieta, sentido duplo,
Santos.
Fonte: Enaea, 2019.
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Os pontos da Avenida Nossa Senhora de Fatima (Foto 21) sdo mais bem
estruturados, em metal, possuem local para descanso dos passageiros, sinalizagdo para
parada do 6nibus e melhor acessibilidade. Devido a desvios na regido, alguns pontos
mudaram de local, para melhor andamento do trafego e a nova parada foi sinalizada com

um cavalete de madeira.

Foto 22 - Pontos de dnibus Avenida Nossa Senhora de Fatima.
Fonte: Engea, 2019.

Na Avenida Nossa Senhora de Fatima passas as seguintes linhas de 6nibus:

— Linhas Municipais: 13, 61, 101, 102, 139, 152, 153, 154, 155, 156, 184, 191,
193 e 194.

— Linhas Intermunicipais: 900, 901, 901BI1, 902, 906, 907, 908, 912, 912BI1,
912V1, 915,917, 918, 919, 9125, 936, 938, 947, 947nVVP1, 948, 948DV 1, 952
2 954,
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Foto 23 — (A),(B) e (C) Pontos de dnibus Avenida Nossa Senhora
de Fatima.

2.7.2. Taxi
Nao foram identificados na area de influéncia pontos de taxi proximos ao

empreendimento.
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3.6. Circulacéo / Travessias de pedestres existentes
Como jé foi apresentado, existem 03 (trés) faixas de pedestres na Rua Boris
Kauffmann, onde a faixa apds o empreendimento, sentido Marginal Anchieta necessita
de manutencéo (pintura), assim como o semaforo presente nesta faixa.
A circulacdo de pedestres é prejudicada pela condicdo atual das cal¢adas de toda a

via, como pode observar-se a seguir.

Foto 24 — Calcada Rua Boris
Kaufman e Avenida Nossa
Senhora de Fatima,
respectivamente.

Fonte: Engea, 2019.

Calcadas sem acesso a
deficientes, com muitos
buracos e rachaduras.
Especificamente na Avenida
N2 de Fatima, deve ser
levado em consideracao as
obras presentes e a futura
manutencdo destas calcadas.
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De acordo com todos os estudos realizados “in loco”, é perceptivel o perigo
apresentado na circulagdo e travessia, alem da m4 sinalizacdo da Rua Boéris Kauffmann,
com relacdo aos pedestres e ciclistas, onde este Ultimo, muitas vezes atravessa por dentro
davia, diante de carros e caminh@es, podendo causar acidentes graves devido a magnitude
de um caminhdo para com uma bicicleta.

Foi realizada a contagem de pedestres e ciclistas que transitaram no periodo
de uma hora, a Rua Boris Kauffmann e a Avenida Nossa Senhora de Fatima, esses dados

podem ser observados na Tabela 1.

AVENIDA NOSSA SENHORA DE RUA BORIS
FATIMA KAUFFMANN
Contagem Total Contagem
sentido > | < —
—
Pedestres 101 27 128 67
Bicicletas 55 124 179 59

Tabela 1 - Contagem pedestres e ciclistas.
Fonte: Engea, 2019.

Os dados apresentados enfatizam a necessidade de atengéo da Prefeitura na
minimizagdo de possiveis acidentes.

Observou-se a necessidade de sinalizacdo como faixas de pedestres nas saidas
dos empreendimentos, ndo somente na MEDLOG (ao qual sera sugerido), mas em todas
as empresas que trabalham com entrada e saida de caminhes, seja para carga ou
descarga. A sinalizacdo sonora também se faz necessaria em todas as empresas, para que
pedestres e ciclistas sejam avisados da saida de veiculos.

Sugere se a delimitacdo de uma ciclovia na Boris Kauffmann, sentido ida e
volta, preferencialmente adjacente onde hoje € usado como local para estacionamento de
caminh@es. A Tabela 1, demonstra que aproximadamente 59 ciclistas passaram na Boris
Kauffmann no periodo de uma hora, enfatizando assim a necessidade da preocupacéo da
Cidade de Santos com os transeuntes da via.

Por fim, é de extrema importancia citar que na area de influéncia do
empreendimento existem diversas empresas com atividades iguais ou similares aos da

MEDLOG, que trabalham com carga e descarga de caminhdes, como foi apresentado no
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topico “Uso do solo lindeiro”. O que tambeém influencia no impacto em toda a &rea de

influéncia.

3.7. Contagem de trafego

Realizou-se a contagem manual de trafego, visando a classificacdo e
quantificacdo dos veiculos. Nos dias 12/07/2019 e 25/07/2019 (Dias normais de fluxo)
foram realizadas contagens de caminhdes, carros de passeio, caminhonetas, Onibus,
motos, ciclistas e pedestres na Rua Boris Kauffmann, Avenida Nossa Senhora de Fatima
e entrada e saida da MEDLOG. A seguir é apresentado tabela com os dados levantados
(Tabela 2). Os periodos de contagem variam em horario comercial, podendo apresentar
algumas especificidades com relacdo ao volume de tréafego.

AVENIDA NOSSA SENHORA DE RUA BORIS ENTRADA
FATIMA KAUFFMANN MEDLOG
Contagem Ve c 4
ontagem Média
sentido > | < —_—
Pedestres 101 27 128 67 -
Bicicletas 55 124 179 59 -
Motos 340 258 598 57 01
Carros 545 665 1210 96 01
Onibus 79 79 158 10 _
Caminhonet 12 36 48 29
as
Caminhoes 85 234 319 475 20

Tabela 2 - Contagem de trafego.
Fonte: Engea, 2019.

Com relacdo aos caminhdes, observou-se que a maioria sdo caminhdes
simples com 03 (trés) eixos mais reboque com 03 (trés) eixos. Foi observado também
caminhdes simples com 3° eixo, caminh&o trator com 02 (dois) eixos mais semirreboque
com 01 eixo isolado, dentre outros.

Para apresentar melhor a situagdo do tradfego na regido descrita, partiremos da
Avenida Nossa Senhora de Fatima, ao qual € a via de acesso para a Rua Béris Kauffmann.
Observa-se na Tabela 2 anterior e no grafico a seguir que, a quantidade de caminhdes

que trafegam na Avenida Nossa Senhora de Fatima e na Rua direta ao empreendimento,
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s80 muito maiores que as quantidade que adentraram na MEDLOG nos periodos de

analise.

CONTAGEM CAMINHOES
MEDLOG
3%

Av. Nossa Senhora
de Fatima
39%

Rua Boris
Kauffmann
58%

Gréfico 1 - Contagem de caminhdes.
Fonte: Engea, 2019.

Ou seja, no periodo de 01 (uma) hora, passam aproximadamente 319 veiculos
na Avenida N. S. F. e 475 veiculos na Rua B. K., onde apenas 20 tiveram como destino a
MEDLOG, equivalendo a 3% do total. Sendo assim, observa-se que 0s 97% dos veiculos
que transitam a Rua Boris Kauffmann ndo se destinam a MEDLOG, sendo que estes ou
se destinam as mais de 17 (dezessete) empresas que apresentam atividades iguais ou
parecidas com a do empreendimento em estudo, ou utilizam a rua como acesso a Marginal
Anchieta, para acessar a Rodovia Anchieta, sentido S&o Paulo, ou sentido Cubatéo, ou

até mesmo com sentido ao Porto de Santos.

3.8.Capacidade da Via de Acesso

A capacidade de uma via é definida em termos de fluxo méximo que esta
pode acomodar em suas condi¢des, sendo dificil de se determinar, pois ndo se pode ter
certeza de que um valor um pouco maior ndo possa ser acomodado na via.

Segundo a Lei Complementar n°® 1.006/2018, o local em estudo localiza-se
em Via Coletora, com 04 (quatro) faixas, sendo uma delas utilizada para estacionamento
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de caminhdes, ao qual coleta e distribui o trafego entre as vias arteriais e as locais, ou
entre coletoras, realizando assim a interligacdo das ruas residenciais as vias arteriais e
expressas. Na area de influéncia do empreendimento, pode-se observar a existéncias de
Vias Locais, Arteriais e de Transito Rapido.

Segundo estudo realizado pelo Governo Estadual do RIO DE JANEIRO para
capacidade de carga de vias, a classificagdo qualitativa da via adota 0s seguintes critérios:

a) Paraas Vias Locais:
= 600 veic / h/ faixa = folgado
= 850 veic/ h/ faixa = adequado

= 1000 veic / h/ faixa no limite da capacidade

b) Para as Vias Coletoras:
= 1000 veic / h/ faixa = folgado
= 1200 veic / h / faixa = adequado

= 1500 veic / h / faixa no limite da capacidade

c) Paraas Vias Arteriais
= 1200 veic / h/ faixa = folgado
= 1500 veic / h / faixa = adequado

= 1800 veic/ h/ faixa = maximo

d) Capacidade para as Vias expressas ou de Transito Rapido
= Até 3,00 m de largura por faixa: maximo 1.700 veic/hora

= De 3,00 a 4,00 m de largura por faixa: 2.000 veic/hora

Levando em consideracdo que a via principal possui 04 (quatro) faixas,
estima-se o trafego de 1.200 (mil e duzentos) veiculos por faixa, ou seja, 4.800 (quatro
mil e oitocentos) veiculos por hora.

A Figura 12, apresenta as vias com semaforos, as lombadas e pontos de
onibus existentes proximo a MEDLOG. Para tanto, segue abaixo a descri¢ao dos simbolos

para melhor entendimento:
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Onibus: locais com parada de 6nibus;

Semaforo: demarcacdo de seméaforos (os locais com semaforos
apresentam faixa de pedestre, onde a necessidade de pintura destas é

bem clara);

Faixa de Pedestre: localizacdo das faixas de pedestres, as faixas das
vias principais ao empreendimento, vide fotos, e da area de influéncia

necessitam de manutencao;

Lombada: lombadas existentes. Observou-se uma pequena quantidade

de lombadas.
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Figura 12 - Sinalizacao &rea de influéncia. Fonte: Google Pro
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4. ESTIMATIVA DE ATRACAO DE VIAGENS

4.1. Qualificacdo de usos / Atividades, informacdes operacionais / Funcionais

A divisdo e setores da MEDLOG estédo descritos e caracterizados no Estudo
de Impacto de Vizinhanga, ao qual, este estudo estd em anexo, Figura 02, 03 e a partir do
topico 2.5.1.

Ocorrem aproximadamente 300 (trezentas) entradas de caminhdes para
carga/descarga, por média quantitativa, conforme descrito no Item 4.3, onde este, no caso
a MEDLOG, conta com terminais proprios para 0 armazenamento de contéineres vazios
e cheios, além de possuirem méo de obra especializada em reparos de contéineres e

prestarem 0s seguintes servigos:

e Depdsito para contéineres vazios e cheios com servico de reparos;
e Acompanhamento e monitoramento logistico;

e Recebimento de cargas para pre-stacking;

e Estrutura para armazenamento de contéineres refrigerados;

e Estufagem de contéineres;

e Equipe propria de manutencgdo de contéineres refrigerados;

e Transporte Rodoviario de Cargas;

e Armazém Geral,

e Armazenamento e transporte de cargas quimicas, exceto IMO 1 e 7.
O patio do empreendimento possui:

e Gates de Entrada;
e Gates de Saida;

e Estacionamento;

e Portaria;
e Refeitério;
e Guaritas;

e Administracéo;
e Manutencdo de empilhadeiras;

e Manutencdo de contéineres;
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e Central de armazenagem de residuos;
e Lavagem de residuos;

e Central de abastecimento Diesel;

e Galpédo armazenagem de mercadorias;

e Carpintaria.

O local em estudo iniciou suas atividades no dia 04/07/2017, conta com 65
funcionarios diretos e 50 funcionérios indiretos, onde o setor administrativo opera de

segunda a sexta-feira das 07:30h as 16:30h e aos sabados das 07:00h &s 11:00h, ja o setor

de operagdo e manutencéo trabalham 24 horas por dia, divididos em 3 (trés) turnos: das
07:30h as 16:30h; 16:00h as 00:30h; e das 00:00h as 07:30h.

4.2 Estimar divisao modal

Aqui serd apresentado a divisdo modal das entradas/saidas do
empreendimento, primeiro dos veiculos de pequeno porte e, segundo, as entradas para
carga/descarga de contéineres. Os dados foram disponibilizados pela MEDLOG para
apresentacdo e analise.

Conforme o Decreto Municipal 7.418 de 13 de abril de 2016, que regulamenta
o disposto no paragrafo Unico do artigo 23 da Lei Complementar n°® 793, de 14 de janeiro
de 2013, que disciplina a exigéncia do Estudo de Impacto de Vizinhanca — EIV — e dispde
sobre a conformidade de infraestrutura urbana e ambiental, no &mbito do municipio de
Santos, e da outras providéncias, o fator de equivaléncia a ser utilizado sera apresentado
na Tabela a seguir e, referente a divisdo modal dos caminhdes, seré utilizado o fator de
equivaléncia 2,50, ou seja, 0 nimero total de caminhdes aumentado em 2,50 vezes para
determinacdo da demanda em Unidades Equivalentes de Carro de Passeio —UCP. Este
procedimento visa converter volumes grandes (caminhdes e 6nibus) em carros de passeio.

Agora seré apresentado, na Tabela 3, a divisao modal da MEDLOG:
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Fator de

Tipo de Veiculo  Quantidade  equivaléncia (V

Bicicletas 23 0,20 4.6
Motos 33 0,33 10,89
Carros 21 1,00 21

Caminhoes no 300 2.50 750
geral
Fonte: MEDLOG Decreton.® i 1- 786,49
: 7.418/2016 ) '

Tabela 3 - Divisdo modal MEDLOG.
Fonte: MEDLOG, 20109.

Levando em consideracdo os dados concretos apresentados pela empresa e 0s
valores de referéncia do Decreto n° 7.418/2016, a MEDLOG apresenta um total de
UCP/dia de 786 (setecentos e oitenta e seis) e, apos a divisdo deste valor por 24 (vinte e
quatro) horas, totaliza-se 33 UCP/h.

Este resultado corresponde a 0,94% da capacidade por horas que a Rua

Béris Kauffmann comporta.

4.3.Estimar a distribuicdo temporal (entradas e saidas)

Aqui serd adotada uma curva de distribuicdo temporal ao longo do dia,
mensurando a quantidade de entrada e saida de funcionarios (pedestres), carros, motos,
bicicletas e clientes.

Os registros do sistema de controle da MEDLOG foram filtrados no periodo
01 (um) dia, onde estes valores serdo apresentados a seguir em forma de gréfico, para
melhor visualizagdo dos horérios criticos de entradas e saidas do empreendimento de
funcionarios (pedestres), carros, motos, bicicletas e clientes.

Observa-se que os horarios entre as 01:00h as 06:00h e das 19:00h as 22:00h
ndo ha a entrada ou saida destes. Referente aos outros horérios, a maior entrada e saida e
das 06:00h as 09:00h, devido a troca de turnos e entrada de funcionarios da administracéo
e operacdo. Isto também se repete as 15:00h as 16:00h e 00:00h as 01:00h. A quantidade

de clientes por dia é bem pequena e estes trafegam em horario comercial.
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DISTRIBUICAO TEMPORAL MEDLOG
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Gréfico 2 - Distribuicdo Temporal MEDLOG. Fonte: MEDLOG, 2019.
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Falando especificamente da entrada de caminhdes, sera apresentado, a seguir,

grafico com dados disponibilizados pela MEDLOG, onde no més de julho de 2019

observa-se a quantidade diaria de entradas para carga ou descarga.

Notasse que nos dias de domingos e feriados o empreendimento normalmente

ndo funciona e as quantidades dirias se distribuem dependendo da demanda do dia/més.

Serd apresentado curva de distribuicdo ao longo do dia para as entradas/saidas de

caminhdes do empreendimento. Verifica-se que as maiores movimentacgoes, no més de

julho de 2019, ocorreram dia 05/07/2019, esta condicdo sera adotada como

representativa para fins de previsdo de impacto de tréfego.
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Grafico 3 - Quantidades de entradas MEDLOG - Més 07/2019.
Fonte: MEDLOG, 2019.
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Antes de apresentarmos a curva de distribuicdo diéria, o grafico a seguir
ilustra os horarios com maior entradas durante todo o més de julho de 2019. Onde

observa-se que as maiores demandas estdo distribuidas em horario comercial.

MOVIMENTACAO MENSAL POR HORARIO

23:00/2359 e 306

22:00/225 e 277

21:00/21:59 = 54

20:00/20:59 e 133

19:00/1959 e 267

18:00/18:59  p—— 225

17:00/17:59  p—————— 317

16:00/16:50 e 422
15:00/1559 e 427
14001450 o 541
13:00/1350 ey 46
12:00/12:59 = 53

11:00/11:59 ey 141

10:00/1059 . ey 506
09:00/09:59 e e 453
08:00/08:59  E e 627
07:00/07:59 e 141

06:00/06:59 e ——— 257

05:00/05:59 e 504

04:00/04:59 e 170

03:00/03:59 e 315

02:00/02:59 e 366

01:00/01:59 e 418
00:00/01:00 . e 300

Gréfico 4 - Movimentacdo mensal por horario MEDLOG.
Fonte: MEDLOG, 2019.

Para melhor entendimento da distribuicdo temporal do local em estudo,
pegaremos o dia com maior fluxo de entradas de caminhd@es, o dia 05/07/2019.
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Neste dia, especificamente, a maior demanda se deu na madrugada. Vale
relembrar que a empresa trabalha com o transporte de cargas diversas, mas que sofre total
influéncia dos padrdes sazonais das safras de grdo, onde pode-se observar na Figura 2
(Entradas e Saida MEDLOG 2018) deste RIT, que a maior demanda ocorre entre 0s meses

de Junho e Agosto, diminuindo a quantidade nos outros meses do ano.

4.4.Estimar a distribuicéo espacial

O empreendimento possui atualmente trés entradas, sendo, uma para
caminhdes, uma para carros e motos e outra para bicicletas e pedestres. Estimasse que
pela entrada de caminhdes, Gates de Entrada, ocorram 68% de todas as entradas
realizadas no empreendimento, as entradas de pedestres e bicicletas totalizaram 20% do
total e com relacdo aos carros e motos, 12%. Sua quantidade de funcionarios é de
aproximadamente 115 pessoas, ao qual é pequeno comparado ao suporte da via.

Com relacdo a distribuicdo das viagens para carga e descarga, O
empreendimento ja distribui a quantidade de entradas durante os horarios de
funcionamento da empresa. Vale ressaltar que a MEDLOG se localiza em &rea portuaria
e retroportudria, ao qual visa atividades de transporte para carga e descarga de
contéineres.

As rotas de chegada ao empreendimento sdo melhores abordadas no topico
sobre Macro acessibilidade. Onde cita-se que o Unico acesso a MEDLOG se da pela
Avenida Nossa Senhora de Fatima, esta apresenta dois sentidos, que recebe fluxo direto
da Via Achieta (S&o Paulo, Cubatdo e do Porto de Santos) e no sentido oposto, usuarios
vindos da Zona Noroeste e Sdo Vicente. Os veiculos que saem do empreendimento
seguem na Rua Boris Kauffmann, até acessar a Marginal Anchieta, esta difunde os
veiculos para a Rodovia Anchieta, que por sua vez distribui 0s veiculos para as cidades

préximas, Sao Paulo e Porto de Santos.

5. IDENTIFICACAO DOS IMPACTOS DE TRANSITO

5.1.Estimar o trafego futuro
Estima-se que, para o ano de 2019, ocorram 174.219 (cento e setenta e quatro
mil, duzentos e dezenove) entradas e saidas para carga ou descarga na MEDLOG, onde
01 (um) caminh&o/carreta simples leva até 02 (dois) contéiner de 20’ ou 01 (um) contéiner

de 40°, desta forma, avaliar-se aproximadamente 130.500 (centro e trinta mil e
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quinhentos) caminhdes/carreta. A MEDLOG distribui a carga e descarga por meio de
agendamento durante todo o dia, com maior horério de pico em horario comercial,
visando ndo sobrecarregar um horario especifico. Devido a variacdo apresentada pela
diversidade de carga movimentada pela MEDLOG, os valores de carga e descarga podem
sofrer alteragOes.

Levando em consideragédo a quantidade estimada de 130.500 caminhdes para
carga ou descarga, estimasse que por dia a MEDLOG movimentara 412 caminhdes por
dia, e aproximadamente 20 caminhdes por hora. Este valor corresponde a 1,3% da
capacidade total da via.

Importante citar que na Zona Portuaria em que o empreendimento se localiza,
existem mais de 72 empresas voltadas para atividades portuaria e retroportuaria e, sé na
area de influéncia da empresa observou-se mais de 17 patios com atividades iguais ou
parecidas com as da MEDLOG, o que nos faz entender que com a operacdo do
empreendimento ou ndo, a localidade continuara com alto trafego de veiculos de grande
porte, e com 0s mesmos desafios urbanisticos que possui atualmente.

Por fim, o Programa Nova Entrada de Santos realiza obras para a implantacdo
de 03 (trés) viadutos para melhorar o trafego enfrentado na Rodovia Anchieta e 0s acessos
para esta. As obras também visam a melhora no trafego nas vias préximas, com isso,
compreendesse que as condicdes de acessibilidade das vias, acessos a pedestres,

deficientes fisicos e ciclistas irdo melhorar.

5.2.Avaliar as vias lindeiras e determinar as alteragdes propostas
Apdbs andlise realizada, constatou-se 0s seguintes valores para as ruas

principais ao empreendimento, descritos na Tabela 4.

* Rua Bdris Kauffman: divisdo modal a seguir

Fator de

Quantidade  equivaléncia (V UCP/h

Bicicletas 59 0,20 11,80
Motos 57 0,33 18,81
Carros 96 1,00 96,00
Onibus 10 2.25 22.50
Caminshoneta 29 1,00 22,00
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Caminhdes 475 2,50 1.187
Contagem Decreto n.°
Fonte/Total ENGEA 7 418/2016 1.359

Tabela 4 - Divisdo Modal BK.
Fonte: Engea, 2019.

Analise: constatou-se na contagem manual realizada que, passam
1.359 veiculos na Rua Boris Kauffman no periodo de (01) uma
hora, esta rua suporta aproximadamente 4.800 veiculos por horas,
caso seja levado em consideracdo as 04 faixas existentes, mas se
caso for excluido uma faixa, a faixa que os caminhdes ficam
estacionados, este valor cai para 3.600 veiculos por hora.

No horério da contagem, os dados demonstram que a quantidade
de veiculos estdo dentro do estimado para a via, totalizando
37.75% da capacidade total desta.

Mesmo apresentando valores dentro do suporte da via,
observou-se que o Nivel de Servico nesta via esta proximo ao
Nivel D — Proximo a zona de fluxo instavel; velocidade e liberdade
de movimentos sdo controlados pelas condi¢cBes de trafego;
existem restricdes de ultrapassagem; velocidade de operacao
satisfatoria (Decreto n° 7.418/2016).

Vale ressaltar a necessidade de melhorias na acessibilidade da Rua
Béris Kauffmann, com a necessidade de acessos para deficientes
fisicos, manutencdo das calcadas, faixas de pedestres, lombadas e
implantacdo de uma ciclovia com sentido duplo. No local onde
encontra-se o semaforo, antes do acesso a Via Anchieta, ocorre

enchentes com muita frequéncia.

Avenida Nossa Senhora de Fatima: divisdo modal a seguir

Tioo de Fator de

Vepiculo Quantidade  equivaléncia

Bicicletas 179 0,20 35,80
Motos 598 0,33 197,34
Carros 1210 1,00 1200
Onibus 158 2.25 355 50
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Caminhonet 48 1,00 48
as
Caminhdes 319 2,50 797,50
(0]
Fonte/Total LR DEDIELD T 2.635 UCP/h

EMGEA 7.418/2016
Tabela 5 - Divisdo modal Av. N. S. F.
Fonte: Engea, 2019.

Analise: levando em consideracdo que a Av. N. S. F. é uma Via
Arterial e possui 06 (seis) faixas de rolamento, sendo 03 para cada
sentido, pode-se passar por hora 9.000 UCP/h (nove mil) veiculos.
Apresentando, no horério da contagem, a quantidade de veiculos
dentro do estimado para a via, totalizando 29,27% da capacidade
total desta.

Conforme o Decreto n° 7.418/2016, o Nivel de Servico
observado nesta via estava proximo ao nivel D — Proximo a zona
de fluxo instavel; velocidade e liberdade de movimentos séo
controladas pelas condigcdes de trafego; existem restricdes de
ultrapassagem; velocidade de operacdo satisfatdria.

Deve ser levado em consideracdo que em horarios de pico, havera
0 aumento da quantidade de veiculos trafegando e que os desvios
para as obras acabam aumentando o congestionamento, nos
horéarios de pico 7:00 as 8:00 da manha e das 17:00 as 19:00. As
obras visam melhorias na parte estrutural desta. Mesmo assim
ressalta-se a necessidade da manutencdo das calcadas, com a
implantagdo de acesso a deficientes fisicos, pintura de faixas de
pedestres e a instalacdo de uma ciclovia com sentido duplo, devido
ao grande movimento de bicicletas e ao grande porte dos veiculos

que utilizam esta via como acesso a Rodovia Anchieta.
Conclui-se que mesmo com o intenso trafego de veiculos na via, estas

comportam a quantidade de trafego existentes, mas fica nitido a necessidade de

sinalizagc@o e manutencéo da sinalizacéo, calcadas, faixas de pedestres e lombadas.
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6. PROPOSICAO DE MEDIDAS MITIGADORAS

6.1.Analisar o anteprojeto arquitetdnico do empreendimento e determinar as
alteracOes necesséarias

A planta para a analise do projeto arquitetdnico € apresentada a seguir e trata-
se do Projeto de Sinalizacdo Horizontal e Vertical da MEDLOG.

Observa-se que os ambientes internos do empreendimento sdo sinalizados
com placas de seguranca, limite de velocidade, alertas de passagem, passeio para
pedestres, setas com os sentidos das vias, postes para iluminacdo noturna. A sinalizacédo
externa conta com avisos para motoristas e pedestres na saida e entrada dos caminhdes.

Apos a anélise do projeto e trabalho de campo, verificou-se a necessidade de
sinalizagdo para passeio de pedestres na entrada (Foto 7) dos caminhdes pela rua de
Serviddo e na saida (foto 8) destes, para melhor alerta e seguranca dos motoristas e dos
pedestres. Além da instalacdo de sonorizadores, visando o alerta auditivo e visual da saida
de caminhdes e espelhos de seguranga panoramico convexo.

Com relagdo a entrada de veiculos leves, como carros e motos, sugere-se a
construcdo de uma pequena rampa, no portao de entrada para veiculos leves, devido a um
pequeno degrau existente (Foto 4).

A Projeto a seguir também demonstra o sentido indicado para trafego dentro

do empreendimento.
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A execucdo das medidas mitigadoras possui planejamento para comecgo em
120 (cento e vinte) dias, devido 8 MEDLOG compreender e acolher as sugestdes
apresentadas neste estudo. A seguir serd apresentado cronograma da execucdo das
medidas mitigadoras propostas, apresentando a quantidade de dias que cada servico

levara.

Acédo Dezembro / Dia
Instalar espelhos convexos no Gate de
Saida
Instalacdo de sinalizagdo sonora e
luminosa no Gate de Saida
Pintura de faixa de pedestres no Gate de
Saida e no inicio do Gate de Entrada

Melhoria da acessibilidade da entrada
do estacionamento e portdes de
pedestres

Tabela 6 - Cronograma medidas mitigadoras.
Fonte: MSC, 20109.

6.2.Avaliacdo dos impactos no sistema viario e de transporte

Caso ndo existisse o empreendimento na localidade, o fluxo viario seria o
mesmo, pois s6 em sua area de influéncia, observou-se aproximadamente 17 empresas
com 0 mesmo ramo e/ou atividade da MEDLOG, além disto, a Rua Boris Kauffmann é
via de acesso direta por veiculos de Sao Vicente e Zona Noroeste a Rodovia Anchieta e
as mais de 72 empresas que se localizam neste Complexo Portuario. Além do mais, o
fluxo gerado pela MEDLOG representa aproximadamente 0,94% da capacidade da via
Baris Kauffmann.

Apbs todas as analises realizadas na Planta de Sinalizacdo do
empreendimento, observou-se a necessidade da implantacdo de duas faixas de pedestres
na entrada de caminhdes e saida destes, além de sonorizadores na local de saida dos
caminhdes e espelho de seguranca convexo e, por fim, melhoria no acesso de carros e
motos com a criagdo de uma pequena rampa de acesso. Vale ressaltar a importancia da
acessibilidade do empreendimento a funcionarios e clientes com deficiéncia fisicas.

Referente as vias de acesso principal ao empreendimento, como ja foi
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apresentado anteriormente, a BK apresentou, no dia da contagem, fluxo de veiculos
abaixo da capacidade total da via, mas deve ser levado em consideragdo que € uma via
bem movimentada e que possui o Nivel de Servico D.

Sugere-se a melhoria de acessibilidade nas calcadas, pintura das faixas de
pedestres, retirada da autorizagdo para o estacionamento de caminhdes e, instalacdo de
uma ciclovia com dois sentidos, além da sinaliza¢do das lombadas.

A Avenida Nossa Senhora de Fatima estd em obras, devido a isto, varios
desvios sdo observados, 0 que causa um aumento direto e indireto no transito. Sugere se
a implantagcdo de uma ciclovia e melhorias nas calgadas para melhor acessibilidade e
deslocamento, além da pintura das faixas de pedestres.

A Marginal Anchieta apresenta necessidade de protecdo para a passagem de
pedestres para o ponto de 6nibus existente na Rodovia Anchieta (conforme foto 16 e 17).
E de extrema importancia a implantacio de um seméaforo e ou lombada nesta passagem,
além da estruturacdo do ponto de 6nibus ali presente, ao qual possui apenas um guarda
sol como protecao (foto 20).

Com relacdo a Area de Influéncia, observasse que mudancas e melhorias
estdo sendo implantadas para aperfeicoar principalmente o trafego e drenagem da area
em estudo. Ressaltasse a necessidades de observéancia na seguranca de pedestres e
ciclistas que transitam na area de influéncia, devido ao porte dos caminhGes aumentarem
0 risco e a proporc¢do dos acidentes.

Uma area bem sinalizada e controlada diminui a probabilidade do risco de
acidentes, propde-se especial atencdo da Prefeitura Municipal de Santos com relacdo a
sinalizacdo horizontal e vertical e no controle, através de semaforos, lombadas e faixas

de pedestres.

6.3.Conclusdes e proposicdo de medidas mitigadoras

Conforme exposto neste Relatdrio de Impacto de Transito, sera apresentado
a conclusdo sobre a operacdo da MSC Mediterranean Logistica Integrada LTDA quanto
aos impactos relativos ao transito.

O empreendimento localiza-se na Zona Portuéria | da cidade de Santos, onde,
segundo a Lei Complementar n° 1.006/2013, se desenvolvem atividades de embarque e

desembarque de cargas e passageiros, com patios, armazens e intensa circulacdo de
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veiculos pesados, além de possuir potencial de suporte as atividades portuarias, com
servicos industriais e de logistica.

Levando em consideracdo o entendimento que a atividade da MEDLOG é
autorizada em sua localidade e que apreciasse a intensa circulacdo de veiculos
pesados, e a UCP/h do empreendimento, representa 0,94% do total de UCPs/h da
via, 0 empreendimento apresenta pequena influéncia na geragdo de trafego na via
principal deste e em sua area de influéncia. A MEDLOG iniciou suas atividades em
2017 e desde entdo vem operando de forma consolidada no mesmo segmento.

No tocante a proposicdo de medidas mitigadoras, constatou-se a
necessidade de incremento na sinalizacdo (entrada e saida) do empreendimento,
para maior seguranca dos pedestres, ciclistas, motos e automdveis que passam em
sua proximidade.

Sugere-se a sinalizacdo com faixas de passeios (pedestres) na entrada de
caminhdes pela Rua de Serviddo da MEDLOG e nos Gates de saida de caminhdes,
carros e motos, além de sonorizadores e espelhos de seguranga convexo.

Nas vias lindeiras, contatou-se a necessidade de manutencdo em faixas de
pedestres, lombadas, calcadas, pontos de Onibus e asfalto pelo poder publico
municipal.

As obras em andamento influenciam no fluxo de trafego observado na area
de influéncia, necessitando muitas vezes de desvios, alterando assim a sua constancia.

Por fim, considerando tudo o que foi exposto, conclui-se que o sistema
viario de acesso ao empreendimento possui capacidade para a demanda de trafego
atual e serdo necessarias algumas implantagdes, como medidas de seguranca para
0s pedestres, ciclistas e automdveis, cumpre destacar que, conforme apresentado no
presente relatério, as condicBes atuais de conservacdo da Rua Béris Kauffmann,
principalmente no tocante a situacdo das sinalizagBes verticais e horizontais, séo
inadequadas para o bom e seguro funcionamento do trafego local. Fica claro, a partir do
texto e das imagens colhidas durante a vistoria, que ha& necessidade urgente de

investimentos e melhorias pelo poder publico municipal.
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