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1. INTRODUGAO

O presente Estudo de Impacto de Vizinhanga - EIV da implantacao da ligagao
rodovidria em ponte entre as margens esquerda e direita do Porto de Santos,
denominada Interligacao entre a Via Anchieta (SP-150) e a Rodovia Conego
Doménico Rangoni (SP-055), atravessando o Canal do Porto de Santos,
visa atender o Termo de Referéncia n® 10/2018 emitido em 27 de novembro de
2018 pela Comissao Municipal de Andlise de Impacto de Vizinhanga - COMALV, no
ambito do Processo Administrativo n® 74.284/2018-55 (Anexo I).

Este EIV estd em conformidade com a Lei Complementar n® 793/2013 e suas
alteracdes, Lei Complementar n® 869/2014 e Lei Complementar n® 916/2015, que
disciplina a exigéncia do Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanca - EIV e dispde
sobre a conformidade de infraestrutura urbana e ambiental, no ambito do

municipio de Santos, e da outras providéncias; em cumprimento ao Artigo 19-E:

Art. 19-E. O Termo de Referéncia elaborado pela Comissdo Municipal de
Andlise de Impacto de Vizinhanga - COMAIV, estabelece os elementos
minimos necessarios a serem abordados na elaboragdo do Estudo Prévio
de Impacto de Vizinhanga - EIV, tendo como base, dentre outros
elementos, o Plano de Trabalho apresentado pelo proprietario do
empreendimento ou responsavel legal pela atividade a ser exercida.
(Incluido pela LC 916/2015).

O empreendimento em estudo estd enquadrado como objeto de EIV de acordo
com o Art 9° da Lei Complementar (LC n® 793/2013) que indica:

VII - para implantagao e expansao de sistemas de servigos de utilidade
publica, tais como fornecimento de energia elétrica, equipamentos e
instalagdes de telecomunicacbes, tratamento e distribuicdo de agua,

sistemas de transporte e obras vidrias como viadutos, tuneis e vias de

trénsito rapido.

O empreendimento em analise integra os Planos do Governo do Estado de Sao
Paulo para a RMBS, sendo um empreendimento de interesse social e de utilidade
publica, a ser realizado pelo Governo do Estado de Sao Paulo, através da
Concessionaria Ecovias dos Imigrantes S.A. que administra o Sistema Anchieta-
Imigrantes (SAI).
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A Concessionaria gerencia 176 km de extensdo do sistema rodoviario entre a
Rodovia Anchieta (SP-150), a Rodovia dos Imigrantes (SP-160), Interligacao
Planalto (SP-040/150), Interligacdo Baixada (SP-059/150), Rodovia Co6nego
Doménico Rangoni (SP-248/55) e a Rodovia Padre Manoel da Nébrega (SP-055).

A seguir, sao apresentadas as informacgdes pertinentes ao solicitado no Termo de
Referéncia n® 10/2018 emitido em 27 de novembro de 2018 pela Comissdo

Municipal de Andlise de Impacto de Vizinhanga — COMAIV.

1.1. Objeto do EIV

O objeto do EIV é a interligacao rodoviaria por ponte entre a margem esquerda e
a margem direita do Porto de Santos, conectando a Via Anchieta (SP-150) a
Rodovia Conego Doménico Rangoni (SP-055) passando sobre o estuario de Santos.

A nova via contard com uma praca de pedagio a ser instalada na SP-055.

2. IDENTIFICAGAO DO EMPREENDEDOR E EMPRESA CONSULTORA

a. Dados do Empreendedor

Nome da Empresa: CONCESSIONARIA ECOVIAS DOS IMIGRANTES S.A.

Nome Fantasia: Ecovias

CNPJ: 02.509.491/0001-26

Endereco: Rodovia dos Imigrantes (SP-160), km 28,5. Jardim Represa, Sao
Bernardo do Campo/SP.

CEP: 09845-000

Responsavel Legal: Rui Klein - Diretor Superintendente

Contato: Jairo Silveira — Analista Ambiental

E-mail: jairo.silveira@ecorodovias.com.br

Telefone: (11) 4359-6088
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b. Empresa Responsavel pela Elaboracao do EIV

Nome da Empresa: GEOTEC CONSULTORIA AMBIENTAL LTDA.

CNPJ: 03.063.067/0001-63

Endereco: Rua Machado Bittencourt, 361 Cj. 104, Vila Clementino, Sao Paulo - SP
CEP: 04044-000

Contato: Fernando Kertzman

E-mail: fernando@geotecbr.com.br

Telefone: (11) 5573-7386

¢. Requerimento

O requerimento preenchido e assinado pelo responsavel legal pelo
empreendimento e pelo profissional responsavel técnico pelo EIV, solicitando a

aprovacgao do Estudo encontra-se no Anexo II.

3. CARACTERIZAGCAO DO EMPREENDIMENTO

A seguir sdo apresentadas as informagdes caracterizando o empreendimento e
visando detectar as provaveis interferéncias do empreendimento na regidao em
estudo, propondo medidas mitigadoras para os impactos negativos, bem como
medidas potencializadoras para impactos positivos, garantindo a interacao com a

vizinhanga e o crescimento sustentavel da melhor maneira possivel.

Além disso, o EIV tem como objetivo a incorporacao e aprofundamento das
informacgdes contidas no Plano de Trabalho do EIV da Interligacdao entre a Via
Anchieta (SP-150) e a Rodovia Conego Doménico Rangoni (SP-055) no municipio

de Santos.

3.1. Localizacao

A obra a ser implantada estd localizada no estado de S&o Paulo, inserida
unicamente dentro dos limites do municipio de Santos, perfazendo um total de 7,5

km de extensao, possibilitando a ligacao por rodovia entre as duas margens do
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Porto de Santos e interligando duas rodovias operadas pela Ecovias, as SP-150
(Anchieta) e SP-055 (Conego Doménico Rangoni), importantes eixos viarios da

Baixada Santista.

O trecho em estudo inicia-se praticamente no final da Rodovia Anchieta - SP 150,
na altura do km 65, nas proximidades da Av. N. Sra. de Fatima, na cidade de
Santos, e atravessa em ponte o canal do porto de Santos, na regido do Sabod,
terminando na regido da estrada da CODESP de acesso a ilha Barnabé, nas
proximidades da praca de pedagio da SP-055, na altura do km 250. Segue figura

com a identificacao da localizagdo do empreendimento.

Figura 3.1-1: Localizagdo do empreendimento sobre Imagem de Satélite.
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O empreendimento esta inserido unicamente no municipio de Santos, sendo este
o municipio de maior area geografica na Regido Metropolitana da Baixada Santista,
dividido fisicamente em Santos Continental e Santos Insular pelo canal de
Piacaguera, ou o canal do Porto. A concentragdao urbana santista se encontra

principalmente na Ilha de Sao Vicente, que compreende a parte insular do
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municipio e onde estdo localizados o centro de Santos e areas predominantemente
adensadas e parte significativa das atividades portuarias e retroportuarias. O Porto
de Santos, inaugurado em 1892, tem papel fundamental na economia da cidade
de Santos e na regido da Baixada Santista e em todo o Estado de Sao Paulo e

mesmo no Brasil, por ser o maior porto maritimo da América Latina.

A area no entorno do empreendimento compreende as estruturas portuarias,
retroportuarias proximas a Alemoa, Sabod e Valongo na margem direita do porto,
e 0 acesso a Ilha Barnabé na margem esquerda, bem como corpos d’agua e areas
de vazios urbanos. S3o marcantes as instalacdes industriais com vistas a

produgao, movimentagao e armazenagem de mercadorias

Na Ilha Barnabé os acessos se ddo, além do transporte maritimo realizado pelo
proprio canal do porto por barcos de passageiros e pescadores e navios, pela
Estrada Particular da CODESP, a partir da SP-055, e pela linha férrea, que faz parte
da malha ferroviaria federal, administrada desde a década de 1990 pela MRS.

Atualmente, a ligacao seca entre a cidade de Santos (e de todas as instalagdes
portudrias instaladas na margem direita do Porto de Santos) com as instalagdes
localizadas na margem esquerda do Porto exige um percurso de
aproximadamente 45 (quarenta e cinco) km, através das rodovias Anchieta e
Conego Doménico Rangoni, passando pelo Pélo Petroquimico de Cubatdo, e
interfere com os acessos de Santos, Guaruja e com a circulacdo rodoviaria de toda
a Regiao Metropolitana da Baixada Santista. Uma outra alternativa é a travessia
para veiculos leves através da balsa localizada na area urbana de Santos, que

exige a passagem de pelas areas urbanas das cidades de Santos e do Guaruja.

3.2. Situacao de dominio

O empreendimento sera construido em areas de dominio publico (Federal,
Municipalidade ou outra) e estao em curso as tratativas visando a desafetagao ou
o instrumento legal que for necessario para o uso dos terrenos que serao

diretamente afetados pelo empreendimento.

3.3. Descricao do Empreendimento

EI002-RTO05 7
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Grande parte do projeto foi desenvolvido em viadutos e pontes, de modo a permitir
a ligacao rodovidria com o final da via Anchieta afetando assim o minimo possivel
do sistema viario de Santos, passando sobre o canal do Porto de Santos e sobre a
estrada da Codesp e conectando com a Rodovia Conego Doménico, interferindo o

minimo possivel com os manguezais e o canal portuario.

A pista contara com 2 faixas de rolamento por sentido e mais acostamento, com
3,5m de largura em cada faixa. O trecho a ser implantado tem caracteristicas

técnicas de rodovias Classe 1A, com pista dupla.

A Figura 3.3-1 apresenta uma ilustragdo da ponte proposta. Os projetos

arquiteténicos do empreendimento constam no Anexo III.

Figura 3.3-1: Maquete eletronica da ponte

A area prevista para a implantacdo do empreendimento é de 72 hectares.

3.3.1 Caracterizagdo da Fase de Implantacdo do Empreendimento

Para a travessia do canal do Porto de Santos sera adotada uma concepgao especial
através de uma ponte que atenderda aos gabaritos horizontais e verticais para

navegacao plena do Porto, tendo um vao livre sob a ponte sera de até 85 metros,

EI002-RTO05 8
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com as devidas aprovacoes da Capitania dos Portos de Santos.

A altura maxima do tabuleiro serd aproximadamente 100m a partir do nivel do
mar. A altura dos mastros proviséria e/ou definitivos pode chegar a 170m de

altura, com as devidas aprovacgdes aeronauticas.

Esta ponte principal, sobre o canal de navegagao, tem estrutura do tipo estaiada
com vao central de 305m de comprimento e mais dois vaos de equilibrio de 150m
cada. Esta ponte sera conectada em trechos de balancos sucessivos, partindo de
pilares, onde a estrutura vai sendo concretada em etapas, chamadas de aduelas,

sem necessidade de apoios. E, por fim, trechos em vigas pré-moldadas.

Figura 3.3.1-1: Ponte sobre o canal, vista frontal.
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Figura 3.3.1-2: Ponte estaiada, secdo transversal.
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Figura 3.3.1-3: Balancgo sucessivo, vista frontal.
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Figura 3.3.1-4: Balanco sucessivo, secao transversal.
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Canteiro de Obras

Para a realizacao das obras estd prevista a instalacdo de 03 canteiros de obras

contemplando minimamente:
e Escritdrios e Areas de Vivéncia;

eInstalacdo de contéineres tamanho padrao (6,00m x 2,40m), sendo

utilizado para:

v' Producdo, Topografia, Engenharia, Setor Técnico, Setor de Custos,
Seguranca do Trabalho, Qualidade e Meio Ambiente, Administracao,
Fiscalizacao e Sala de Reunides;

v' Vivéncia necessarias aos Colaboradores (Refeitério, Banheiros e
Vestiarios).

o Areas de Apoio & Obra:

v' Construcdo de instalacbes em estrutura metdlica e madeira para

implantacdo das areas de Carpintaria, ferragem e almoxarifado da obra.

e Areas para Depésito de Materiais:
v Implantacao de area destinada ao depdsito de materiais essenciais para a

execugao da obra;

e Area de Estacionamento:

EI002-RTO05 11
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v Implantacdo de &rea destinada para estacionamento de veiculos e

maquinas.

Segue figura indicando os locais potenciais para instalacao dos canteiros:

EI002-RTO05 12
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Figura 3.3.1-5: Locais potenciais para instalacdo dos canteiros de obra
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Fornecimento de Energia Elétrica

O fornecimento de energia elétrica sera pela CPFL Piratininga que ja atende a

regiao.

Abastecimento de Agua

Com relacdo ao abastecimento de agua, este sera por meio de caminhdo pipa ou
ligacao direta com a distribuidora de agua da regidao (SABESP) para abastecimento

da caixa d’agua para limpeza, banheiros e vestiarios.

Esgotamento Sanitario

Os efluentes gerados nos canteiros de obras deverdao atender o Decreto 8.468/76,

artigo 19, para lancamento na rede publica de esgotos.

Em areas de apoio e ao longo das areas de implantacao do empreendimento serao

disponibilizados banheiros quimicos.

Aguas pluviais

As aguas pluviais deste projeto serao disciplinadas por dispositivos de drenagem
provisoria durante as obras e permanentes apods as obras, com controle do
escoamento superficial para evitar a infiltracao e/ou erosdes no terreno. Consistira
na implantacao de canaletas, leiras e ensecadeiras para protecao das valas, bacias
de retencdo do escoamento pluvial e acumulo dos sedimentos carreados,
dissipadores de energia hidrica afim de atenuar a velocidade da agua e soleiras

para evitar sulcos erosivos no terreno natural, ou rupturas remontantes.

As aguas pluviais serao conduzidas ao corpo hidrico, como feito atualmente.

Gerenciamento de Residuos

Acerca dos residuos a serem gerados, sera realizado o seu armazenamento,
transporte e destinacao final conforme Plano de Gerenciamento de Residuos da

Construcao Civil implementado em todas as obras da Concessionaria.

No Plano de Gerenciamento de Residuos consta o procedimento de identificagao,

EI002-RTO05 14
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quantificacdao e destinacao final dos residuos gerados nas frentes de obras e areas
de apoio, com indicacdo de possiveis areas de armazenamento e de disposicdo de

residuos.

Geracao de Ruidos

Para o periodo de obras do empreendimento, espera-se um aumento na geracdo
de ruidos oriundos da movimentacao de veiculos e de atividades especificas, a

serem realizadas preferencialmente em horario comercial.

Emissoes Atmosféricas

Durante a implantacdo do empreendimento haverd aumento na emissao
atmosférica local devido a circulagao de veiculos a combustdo e suspensdo de
material particulado proveniente do solo exposto. Medidas mitigadoras serao

adotadas para minimizar este impacto no Capitulo 9.

Geracao de Trafego

Para o periodo de obras do empreendimento, espera-se um aumento na geragao
de trafego, principalmente de veiculos pesados destinados as obras, que

possivelmente acarretardo em complicagdes momentaneas na fluidez do transito.

Além disso, também sdo esperadas complicagdes em momentos de necessidade
de interdicao de faixas de rolamento, que serdo previamente autorizadas pela
Concessionaria e comunicadas antecipadamente a populacdo vizinha e aos
usuarios ao longo do trecho de concessdao através de placas e painéis de

mensagens variaveis existentes na rodovia.

Areas de depésito de material excedente e caixa de empréstimo

A Tabela 3.3.1-1 indica as 3 areas potenciais para obtencao de material (caixa
de empréstimo) e as 3 dareas potenciais para depdsito de material excedente
(DME), cujos critérios de selecdo envolvem a distancia, intervengdes no meio

ambiente, qualidade do material, tipo de propriedade, entre outros fatores, sendo
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todos devidamente licenciados no érgao ambiental.

Tabela 3.3.1-1: Indicacdo dos locais de DME e caixa de empréstimo:

CARACTERISTICAS DA CAIXA DE EMPRESTIMO - CE-1

DME - PESQUISA JUNTO AOS PROPRIETARIOS

LOCALIZACAO ROD. PADRE MANOEL DA NOBREGA, KM 277 - SAMARITA, SAQ VICENTE/SP
PROPRIETARIO: PEDREIRA MARIA TERESA - TEL.. (13) 3565-8100
OCUPACAO PEDREIRA COMERCIAL EM ATIVIDADE
AREA ESTIMADA: -

ESPESSURA UTIL.

VOLUME ESTIMADO

UTILIZACAD:

SOLO_PARA CORPO DE ATERRO

DISTANCIA:

19 km

CARACTERISTICAS DA CAIXA DE EMPRESTIMO - CE-2

LOCALIZACAD:

ROD. SP-055 - CONEGO DOMENICO RANGONI, KM 252.5 - CUBATAQ/SP.

PROPRIETARIO!

INTERVALES MINERIO LTDA. - TEL.: (13) 3296-9808

AREA ESTIMADA:

OCUPAGAO.

PEDREIRA COMERGIAL EM ATIVIDADE

ESPESSURA UTIL.

VOLUME ESTIMADO!

UTILIZAGAO!

SOLO_PARA CORPO DE ATERRO

DISTANCIA

31km

CARACTERISTICAS DA CAIXA DE EMPRESTIMO - CE-3

PROPRIETARIO!

LOCALIZACAQ:

ROD. SP-055 - km 367 - 0,4 km LADO ESQUERDO - ITARIRISP
DUMAR ATERRO E CASCALHO (COMERCIAL] - TEL - (13) 3418-1041

OCUPAGAO:

PEDREIRA COMERCIAL EM ATIVIDADE

AREA ESTIMADA.

ESPESSURA UTIL:

VOLUME ESTIMADO:

UTILIZACAO!

SOLO _PARA CORPO DE ATERRO

DISTANCIA:

104 km

Geracao de Mao de Obra

DME ENDEREGO/CONTATO DMT (km)
DME - TERRESTRE [SP-55 ~ KM 2513 LE
AMBIENTAL 3
TERRACOM [FONE- (13) 3369-5000 - (013) 7802-9193 - ENG. ADEMAR SALGOSA
RUA JOSEFINA GIANINNI ELIAS, 499 - BAIRRO 7 PRAIAS / DIADEMA
DME - SETE PRAIAS 545
FONE: (11) 5674-0833 - AIRTON

NOTAS:

won o=

- DIMENSGES E AREAS SAO ILUSTRATIVAS (S/ ESCALA) E DEVERAO SER CONFIRMADAS NO LOCAL
- O DME TERRESTRE AMBIENTAL E PROPRIEDADE PARTICULAR.
- O YOLUME DE MATERIAL TERROSO PARA TERRAPLENAGEM, PODERA SER PROVENIENTE DA PEDREIRA MARIA TERESA E/OU

DA INTERVALES MINERIOS LTDA . NA OCASIAO DA EXECUCAO DA OBRA, DEVERAD SER EXECUTADO SONDAGENS E ENSAIOS

PARA CONFIRMACAO DO VOLUME DISPONIVEL E DAS CARACTERISTICAS GEOTECNICAS PARA ATENDIMENTO AS

ESPECIFICAGOES DE SERVICOS DE TERRAPLENAGEM.

Esta prevista a contratacdo de mdo-de-obra direta e indireta para a implantacao

do empreendimento quantificada em torno de 5.000 trabalhadores, variando ao

longo do periodo de obras, conforme Figura 3.3.1-6.

Cronograma

O cronograma do empreendimento prevé a implantacdao do empreendimento em

39 meses, conforme indicado a seguir na Figura 3.3.1-7.

EI002-RTO05

EIV - ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA

16



GEOTEC eCoOVvIAS

BCORODOVIAS

Figura 3.3.1-6: Contratacao de mao-de-obra direta e indireta ao longo da implantacdo do empreendimento.
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Figura 3.3.1-7: Cronograma de implantacao do empreendimento.
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Investimento Total da Obra

O orcamento previsto para a realizacao da obra é de R$ 2.800.000.000,00 (dois
bilhOes e oitocentos milhdes de reais).

3.3.2 Caracterizacdo da Fase de Operacdo do Empreendimento

Nesse item sao apresentadas informacdes sobre as atividades previstas para a

operagao, servicos de manutencao e monitoramento da interligagao.

Os servicos correspondentes as funcdes operacionais € o apoio aos servigos nao
delegados irao se basear em sistema de monitoracao, que permite o
sensoriamento do trafego nos principais pontos do sistema viario, integrado
através de sistema de transmissdo de dados a um Centro de Controle de
Operacdes (CCO) que, por sua vez, ird coordenar e controlar todas as fungoes
operacionais, mediante a operacao, durante 24 horas por dia, todos os dias do
ano, de um sistema de telecomunicagoes, incluindo o sistema de telecomunicagao
de emergéncia com os usuarios, instalado na rodovia, a rede de painéis de
mensagem variavel e as redes de telecomunicacao fixas e mdveis, instaladas nos
pontos fixos da rodovia (postos de pedagio, postos de fiscalizacdo e demais bases

operacionais) e nas unidades mdveis dos diversos servicos.

A atividade de fiscalizacdo de transito e transporte faz parte do conjunto de
servicos ndo delegados de atribuicdo exclusiva do Poder Publico que compreende

ainda o policiamento de trénsito e a emissao de outorgas e autorizacoes.

Cabe a Concessionaria executar as atividades de suporte a fiscalizacdo,
especialmente no que se refere a pesagem de veiculos, as quais serdao exercidas
nos postos fixos e mdveis do sistema, assim como, fornecer os recursos materiais
para o exercicio do policiamento de transito e efetuar as analises técnicas das
solicitacbes de autorizagbes para eventos nas rodovias e transporte de cargas

excepcionais.

Um sistema de monitoracdao e operacao do trafego da rodovia concomitante com
a prestacao de atendimento aos usuarios, faz parte do conjunto de fungdes

operacionais destinadas a proporcionar seguranca e conforto aos usuarios da via.
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O bloqueio das pistas causado por acidentes e os veiculos parados nos
acostamentos com motoristas solicitando ajuda, reduzem a capacidade da via

causando impacto ao trafego e aumentando o risco de novos acidentes.

Os sistemas de Atendimento ao Usuario e Monitoracdo de Trafego possuem como
objetivo basico, manter os niveis de seguranca e da capacidade de projeto da
rodovia, pela desobstrucdao imediata das pistas de rolamento, a devolucdo rapida
a via dos veiculos parados nos acostamentos, bem como, a prestagao de primeiros

socorros a vitimas de acidentes e seu transporte rapido aos hospitais conveniados.

Essas atividades incluem as operagoes especiais necessarias a atender a situacdes
de pico, de desvios de trafego para a execucao de obras, e/ou transportes de
cargas excepcionais, de esquemas de emergéncia, de incéndios na faixa de
dominio, de adversidades climaticas como chuva e neblina, assim como, a todas
as atividades de coordenacdo operacional envolvendo outras entidades no sistema
viario.

Os servicos de pedagio compreendem a operacao dos postos visando a cobranga
de tarifa e o controle do trafego de veiculos, durante 24 horas por dia, e o controle

financeiro e contabil dos valores arrecadados.

A conservagao/manutencao de rotina de uma rodovia € uma funcgao basica de sua
operagao. A conservagao/manutencgao exige que diariamente, ao longo do tempo,
sejam executadas algumas dezenas de servicos que requerem uma gama variada
de recursos de mao-de-obra, equipamentos, veiculos, materiais e ferramentas

definidos no contrato de concessao.

Emissoes atmosféricas

Estima-se que as emissdes de poluentes atmosféricos implicarao em impacto
positivo durante a operacdao do empreendimento devido a utilizacdo de um
percurso menor pelos veiculos, ocasionando um menor volume gerado de gases

atmosféricos.

Indicacao dos Acessos de Veiculos e Pedestres

O eixo principal tem duas pistas denominadas Pista Leste e Pista Oeste.
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A Pista Leste atende os fluxos no sentido Santos / Guaruja e inicia-se no viaduto
na Pista Leste da Via Anchieta / SP-099 nas proximidades do Bairro Alemoa / Av.
Nossa Sra. de Fatima indo em direcao a Guaruja até a Rodovia Conego Doménico
Rangoni / SP-055, onde conecta-se com um trevo tipo Trombeta, permitindo

acesso as cidades de Cubatdo, Guaruja e Bertioga (Litoral Norte).

A Pista Oeste tem tracado paralelo a Pista Leste e atende ao fluxo contrario ao

descrito anteriormente.

O tracado proposto cruza em desnivel com a Ferrovia MRS, com a Perimetral Norte
Sul da CODESP e o Canal do Porto de Santos.

Na Travessia com a Av. Perimetral Norte / Sul foi necessario prever uma
remodelacdo do tracado previsto pela CODESP para incorporar as ligagdes entre

as duas Vias.
As transferéncias de trafego se ddo pelos seguintes ramos:

e Ramo 1 - liga a Pista Leste com a Avenida Perimetral Sul;

e Ramo 2 - liga a Pista Oeste com a Av. Martins Fontes em direcdo a Santos;
e Ramo 3 - liga a Pista Oeste com a Av. Perimetral Sul;

e Ramo 4 - liga a Perimetral Norte Pista Leste;

¢ Ramo 5 - liga a Perimetral Norte com a Pista Oeste.

No final do trecho, na confluéncia com a SP-055 esta previsto um dispositivo de
interconexdo do tipo trombeta em desnivel, contemplando os seguintes ramos de

ligagao:

e Ramo 6: liga a SP055 Pista Sul (Guaruja) com a Pista Oeste;

e Ramo 7: liga a Pista Leste com a SP-055 Pista Sul;

e Ramo 8: looping que liga a Pista Leste a SPO55 Pista Norte (Cubatao);
e Ramo 10: liga a SP-055 Pista Norte a Pista Oeste;

e Retorno 2: liga a Pista Leste a Pista Oeste.

No segmento de aproximadamente 1,5 km compreendido entre o novo dispositivo
desta ligacdao até o dispositivo existente de acesso a Bertioga esta prevista a
implantacdo de faixas adicionais na SP-055, dentro da faixa de dominio atual da

rodovia.

Em estudos desenvolvidos pela Concessionaria, verificou-se que, diante da
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geometria do empreendimento, com rampas de declividade na ordem de 6 a 8%,
e dos aspectos de seguranga, com altura da ponte em relagdo ao canal ser de
aproximadamente 90m, ndo é recomendavel que pedestres e ciclistas utilizem o

empreendimento para realizar a travessia do canal.

Eventuais novas linhas de Onibus poderao ser criadas pelas entidades de gestdo
do transporte publico. Estas eventuais linhas a serem criadas e serdao uma boa
opgao para os usuarios das barcas e atendendo a populacdo de Santos-Vicente de

Carvalho e Guaruja.

Além disso os servicos de barcas e balsas continuardo a serem opgdes para
pedestres e ciclistas, justificando-se a nao implantacao de ciclovia e nao

recomendando a utilizagao por pedestres.

4. JUSTIFICATIVAS DO EMPREENDIMENTO

A interligacao entre as rodovias SP-150 e SP-055 é uma importante obra rodoviaria
de infraestrutura de transportes que vai de encontro ao projeto de melhoria do
Porto de Santos, garantindo a ligagdo seca entre as margens esquerda e direita do

maior e mais importante porto do pais (CODESP, 2011).

O crescimento da demanda de transporte da RMBS torna sobrecarregado o sistema
de balsas e barcas. Ja a expressiva ampliagdo do movimento do Porto de Santos
faz com a que a operacgao das balsas venha se transformando em um gargalo cada
vez mais critico ao trafego de navios, o que aumenta e justifica a urgéncia pela
busca de uma alternativa viavel para uma ligacao seca entre as margens do porto,
entre as rodovias do entorno, melhorando o acesso as cidades, em especial

Santos, Sao Vicente, Cubatdo e Guaruja.

O Porto de Santos registrou, de janeiro a julho de 2018, mais de 76,33 milhdes de
toneladas de carga movimentadas, um crescimento de 4,4% em relagao ao ano
anterior no mesmo periodo, melhor resultado da histéria para os primeiros sete
meses do ano. Embarques e desembarques de mercadorias também tiveram
numeros recordes para o periodo (Codesp, 2018). Segundo a Dersa (2011) ha
uma previsao de atingir 180 milhdes de toneladas em 2024, apontando também

uma tendéncia de alteracao da vocacgao graneleira atual, tornando-se um porto de
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mercadorias de alto valor agregado.

Segundo a Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios (2014), o Porto de Santos
movimenta 18% da soja exportada pelo pais, sendo o modal ferroviario
correspondente a 58% desta movimentacdo. Além disso, 2,6 milhdes de
caminhoes acessaram o Porto em 2014, sendo que deste total, aproximadamente

540.000 caminhdes movimentaram granéis vegetais.
Mais recentemente dois projetos de ligagao seca foram estudados:

(i) um tunel submerso denominado Tunel Santos-Guaruja, incluso como
proposta de execugdo a longo prazo pelo PVM-BS, com extensao de 762m sob o
estuario, interligando os bairros de Macuco em Santos e Vicente de Carvalho em
Guaruja, além de acessos urbanos construidos em galerias enterradas e vias

rebaixadas que se inserem na malha vidria existente das duas cidades:

Figura 4-1: Tunel submerso entre Santos e Guaruja.

Um tidnel diferente

Dersa recorreu a especialistas estrangeiros

para planejar estrutura inédita no Brasil. GUARUJA
Segmentos de concreto serfio submersos no mar
com a ajuda de barcos e mergulhadores.
Atividades no porto ficarlio suspensas

FONTO ot

Estagdo de transleréncia
do podestres e ciclistas
Pedestres e ciclistas acessardo
0 tunel por um conjunto de
escadas rolantes ou elevador

Um VLT {veiculo leve
sobre trithos) que serd
construida ligard Santos
0 Guaruj peto tunel

Ainclinagio da rampa serd do 5% para ndo
dificultar a subida de caminhdes e do VLT

(ii) uma ponte estaiada situada na Ponta da Praia, junto a secao na segao de

travessia da balsa, proposta pelo DER/SP.
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Figura 4-2: Ponte estaiada na Ponta da Praia

Ambos os projetos apresentam cada qual suas vantagens e desvantagens, porém
o importante a ser destacado é que ambas refletem o atendimento a uma forte
demanda das viagens urbanas (veiculos de passageiros, transporte coletivo,
transporte de mercadorias para abastecimento urbano, ciclistas e pedestres) entre
as duas cidades cada vez mais interligadas em suas atividades econdmicas,
especialmente no que se refere a empregos e prestacao de servigos (educagao,
saude, comércio, entre outros), atendida com mais eficiéncia pela ligacao
localizada na Ponta da Praia. (DERSA, 2013).

Diversas propostas de travessia em pontes e tuneis foram estudas ao longo das
Ultimas décadas, muitas das quais foram retomadas para os estudos que
embasaram o empreendimento ora em analise, conforme detalhado adiante no
item de Alternativas Locacionais. Sao posicoes legitimas defendidas pelos varios
grupos de interesse das comunidades locais, com sélidos argumentos técnicos e
politicos. Esse fato é indicativo de que a regido requer mais do que uma unica
ligacdo entre as duas margens do estuario. A decisdo por uma alternativa no
presente ndo exclui o mérito e a viabilidade de que outras ligacdes venham a ser
implementadas no futuro, caso sejam mantidas as expectativas de expansdo

urbana e da atividade portuaria

Frente ao exposto, especificamente para o empreendimento objeto deste EIV, a

obra proposta, uma ligacdo rodovidria, ird beneficiar a mobilidade da Regido
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Metropolitana da Baixada Santista, em especial o acesso as margens do Porto,

além de:

Propiciar maior fluidez e seguranca aos usuarios;

Y

Ligacao entre margens reduzida dos atuais 45 km para menos de 10 km;

A\

Diminui¢dao no tempo de travessia do canal de Santos;

A\

Melhoria na operacdo do trafego de navios devido a possivel menor
frequéncia das balsas;

> Aumento da capacidade de circulacdo de pessoas e bens na RMBS;

Melhoria na qualidade de vida da populacdo dos municipios indiretamente
afetados (Santos, Guaruja, Cubatdo e Sao Vicente) devido a dindmica
demogréfica;

Oferta de empregos diretos e indiretos e;

> Atendimento as demandas locais de circulacdo de veiculos e cargas em
funcdo das atividades desenvolvidas no entorno.

Esse cenario de efeitos positivos ird contribuir para a melhoria na qualidade de
vida e producdo ndo apenas para Santos, mas também para os municipios do
entorno, ampliando a escala de integragao da regiao com a economia estadual e

nacional.

4.1. Compatibilidade com o Plano Diretor de Santos

A Prefeitura publicou recentemente, em julho de 2018 no Diario Oficial, o novo
Plano Diretor de Desenvolvimento e Expansdo Urbana do Municipio - Lei
Complementar 1005/2018. Antes de ser sancionada, a Lei Complementar
1005/2018 passou por diversos processos de discussdo entre técnicos da
Prefeitura com a populacdao, no Conselho Municipal de Desenvolvimento Urbano

(CMDU) e na Camara de Vereadores.

Para a elaboracao da minuta o Executivo realizou 15 reunides, sendo cinco
audiéncias publicas para ouvir as propostas da populacdo. Os municipes
encaminharam 188 sugestdes, que foram organizadas por temas. As aprovadas
receberam redacdo técnica e foram inseridas no projeto da Prefeitura. Além de
inserir novos conceitos, a Lei Complementar 1005/2018 revoga o Plano Diretor de
2013 (Lei Complementar 821) e varios artigos da Lei 3.529/1968.

Esse regramento é um instrumento importante de politica urbana previsto no
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Estatuto da Cidade e que orienta o crescimento e o desenvolvimento de Santos

para garantir qualidade de vida aos municipes. Funciona como um pacto social e

define planejamento e diretrizes e estd em conformidade com o disposto na

Constituicao Federal, na Lei Organica do Municipio, na Lei Federal n® 10.257, de
10 de julho de 2001 - Estatuto da Cidade e na Lei Federal n°® 13.089, de 12 de
janeiro de 2015 - Estatuto da Metrépole.

A nova lei também adota conceitos para facilitar a organizacdo territorial. As trés

grandes porgoes do territdério passam a ser definidas como Macroareas: Insular,

Continental e Estuario.

Art. 36. Para o planejamento e gestdao do uso e da ocupacao do
territorio, o Municipio de Santos fica dividido em trés Macroareas,
de acordo com suas caracteristicas ambientais e geoldgicas, em

relacdo a sua aptidao para a urbanizacdo, a saber:

I - Macroarea Insular, formada por planicies costeiras e morrotes
insulares que inclui remanescentes de ecossistemas naturais,

contida na Ilha de Sao Vicente;

IT - Macroarea Continental, formada por planicies costeiras, morros
e morrotes isolados e montanhas e serras com escarpas, onde
predominam os usos relacionados a conservacdao de ecossistemas
naturais e inclui usos urbanos, de suporte urbano, portuarios e

retroportuarios;

III - Macrodrea do Estuario e canais fluviais, que inclui usos
portudrios, pesqueiros, de transporte e navegacado e relacionados a
conservacao de ecossistemas naturais, sendo formada por ambiente
aquatico de transigdo entre canais, rios e o oceano e é influenciado

pela variacdo das marés.

Dentro das Macroareas foram estabelecidas as Macrozonas.

Art. 37. Para o planejamento e gestdao do uso e da ocupacao do
territério, o Municipio fica dividido em sete Macrozonas, de acordo
com suas caracteristicas urbanas, ambientais, sociais e econ6micas
similares, em relagdo a politica de desenvolvimento urbano, assim

definidas como:

I - Macrozona Leste: &rea urbanizada, com caracteristicas

diferenciadas, onde se pretende, através da regulamentacdao dos
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usos e indices, o incentivo a novos modelos de ocupacdo e, nas
areas limitrofes ao Porto e nas retroportuarias, caracterizadas pela
instalacdo de patios e atividades portuarias impactantes, minimizar

os conflitos existentes com a malha urbana;

IT - Macrozona Centro: area urbanizada, que agrega grande numero
de estabelecimentos comerciais e de prestadores de servigos, bem
como o acervo de bens de interesse cultural, objeto de programa de
revitalizacdo urbana, onde se pretende incentivar a protecdo do
patrimoénio cultural integrado a renovacao urbana, a transferéncia
dos usos ndao conformes, o incentivo a implantacdo e fixacdo do uso
residencial, com prioridade a HIS e a HMP e, nas areas limitrofes ou
porto e ao retroporto, minimizar os conflitos existentes com a malha

urbana;

III - Macrozona Noroeste: area com diferentes graus de
urbanizacao, apresentando zonas residenciais de baixa densidade e
com assentamentos precarios, onde se pretende incentivar a
verticalizacgdo e a ocupacdao dos vazios urbanos com
Empreendimentos Habitacionais de Interesse Social - EHIS,
regularizacdo fundiaria e melhoria das condi¢Ges urbanas e
ambientais nos assentamentos, incremento dos usos comerciais e
de servigos ndo conflitantes com os residenciais e, nas areas
limitrofes ao Porto e nas retroportuarias, caracterizadas pela
existéncia de patios e atividades portuarias impactantes, minimizar

os conflitos existentes com a malha urbana;

IV - Macrozona Morros: area com diferentes graus de urbanizagdo
e diferencas marcantes quanto a oferta de servicos, equipamentos
e infraestrutura, apresentando zonas residenciais de baixa
densidade e assentamentos precarios, onde se pretende promover
a preservacao, conservacao, protecdo, redugdo dos riscos e
recuperacao das caracteristicas naturais, respeitar as fragilidades
geoldgico-geotécnicas e de relevo existentes nas areas propensas a
ocupagao, incentivar a renovagao urbana com a oficializagao de vias
e disciplinamento dos usos, bem como empreendimentos de

interesse social;

V - Macrozona Continental 1: &rea com uso portuario e

retroportudrio e a presenca de grandes areas de interesse
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ambiental, onde se pretende implantar o uso sustentavel, associado

a preservacdo, conservagdo e protecdo dos ecossistemas naturais.

VI - Macrozona Continental 2: area com relevante interesse
ambiental e presenca de dois nucleos urbanos, onde se pretende
promover a preservacdao, protecao e conservagdo ambiental, a
regularizacdo fundidria e urbanistica por meio da ocupacdo
controlada e sustentavel; VII - Macrozona Estuario e canais fluviais:
area que apresenta sistemas ambientais preservados, parcial ou
totalmente e usos portuarios, turisticos e pesqueiros, dentre outros,
sofrendo particularmente os efeitos da poluicdo das atividades
portuarias, industriais e residenciais urbanas desenvolvidas em seu
entorno, onde se pretende o desenvolvimento sustentavel das
atividades econOmicas, de desenvolvimento de programas de
controle ambiental e saneamento, assim como de remediacdo e

recuperacao das areas identificadas como contaminadas.

A principal diferenga entre o antigo e o atual Plano Diretor de Santos é a Macroarea

Continental, que foi dividida em Macrozona Continental I e II. A mudanca teve

como objetivo demarcar as diferencas dos tipos de ocupagdo e ampliar a Area de

Protecao e Conservacao Ambiental.

O texto também incluiu novos conceitos de Zonas Especiais: a Zona Especial de

Renovagao Urbana (Zeru), que tem como principal objetivo atrair investimentos

para a regido central, e a Zona Especial de Praia (Zep), em decorréncia da

transferéncia da gestdo destas areas da Unido para o Municipio.

Para o planejamento e gestdao do uso e da ocupacdo do solo, ficam criadas as

seguintes zonas especiais:

I - Zonas Especiais de Interesse Social - ZEIS: subdivida em trés
zonas, as ZEIS sdo determinadas porgdes de territdério com
destinacao especifica e que atendem as normas préprias de uso e
ocupacao do solo, destinadas a regularizagdo fundiaria e urbanistica,
producdo e manutengdo de Habitagdo de Interesse Social — HIS e

de Habitacdo de Mercado Popular - HMP;

II - Areas de Protecdo Cultural - APC: correspondem as &reas de
interesse cultural, contendo os Corredores de Protegao Cultural -

CPC com acervo de bens imdveis que se pretende proteger,
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ampliando os incentivos a recuperagdo e preservacdo do conjunto
existente, através de instrumentos como a Transferéncia do Direito
de Construir — TDC previsto nesta lei complementar e disciplinado

por legislacao especifica;

ITI - Nucleos de Intervencdo e Diretrizes Estratégicas - NIDES: Os
Nucleos de Intervencdo e Diretrizes Estratégicas - NIDES
compreendem porcdes do territéorio com destinacdo especifica,
incentivos fiscais e normas préprias de uso e ocupacao do solo
capazes de criar condicdbes para o desenvolvimento social,
econdbmico e ambiental de forma estratégica, priorizando a

mobilidade urbana, o lazer, a cultura, o esporte e o turismo;

IV - Zona Especial de Renovacdo Urbana - ZERU: compreendem
porcdes do territério, publicas ou privadas, sem destinacdo
especifica e com uma nova forma de ocupacdo do solo associada a
intervencao de qualificacdo do espaco publico, com desenho urbano

inovador;

V - Faixa de Amortecimento - FA: compreendem as areas onde se
pretende minimizar os impactos causados por atividades portuarias
e retroportuarias, de forma a permitir atividades compativeis com o

uso residencial;

VI - Areas de Adensamento Sustentdvel - AAS: compreendem as
areas ao longo dos sistemas de transporte coletivo de média
capacidade de carregamento existentes e previstos na Macroarea

Insular, que serdo delimitadas na Lei de Uso e Ocupacgao do Solo;

VII - Zona Especial de Praia - ZEP: compreende a area onde se

pretende:

I - Garantir que seja cumprida a funcdo socioambiental, obedecendo
aos principios de gestao territorial integrada e compartilhada, de
respeito a diversidade, de racionalizacdo e eficiéncia dos usos

multiplos legalmente autorizados;

IT - Promover o correto uso e ocupacgdo, garantindo o livre e franco
acesso a ela e ao mar, em qualquer direcao e sentido, de forma

democratica;

Entre as principais mudancas previstas no novo Plano Diretor estd a demarcacao

do perimetro urbano no mapa que integra a lei. Para este presente estudo, foi
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importante a delimitacdo das seguintes areas:
Ilha Barnabé - Area Urbana - AU

Compreende a Area Urbana “Ilha Barnabé”, a ilha Barnabé e parte de terras
continentais situada a leste da mesma. O perimetro externo tem a extensao de
3.617,00 m e encerra a area de 41,59 ha, ja descontada a area correspondente

ao morro Monte Cabrdo, circundado no seu sopé.
Areas de Expansdo Urbana:

> Piacaguera: situado a margem esquerda do Canal Piagaguera;
> Ilha dos Bagres — Area de Expansdo Urbana - AEU: Compreende a
Ilha dos Bagres e ilhotas adjacentes ao norte, entre o Largo do Canéu e

Largo de Santa Rita. O perimetro é de 6.029,61 m e encerra a area de

124,02 ha;
> Barnabé - Area de Expans&o Urbana - AEU:
> O perimetro acima descrito € cortado pelo Rio Jurubatuba,

caracterizando-se pela somatoéria dos perimetros de 17.202,01 m e
8.356,38 m, com uma area de 780,24 ha e juntamente com as areas das
ilhotas localizadas no Rio Jurubatuba, de 12,88 ha, totalizam uma area de
793,12 ha.

Area de Protecdo e Conservacdo Ambiental - Apca: Compreende as &reas
nao descritas por seus limites nas areas urbanas e de expansdao urbana que se

encontram na Macroarea Continental do Municipio de Santos.

A seguir, na Figura 4.1-1 e na Figura 4.1-2, s3ao apresentados mapas do

zoneamento do municipio de Santos, ilustrando as divisdes do territério.
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Figura 4.1-1: Planta do Plano Diretor de Santos e indicacdo do empreendimento.

MACADARES INSULIR = LEAITE MUNICIRAL PREFEITURA MUNICIPAL DE SANTOS
o WAGROAREA CONTAENTAL Reot maRocarcA B ey
. MACROARES DO ESTUARKIE CANAIS FL —_— PLANO DIRETOR DE DESENVOLVIMENTO E EXPANSAO URBANA DO
MUNICIPIO DE SANTOS
EEREYTAA LEI COMPLEMENTAR N* 1.005 DE 16 DE JULHO DE 2018
:wﬁmumﬂnﬂouﬂm ulM uml '-'.'INICA
\
\.
= ZONA DEPROTECAO PAISAGISTICA EAMBIENTAL
Fonte: Plano Diretor de Desenvolvimento e Expansao Urbana (PMS, 2018).
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Figura 4.1-2: Localizacdo do empreendimento em relagdo as macroareas delimitadas no Plano Diretor de Santos (LC N° 1.005/2018)

b

LEGENDA . DE
MACROAREA INSULAR — LIMITE MUNICIPAL Empreendimento PLANTA DE DIVISAG TERRITORIAL
E : & é‘. MACROAREAS - ANEXO Il
N MACROAREA CONTINENTAL —— REDE HIDROGRAFICA —
[ MACROAREA DO ESTUARIO E CANAIS FLUVIAIS ~ —— RODOVIA [RE— PL MUMCIPIO DE SANTOS po
—— LEI COMPL 1.005 DE 1€ DE JULHO DE 2018
ittt FERROVIA SECRETARSA DE DESENVOLVIMENTO LIRBANG | S |n— |=-['
rem 1:50.000 e NICA

FORHATD

Fonte: Novo Plano Diretor de Desenvolvimento e Expansdo Urbana do Municipio (Lei Complementar 1005/2018)
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4.2. Compatibilidade com Planos / Aprovagcoes

A Concessionaria Ecovias encaminhou cartas solicitando aprovacao do projeto do
empreendimento, no intuito de compatibilizar o projeto com possiveis
infraestruturas das empresas e instituicdes existentes no entorno do

empreendimento.

Desta forma, o Comando da Aerondutica, COMAER de Santos e de Guaruja se
manifestaram favoraveis ao empreendimento com a adocao de medidas de

sinalizacao e iluminacao de forma a mitigar a operagao dos aeroportos locais.

Seguem os registros:
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MINISTERIO DA DEFESA
CGH[ANDB DA AERDIHAL"I‘IM

Av. Wasl:mg.‘tnn I_m sn'n' 2" :mdm' PredJl:- da TDITE de Cunlml.e Mmpcrrtl:- de Congonhas
Sd0 Paulo - SP- CEP (4626-011
Tel: (11)2112-3506 / Fax: (11)2112-3351 / e-mail: protocole. srpvspdfal mil br

Oficio n® 1401/ AGA-PROC,21664
Protocolo COMAER n° 67617.02556420018-15

Sdo Panlo, 13 de novembro da 2018,

A Sua Exceléncia o Senhor

PAULD ALEXANDERE BAFRBOSA
Prefeite Municipal de Samtos

Praga Visconde de Mana, s/n - Cenfro
11010-800 - Santos/SP

Aszunto: Rarificagio do Interesse Publico para o Objeto Projetado no Espaco Aéreo denomidado
Ponte para interligacdo entre as Rodovias Anchieta e Conégo Domenico Bangoni - Processo

67617 900650/2018-17.
Senhor Prefelto,
1. Ap comprimentar Vossa Exceléncia, passo a tratar do processo de znalise de

Objeto Projetado no Espage Aeérsoe (OPEA) por interesse publico de protocolo
67617.000650/2018-17, para que seja autorizada a implantagio da Ponte para interligacdo enme
as Fodovias Anchieta (SP150) e Conego Domenico Rangoni (3P055) - margens direita e
esquerda do Porio de Santos.

2. Sobre o azsunto, informe a Vossa Exceléncia que 3 Concessionaria ECOVIAS
DS IMIGE ANTES S/A zolicitou a este Servigo Regional a analice do OPEA em pauta o qual,
consoante § §° do Artigo 117 da Portaria n* 957M5C3, de 9 de julho de 2015, foi considerado
como de interesse piblico ja no seu pedido inicial. E ainda, considerando que o serddromo
envolvido e o ohjeto estio simados localidades distintas, conforme preconizado no § 1° do
mesmo Artige, 3 manifestagio do interesze publico devera ser realizado em coordsnagdo entre 05
Poderes Municipais envelvidos, por infenmedio de ato conjunto.

3. Outrossim, c:-n.t'l:urme estabelece o item 8.3.1.2.3 da Instrugdo do Comando da
Aerppnantica (TCA) 11-3, & de responsabilidade de Poder Municipal ou Estadual awaliar o
impacto das medidas e resmgﬁes a serem empregadss no aerddrome versus o beneficio do
empreendimento e ratificar, ou nio, o interessa publico da implantacio em snalize.

4. Messe comtexto, apresento as violaghes verificadas pela analise técpica:

a) Os rechos compreendides entre os pontes 110+0,000 a 120+0,000 da Pista Oeste 2
85+0,000 a 100+0,000 da Pista Leste-Oeste, constantes do projete apresentado pela

Capla de Dotumenio Diglal assinado por ANDEREON DA COSTA TURCLA
Para obber este documenio oom ampan legal, 3 Seqlo de Profocoio deverd imprimiHo
oom a oprio de ervio ao Fortal de Astenbracio de Documentos (ADOC).
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(FL 3/4 do Oficio Externo n* 1491/AGA-PROC/21664 -

" 67617025564/ 2018-15)

SEPV-SP, de 13 MOV 2013, Prot

125+0,000 || Horizontal Interna 48.0m || 40.78 m |Leste-Dest|
130+0,000 || Horizontal Interna 480m 3629 m LEte—Gﬁte|
135+0,000 || Horizontsl Interna 490m 31,79m Lme-ﬂme|
140+0,000 || Horizontal Interna 480m 27.30m LEte—Gﬁte|
145+0,000 ] Horizontal Interna 490m ] 2281 m [LEte—ﬂ&;te|
150+0,000 || Horizonal Interns 400m 1831 m |Leste-Oeste|
155+0.000 | Horizontal Interna 40.0m 13,82 m |Leste-Oeste|
160+0,000 | Horizontal Interna 490m 832 m |[Leste-Oeste
165+0,000 || Horizontal Interna 490m 433 m [[Leste-Oeste
170+0,000 " Horizonta] Interna 490m " 033m |[L5te-ﬂme|
5. Embora ocorram a5 violagdes acims, por se tratar de processo OPEA por interessa

publico, além de ser simalizade de scordo com os Artigos 6% a 70 e inminado conforme Artigos
71 a 75 da Poraria 957 GC3, de 9 de julho de 2015, apresento as medidas mitigadoras com 3
respectiva classificagdo do prejuizl:- operacional, pars que sejam svalisdas por Vossa Excelencia:

, . Prejuizo
Item Mhfedida Mitigadora 2 Fesponsavel Prazo
4a)e SinalizacioTurinacio do Ap atingir a altimde
A .

41b) obsticulo: ACEITAVEL || Intersssado de violaca

4a)e Publicacio do cbstaculo no . . .

41) ROTAER I ACEITAVEL || Fegional A defimir

4.a)e |[Publicagio do obstaculo na VAC z ) .

41b) de SEST I ACEITAVEL || ERegional A defimir

6. Meste sentdo, apds avaliscio das medidss mitigadoras & havendo interesse desta

municipalidade pels conftinuidsde do processo solicito realizar as devidas coordenagdes para
assinamira da ratificacio de interesse publico em conjunte com 3 Prefeitura do Guamiji, encamin
hando a este Begional o requerimento de ratificacdo do inferesse publico assinado, anexo C6 3
ICA 11-3. Do confrario, soliciio encaminhar oficio requersndo o encerramento do processo,

conforme itemn §.3.1.3 da ICA 11-3.

Copla o= Documento Digial assinado por ANDEREON DA COSTA TURCLA.
Para obber eSie doCLMENo 00 ampan: legal, a Seplo de Protoopio devera imprimiHo
oom 3 oppio de envio ao Portal oe Autenbcacio de Documentos. [ADOC).
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(FL 2/4 do Oficio Externo n* 1491/AGA-PROC/ 21664 - SEPV-5F, de 13 WOV 2018, Prot
" 67617.025564/2018-15)

ECOVIAS, estio situados dentro dos limites laterais da SUPERFICIE CONICA do
PBIPA de 53BAT e ultrapassam seus limites verticais, conforme demonstrado na tabela

4 Segmir:

Ponto Superficie I Altitude Maxima Permitida l Violagio ] Pista
110+0,000 Cénica 61,60 m 0,03 m Oeste
115+0,000 Cénica 57,16 m 1949m |  Oeste
Iiﬂ-i-l:}iﬂm C?mca 52,75m 2001 m Oeste
85+0,000 Conica 6273 m 526 m | Leste-Oeste
90+0,000 |  Cémica | 58,28 m | 1572 m | Leste-Deste
95+0000 ||  Cémica | 53 86 m [ 26,15 m | Leste-Deste
10040000 |  Cémica | 4946 m [ 36,55 m | Leste-Deste

b} Oz rechos compreendidos enfre o5 pontos 125+0,000 a 190+0,000 da Pista Oeste o
105+0,000 a 17040000 da Pista Leste-Oleste, constantes do projeto spresentado pela
ECOVIAS, estio situados dentmo dos limites laterais da SUPERFICIE HORIZONTAL
INTEENA do PBZPA de S5BST e ultrapassam seus hmites verticais, conforme
demonstrado na tabela a seguir:

165+0,000 || Horizontal Inferna

Ponto Superficie || Altitude Maxima Permitida| Violagio ||  Pista
125+0,000 | Horizontal Interna 49.0m 75.54m || Oeste
130+0,000 | Horizontal Interna 49.0m 10451m| Oeste
135+0,000 | Horizontal Interna 49.0m 5721m || Oeste
140+0,000 | Horizontal Interna 490m 8270m || Oeste
145+0,000 | Horizontal Interna 49.0m ||100.55m |  Oeste
150+0,000 | Horizontal Interna 490m 4416m | Oeste
155+0,000 | Horizontal Interna 490m 3429m || Oeste
160+0,000 | Horizontal Interna 490m 2980m || Oeste

£

400 m | 2530 m | Desta

170+0,000 || Horizontsl Interns 490m 08lm | Oeste
175+0,000 || Horizontsl Interns 490m 1632m || Oeste
180+0,000 ]| Horizontal Internz 490m ]| 11,83 m |[ Oeste
185+0,000 || Horizontsl Interns 490m 734m || Oeste
100+0,000 | Horizontsl Interns 490m 285m || Oeste
105+0,000 || Horizontal Interna 490m 43,02 m |[Leste-Oeste
110+0,000 ] Horizontal Interns 490m ] 4226m [Lme-ﬂam|
115+0,000 || Horizonts! Interns 400m 49,02 m |[Leste-Oestel
120+0,000 || Horizontal Interna 400m 4528 m |[Leste-Oeste]

I

I I |

Capl de Documenio Dighal assinado por ANDEREON D COSTA TURCLA
Para obter esie documento com amparo kegal, 3 Seplo de Protocoio deverd imprimi-Ho
oom a oppio de ervio a0 Forial de Autenbragio de Documentos (ADOC)

EI002-RTO05

EIV - ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA

36



Vo
/“
GEOTEC ecoVviAs

BCORODOVIAS

(FL 4/4 do Oficio Externo n® 1491/AGA-PROC/21664 - SEPV-5P, de 13 MOV 2018, Prot
o" 67517 025564/2018-15)

T. Por oportung, coloco a disposicio de Viossa Exceléncia o Major B1 Paulo Rober
to de Oliveira, do efetivo deste Begional, o qual podera ser contatado por meio do telafone (11)
2112-3649 ou enderego eletronico proberoprod@smpvsp.gov.br, para os demais esclarecimentos
que s2 fizeTem necessarios.

Paspeifosamente,

ANDERSON DA COSTA TUROLA Cel Av
Chefe do SEFPV-5P

Lo S
I:-\_.-I-\_ gﬁ
L
L
&

Copla de Dorumenio Digial assinado por AMCEREON Oy COSTA TURCLA
Para obber esie documento com ampan: legal, a Serlo de Protocoio deverd imprimHo
oom a oppio de ervio a0 Portal de Autenticario de Documentos (ADO0C)
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FAlodowa dul imgames K 285 = Reoross Sido Bemando 00 Campo ! 57 | 09865-000 | wivw ecovias. com br | 11 4358.6160 e

Recebigo eny:

S&o Bemardo do Campo, 03 de janeiro de 2019.  Protocvic
ECO DS 0037/19 ’\\'.\',tul'i:..'n: vel:

COMANDO DA AERONAUTICA

Servigo Regional de Protecio ao Voo de Sdo Paulo

Av. Washington m&m-?Aer-PrédhdadeoComﬂo—wmm
Congonhas b il by

Sio Paulo - SP 04/ca /,'.‘L’,M

-

CEP, 04626-911 XPE wilConSiIUA Spviim
Ref.: Resposta so Oficio n* 1491/AGA-PROC/21664 :

Protocolo COMAER n® 67617.025564/2018-15

Ratificagio do Interesse Publico para o Objeto Projetado no Espago Aéreo
denominado Ponte para interfigagio entre as Rodovias Anchieta e Conego
Doménico Rangonl - Processo 67617.900650/2018-17 .

Prezados Senhores,

CONCESSIONARIA ECOVIAS DOS IMIGRANTES S/A, responsavel pela administracio
das rodovias que compbem o Sistema Anchieta Imigrantes, Lote 22 do Programa de
Concessiio Rodovidria do Estado de Sdo Pavio, vem, por intermédio da presente, em
resposla so Oficio n® 1481/AGA-PROC/21664, protocolado sob COMAER n°
67617.025564!_2018-15 pelo Coronel ANDERSON DA COSTA TUROLA ao Excelentissimo
Pt.afeio Municipal de Santos Senhor PAULO ALEXANDRE BARBOSA, em atengdo ao
processo n° 67617.90065002018-17, que trata da Ratficagdo do Ineresse Publico para o
Objeto Projetado no Espago Aéreo, denominado Ponte para Interfigagdo entre as Rodovias
Anchieta e Conego Doménico Rangoni, encaminhar o requerimento C6 — IPCA 11-3,
assinado pelo Prefeito de Santos, ratificando o interesse publico.

Sem mais, parmanece 3 disposiciio para quaisquer outros esclarecimentos necessinos.

Atenciosamente,

.‘/5"‘-‘4'74(4

KLEN

%y
&
Dirétor Superintendente

Sidney Viar Rodrgues Fito
Gannta de Encertar
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Continuagio do Anexo C - Docn?eluclo Aplicivel aos Processos de OPEA

COMANDO DA AERONAUTICA

L : REQUERIMENTO — RATIFICAGAO DE INTERESSE PUBLICO

Anexo C6 - ICA 11.3

A

WVEmooenulnonswm-me

RODOVIA ANCHIETA KM 55

Asrondulica - Auridade Aernduics M . RA oficial & integralments ;
iar, "] \ perante ¢ Comang
mwwmnmwmm' :W_‘M,:' PUBLICO d4  mepectua

SANTOS, 29 de novembro o 2013

. ﬁg& '
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S&o Barnardo do Campo, 29 de janeiro de 2019 L"OPIA
' ECO-DS 00279/19 . .
Ao - -
Comando da Aeronautica

Servigo Regional de Protegio ao Voo de Sdo Paulo
Av, Washlngton Luis, sln 2° Andar - Prédio da Torre de Controle - Agroporto de
Congonhas
CEP'04626-911 .
+ S&o Paulo - SP )

REF.: Resposta ao Oficion® 1490/AGA-PROC/21661
Protocolo COMAER n® 67617.025562/2018-26
Ratificagdo do Interesse Puablico para o Objeto Projetado no Ecpaqo Adreo
denominado Ponte para Interligacéio entre as Rodovias Anchieta e Conego
Domenico Rangoni - Processo 67617. soossom1s-17

Prezacos Senhores,

A CONCESSIONARIA ECOVIAS DOS IMIGRANTES SIA, responsdvel pela
administraco das rodovias que compdem o .Sistema Anchieta Imigrantes, Lote 22 do
Programa de Concessdc Rodovidria do Estado de S3o Paulo, vem por intérmédio do
presentd, em resposta ao Oficio n* 1480/AGA-PROC/216561, protocolado sob COMAER
n* 67617.025562/2018-26 pelo Coronel ANDERSON DA - COSTA TUROLA ao
Excelentissimo Prefeito'Municipal de Guarujé Sentior VALTER SUMAN, em atengfo ao
processo n* 67617.900850/2018-17, que trata da Ratificaglo do Interesse Publico para o
Objeto Projetado no Espago Aéreo denominade Ponte para interligacio entre as
Rodovias Anchieta e Conego Domenico Rangoni, encaminhar o requerimento C6 ~ ICA
11-3, assinado pelo Prefeito de Guaruj4, ratificando o interesse pablico.

rrcemos a disposigdo para quauquer outros esclamcimenxos necessanos.

=)

Atenc/osamente

RUIKLEIN :
/ i r ? _ Fiha
Diretor §,upeﬁmandento i | ASS. ie::b" ' %’fgﬂ%

/
s
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Ciente de todos os procedimentos r'-en-em.ﬁnm ﬁ MITIGAGAD :In
| efeilo advarso A seguranca e & regulanidade das operagdes aéreas, bem como de todas |
as RESTRICOES wicrmadas pelo Orgdo Central do Sistema de Cantrole do Espago
- Agreo Brasileiro (SISCEAE), por intermédio do Oficio 1490/AGA-PROC/21661, datado
de 13 de novembro da 2018, no sentido de ndo se renunciar a garanta & manmanr;m
| 30 mivel de seguranca operacional do Aesrddromo Civil Metropolitando de Guaruja,
localizado neste Municipio, em fungiic da implantaciciempreendimento que se quer |
| edificar em nosso Municipio @ que esle Poder Municipal classifica como de interesse
| piblico, RATIFICO, com as ressalvas apontadas no mencionado oficin, peranta o
 Comande da Aercndutica - Auloridade Aerondutica Militar, a DECLARAGAD de
INTERESSE PUBLICO da respectiva implantacio/empreendimento.

Guaruga, 05 de dezembro de 2018

VALTER SUMAN
PREFEITO DO MUNICIPIO DE GUARUJA
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Estdao em curso as tratativas com a CODESP e com a Marinha para obtengao das

respectivas aprovagoes.

5. ALTERNATIVAS LOCACIONAIS, TECNOLOGICAS E ALTERNATIVA

ZERO

5.1.

Alternativas Locacionais

Ao analisarmos o contexto historico das analises de travessias no Canal do Porto

de Santos tem-se que em meados da década de cinquenta o engenheiro Francisco

Prestes Maia elaborou um estudo chamado, Plano Regional de Santos, que:

[...] tratava-se de um plano de carater geral que previa
melhoramentos urbanisticos, abordando guestoes
fundamentais de maior alcance econémico, como a circulacao
de cargas e veiculos, através da ampliacdo e a extensdo das
vias férreas e rodoviarias. A consolidacdo e a expansao de
Santos como porto foi o seu principal objetivo, buscando a
integracao das duas margens do estuario (VIANA. 2012, p.
181).

Em uma de suas propostas, ele previa a ligacao seca para Guaruja, a que ele

chamava de Nova Santos, por ponte levadica.

Mais recentemente, em 2011 foi realizado um estudo chamado Projeto Prestes

Maia: estudos de transporte e trafego, pelo Desenvolvimento Rodovidrio S.A

(DERSA), onde o objetivo deste projeto era:

[...] desenvolver estudos aprofundados para subsidiar a
tomada de decisao sobre o local e o tipo de ligagdo mais
adequada para a travessia Santos-Guaruja, [...] de forma que
melhore a qualidade de vida na Baixada Santista em geral e,
mais especificamente, nos municipios com fortes intercambios
entre si e que, para tal, necessitam transpor o canal do porto,
quais sejam: Santos, Guaruja, Cubatdo e Sao Vicente
(DERSA, 2011, p. 9-10).
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A travessia do canal maritimo, com a presenga do porto de Santos impde certas
restricdes que devem ser seguidas como requisitado pela CODESP que deverao ser

simuladas para aprovacao das autoridades portuarias.

Figura 5.1-1: Travessia do Canal de Santos
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Além disso, durante o periodo de construcao de qualquer empreendimento,

deseja-se o minimo de interferéncia na operacdo do porto, que possui 0 maior

fluxo da América Latina.

Adicionalmente, existe uma base aérea no entorno que define uma regido onde
nao é recomendavel a existéncia de obstaculos no chamado cone aéreo causando
prejuizos inaceitaveis a navegacao, segundo o Comando Aéreo Regional - IV
COMAR, conforme ilustrado a seguir:
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Figura 5.1-2: Cone aéreo do aeroporto de Santos

: IHA DE &
“BAGRE ¥
.

5

Santos|

5
"
o8

Fonte: DERSA, 2011.

Segundo a DERSA (2018)!, hoje a travessia entre Santos e Guaruja é realizada
por balsa na regido da Ponta da Praia, porém apenas para automoveis, bicicletas
e motos, sendo proibido o transito de caminhdes; ou por barca no meio do canal,
na regido de Vicente de Carvalho, somente para pedestres e ciclistas, além das
catraias que atendem exclusivamente a pedestres. Sete lanchas transportam,
todos os dias, milhares de pessoas a partir de Santos e Vicente de Carvalho. As
lanchas das travessias Santos/Vicente de Carvalho e Santos/Guaruja tém saidas
regulares a cada vinte minutos, em média, durante 24 horas, e os trajetos duram

entre 10 a 15 minutos.

Ha também a opcgdo de travessia pela Rodovia Cénego Doménico Rangoni, com

extensao de 45 (quarenta e cinco) quilometros para acessar as margens:

1 Disponivel em: http://www.dersa.sp.gov.br/travessias/travessias-pedestres/santos-vicente-de-
carvalho/
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Figura 5.1-3: Acesso as margens via Rodovia Conego Doménico Rangoni
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Fonte: DERSA, 2011.

A implantacao de vias alternativas foi estuda pelo DERSA e demonstrada na tabela
abaixo. Ilustra a Relacao das Alternativas Estudadas para a ligagao entre os

municipios de Santos e Guaruja.

Para uma melhor analise das alternativas no estudo da DERSA, foram agrupadas

em 3 familias:

o Barnabé-Bagres: norte do canal;
o Vicente de Carvalho: centro;
. Estuario-Ponta da Praia: sul.

As alternativas formuladas recentemente para a ligagao entre as margens do Canal

do Porto de Santos incluem:

(i) Pontes, com diferentes solugdes construtivas (em arcos, mista
ou estaiada),

(i)  Tuneis, em diferentes localizagdes.
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Dentre as alternativas de solucdes técnicas de engenharia avaliadas

comparativamente, o estudo da DERSA (2011) indica:

Quadro 5.1-1: Alternativas de solucdes técnicas

Pontes

Técnica muito conhecida
no pais;

Pode ser construido sem
interferir na operagdao do
Porto;

No caso de pilares internos
ao canal ha necessidade de
estruturas de protecao;

Tem como restricdo o cone
de aproximacdo da Base
Aérea de Santos;

Grandes extensbes das
alcas de acesso até a altura
da ponte que permita a
navegacao, impactando
porcdes significativas das
areas urbanas adjacentes.

Tuanel Escavado —
método NATM

Técnica muito conhecida
no pais;

Ndo interfere na operacao
do porto;

A estabilidade das
escavacOes depende das
condigoes geoldgico
geotécnicas do macico;

Dependem das
caracteristicas geotécnicas

e geolégicas da area
podendo implicar em
escavacbes a grandes

profundidades;

Necessidade de grandes
estruturas de contencado
nos emboques; Sujeito a
maiores imprevistos
geoldgicos.

Segue a relagao das Alternativas Estudadas:

Tanel Imerso Pré-
Moldado

Método construtivo
inovador no pais;

Interfere com a operacao
do porto na fase
construtiva;

Permite varias frentes de
execucao com
consequente reducdao do
prazo da obra;

Pode ser implantado a
menores profundidades
resultando em rampas de

acesso mais curtas e
menor impacto na area
urbana;

Necessidade de &reas de
apoio.  Construgao de
secbes do tunel em uma
doca seca e transporte das
pecas por via maritima.

Quadro 5.1-2: Relagao das Alternativas Estudadas

Porcao do
Estuario

A - Alemoa - Bagres

Norte do Canal

B - Saboo - Barnabé

Grupo de
Alternativas

Alternativas estudadas

Alternativa 1 - Alemoa - Bagres em Ponte

Estaiada

Alternativa 2 - Sabod-Barnabé em Ponte

Mista

Arco

Alternativa 4 -

Escavado

Alternativa 3 - Sabod-Barnabé em Ponte em

Sabod-Barnabé em Tunel
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C - Valongo - Barnabé

Alternativa 5 - Sabod-Barnabé em Tunel

Imerso

Meio do Canal

D - Paquetd - Vicente Alternativa 6 - Paquetd - Vicente de
de Carvalho Carvalho em Tunel Imerso
E - Macuco - Vicente de | Alternativa - 7 Macuco - Vicente de

Carvalho

Carvalho em Tunel Imerso

Sul do Canal

F- Estuario -
Conceicdozinha

Alternativa 8 - Estuario - Conceigaozinha em
Tunel Imerso

Alternativa 9 - Estuario — Conceicdozinha em
Ponte

G -
Balsa

Ponta da Praia -

Alternativa 10 - Ponta da Praia -Balsa em
Tunel Imerso

Alternativa 10 - Ponta da Praia -Balsa em
Ponte Estaiada

O projeto apresentado pela Ecovias se assemelha a alternativa do Grupo B-2

Sabod-Barnabé - em ponte 2, estudada pelo Governo, que foi considerado uma

das melhores alternativas no proprio EIA/RIMA da DERSA.

A alternativa selecionada é ilustrada na representagdo a seguir.

Figura 5.1-4: Interligacdo entre a Via Anchieta (SP-150) e a Rodovia C6nego Doménico
Rangoni (SP- 055).

EI002-RTO05

EIV - ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA

47




GEOTEC ecoVviAs

BCORODOVIAS

Figura 5.1-5: Vista da Travessia sobre o canal
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A Alternativa selecionada para esse empreendimento é a Ponte de ligacdo seca
entre Alemoa/Sabod na margem direita a Ilha Barnabé na margem esquerda, uma
ligacdo rodoviaria importante para melhorar a logistica de fluxo de cargas e

também de automoveis.

Essa alternativa ndo elimina e nem concorre com a proposta do Tunel, que é uma
alternativa mais voltada a mobilidade urbana entre Santos e Guaruja, e ndo faz

parte desse empreendimento.

O atual empreendimento proposto pela Ecovias encontra-se na parte norte do

canal, na regidao de Barnabé-Bagres, que tém como principais caracteristicas:

. Menor interferéncia com area urbana;

. Maior atracao do fluxo de caminhdes;

. Reducao do percurso para os fluxos advindos da margem direita;
. Menor conflito com a movimentagao do porto.

As consultas realizadas junto ao Comando da Aerondautica classificaram a
interferéncia no cone aéreo como aceitavel, sendo necessaria a implantacao de
medidas mitigadoras que se referem a Sinalizagao/ Iluminagcao do obstaculo e a
Publicacdo do obstaculo no ROTAER e na VAC de SBST, apresentados no item 4.2.
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Na darea continental o empreendimento se aproxima das seguintes unidades
portuarias: Ageo Norte Terminais, a qual o empreendimento estd a cerca de 100m
de distancia de alguns tanques de armazenagem de produtos quimicos e DP World

Santos, estando distante cerca de 1km da area de operagdes industriais.

Nao havera necessidade de desapropriacdo destas areas, sendo os impactos
relativos ao incomodo ou interferéncias na execucao das atividades portuarias

mitigados nos programas ambientais descritos no Capitulo 10.

Figura 5.1-6: Trechos rodoviarios e urbanos utilizados atualmente
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Uma primeira alternativa estudada foi a construcao uma interligacdo entre as
margens do porto de Santos constituida por ponte em arcos na passagem sobre o
Estuario de Santos, alcas de acesso e continuacao pela Estrada da CODESP e Rod.

Conego Doménico Rangoni em aterros, numa abordagem convencional.
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Segue figura do estudo da primeira alternativa de construgao do projeto.

Figura 5.2-1: Primeira alternativa de construgdo do empreendimento

Com essa configuragao, foram realizados estudos socioambientais preliminares os
guais apontaram grande impacto na vegetacao decorrente da intervengao em solo,
principalmente nas areas de aterro localizadas ao longo da Estrada da CODESP,
além da criacdo de barreiras fisicas interferindo o fluxo natural da fauna e flora

locais.

Em questdo de zoneamento municipal, tal alternativa abrangia extensas areas

definidas como Area de Protecdo Ambiental Santos-Continente.

Em funcdo das andlises ambientais e dos estudos de engenharia, o projeto foi
modificado de forma a ser executado praticamente todo com estruturas de
concreto, apoiado em pilares, de modo a interferir o minimo possivel com os
manguezais, a APA Santos-Continente, o canal maritimo, o sistema viario, as
edificacdes existentes, sem criar barreiras fisicas relevantes; levando em
consideracao as dimensdes do canal de navegacao, o raio de interferéncia do cone

de aproximacdo da Base Aérea de Santos e os critérios de ecologia de paisagem.

Segue o comparativo das alternativas do ponto de vista de supressao vegetal:
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Alternativa Tecnolégica 1 (em aterro)
Intervencdes
Fitofisionomia Fora de
APP | % E”(‘hg;a P % T(r?;?' %
(ha)
Fragmento Inicial - Floresta 11,
Ombrofila Densa 576 g | 44 9.06 1016 1 20,03
Fragmento Médio - Floresta 12,
Ombroéfila Densa 6,03 42 031 0,64 6,34 13,06
Fragmento Avancado — Floresta 0,0 ) )
Ombroéfila Densa 0,01 2 0,01 0,02
52,
Mangue 25,71 96 - - 25,71 52.96
Vegetacao antropico e uso . i 6.33 13,04 6.33
antropico 13,04
TOTAL | 48,55 100
* dreas ndo sao passiveis de compensacado, ndo sendo consideradas
Alternativa Tecnoldgica 2 (em ponte)
Intervencdes
Fitofisionomia Fora de
APP | % E”(‘hg)P P % T(r‘]’;?' %
(ha)
Fragmento Inicial - Floresta 6,5
Ombrofila Densa 318 | 5 | 08 L75 403 1 g30
Fragmento Médio - Floresta 4.8
Ombrofila Densa 2,34 2 0,15 031 2,49 5,13
Fragmento Avancado — Floresta 0,0 ) )
Ombrofila Densa 0,01 2 0,01 0,02
11,
Mangue 5,67 68 - - 5,67 11,68
Vegetagdo a|:1tr_op|co € uso . i 236 4.86 2.36
antropico 4,86
TOTAL | 14,56 100

* areas nao sao passiveis de compensacao, ndo sendo consideradas

A solugao adotada ndo é o método mais barato e nem o mais rapido, mas é o

menos impactante ao meio ambiente, adequado para uma regidao sensivel como a

gue esta inserido.

Os viadutos e pontes serdao construidos em diferentes sistemas: vigas moldadas

no local, pontes estaiadas, e viadutos construidos pelo método de balango

sucessivo.
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5.3. Alternativa Zero - Caso da nao realizacao do empreendimento

Segundo Dersa (2013), o sistema de balsas existente entre Santos e Guaruja
transporta o maior volume diario de veiculos do mundo para esta
modalidade de travessia. Sdo aproximadamente 7.400 veiculos (automodveis,
onibus, caminhdes leves e veiculos oficias), 9.860 bicicletas e 7.740 motocicletas.
N3o atende o fluxo de caminhdes e Onibus, e cria um gargalo viario, com colapsos
frequentes, uma vez que sdo geradas enormes filas de acesso as balsas. O conflito
entre o fluxo das balsas e dos navios tem sido frequente, em fungao do aumento
de trafego de navios decorrentes da expansao do porto, o que obriga a constantes
interrupgcoes. E o sistema enfrenta paralizacdes quando as condicdes climaticas

impedem operar as balsas com seguranca.

Com o crescente aumento nas exportacdes e importacdes através do Porto de
Santos, o trafego de navios aumentara e consequentemente havera uma maior

frequéncia de interrupgdes no trafego das balsas pelo canal do porto.

Assim, uma ligacao seca torna-se cada vez mais essencial para atender um futuro

cenario critico e também absorver as novas necessidades da RMBS.

A ligacdo seca proposta pela DERSA através de um tunel submerso é muito
interessante do ponto de vista da mobilidade urbana entre os municipios de Santos
e Guaruja. Porém nao seria uma solucdo definitiva em termos de transporte de
carga e logistica, levando em consideracao o grande volume de cargas que o Porto

movimenta.

Assim, a RMBS e a area do Porto e da cidade de Santos estdo em situacao de
praticamente um colapso logistico e necessitam urgentemente de melhorias e
ampliagdes na infraestrutura de transporte. A Ponte como modal rodoviario é a
melhor alternativa. A eventual construcao futura de um Tunel seria um projeto de

mobilidade urbana, estao projetos complementares e independentes.
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6. ASPECTOS LEGAIS

O Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanca (EIV) é regulamentado pela Lei
Complementar n® 793/2013 e tem por objetivo permitir que a implantagao de
empreendimentos ou atividades geradoras de impactos garanta a qualidade de
vida da populacgdo residente na area e em suas proximidades, conforme preconiza
a Lei Federal n® 10.257/2001, que dispde sobre o Estatuto da Cidade, e o Plano
Diretor de Desenvolvimento e Expansao Urbana do Municipio, instituido pela Lei
Complementar n© 731/ 2011.

No caso especifico da interligacao entre a SP-150 e a SP-055, este estudo é exigido
devido ao mesmo se enquadrar na lista de Atividades ou Empreendimentos em
gue ha exigéncia do Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanga — EIV descritos no
Anexo I da LC n© 793/2013:

Implantacdo e expansdo de sistemas de servicos de utilidade publica, tais
como, fornecimento de energia elétrica, gas natural, telecomunicacgoes,
tratamento e distribuicdo de 4agua, tratamento e coleta de esgotos,
transportes e obras vidrias como viadutos, tuneis e vias de trdnsito rapido
(Incluido pela LC 916/2015).

De acordo com o Art. 13° da LC n° 793/2013, o Estudo Prévio de Impacto de

Vizinhanca devera contemplar os seguintes aspectos existentes na area de
influéncia:

I - adensamento populacional;

IT - equipamentos urbanos e comunitarios;
IIT - uso e ocupacgédo do solo;

IV - valorizagdo ou desvalorizacdo imobiliaria;

V - sistemas de circulagdo e transporte adequados aos interesses e
necessidades da populacdo e as caracteristicas locais, incluindo estudo do
sistema viario arterial e coletor de acesso;

VI - dreas de interesse historico, cultural, paisagistico ou ambiental,;

VII - servigos publicos, incluindo consumo de agua, gas, telefone e energia
elétrica, bem como a geracdo de residuos sdlidos, liquidos e efluentes, assim
como drenagem de aguas pluviais;

VIII - producdo de residuos, poluicdo sonora, poluicdo atmosférica e
conforto ambiental;

EI002-RTO05 53
EIV - ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA



o

GEOTEC eCoOVIAS ‘

IX - impacto socioeconémico na populacdo residente ou atuante no entorno;

X - acessibilidade e mobilidade de pessoas com deficiéncia

A partir desta exigéncia, a seguir serdo apresentadas as principais normas e

legislagdes ambientais e urbanisticas pertinentes a este estudo.

e Uso e ocupacao do solo
— Lei n.%9 6.766/1979 - Dispde sobre o Parcelamento do Solo Urbano e da outras

Providéncias;

— Lei Complementar n® 729/2011 - Disciplina o ordenamento do uso e da ocupagao
do solo na area continental do municipio, d4 nova disciplina & Area de Protecdo

Ambiental — APA, e da outras providéncias;

- Lei Complementar n.© 813/2013 - Altera dispositivos da Lei Complementar n°

730/2011, e da outras providéncias;

— Lei Complementar n.© 793/2013 - Disciplina a exigéncia do Estudo Prévio de
Impacto de Vizinhanga - EIV, e dispOes sobre a conformidade de infraestrutura
Urbana e Ambiental, no @mbito do Municipio de Santos, e da outras providéncias
(Alterada pela LC 916/2-15);

- Lei Complementar n® 1.005/2018 - Institui o Plano Diretor de desenvolvimento

e expansao urbana do municipio de Santos, e da outras providéncias;

- Lei Complementar n® 1.006/2018 - Disciplina o ordenamento do uso e da

ocupacao do solo na area insular do municipio de Santos, e da outras providéncias;

e Recursos Hidricos
— Resolugao CONAMA n° 357/2005 - DispOe sobre a classificagcdo dos corpos de
agua e diretrizes ambientais para o seu enquadramento, bem como estabelece as

condicOes e padrdes de lancamento de efluentes;

— Resolugcao CONAMA n© 430/2011 - Dispde sobre as condicdes e padrdoes de

langcamento de efluentes;

— Decreto Estadual n°® 8.468/1976 - DispOe sobre a prevencao e o controle da

poluicao do meio ambiente.
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e Ruido
— Resolucdo CONAMA n° 01/1990 - "Dispde sobre critérios e padroes de emissdo

de ruidos, das atividades industriais.

— Norma ABNT NBR 10.151/2000 - Esta Norma fixa as condicdes exigiveis para
avaliacao da aceitabilidade do ruido em comunidades, independentes da existéncia

de reclamacdes.

e Unidades de Conservacgao
— Lei Federal n© 9.985/2000 - Institui o Sistema Nacional de Unidades de

Conservacao da Natureza (SNUC) e da outras providéncias.

— Decreto n© 4.340/2002 - Regulamenta artigos da Lei no 9.985, de 18 de julho
de 2000, que dispde sobre o Sistema Nacional de Unidades de Conservagao da
Natureza - SNUC.

e PatrimoOnio Arqueologico
— Instrugdo Normativa IPHAN n© 01/2015 - Estabelece procedimentos
administrativos a serem observados pelo IPHAN nos processos de licenciamento

ambiental dos quais participe.

— Lei Federal n° 3.924/1961 - Dispde sobre os monumentos arqueoldgicos e

préhistoricos.

¢ Riscos Ambientais
— Resolugdo CONAMA n° 398/2008 - Dispde sobre o conteddo minimo do Plano
de Emergéncia Individual para incidentes de poluicdo por 6leo em aguas sob
jurisdicdo nacional, originados em portos organizados, instalacdes portuarias,
terminais, dutos, sondas terrestres, plataformas e suas instalagdes de apoio,
refinarias, estaleiros, marinas, clubes nauticos e instalacdes similares, e orienta a

sua elaboracao.

7. DELIMITAGAO DAS AREAS DE INFLUENCIA

De acordo com o a Lei 1.005/2018 que institui o Plano Diretor do municipio de

Santos, em seu Art. 36 define as Macroareas de acordo com suas caracteristicas
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ambientais e geoldgicas, em relagdo a sua aptiddo para a urbanizagcdo. Sendo

assim considera-se:

I - Macroarea Insular, formada por planicies costeiras e morrotes insulares
que inclui remanescentes de ecossistemas naturais, contida na Ilha de Sao

Vicente;

II - Macrodrea Continental, formada por planicies costeiras, morros e
morrotes isolados e montanhas e serras com escarpas, onde predominam
os usos relacionados a conservacdo de ecossistemas naturais e inclui usos

urbanos, de suporte urbano, portuarios e retroportuarios;

III - Macrodrea do Estuario e canais fluviais, que inclui usos portuarios,
pesqueiros, de transporte e navegacao e relacionados a conservacao de
ecossistemas naturais, sendo formada por ambiente aquatico de transicao

entre canais, rios e o oceano e é influenciado pela variagao das marés.

Com base no Art.12 da Lei Complementar n® 793/2013 para a elaboragao do EIV
devera ser considerada a area de influéncia, delimitada por distancia perpendicular
minima medida a partir das divisas de terreno ou gleba onde serd implantado o

empreendimento ou atividade, da seguinte forma:
I - Na area insular, de 300m (trezentos metros);

IT - Na area continental, de 2.000m (dois mil metros); (Artigo alterado pela
CL 916/2015).

A Figura 7-1 ilustra as areas de influéncias sugeridas considerando os raios
estabelecidos no Art. 12 da LC n© 793/2013.
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Figura 7-1: Delimitacdo das areas de influéncia (insular e continental).

_1 Area de Influéncia - Continental
Area de Influéncia - Insular
Limites Municipais
Macroareas
Macroarea Continental
Macroéarea do Estuario e Canais Fluviais
Macroarea Insular

SANTOS

v GUARUYA
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8. DIAGNOSTICO URBANO-AMBIENTAL DA AREA DE INFLUENCIA

Neste capitulo do EIV estdo apresentadas informacdes sobre os principais aspectos
urbano-socioambientais da area de influéncia do empreendimento, que serao
passiveis de alteracdes significativas em decorréncia do projeto, em suas fases de

planejamento, implantacdo e operacao.

As informac0Oes necessarias a elaboracao do diagnodstico ambiental foram obtidas

por levantamentos de campo e por meio de consultas a dados secundarios.

a. Aspectos fisicos e territoriais
Hidrografia

e Unidade de Gerenciamento de Recursos Hidricos

O empreendimento esta localizado no litoral sul do Estado de Sdo Paulo e, no
ambito do planejamento estadual, integra a Unidade de Gerenciamento de
Recursos Hidricos 07 - Baixada Santista (UGRHI 07), estabelecida pela Lei Estadual
n° 9.034/94 que dispde sobre o Plano Estadual de Recursos Hidricos — PERH.

A UGRHI da Baixada Santista possui uma disponibilidade hidrica superficial com
vazao média de 155 m3/s e a minima (Q7,10) de 38 m3/s, possuindo também uma

reserva subterranea explotavel de 20 m3/s.

e Sub-bacias

Os cursos d’agua presentes na area de influéncia abrangem principalmente 4 sub-
bacias: Ilha de Sao Vicente, Rio Cabucu, Rio Jurubatuba e Ilha de Santo Amaro,
da UGRHI 07, descritos abaixo.

e A sub-bacia Ilha de Santo Amaro, localizada no municipio de Guaruja
proxima ao Canal de Bertioga, esta inserida na unidade geomorfoldgica da
Baixada Litordnea e a apresenta litologia de Coberturas Detriticas
Indiferenciadas. Os rios dessa sub-bacia nascem nos pontos mais altos da
Ilha de Santo Amaro e fluem em direcdao ao canal de Bertioga, sendo os

principais cursos o Icanhema, do Meio, Santo Amato e Pouca Saude.
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e A sub-bacia do Rio Cabucgu, abrange uma area que cruza com a rodovia SP-
055, inserida no municipio de Santos. Estd localizada na unidade
geomorfolégica da Baixada Santista e Serra do Mar e Morros litoraneos e,
assim como a sub-bacia descrita anteriormente, apresenta litologia da
unidade Coberturas Dentriticas Indiferenciadas. Seu curso principal, o
Cabucgu, nasce nas cotas 900 e 400 dentro do Parque Estadual da Serra do
Mar e tem seu desague no canal de Bertioga; recebe contribuicdo das aguas
do rio Itapanhau e Trindade.

e A sub-bacia da Ilha de Sao Vicente abrange uma &rea que cruza com a
rodovia SP-150, inserida no municipio de Santos préximo ao porto. Esta
localizada na unidade geomorfoldgica da Baixada Santista e Serra do Mar e
Morros litoraneos e apresenta litologia das unidades Coberturas Dentriticas
Indiferenciadas e Granito Guaruja-Santos. Dentre seus cursos, destacam-
se 0 Sabod e dos Soldados, que percorrem areas urbanas.

e A sub-bacia do Rio Jurubatuba, abrange uma area que cruza com a SP-055.
Esta localizada no municipio de Santos. Assim como as sub-bacias do Rio
Cabucgu e da Ilha de Sdo Vicente, encontra-se na unidade geomorfoldgica
da Baixada Santista e Serra do Mar e Morros litoraneos e apresenta litologia
da unidade Coberturas Dentriticas Indiferenciadas, Unidade Costeira
Ortognaissica e a Granito-Gnaissica Migmatica. O principal curso desta sub-
bacia, o Rio Jurubatuba nasce também no Parque Estadual da Serra do Mar,
entre as cotas 1200 e 800m e tem sua foz no estuadrio de Santos. Outros

cursos de importancia sdo o Rio Sandi e o Diana.

e Estuario de Santos

O sistema estuarino da Baixada Santista abrange o canal de Santos, canal de Sao
Vicente e a Baia de Santos, sendo classificado como “Estuario Costeiro Plano”,
onde suas aguas sofrem efeitos das marés, vento e aguas provenientes dos

deflivios dos rios com agua doce.

Por dia sdo registradas marés semidiurnas, duas preamares e duas baixas mareés,
podendo atingir uma amplitude de aproximadamente 1 m. Durante a amplitude
maxima, ha a intrusao das aguas do mar nos rios, onde essas penetram pelas

camadas inferiores dos rios, no sentido ao montante do escoamento desse, através
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das cunhas salinas. Quando ocorre as baixas marés, ha o fenbmeno oposto, onde

as aguas dos rios avancam em direcao ao mar (DERSA, 2013).

Com essa mistura de aguas doces e salinas, ha a formacao de uma zona de
manguezais. Esse bioma recobre hoje a regidao ao longo do Rio Itapanhau, Canal

de Bertioga, Estuarios de Santos e de Sao Vicente.

Vale ressaltar que a forma e a extensdao desse estuario, sdao alteradas
regularmente pelos processos erosivos e pela deposicdo de sedimentos
provenientes da Serra do Mar, bem com os trazidos pela acdo das marés (AFONSO
apud DERSA, 2013).

Figura 8-1: Estuario e regido do Porto

Fonte: Ecovias
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Figura 8-2: Vista geral do estuario com sobreposicdo do projeto viario

Fonte: Ecovias

e Cursos d’agua

Pode-se mencionar que os cursos d’agua mais relevantes para o presente estudo

sao Rios Diana e Sandi. Estes sao interceptados pelo empreendimento, estdao na

margem ou préximos ao viario pretendido e estdo suscetiveis as possiveis

interferéncias na qualidade da agua na fase de implantacdo do empreendimento.

O Quadro 8-1 apresenta onde 0s cursos cruzam com o empreendimento.

Quadro 8-1: Principais corpos d'agua

Km 2504000 Oeste

Nome Curso d'Agua Km Municipio Sub-bacia
Area insular
Rio Lenheiros Proximo ao porto de | gantos | Ilha de S&o Vicente
Santos
. . Estrada da Codesp .
Rio Sandi Km 14900 Santos Rio Jurubatuba
L Estrada da Codesp .
Afluente do Rio Diana Km 14500 Santos Rio Jurubatuba
Rio Diana Conego Domenico Santos Rio Jurubatuba
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Nome Curso d'Agua Km Municipio Sub-bacia
Afluente do Canal de Bertioga Conego Domenico Santos Rio Cabugu

Km 248+500

e Captacbes para abastecimento publico

Para a identificacdo dos locais de captacdo para abastecimento publico inseridas
na regiao do empreendimento, foi realizada consulta ao sistema do Departamento
de Aguas e Energia Elétrica do Estado de S&o Paulo - DAEE. O levantamento
revelou a presenca de 5 pocos de capitacdo superficial ou subterranea para
abastecimento publico nas proximidades da area de influéncia. As informacoes

constam no Quadro 8-2: Captacgdes para abastecimento publico 8-2:

Quadro 8-2: CaptacGes para abastecimento publico no entorno do empreendimento

Corpo o Coordenada
Poco Municipio @ d'Agua/ PIBEIEE e Localizacdo UTM
i Empreendimento
Aquifero X Y
1 Santos Jurubatuba 5,6 Montante 370420 | 7361390
2 Santos Jurubatuba 4,5 Montante 368590 | 7360900
3 S3do Vicente Ttu 13,5 Montante 348250 | 7349410
4 Sao Vicente Itu 14,3 Montante 347340 | 7349740
5 Cubatao Cristalino 10,3 Montante 351050 | 7354670

E possivel observar no Quadro acima e na Figura 8-3 que dos 5 postos de
captacdo, um corresponde a captacdo subterrdnea (pogo 5), dois pertencem a sub-
bacia do Rio Jurubatuba (pogos 1 e 2) e os outros dois, localizados no curso d’agua

Itu, estdo na sub-bacia do Rio Boturoca (pogos 3 e 4).

A respeito a posicao dos pocos de captacao em relagdao ao empreendimento, todos
encontram-se a montante, sendo que somente os pogos 1 e 2 estdo situados na
sub-bacia a qual é interceptada pelo empreendimento. Por se encontrarem a
montante, ndo sofrerdo influéncia de possiveis alteracdes na qualidade das aguas
advindas das intervengdes a serem realizadas para implantacdao do

empreendimento.
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Figura 8-3: Sub-bacias, pogos de captacao e hidrografia no entorno do
empreendimento.

349000 356000 363000 370000
1 1 1 1

Legenda
Pocos de Abastecimento publico

Projeto
& Captagéo Subterranea Area de Influéncia - Insular

& Captagéo Superficial . 1 Area de Influéncia - Continental

Hidrografia

7366000
1

Limites Municipais

Rodovias

Sub-bacia Rio Mogi

Sub-bacia Rio Quilombo

Sub-bacia Rio Cubatao
CUBATAO

7359000
1

POGO 5

7352000
Il

Sub-bacia Rio Boturoca

POCO 4 Sub-bacia Ilha de Sao Vicente
Q)

POGO 3 Sub-bacia llha de Santo Amaro SYARWA

SAO VICENTE

Sub-bacia Rio Piagabugu

0051 2 3Km

Geologia

Na regido de Santos insular o contexto geoldgico é caracterizado pelos Depésitos

Litoraneos Indiferenciados (Qli), caracterizados por sedimentos argilo-arenosos

em sua maior parte, correspondentes a fase transgressiva de Santos, ja os
sedimentos encontrados nas praias sao depdsitos arenosos de granulacao fina e

bem selecionados; e pelo Granito Guaruja-Santos (Eay4gs), esta unidade pertence

a uma unidade maior, correspondendo ao Orégeno Aracuai - Rio Doce, classificado
como um granito de formacdo tardiorogénica, apresentando granulagdao média a

grossa, contendo frequentemente enclaves quartzo dioriticos.
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A porcao continental apresenta as unidades: Depodsitos Detriticos
Indiferenciados (Qdi) e Complexo Costeiro, unidade granito gnaissica migmatitica

(NPccgm). Os Depésitos Detriticos Indiferenciados (Qdi), descritas como

sedimentos arenosos, de granulacao fina a grossa, além de sedimentos siltico-

argilosos e raramente conglomeraticos. O Complexo Costeiro, unidade granito

gnaissica migmatitica (NPccgm), inserida no contexto da Falha de Cubatdo, essa
unidade é composta por ortognaisses variados e migmatitos de composicao

granodioritica.

Geomorfologia

A regido do entorno do empreendimento estd majoritariamente inserida na
Provincia Costeira, segundo a Divisdao Geomorfoldgica do IPT, que corresponde a

area drenada diretamente para o mar, constituindo o rebordo do Planalto Atlantico.

No local de implantacao do empreendimento predominam as baixas altitudes, entre
o intervalo de 0 a 50 metros, principalmente na parte urbana de Santos, como na

Ilha Barnabé e seus arredores. E considerado de relevo plano, com baixas

declividades (0 a 3%) e com presenca de rios e estuario cujos fluxos sao influenciados
pelas marés, associando a ocorréncias de inundagdes naturais. Em campo verificou-
se a influéncia do regime das marés nos rios interceptados pelo empreendimento

além de pontos onde ha acumulo de agua pluvial.

As maiores altitudes sao descritas nas feicdes dos Morros Litoraneos, localizadas

na parte insular de Santos, Ilha Barnabé e na porcdo nordeste, mais afastados do
local de intervengao do empreendimento, onde verifica-se a classe de declividade

denominada forte ondulado (20 a 45%).

Pedologia

Segundo o Mapa Pedolégico do Estado de Sao Paulo, no entorno do
empreendimento os solos sao encontrados na parte continental de Santos. Este
fato deve-se a parte insular apresentar uma intensa modificagao e urbanizagao,

predominando aterros devido as atividades portuarias, entre outras.

Segundo a classificagao sao encontradas principalmente 4 tipologias de solo, sendo
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elas: Cambissolos Haplicos (CX21), Espodossolos Humillvicos (EK), Gleissolos
Haplicos (GX4) e os Gleissolos Salicos (GZ).

Os Gleissolos sdao os mais abundantes no entorno do empreendimento,
caracteristicos de baixadas Umidas, como areas de mangue, terracos e areas de
varzea, com isso sdo solos saturados, de coloracdo acinzentada, sem a presenca
de horizonte B, apresentando a transicao entre o horizonte A ou E diretamente

para o horizonte glei. O tipo Gleissolo Salico (GZ) apresenta alta concentracao de

sais sollveis no solo, com alto teor de argila na sua composicdo e esta presente
no entorno da Estrada da CODESP e da Rod. Cénego Doménico Rangoni. Ja o

Gleissolo Haplico (GX4) apresenta de bem a imperfeitamente drenados, presentes

em fases de relevo plano ao norte do empreendimento.

De menor expressividade, préximo a areas de maiores elevagdes sdo verificados

Cambissolos Haplicos (CX21) descritos como solos intermedidrios pouco

desenvolvidos, fortemente drenados, apresenta horizonte B incipiente com
presenca de fragmentos de rocha, estes fragmentes podem compor
aproximadamente 50% da massa do solo, texturalmente apresenta teores de

argila maiores que 15%. Por fim, o tipo de solo Espodossolos Humiluvicos (EK) sao

descritos como solos com acumulo de matéria orgénica e aluminio no horizonte B,

com grande presenca de areia em sua composicao.

Geotecnia

Em relacdo a geotecnia e as fragilidades no trecho do empreendimento verifica-se

que, segundo a Carta Geotécnica do IPT (1994) a suscetibilidade a recalques e a

inundacgdes do trecho varia de alta a muito alta.

A area de implantacao do empreendimento estd em terrenos suscetiveis a recalques
por adensamento relacionados ao tipo de solo: predominantemente constituido por
argilas moles/muito moles, argilas marinhas, e ainda, presenca de matéria organica.
Este “solo mole”, caracteristico dos estuarios e manguezais, possuem muito baixa
capacidade de suporte, propriedades de resisténcia e compressibilidade a serem

consideradas no projeto, para prevenir ocorréncia de grandes recalques.

Nesse sentido, o projeto foi concebido para ser realizado com apoio em pilares, sendo

EI002-RTO05 65
EIV - ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA



o

GEOTEC eCOVIAS ‘

que as fundagoes estao previstas para serem instaladas em grandes profundidades,

atingindo o embasamento rochoso.

b. Aspectos bidticos e Patrimdnio natural
Vegetacao

De uma forma geral a area de influéncia do empreendimento estd sob intensa
pressdo antrépica. A ocupacdo e consequente degradacao desta regido sdo
seculares, sendo observadas atualmente diversos elementos de infraestruturas
(e.g. rodovias, ferrovias, estradas, linhas de transmissdao de energia),
empreendimentos industriais e portuarios, além de ocupacdes humanas regulares
ou irregulares. A presenca de plantas naturalizadas/exoéticas frutiferas e
ornamentais é comum, tanto em areas antropizadas (p.e. cercas-vivas, quintais,
canteiros e margens de ruas e rodovias) quanto nas areas com vegetacdo nativa
degradada (p.e. Floresta Ombrofila Densa Submontana e de Terras Baixas em
estagio inicial de regeneracao). Estas espécies podem atuar como nucleadoras
para o processo de regeneracao natural no local, mas também podem
comprometer a fisionomia e a estrutura da vegetacao, pois como a maioria é

naturalizada no Brasil, podem se propagar ocupando o nicho de espécies nativas.

Apesar de toda essa degradacao, ainda existem grandes fragmentos de vegetacao
nativa na area de influéncia do empreendimento, sendo que os mais preservados
estdo na regiao continental de Santos. Foram encontradas 07 fitofisionomias na
area de influéncia do empreendimento: Vegetacao antropizada, Manguezal,
Floresta Ombroéfila Densa Submontana nos estagios inicial e avancado de
regeneracdao e, Floresta Ombrofila Densa de Terras Baixas nos estagios inicial,
médio e avancado de regeneragdo. A vegetacao nativa com maior expressividade

€ o0 Manguezal, seguido de FOD Terras Baixas.

No levantamento floristico da area de estudo foram registradas 366 espécies,
sendo 315 nativas do Brasil, 29 naturalizadas, 15 exodticas e 07 cultivadas
(herbaceas, subarbustivas, arbustivas, arbdreas, palmeiras, lianas, hemiepifitas e
epifitas). Dentre as nativas, 103 aparecem como endémicas do Brasil e 25 constam

em ao menos uma das listagens oficiais da Flora ameacada de extingao.
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O levantamento fitossocioldgico foi realizado apenas para complementar a lista de
espécies existentes na regiao do empreendimento e para ilustrar a estrutura das
fitofisionomias. Foram alocadas dez (10) parcelas nas fitofisionomias arbdreas
nativas mais preservadas - Floresta Ombréfila Densa Submontana em estagio
avancado de regeneracdo, Floresta Ombroéfila Densa de Terras Baixas em estagio
avancado e médio de regeneracao e, Manguezal. Foram amostrados 188 individuos
distribuidos entre 50 espécies de 34 familias botanicas (incluindo a categoria
Morta).

Apesar da antropizacao histérica da regido, ainda existem fragmentos com boa
estrutura e diversidade, tanto na planicie quanto na encosta. A preservagao destas
areas é essencial para a manutencao e equilibrio dos ecossistemas, além de
fornecerem uma grande diversidade de servigos ambientais. Estas formam, em
alguns casos, grandes continuos florestais que podem atuar como area-fonte para
0s processos de recuperacao de areas degradadas na regidao, além de serem o

habitat de muitas espécies da fauna, ameagadas ou endémicas.

A area tem historico de degradacao e pressao antrdpica, onde, segundo analises
multitemporais realizadas por MENGHINI (2008), apontam que ja em 1962 havia
empresas operando na area, sendo que em 1972 tém-se o inicio da construcao de
uma estrada de acesso a Ilha Barnabé, bem como a ampliacdo da area dos

terminais que operam no local, aterrando areas de mangue.

Ainda segundo MENGHINI (2008), as maiores alteragdes ocorreram por volta de
1994, onde ja existiam a estrada de acesso a Rodovia SP-055 e uma ferrovia, onde

torna-se evidente a degradagao dos manguezais em diversos pontos.

Com isso, como resultado, o autor observa que houve uma diminuicao de 60,98
hectares entre os anos de 1962 e 1994. Em contrapartida, entre os anos de 1994

e 2003 observa-se um aumento de 12,83 hectares devido a recomposicao natural.

Assim, 0s manguezais possuem boa taxa de crescimento, onde constantemente
se reestabelecem e se renovam. Isso ocorre devido a uma série de fatores

bioldgicos e adaptativos das espécies que nele habitam.

Com a implantacdo do empreendimento, os tensores ecoldgicos antrdpicos da

regiao irdao aumentar e os tensores naturais irdao se modificar, tanto na fase de
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instalacdo como na fase de operacao, onde havera aumento da emissdo de gases,
como o didxido de carbono, como exemplo de tensor antrépico, e a diminuicdo da
incidéncia de luminosidade em fragmentos préoximos ao empreendimento, em
decorréncia do sombreamento causado pelas estruturas da obra, onde esse ultimo

€ mais um tensor natural que interfere na estrutura dos bosques de manguezais.

Alguns autores apontarem a grande capacidade desse ecossistema de se manter

em locais com pressao antrdpica.

E o fato de o projeto ter optado por desenvolver a maior parte das obras em
estruturas de concreto, com pilares no solo e ndo o uso generalizado de aterros,

contribui para preservar o manguezal e facilitar sua recuperacao futura.

Portanto, conclui-se que a area abriga diferentes espécies e ecossistemas com
diferentes niveis de sensibilidade e regeneracao, onde deverdo ser tomadas agdes
para a mitigacdo dos possiveis impactos que ird incidir sobre o ambiente, tendo a
elaboracao e aplicagao dos programas de monitoramento ambiental como a
principal ferramenta para realizacdo do acompanhamento dos indicadores

ecoldgicos que norteara as acdes de gestdao ambiental.

A Figura a seguir apresenta as principais fitofisionomias identificadas.

Figura 8-4: Fitofisionomias identificadas na area de influéncia.
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Projeto

= Rodovias
Floresta Ombroéfila Densa

4
‘ Formacao Arborea/Arbustiva em regiao de varzea ﬁ

- Formagéao Arborea/Arbustiva-Herbacea de Terrenos Marinhos Lodosos |

Limites Municipais

Area de Preservacdo Permanente (APP)

Instituidas pelo Cddigo Florestal (Lei n® 12.651, de 25 de maio de 2012),
consistem em espacos territoriais legalmente protegidos, ambientalmente frageis
e vulneraveis, podendo ser publicas ou privadas, urbanas ou rurais, cobertas ou

nao por vegetacgao nativa.

As matas ciliares inseridas nas areas de preservacdo permanente sao de extrema
importancia para a manutengao da qualidade das aguas, reducao da erosao junto
das margens dos cursos d’agua, manutencao da diversidade bioldgica e controle
do regime hidroldgico de bacias hidrograficas, além da melhoria do aspecto
paisagistico.

Na area de influéncia do empreendimento foram constatadas areas de preservagao
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permanentes (APP) relacionadas aos itens I (a) (b) e (c), II (b) e VII do artigo 4°
da Lei Federal n® 12.651/12 (e suas alteragdes) e artigo 49, inciso IV, ou seja, sao

delimitadas nas faixas de protegao (APP) de:

I - As faixas marginais de qualquer curso d’agua natural perene e intermitente,
excluidos os efémeros, desde a borda da calha do leito regular, em largura minima
de (incluido pela Lei n°© 12.727, de 2012):

a) 30 (trinta) metros, para os cursos d'agua de menos de 10 (dez) metros de
largura;

b) 50 (cinquenta) metros, para os cursos d'agua que tenham de 10 (dez) a 50
(cinquenta) metros de largura;

c) 100 (cem) metros, para os cursos d’agua que tenham de 50 (cinquenta) a

200 (duzentos) metros de largura;

IT - As areas no entorno dos lagos e lagoas naturais, em faixa com largura

minima de:
b) 30 (trinta), metros em zonas urbanas;

VII - Os manguezais, em toda sua extensao;

Dessa forma, os manguezais perfazem a maior parte da cobertura vegetal em APP
que sofrera intervengao do empreendimento. Ademais, tém-se que areas de FOD
em estagio inicial e médio de regeneracdo, vegetacao antrdpica e areas de uso

antrépico também sofrerdo intervengodes, porém, em menor escala.

Ainda, consideram-se relevantes as Areas de Preservacdo Permanente dos cursos
d’agua interceptados pelo empreendimento, visto a fragilidade natural que
apresentam, uma vez que grandes movimentacdes de massa e de substancias
contaminantes nessas areas comprometem a qualidade das aguas e de fragmentos

sensiveis.

A Figura a seguir apresenta a localizagao das APPs sobre o empreendimento.

Figura 8-5: Localizacdo e delimitacdo das Areas de Preservacdo Permanente.
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360000

362500

Legenda
Projeto
Hidrografia
—— Rodovias

e

Limites Municipais

367500

370000

A execucdo das obras junto as APPs existentes na Area de Intervencdo deverd

contar com todas as medidas preventivas dos impactos ambientais negativos, de

forma a prevenir assoreamento,

intervencdo em area superior a autorizada.

Unidades de Conservacao

processos erosivos,

contaminagdes ou

A area de influéncia do empreendimento abrange areas da APA Santos-Continente

e atinge a zona de amortecimento do Parque Estadual da Serra do Mar da zona de

amortecimento do Parque Estadual Xixova-Japui.

Seguem informagdes das Unidades de Conservagao no Quadro abaixo.
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Quadro 8-3: Relagao das UCs e outros espacos territoriais especialmente protegidos
localizados na area de intervencdao e em seu entorno direto.

CLASSIFICACAO LEGISLACAO  MUNICIiPIO
I. PROTECAO INTEGRAL
a) Parque
Estadual
1. PARQUE da Serra 1(2'“2:15/07)7 Santos,
ESTADUAL | do Mar - ¢ Cubatéo e
, 13.313/79 ~ .
Nucleo (ampliac3o) Sao Vicente
Itutinga pliag
Pildes
b) Parque
2. PARQUE
ESTADUAL | Cstadual 37.536/93 | gz vicente
Xixova- (criagao)
Japui
II. UNIDADES DE USO SUSTENTAVEL
; Lei
2. AREA DE b) APA Complementar
PROTECAO Santos no 54/92 Santos
AMBIENTAL | Continente | (aprovagao da
area)

DISTANCIA DO
EMPREENDIMENTO

2,5 km
Zona de
Amortecinjento
Inserido na Area de
Influéncia

6,2 km
Zona de
Amortecin')ento
Inserido na Area de
Influéncia

Interceptada pelo
empreendimento

A Figura 8-6 apresenta sobreposigao das Unidades de Conservagao e respectivas

zonas de amortecimento ao empreendimento.
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Figura 8-6: Unidades de Conservacdo e Zonas de Amortecimento sobre a Area de
Influéncia

367500 370000

ZONA DE AMORTECIMENTO
PARQUE ESTADUAL' DA'SERRA DO MAR

egenda
: Projeto
i Parque Estadual da Serra do Mar
@ APA Santos Continente
| Zona de Amortecimento Parque Estadual da Serra do Mar
Zona de Amortecimento Parque Estadual Xixova-Japui
Rodovias

Limites Municipais

Para a Unidade de Conservacao de Uso Sustentavel, APASC, conforme observado
na figura anterior, a intervencgao sera direta. Segundo a Lei Complementar n.°© 729
de 11 de julho de 2011, em seu Art 13, estabelece uma divisdao da APA em 4 zonas,
sendo elas:

I - Zona de Uso Especial - ZUE;

II - Zona de Preservagao - ZP;

III - Zona de Conservagao - ZC;
IV - Zona de Uso Agropecuario — ZUA.

Sendo assim, informa-se que o empreendimento ird avancar sobre uma pequena
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area na Zona de Preservacao, onde essa € caracterizada por formar areas que
abrigam ecossistemas do complexo florestal atlantico, nas quais as formagoes
naturais permaneceram intactas ou apresentem pequena ou minima intervencdo

humana.

A intervencao serd realizada em pequeno trecho de dispositivo e pedagio,
avancando em area marginal da APA, paralelo a via ja existente. Com isso, pode-
se afirmar que os fragmentos em que havera intervencdo sao menos preservados
pois ja sofrem efeito de borda das vias existentes, diminuindo, assim, os danos

ambientais causados pela intervencao no local.

A seguir, a Figura 8-7 apresenta do detalhamento das intervencdes sobre a area
da APA.

Figura 8-7: Detalhe de Intervencdo na area da APA Santos-Continente.
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Fauna

A regido onde se encontra inserido o empreendimento é caracterizada por grande
heterogeneidade ambiental e, consequentemente, grande diversidade de espécies
animais. Estdo representados na regidao desde a Floresta Ombrofila Densa, como
restingas, manguezais e ambientes aquaticos, além da transicdo entre os mesmos.
Além dos ambientes naturais também sdo registradas paisagens sob forte pressao

antrdépica, como as areas urbanizadas do municipio de Santos.

O levantamento de fauna no entorno do empreendimento, realizado no periodo
chuvoso, geraram uma lista de 104 espécies de aves, 10 de mamiferos de médio

e grande porte, 05 de répteis e 15 de anfibios.

As andlises de similaridade sdo parcialmente congruentes entre grupos
(principalmente entre a avifauna e herpetofaua) e, mostram o efeito das
caracteristicas dos ambientes amostrados sobre a composicdo das comunidades

de vertebrados terrestres.

Entre os registros realizados merecem destaque cinco espécies de aves
consideradas ameacadas de extingao no Estado de Sao Paulo, sendo que uma
delas também em nivel nacional; e uma espécie de primata considerado ameacgado
no Estado de Sao Paulo e vulneravel em ambito nacional. Segue descritivo destas

aves e primata:

e O savacu-de-coroa (Nyctanassa violacea) € uma espécie da familia
Ardeidae, que forma ninhais na regido dos Estudrio de Santos. E tipica de
manguezais. Se alimenta principalmente de crustaceos, embora inclua em
sua dieta insetos, peixes e outros pequenos vertebrados (pequenos lagartos
e anfibios, por exemplo). Apresenta ampla distribuicdo geografica, desde a
costa sul dos Estados Unidos, México, toda a América Central e ao longo da
costa sulamericana até o sul do Brasil. E considerada ameacada pela lista
do Estado de Sao Paulo. Foi registrada durante os levantamentos de campo

em areas de manguezais nos pontos 01 e 02.
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Foto: Robson Silva e Silva.

e 0O guara (Eudocimus ruber), ave pertencente a familia Threskiornithidae, se
destaca por sua coloracao vermelha. Assim como o savacu-de-coroa é tipica
de manguezais e se reproduz em ninhais, inclusive na regiao do Estuario de
Santos. Se alimenta principalmente de crustdaceos e moluscos existentes
nos bancos de sedimentos associados aos manguezais. Atualmente sua
distribuicdo é disjunta, ocorrendo uma populagao na regiao costeira do norte
da America do Sul e outra na regidao sudeste e sul do Brasil. Até a pouco
tempo a Unica populacdo conhecida de guara para a regiao meridional era
aquela do Estuario de Santos. Entretanto, nos ultimos anos passaram a se
deslocar para a regidao sul de Sao Paulo (Ilha Comprida) onde também
passaram a se reproduzir. Pelos dados de monitoramento, a populagao
meridional dessa espécie vem crescendo. Ressalta-se que originalmente a
distribuicdo da populacao meridional dos guaras abrangia desde o Espirito
Santo até Santa Catarina. Foi observado apenas durante a amostragem
realizada por meio aquatico, em area proxima ao Largo Santa Rita. O guara

é considerado, atualmente, ameacado de extincdo no Estado de Sao Paulo.

Foto: Robson Silva e Silva.
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e O trinta-réis-real (Thalasseus maximus), uma espécie da familia Sternidae,
tipica de regides costeiras. No Brasil seus sitios de reproducao ocorrem em
apenas algumas ilhas e ilhotas no litoral do Estado de Sao Paulo, como as
Lages de Santos e da Conceicdao. Ocorre nos manguezais de Santos e
Cubatdo em numeros significativos principalmente na area do Largo do
Caneu, onde encontram locais de descanso nos extensos bancos de lama e
também alimento (principalmente peixes) nos canais e rios da regido.
Normalmente sdao observados em grupos, associados a outras espécies de
trinta-réis, como Thalasseus sandvicensis e outros. Obtém seu alimento
mergulhando nas aguas rasas ao longo dos bancos de lama, e capturando
seus peixes. Utilizam a area no periodo pré e pds-reprodutivo, possibilitando
assim a observacdo de seus rituais de acasalamento, no inicio do periodo
de reproducdo, e o cuidado com seus filhotes, ao final do ciclo reprodutivo.
Sendo assim, esta regido € de grande importancia para a espécie, pois
possui caracteristicas préprias que possibilitam a manutencao temporaria
de muitos individuos da espécie durante, principalmente, o periodo de
reproducao. O trinta-réis-real foi registrado durante os levantamentos de
campo apenas durante a amostragem realizada por meio aquatico, em area
proxima ao Largo Santa Rita. E considerada ameacada pela lista do Estado
de Sao Paulo e vulneravel pela lista brasileira.

e A choquinha-cinzenta (Myrmotherula unicolor) é outra espécie que merece
destaque. Trata-se de uma ave da familia Thamnophilidae, tipica do sub-
bosque da Floresta Ombroéfila e endémica da Mata Atlantica meridional,
ocorrendo do norte do Rio de Janeiro ao norte do Rio Grande do Sul. Se
alimenta basicamente de insetos. Foi registrada durante os estudos no
ponto de amostragem 05, ou seja, em remanescente de Floresta Ombrdfila.
E considerada espécie ameacada no Estado de S&o Paulo.

e O carretdo (Agelasticus cyanopus) € uma ave da familia Icteridae que ocorre
sempre associada a vegetacdo de dreas brejosas permanentemente
inundadas, embora possa ser observada se alimentando em campos
adjacentes. Se alimenta, de artrépodes, sementes e de néctas de algumas
flores. Sua distribuicdo geografica é fragmentada, sendo registrada uma

populacdo no estudrio do Rio Amazonas, outra na bacia do Rio
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Parana/Paraguai, no interior da Bahia e na regido sudeste do Brasil. Foi
registrada durante os levantamentos realizados na area no entorno do
empreendimento, apenas no ponto 01. E considerada ameacada no Estado
de Sao Paulo.

e O bugio-ruivo (Alouatta clamitans) é uma espécie endémica da Mata
Atlantica, porém de ampla distribuicdo nesse bioma, ocorrendo desde o
estado do Espirito Santo até o Rio Grande do Sul. E uma espécie de primata
suscetivel a fragmentacao da paisagem e a surtos de febre amarela (BICCA-
MARQUES et al., 2018) e considerada ameacgada de extingao no estado de
S&o Paulo (SAO PAULO, 2014) e no Brasil e na categoria Vulnerdvel (MMA,
2018). Foi registrado apenas no ponto 05, relatado como por moradores

durante entrevistas como um primata de aparecimento esporadico.

Ressalta-se, também, o registro de dois ninhais na &rea de influéncia do
empreendimento. Um localizado na Lagoa do Sabod e outro, relativamente
proximo, no préprio Rio Sabod/Lenheiros. No ninhal da Lagoa do Sabod sao
registradas cinco espécies, entre as quais, uma é considerada ameacada de
extincdo no Estado de Sao Paulo, o savacu-de-coroa (Nysctinassa violacea). Por
outro lado, o ninhal do Rio Sabod, onde por muitos anos registrou-se a reproducao
dessas mesmas cinco espécies, registra-se nos anos recentes uma continua menor
quantidade de avifauna e ninhos. Com isso, destaca-se que devem ser priorizadas

as atividades no local fora do periodo reprodutivo das espécies.

Nao foram obtidos registros de mamiferos aquaticos na area de estudo. O boto-
cinza (Sotalia guianensis) costumava ser visto no estuario, porém o registro dessa

espécie ndo é documentado desde 2007 no interior do estuario.

Um total de 10 individuos da tartaruga-verde (Chelonia mydas) foram avistados
nesse estudo no Rio Sandi e préximo a foz do Rio Diana. Apesar de toda a
perturbacao antrdpica decorrente das atividades portuarias, os constantes estudos
de monitoramento de quel6nios do Porto sugerem que essa espécie ainda
frequenta a area do estuario. As observagdes sdao normalmente feitas em locais
com concentragcao de banco de algas que sao utilizadas como alimento pelas

tartarugas, a conservagao dessas localidades de forrageamento podem colaborar
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com a perpetuacdo de tartarugas marinhas no estuario de Santos.

c. Aspectos socioeconémicos

A analise dos aspectos socioecondmicos inserido no diagndstico urbano-ambiental
das dreas de influéncia deste EIV levanta aspectos estabelecidos pela Lei
Complementar n® 793/2013, como adensamento populacional, caracterizagao dos
equipamentos urbanos e comunitarios, do uso e ocupacao do solo, do sistema de
transportes e circulagao, das areas de interesse historico, cultural ou paisagistico,
caracterizacao dos sistemas e equipamentos publicos urbanos e caracterizacao das

atividades econOmicas afetadas.

Adensamento Populacional

O territério de Santos possui uma area total de aproximadamente 28 mil hectares
e se divide em duas areas separadas pelo estuario, que serve como canal de acesso

ao porto: area insular e drea continental.

A area efetivamente urbanizada encontra-se na parte insular, que representa
apenas, aproximadamente 12% do territério, resultando em uma densidade
populacional total do municipio de apenas 15 hab./ha (1.494 hab./km?2). J& a area
urbanizada do municipio atinge densidades maiores, chegando a uma densidade
bruta de 119 hab./ha (10.211 hab./km?2), dentre as maiores densidades dentre os

municipios do litoral paulista.

A tabela abaixo demonstra o quantitativo da populacao residente do municipio de
Santos nos anos de 1990, 2000, 2010, 2015, 2016, 2017, 2018 e 2019 segundo
os dados disponibilizados pela fundagcao SEADE (2019).

Tabela 8-1: Populagdo residente do municipio de Santos nos anos de 1990, 2000, 2010,
2015, 2016, 2017, 2018 e 2019.
Populacdao com Menos de Populacdao com 60 Anos e
15 Anos (Em %) Mais (Em %)
1990 427.813 24,48 12,39

Periodos Populagdo
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2000 417.975 19,62 15,6
2010 419.388 16,75 19,16
2015 423.579 16,2 20,52
2016 424,599 16,22 20,86
2017 425.621 16,24 21,21
2018 426.646 16,27 21,56
2019 427.673 16,31 21,91

Fonte: SEADE (2019).

Grafico 8-1: Representacdo grafica da populagdo residente de Santos.
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Observa-se uma diminuicao do ritmo de crescimento populacional, tendo como
premissas a possivel reducdo da fecundidade e aumento da sobrevivéncia nas
idades avancadas, ocasionado a inversao da piramide etaria, devido a diminuigao
de criangas e jovens e ao processo de envelhecimento populacional devido ao

aumento da esperancga de vida.

Santos possui alta taxa de urbanizacdo de 99%, e a maior parte da area
urbanizada de Santos possui densidade populacional de maior que 20.000
hab/km2. Os bairros que obtém as maiores densidades demogréaficas sao:
Aparecida, Areia Branca, Bom Retiro, Boqueirdao, Campo Grande, Castelo, Embaré,
Encruzilhada, Estuario, Gonzaga, José Menino, Macuco, Marapé, Morro Pacheco,
Morro Penha, Morro Sdo Bento, Pompéia, Ponta da Praia, Radio Clube, Saboo,
Santa Maria, Sao Jorge, Sao Manoel, Vila Belmiro, Vila Nova e Vila Progresso. Toda

a densidade demografica esta localizada na parte insular do municipio.
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O empreendimento de interligacdo entre a SP-150 e a SP-055 interceptard, na
area insular, os bairros de Sabod, Porto Saboé e Alemoa, conforme apresentado a

seguir.

Registro Fotografico

Foto 8-1: Trecho da SP-150 em obras

- Projeto do Binario Ecovias que se Foto 8-2: Area urbana dentro do limite
conectara a interligagdo, no bairro na SP-150, no bairro Sabod.
Sabod.

Nenhuma edificacdo sera afetada diretamente pelo empreendimento. Além disso,
nenhum equipamento de salde, de educacdo e de lazer serdao afetados

diretamente pelo empreendimento.

Caracterizacao dos Equipamentos Urbanos e Comunitarios

Com relacdo aos equipamentos urbanos na area de influéncia insular foram
identificadas a existéncia de 7 equipamentos de educacao e 2 de saude, conforme
a tabela abaixo. Nao foram identificados nesta area de influéncia equipamentos de

cultura e lazer.

Tabela 8-2: Equipamentos urbanos na area de influéncia insular.

Tipo de Equipamento Nome

UME Doutor Nelson de Toledo Piza

UME Hilda Rabaca

Educagao UME Maria Luiza Simdes Ribeiro

UME Maria Patricia
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UME Martins Fontes

UME Oswaldo Justo

UME Vinte e Oito de Fevereiro

Saude

UNIDADE DE SAUDE DA FAMILIA DA ALEMOA E
CHICO DE PAULA

Figura 8-8: Localizagdo dos equipamentos urbanos na area de influéncia insular.
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Legenda
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O Equipamentos de Educacao
() Equipamentos de Saude

Projeto
==

s+ Area de Influéncia - Continental

7353858

Area de Influéncia - Insular
Limites Municipais

7351858

362758

Com relagcdo aos equipamentos urbanos na area de influéncia continental foram

identificadas a existéncia de 4 equipamentos de cultura e lazer, 11 equipamentos

de educacao e 3 de saude, conforme a tabela abaixo. Observa-se também que

houve sobreposicdo de areas

de influéncia, o que acarretou em alguns

equipamentos estarem presentes em ambas areas de influéncia.

Tabela 8-3: Equipamentos urbanos na area de influéncia continental.

Tipo de Equipamento

Nome

Teatro Guarany

Teatro Coliseu

Cultura e Lazer

Casa do Trem Bélico

Pantheon dos Andradas
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UME Ilha Diana

UME Magali Alonso

UME Maria Luiza Simoes Ribeiro

UME Maria Patricia

UME Martins Fontes

Educacgao UME Monte Cabrdo

UME Professor Mario de Almeida Alcantara

CENTRO DE ATEND SOCIOEDUCATIVO AO ADOLESCENTE
SANTOS CI

OWP EDUCACAO

PRO VIVER OBRAS SOCIAIS E EDUCACIONAIS

UNIDADE DE CUIDADO PORTO DE SANTOS

Saude UNIDADE DE SAUDE DA FAMILIA DO VALONGO

UNIDADE SAUDE DA FAMILIA MONTE CABRAO

Figura 8-9: Localizagdo dos equipamentos urbanos na area continental.
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Projeto
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SANTOS

7355813

Caracterizacao do Uso e Ocupacao do solo
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Area Insular

A Lei Complementar N°© 1.006/2018 que disciplina o ordenamento do uso e da
ocupacao do solo na area insular do municipio de Santos, em seu Art. 7° corrobora
a divisdo de macroareas de acordo com o Plano Diretor, e estabelece o

abairramento em seu Art. 89.

As definicdes de zonas de uso comum estao especificadas e identificadas em seu
Art 11, na qual a Macroarea Insular do municipio de Santos se subdivide em

guatorze zonas. O empreendimento em questao intercepta as seguintes zonas:

e ZP - Zona Portuaria — ZP: area terrestre continua ou descontinua com

facilidade de acesso a linha de agua, segregada por via arterial, onde se
desenvolvem atividades de embarque e desembarque de cargas e
passageiros, com patios, armazéns e intensa circulagao de veiculos pesados,
onde se pretende minimizar os conflitos existentes com a malha urbana;

e ZPPA - Zona de Protecdo Paisagistica e Ambiental — ZPPA: areas publicas

ou privadas, constituidas por encostas em morros, topos de morros, trechos
remanescentes de mangue, cursos d "agua, nascentes e areas protegidas,
areas de preservacao permanente - APP, a&reas com restricao
geoldgicogeotécnica, com condicdes naturais importantes para a
manutengao do equilibrio ambiental da Macrozona Insular, onde se pretende
garantir o manejo ambiental, desenvolvendo programas de protegao
ambiental, de recuperacao de areas degradadas ou de risco geoldgico,
controlar a ocupagao, bem como incentivar a implantagcao de parques
ecoldgicos, atividades ambientalmente sustentaveis, em especial educacgao
socioambiental, turismo monitorado, pesca artesanal ou de subsisténcia e
outras correlatas.

e ZIR1I - Zona Industrial e Retroportuaria I - ZIR I: area localizada na porgao

Noroeste da ilha, com potencial de suporte as atividades portuarias, com
servicos industriais e de logistica, caracterizada pela intensa circulagao de
veiculos pesados, onde se pretende minimizar os conflitos existentes com a

malha urbana adjacente;

Além das definicbes de zonas de uso comum especificada no Art. 11 da LUOS

Insular, o municipio foi subdividido em zonas de uso especiais. Sendo assim, o
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empreendimento intercepta as seguintes zonas:

e Zona Especial de Interesse Social I - ZEIS-1: areas publicas ou privadas

ocupadas espontaneamente, parcelamentos ou loteamentos irregulares

e/ou clandestinos, incluindo casos de aluguel de chao, habitados por

populacdo de baixa renda familiar, destinados exclusivamente a

regularizacdo juridica da posse, a legalizacao do parcelamento do solo e sua

integracao a estrutura urbana e a legalizacdo das edificacdes salubres por

meio de projeto que preveja obrigatoriamente o atendimento da populagao

registrada no cadastro fisico e social da respectiva ZEIS existente no

de planejamento ou de habitacdo do Municipio;

orgao

e Zona Especial de Interesse Social II- ZEIS-2: glebas ou terrenos nao

edificados, subutilizados ou nao utilizados, que, por sua localizagao e

caracteristicas, sejam destinados a implantacao de programas de Habitacdo

de Interesse Social - HIS e de Habitagao de Mercado Popular — HMP.

Area Continental

A Lei Complementar N.© 729/2011 que disciplina o ordenamento do uso e da

ocupacdo do solo na area continental do municipio, d4 nova disciplina a Area de

Protecao Ambiental — APA.

Conforme as definicdes de zoneamento desta LUOS, o empreendimento intercepta

as seguintes zonas:

Zonas Urbanas II - ZU II: conforme Art. 99, compreendem parte das areas

gravadas como de expansao urbana pelo Plano Diretor de Desenvolvimento e

Expansao Urbana do Municipio de Santos, tendo como finalidade as atividades de

desenvolvimento urbano, a ocupacdo ordenada e a regularizacdo das areas ja

consolidadas.

Além disso, na Zona Urbana II - ZU II serd implantado o Parque Tecnoldgico.

De acordo com o Art. 199, os usos e atividades permitidos nesta zona sao:

e I - Manutencdo de comunidades tradicionais;
e II - Sitios e chacaras de recreio;

e III - Manejo sustentado de espécies da fauna e flora;
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e IV - Agropecuéria, aquicultura e maricultura;

e V - Empreendimentos de lazer e de turismo;

e VI - Assentamento urbano, loteamento e parcelamento do solo;

e VII - Instalacdes publicas, institucionais e de infraestrutura urbana;

e VIII- Atividades comerciais e de servicos;

e IX - Industrias potencialmente sem risco, de baixo ou ndo significativo
impacto ambiental, compativeis com outros usos urbanos;

e X - Terminais rodoviarios e ferroviarios de passageiros;

e XI - Pequenas e médias estruturas de apoio nautico - PEA's e MEA’s;

e XII - Estrutura viaria de transposicao e torres de retransmissao;

e XIII - Infraestrutura de apoio as instalacdoes das atividades permitidas.

Zona Portuaria e Retroportuaria - ZPR: conforme Art. 129, compreende parte

das areas gravadas como de expansdo urbana pelo Plano Diretor de
Desenvolvimento e Expansao Urbana do Municipio de Santos, cujas caracteristicas
demonstrem o potencial para instalacdes rodoviarias, ferroviarias, portuarias e
retroportuarias, bem como aquelas ligadas as atividades nauticas. O
empreendimento em questdo intercepta a ZPR 1Ilha Barnabé e ZPR

Barnabé/Noroeste.

De acordo com o Art. 239, os usos e atividades permitidas nesta zona sao:

I - Atividades portuarias e retroportuarias;

e II - Empreendimentos e atividades técnicas e/ou cientificas; I

e II - Infraestrutura de apoio aos usos permitidos;

e IV - Pequenas, médias e grandes estruturas de apoio nautico - PEA’s,
MEA s e GEA's;

e V - Armazenamento e unidades industriais ndo poluidoras.

Zona de Preservacao - ZP: conforme Art. 159, esta zona é formada pelas

areas caracterizadas por abrigar ecossistemas do complexo florestal atlantico, nas
gquais as formacdes naturais permaneceram intactas ou apresentem pequena ou

minima intervencao humana.
De acordo com o Art. 259, os usos e atividades permitidas nessa zona sao:

e I - Reservas publicas ou particulares;

EI002-RTO05 86
EIV - ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA



GEOTEC

o

€COVIAS

e II - Pesquisa cientifica e banco genético;

e III - Recuperacao de areas degradadas;

e IV - Atividades educacionais, culturais e turismo monitorado;

e V - Manejo autossustentado, aquicultura e maricultura;

e VI - Manutengao de comunidades tradicionais;

e VII - Pequenas estruturas de apoio nautico - PEA’s;

e VIII - Estrutura viaria de transposicao e torres de retransmissao;

e IX - Infraestrutura de apoio as instalagdes das atividades permitidas.

Além disso, conforme o Art. 33, Nas Zonas de Preservagao - ZP e de Conservacao

- ZC a taxa de ocupacdo maxima para infraestrutura dos usos permitidos sera de

5% (cinco por cento) da area. Outro adendo deve-se ao abairramento definido no

Art. 37° desta lei, estabelecido para Area de Expansdo Urbana do Municipio de

Santos, o empreendimento intercepta os bairros de Barnabé e Guarapa.

Enfase aos Art. 40 e 41 da presente lei, que definem diretrizes para o licenciamento

ambiental em caso de empreendimentos ou atividades consideradas efetiva ou

potencialmente causadoras de significativo impacto ambiental:

Art. 40. A implantacago de empreendimentos ou atividades
consideradas efetiva ou potencialmente causadoras de significativo
impacto ambiental fica condicionada a apresentacdo e aprovacao de
Estudo de Impacto Ambiental - EIA e Relatdrio de Impacto Ambiental
- Rima, quando esses empreendimentos ou atividades implicarem na
exploracdo e a supressdo de vegetacdo primaria ou nos estagios

avancado e médio de regeneracdo do Bioma Mata Atlantica.

Art. 41. No «caso de reposicgdo da cobertura vegetal,
independentemente da formacdo sucessional, deverao ser priorizados
0s planos ou projetos que contemplem a utilizacdo das espécies

nativas do complexo florestal atlantico.

Ainda sobre o procedimento do licenciamento ambiental, o Art. 43 destaca que:

Art. 43. A localizacdo, construcao, instalacdo, ampliacdo, modificacdo
e operagao de empreendimentos e atividades utilizadoras de recursos

ambientais e que sejam considerados efetiva ou potencialmente
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poluidores, bem como aqueles capazes de causar degradacao
ambiental, dependera de licenciamento pelo 06rgdo municipal
competente, sem prejuizo de outras licencas legalmente exigiveis

pelos Governos Estadual e Federal.

Sendo assim, apds analise do zoneamento do municipio de Santos, conforme o
Plano Diretor de Desenvolvimento e Expansdo Urbana do Municipio de Santos,
instituido pela Lei Complementar N° 1.005/2018, a Lei Complementar N©°
1.006/2018 que disciplina o ordenamento do uso e da ocupacdo do solo na area
insular do municipio de Santos, a Lei Complementar N.°© 729/2011 que disciplina
o ordenamento do uso e da ocupagao do solo na area continental do municipio e
conforme a Certiddo de Uso do Solo N° 35/2018-SELAM, é certificado a
compatibilizacao do empreendimento de interligagao da SP-150 e da SP-055 com

0 zoneamento municipal.
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Figura 8-10: Certiddo de Uso e Ocupacdo do Solo n® 35/2018 - SELAM

m PREFEITURLA DE SANTOS
SECRETARIA DE MEKD AMBIENTE
santos DEPARTAMENTO DE POLITICAS E CONTROLE AMBIENTAL
COORDENADORIA DE CONTROLE AMBIENTAL
"""". SEGAD DE LICENCIAMENTO AMBIENTAL

CERTIDAO DE USO E OCUPACAO DO SOLO
N® 35/2018-SELAM
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Mapeamento por interpretacao visual

O uso de geotecnologias permitiu o mapeamento do Uso e Ocupacao do Solo das
areas de influéncia insular e continental do empreendimento. Esse tipo de
ferramenta permite um importante registro de uma determinada porgao do espaco

em um determinado periodo temporal.

Tais informacgdes foram obtidas de imagens de satélites e tratadas pelo software
ArcGis através ferramenta World Imagery Map, utilizado como base para
interpretacao e posterior delineamento das classes de uso do solo em escala
1:25.000. A checagem em campo foi utilizada para corrigir eventuais equivocos
na interpretagao das feigdes, bem como atualizagdao de alguns usos verificados. O
software ArcGIS 10 foi utilizado para a realizagao do mapeamento. Toda a base
cartografica foi projetada no DATUM SIRGAS 2000, em coordenadas UTM, no fuso
23 S.

Figura 8-11: Mapeamento do uso e ocupacao do solo na area insular.
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Os principais usos interceptados pelo empreendimento na area de influéncia
insular sdo florestais: Area Industrial Portuéria (30,03%), Areas Urbanizadas -
Adensamento Intermediario (22,53%) e Formacdo Arbdrea/Arbustiva-Herbacea
de Terrenos Lodos - Mangue (11,42%). Considerando que o empreendimento
intercepta apenas estas areas urbanizadas de uso antrépico, nao interferindo em

nenhuma edificacdo ou area de uso comum a populacdo, como pragas ou parques.

A regido do entorno portuario da Alemoa-Sabod tem sua conformacdo relacionada
ao acesso de Santos, contempla areas urbanizadas do municipio e também se
caracteriza pela alta fragilidade ambiental - conforme Estudo de Impacto
Ambiental (EIA) Brasil Terminal Portuario (BTP) (2008).

Os terminais da Alemoa abrigam diversas atividades de movimentacdo e de
armazenagem de granéis liquidos inflamaveis, conformando uma area com riscos
de acidentes e, portanto, com vulnerabilidade ambiental e urbana. Em 2015, o
Terminal Ultracargo sofreu um incéndio com duracdo de nove dias, que ocasionou
o fechamento do acesso a Santos e impactou o meio ambiente e pescadores da

regiao.

O uso do solo no entorno das vias de acesso ao Complexo Portuario é condicionado
pelo fluxo de caminhdes que buscam também areas retroportudrias e outras
utilidades as margens da Rod. Anchieta, o que incentiva a fixacdo de
estabelecimentos como oficinas, mecanicas, borracharias, estabelecimentos de
servicos e comércio relativos a essa atividade. Da mesma forma, alguns bairros se
desenvolvem na regido de forma diretamente relacionada a atividade portuaria,

como a Vila dos Criadores e a Vila Alemoa.

Na area de influéncia continental do empreendimento intercepta os seguintes
usos: Floresta Ombrodfila Densa (28,15%), Corpo d'agua Continental (28,11%) e
Formacdo Arbdrea/Arbustiva-Herbacea de Terrenos Lodosos — Mangue (27,22%).
Ou seja, a maior parte do uso e ocupacdo da area continental é considerado
natural, interferindo diretamente no Canal do Estuario de Santos e em fragmentos

de vegetacao nativa.
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Figura 8-12: Mapeamento do uso e ocupacdo do solo na area continental.
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Porto Organizado

A Lei dos Portos (Lei N° 12.815/2013) define como poligonais as Areas dos Portos
Organizados que compreendem as Instalagdes Portudrias e a Infraestrutura de

protecao e acesso ao Porto.

O conjunto do planejamento do Setor Portuario Nacional - composto pelo Plano de
Desenvolvimento e Zoneamento (PDZ) e Plano Diretores Estratégicos (Master
Plan) de cada Porto, além do Plano Nacional de Logistica Portuaria (PNLP) - é guia

importante para definicao das poligonais.

A area do Porto Organizado de Santos é constituida pelas instalagdes portuarias
terrestres existentes na margem direita do estuario formado pelas Ilhas de Sao
Vicente e de Santo Amaro, desde a Ponta da Praia até a Alemoa e, na margem
esquerda, desde as Ilhas Barnabé até a embocadura do Rio Santo Amaro,

totalizando aproximadamente 7,7 milhdes de m=2.
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Nos limites do Porto Organizado encontram-se instalado, também, terminais de
uso privado (TUP), explorados mediante autorizacdo do poder concedente (a
Uniao).

Figura 8-13: Poligonal da Area do Porto Organizado de Santos - Atual (Decreto N°
4.333/2002) conforme Planta Geral CODESP 1-Vii-11185.

Pirakehy 2370443°3
Aresa 40 poro agagane o Sats ksl Plata GIVOFESP | U 118n

O empreendimento intercepta a area do Porto Organizado de Santos, conforme

verificado na figura a seguir.
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Figura 8-14: Localizacao do empreendimento e das areas de influéncia insular e
continental referente a Area do Porto Organizado.

Rodovias

_: Area de Influéncia - Continental
Area de Influéncia - Insular
Area do Porto Organizado
Limites Municipais

Caracterizacao do Sistema de Transportes e Circulacao

A seguir sdo apresentados os dados referentes ao sistema rodoviario, ferroviario,
aquaviario/hidroviario e aeroviario do municipio de Santos, inseridos nas areas de
influéncia insular e continental, estendendo-se aos municipios a qual aja

interferéncias de infraestruturas viarias significativas.
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Figura 8-15: Sistemas de Transportes no entorno do empreendimento.

362000 364000 366000 368000 370000
N

Legenda

E Balsas

M Portos Terminais
Aerédromos

— Projeto

—+— Ferrovias

Rodovias

A s ;

v . .»Area de Influéncia - Continental
Area de Influéncia - Insular
Limites Municipais

735?000

SANTOS

7

(-S|

4

[ N
Balsa Santos-Vicente de Carvalho,

Os acessos rodovidrios ao municipio de Santos ocorrem através do Sistema
Anchieta - Imigrantes (SP-150 e SP-160); do litoral Sul, através da Rodovia Padre
Manoel da Nébrega (SP-055); do litoral Norte, Rodovia Dr. Manuel Hyppolito Régo
(RioSantos - BR-101) e a Rodovia Conego Doménico Rangoni (SP-055), no sentido
Guaruja. As distancias rodoviarias mais significativas sdao: Guaruja 13 km; Peruibe
- 81 km; Itanhaém - 61 km; Campinas - 171 km; Rio de Janeiro - 552 km; Sao
Paulo - 72 km.

No que tange a interferéncia direta, o empreendimento interceptara na area de
influéncia insular as Rodovias SP-150 (Via Anchieta), a Avenida Perimetral

(Avenida Augusto Barata), como demonstrado na figura a seguir.
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Figura 8-16: Sistema de transportes na area de influéncia insular.
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Além dos acessos rodoviarios, o empreendimento também interceptara a Ferrovia

Luz-Santos e o Porto de Santos.

Na area de influéncia continental, o empreendimento interceptara principalmente
a Estrada Particular da CODESP, que da acesso direto aos empreendimentos:
Terminal DP World Santos, Ageo Norte Terminais, Granel Quimica Ltda. e Adonai
Quimica, tendo atualmente um fluxo intenso de veiculos pesados, e a Rodovia SP-
055 (Rodovia Cbnego Doménico Rangoni), que interliga o Sistema Anchieta-
Imigrantes, com o Municipio de Guaruja e da acesso a Rodovia Dr. Manoel
Hyppolito Rego Junior, e possui grande importancia para o acesso as industrias de
Cubatao.

Além do acesso rodoviario, o empreendimento interceptara a Ferrovia

Paranapiacaba-Guaruja na Ilha Barnabé.

Dentro da area de influéncia continental estdo inseridos a Base Aérea de Santos,
€ uma base da FAB - Forca Aérea Brasileira, subordinada ao Quarto Comando

Aéreo Regional (IVCOMAR), situada no municipio de Guaruja e a travessia via
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Balsa entre Santos e Vicente de Carvalho.

Figura 8-17: Sistema de transportes na area de influéncia continental.
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Sistema de Transporte Publico

Atualmente, em Santos, existem dois sistemas municipais de transporte publico
coletivo por Onibus, sob gestdo da CET-Santos: o principal, com uso de veiculos a
diesel convencionais e de trélebus da linha 20, cuja empresa permissionaria é a
Viacdo Piracicabana, e o servico denominado Seletivos, cuja empresa

permissionaria é a Guaiuba Transportes Ltda., que opera micro-0nibus a diesel.

Além destes, existe o servico complementar de lotagOes, que atendem a regido
dos Morros e a Zona Noroeste, também sob gestdo da CET-Santos. Segundo a
pesquisa OD-BS de 2007, o transporte coletivo municipal de Santos era
responsavel por apenas 20,0% das viagens didrias, enquanto os Onibus
intermunicipais eram responsaveis por 5,0%, as peruas e lotacdes por 2,0% e os

micro-o6nibus 0,1%.
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Figura 8-18: Sistema de transporte coletivo rodoviario municipal em Santos.

e e

el

Atualmente o sistema de O6nibus municipais convencionais, operado pela Viagao
Piracicabana, conta com 40 linhas, cujos itinerarios sdo apresentados nos mapas

das figuras abaixo.

Na Area Continental, o transporte coletivo é estruturado pela Rodovia SP-55, mas
o sistema municipal ndo opera nenhuma linha, as quais integram o sistema de
transporte metropolitano, que serd apresentado em seguida. As sete linhas do

sistema de Seletivos, conforme itinerarios apresentados acima, sao:

e 201 - Ponta da Praia: “Ferry-Boat” - Centro (Via Ana Costa);

e 202 - Ponta da Praia: “Ferry-Boat”- Centro (Via Conselheiro Nébias);

e 203 - Centro - Divisa (Via Canal 3);

e 204 - Ponta da Praia: “Ferry-Boat” - Centro (Via Afonso Pena /Canal 2);

e 205 - Zona Noroeste: Jovino de Melo - Centro - Gonzaga (Via Ana Costa -
Conselheiro Nébias);

e 205 B - Zona Noroeste: Vila Sdo Jorge - Centro - Gonzaga (Via Cons. Nébias
- Ana Costa);

e 206 - Ponta da Praia: “Ferry-Boat”- Centro (Via Pedro Lessa - Av. Ana
Costa).

Pode-se observar que este sistema atende as areas com maior densidade

demografica e ndo se constituem em opgao ao sistema convencional, em termos
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de cobertura, operando mais como um servico complementar, para uma faixa de

renda superior de usuarios.

Conforme dados da CET-Santos, o IPK médio das linhas municipais convencionais
de transporte coletivo é de 2,5 e das linhas seletivas 1,3. A observacao da evolugao
do nimero de passageiros transportados no sistema convencional de transporte
coletivo municipal diariamente demonstra variacao anual tanto positiva quanto
negativa sem vinculo necessario com determinadas épocas do ano. A variacao
anual maxima positiva identificada no periodo (2012/2014) foi de 10% no més de
fevereiro (2013-2014) e negativa de 6% em marco (2012- 2013).

A frota de 6nibus convencional tem idade média de 2,9 anos (CET, 2014), todos
equipados com WiFi, sendo 23% dos carros em operagao equipados com ar

condicionado.

Circulacao de Veiculos

Em relagdo a frota de veiculos que circulam entre os municipios da RMBS,
conforme a tabela abaixo, a circulacdo de automdveis sdo maioria, com destaque
para diminuicdao do porcentual da frota entre 2002 e 2017 em todos os municipios.
Isso se deve pela diversificagdo do uso automotivo, como por exemplo 0 aumento
significativo da frota de motocicletas e assemelhados no mesmo periodo para
todos os municipios. Contudo, um dado preocupante observado é a diminuicdo no
mesmo periodo, em todos os municipios, da frota de 6nibus e, para caminhdes,
apenas Santos se destaca com aumento da frota que variou de 2,9% em 2002

para 3,9% em 2017 do total da frota de veiculos do municipio.
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Tabela 8-4: Relacdo a frota de veiculos que circulam entre os municipios da RMBS
% Da Frota Total de Veiculos
Terrtorial P19908 *Veicuigs . Frotade Frotade  Fromde  Frotade RS  Tomle o Domde
Automoveis Onibus Caminhdes Reboques Assemelhados Camionetas Outro Tipo
_ 2002 4914 59,0% 1,2% 6,3% 3,4% 16,9% 12,9% 0,3%
Bertioga 2017 23694 52,2% 0,4% 2,4% 2,5% 29,5% 12,8% 0,2%
5 2002 19746 56,4% 1,9% 13,1% 6,3% 11,7% 10,0% 0,8%
Cubatao 2017 55126 51,4% 0,7% 8,3% 7,5% 22,7% 8,9% 0,5%
. 2002 44569 57,2% 0,7% 3,4% 1,7% 28,5% 8,4% 0,1%
Guaruja 2017 135221 45,0% 0,3% 2,6% 2,0% 41,5% 8,6% 0,1%
Hanhadm 2002 11160 62,4% 1,9% 5,1% 1,9% 17,7% 10,6% 0,3%
2017 41545 57,8% 0,3% 2,6% 1,6% 26,7% 10,8% 0,1%
2002 4459 62,4% 1,0% 7,0% 2,2% 14,4% 12,8% 0,1%
Mongagua
2017 21312 60,7% 0,4% 3,1% 1,8% 22,2% 11,7% 0,1%
) 2002 8880 63,3% 0,4% 4,9% 1,6% 18,8% 10,6% 0,4%
Peruibe 2017 33527 57,5% 0,3% 2,5% 1,7% 26,7% 11,1% 0,2%
Praia 2002 30321 63,4% 0,9% 4,5% 1,5% 19,6% 9,7% 0,3%
Grande 2017 135168 55,8% 0,3% 2,2% 1,3% 30,5% 9,8% 0,1%
2002 161366 67,3% 0,3% 2,9% 3,5% 18,3% 7,3% 0,5%
>antos 2017 272395 52,5% 0,2% 3,9% 4,4% 27,4% 11,2% 0,3%
S3o 2002 44281 62,3% 1,0% 3,0% 0,8% 25,0% 7,8% 0,2%
Vicente 2017 135860 48,2% 0,7% 2,2% 1,3% 39,9% 7,6% 0,1%
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De acordo com o Estudo de Trafego elaborado pela Concessionaria Ecovias

(2018), a caracterizacao da situacao atual do trafego foi efetuada com os dados

volumétricos e disponibilizados pela Ecorodovias e DERSA.

Nas Figuras a seguir sao apresentados os volumes mensais da balsa no ano de

2017 entre Santos e Guaruja.

Figura 8-19: Volume da Balsa no Sentido de Santos em 2017.

SANTOS
MES CARROS BICICLETAS |PASSAGEIROS
jan 268.722 116.007 4.250
fev 249.186 111.446 3.538
mar 250.569 119.341 3.531
abr 233.504 112.505 2.876
mai 243 652 118.840 2.675
jun 229.091 103.914 2.362
jul 245 504 115.168 2.478
ago 233.203 110.093 3.676
set 241.251 118.218 3.079
out 253.974 121.978 2.994
nov 256.501 110.401 2.651
dez 272358 102.316 3.248
TOTAL 2.977.515 1.360.227 37.358
MEDIA 248.126 113.352 3.113

Fonte: Retirado do Estudo de Trafego elaborado pela Ecovias, 2018.
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Figura 8-20: Volume da Balsa no Sentido de Guaruja em 2017

GUARUJA
MES CARROS BICICLETAS |PASSAGEIROS
jan 266.441 118.017 4.101
fev 257.002 115.503 3.365
mar 255.184 119.596 3.138
abr 238.222 108.790 2.728
mai 235.526 118.253 2.858
jun 225632 111.551 2.734
jul 242 345 110.288 2.692
ago 220.754 100.478 4.596
set 240.479 117.439 3.065
out 252 428 113.638 3.186
nov 256.235 108.396 2.844
dez 263.602 106.665 3.567
TOTAL 2.962.850 1.357.614 38.874
MEDIA 246.904 113.135 3.240

Fonte: Retirado do Estudo de Trafego elaborado pela Ecovias, 2018.

Foram fornecidos também os volumes registrados pelos SATs, conforme

apresentado na Figura abaixo.

Figura 8-21: VDMA (Volume Diario Médio Anual) dos SATs- 2017.

SAT | Sentido | Rodovia | km | YOMA c:nt; o3 cvowi VOMA | Total Ea.
Eixos Eixos

26E Norte | SP-150 | 60 25,164 1,428 6,132 32,724 60,811

26E su | sP-150 | 60 22,674 1437 5,059 30,070 57,543

26M Norte | SP-150 | 60 4802 320 867 6,078 9,677

26M su | sp-150 | 60 6,618 271 629 7518 9,992
28 Leste | SP-59 1 24,031 938 1200 26,169 30,121
28 Oeste | SP-50 1 26,795 1,226 2,572 30,593 37,066
29 leste | SP55 | 273 | 11443 518 727 12,688 15,725
29 Oeste | SP55 | 273 | 14,037 868 2,589 17,495 30,151
32 Oeste | SP55 | 270 | 24381 1,975 8,633 34,968 76,676
33 leste | SP-55 | 268 | 13,825 1,179 6,541 21,545 53,426
33 Oeste | SP-55 | 268 | 14960 1215 6,724 22,908 55427
34 leste | SP55 | 259 | 11,164 828 3,917 15,008 34,897
34 Oeste | SP55 | 250 | 11,003 748 3,705 15,456 32,800

Fonte: Retirado do Estudo de Trafego elaborado pela Ecovias, 2018.
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Figura 8-22: Localizacdo dos SATs.

Fonte: Retirado do Estudo de Trafego elaborado pela Ecovias, 2018.

O VDMS foi obtido utilizando informacdes dos SATs 26 e 34. O seu resultado é
apresentado na Figura abaixo, com os veiculos classificados de acordo com sua
tipologia.

Figura 8-23: Pesquisas de Trafego - VDMS dos postos de contagem de 3 dias.

Posto Sentido | Leves |Com2e3| Comd+ | Total ET otal

quiv.

Entrada 351 132 1121 1603 7574

P3 liha Saida 318 124 1129 1572 7 537
Barnabé

Total 669 256 2,250 3,175 15,111

S&o Paulo | 2,508 922 4220 7.650 30,010

pg| Viaduto Porto 3,949 1.242 5737 10,027 | 42567
Alemoa

Total 6,456 2,164 9,957 18,577 73,477

S#o Paulo | 1,055 410 2 604 4 069 18232

pg| Perimetral Porto 2215 693 3,392 6,300 25,207
Portuaria

Total 3,271 1,103 5,996 10,369 43,439

Fonte: Retirado do Estudo de Trafego elaborado pela Ecovias, 2018.
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A partir desses dados, foram feitas simulagcdes de demanda das matrizes de
viagem dos anos futuros com base em analises estatisticas dos dados historicos
disponibilizados. Para a projecao de demanda foram compilados os dados a
seguir:

e Praca de Pedagio de Santos (rodovia SP 055 Conego Doménico Rangoni)
- veiculos de passeio e comerciais - volumes anuais — 1998 a 2017 -
fonte: Ecovias

e Balsa Santos-Guaruja - volume anual de veiculos - 1998-2002 / 2005-
2006 / 2011-2017 - fonte: DERSA (fornecidos pela Ecovias)

e Porto de Santos - movimento anual (toneladas) - 1998-2017 - fonte:
CODESP

e PIB do Brasil a precos de mercado em valor monetario constante - valor
anual - indice (2017=100) - fonte: IBGE

e Porto de Santos - movimento anual projetado para os anos 2021, 2025 e
2029 - fonte: Plano Mestre do Complexo Portuario de Santos (Ministério
dos Transportes, via Ecovias)

e PIB do Brasil — variagdao real sobre o ano anterior — projegao para 2018 a
2047 - fonte: Ecovias

A alternativa com a Interligacdo SP-150 e SP-055, contempla também a
implantacdo completa do Binario entre os Km 61 e 65 da Rod. Anchieta e da Via
Perimetral Margem Direita e Esquerda a partir de janeiro de 2023.

Figura 8-24: Volumes observados nas ligacdes no ano de 2023 na alternativa nula.

. VDMA
Local Sentido Total
Auto Comercial

Santos 9,726 0 9,726
Balsa

Guaruja 9,389 0 9,389
CDR Cubatéo 12,264 6,207 18,470

Guaruja 11,839 6,219 18,059

Santos 0 0 0
Ponte —

Guaruja 0 0 0
Total Santos 21,990 6,207 28,197

Guaruja 21,228 6,219 27,448

Total Geral 43,218 12,426 55,644

Fonte: Retirado do Estudo de Trafego elaborado pela Ecovias, 2018.
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Figura 8-25: Volumes previstos nas ligagdes no ano de 2023 com cobranca
unidirecional na Interligagdao SP-150/SP-055.

Local Sentido VDMA Total
Auto Comercial
Santos 4,582 0 4,582
Balsa —
Guaruja 4,858 0 4,858
Cubatéo 7,250 2,421 9,670
CDR
Guaruja 7,017 2,887 9,905
Santos 10,141 3,790 13,930
Ponte
Guaruja 9,336 3,332 12,669
Santos 21,973 5,210 28,183
Total —
Guaruja 21,212 6,219 27,432
Total Geral 43,185 12,429 55,615

Fonte: Retirado do Estudo de Trafego elaborado pela Ecovias, 2018.

No ano de sua implantacao, a Interligacao entre a Via Anchieta e a Rodovia
Conego Doménico Rangoni tera trafego diario de cerca de 19.000 autos e 7.000
caminhdes, atraidos da balsa e da Rodovia Cénego Doménico Rangoni. Verifica-
se que, dos usuarios da balsa, o volume atraido no sentido Guaruja é menor,
devendo-se esta diferenca a maior dificuldade dos usuarios em acessar a

Avenida Perimetral Portuario no sentido para a nova ligagdo.

As informacOes detalhadas sobre a circulacdo de veiculos, entre outras
informacdes sobre o sistema de trafego para implantacdo da interligacao entre
a SP-150 e a SP-055 encontra-se no RIT - Relatério de Impacto no Trafego,

anexo a este estudo.

Sistema Hidroviario

Em Santos, o transporte hidroviario esta estruturado de forma a conectar varios
pontos da area insular do municipio com sua area continental, e principalmente
com locais distintos do Municipio de Guaruja, fazendo a transferéncia de
passageiros e veiculos, conforme o sistema. Os sistemas mais importantes, em
termo de carregamento, sdao: o das balsas, entre o bairro santista da Ponta da
Praia e o0 guarujaense de Santa Rosa, e o das lanchas, entre o Centro de Santos

e o distrito guarujaense de Vicente de Carvalho; ambos operados pela DERSA.
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Figura 8-26: Travessias hidroviarias Santos-Guaruja e Santos insular-Ilha
Diana/Monte Cabrao.
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Fonte: DERSA e CET-Santos. Elaboragdao: SEDURB.

O crescimento da demanda de transporte da RMBS torna sobrecarregado o
sistema de balsas e barcas. ]Ja a expressiva ampliacdo do movimento do Porto
de Santos faz com a que a operacao das balsas venha se transformando em um
gargalo cada vez mais critico ao trafego de navios, o que aumenta e justifica a
urgéncia pela busca de uma alternativa viavel para uma ligagdo seca entre as
margens do porto, entre as rodovias do entorno, melhorando o acesso as

cidades, em especial Santos, Sao Vicente, Cubatdao e Guaruja.

Areas de Interesse Historico, Cultural ou Paisagistico

Em relacdo a Santos, segundo o Cadastro Nacional de Sitios Arqueoldgicos do

IPHAN (http://www.iphan.gov.br), a regidao conta com 05 sitios arqueoldgicos
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cadastrados, embora as referéncias bibliograficas e pesquisas desenvolvidas na
regido apontem para um numero bem maior. Todavia, ha de ressaltar que o
citado cadastro do IPHAN nao se encontra atualizado, mas seguramente serve
como parametro para o estabelecimento de densidade de sitios na regido a ser

estudada.

Como a area de influéncia continental ultrapassa os limites municipais de
Santos, inseridas nesta area encontram-se 3 sitios arqueoldgicos cadastrados

no IPHAN, conforme a figura a seguir.

Figura 8-27: Localizacdo dos sitios arqueoldgicos nas areas de influéncia insular e
continental do empreendimento.
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Tabela 8-5: Localizagao dos sitios arqueoldgicos nas areas de influéncia insular e
continental do empreendimento.

CNSA Nome Municipio Integerldad Relevancia Instituicao Ano
Su?alrt\;?ars mais de Centro Regional
SP01267 Santos alta De Pesquisas 2013
0 Ilha 75% Arqueoldgicas
Barnabé q 9
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CNSA Nome Municipio Integerldad Relevancia Instituicao Ano
A Lasca
Morro entre 25 e Consultoria e
SP01268 | Guarapa Santos alta Assessoria em 2014
75% .
1 Argqueologia S/S
Ltda
, Centro Regional
SP01209 | CMUMAU | Giaruja entre 25 e alta de Pesquisas 2012
2 75% e
Arqueoldgicas

De acordo com dados obtidos no cadastro da Fundacdo Nacional dos Indios

(FUNAI), no municipio de Santos, ndo existem registros de terras indigenas. De

acordo com o banco de dados da FUNAI? e dos limites propostos pela Portaria

Interministerial n® 060 de 24 de marco de 2015, no entorno do segmento em

analise para a RMBS, a qual esta inserida a interligacao entre as rodovias SP-

150 (Via Anchieta) e SP-055 (Rodovia Conego Domenico Rangoni), onde

ocorrem as Terras Indigenas demonstradas na Tabela abaixo.

Tabela 8-6: Terras indigenas na RMBS.

Cédigo Terra Etnia | Municipio Fase do Modalidade | Coordenag
da Terra | Indigen Processo ao
Indigena a Administrat Regional

ivo
14501 Guarani | Guarani | Mongagua | Regularizada | Tradicionalm Litoral
do ente ocupada Sudeste
Aguapel
17601 ItaOca Guarani | Mongagua Declarada Tradicionalm Litoral
Mbya ente ocupada Sudeste
35001 Peruibe | Guarani Peruibe Regularizada | Tradicionalm Litoral
ente ocupada Sudeste
35101 Piacague | Guarani Peruibe Homologada | Tradicionalm Litoral
ra Nhande ente ocupada Sudeste
va
38102 Ribeirdo | Guarani Sao Declarada Tradicionalm Litoral
Silveira Sebastiao, ente ocupada Sudeste
Bertioga
38701 Rio Guarani | Sdo Paulo, | Regularizada | Tradicionalm Litoral
Branco Sao ente ocupada Sudeste
Itanhaé Vicente,
m Itanhaém

2Dados produzidos pela FUNAI, e utilizados na elaboragdo do shape de terras indigenas com a melhor base
oficial disponivel - agosto de 2017. Disponivel em: http://www.funai.gov.br/index.php/shape. Acesso em

22/10/2018
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Codigo Terra Etnia | Municipio Fase do Modalidade | Coordenacg
da Terra | Indigen Processo ao
Indigena a Administrat Regional
ivo
23602 Tenondé | Guarani | Sdo Paulo, Declarada Tradicionalm Litoral
Sao ente ocupada Sudeste
Vicente,
Sao
Bernardo
do
Campo,
Mongagua

A Terra Indigena mais proxima do empreendimento é a Tenondé e encontra-se
entre 18 e 20km de distancia, com populacao de cerca 1175 pessoas, com
crescimento relativo, conforme analise do Instituto Socioambiental (ISA), 2018.
As demais Terras Indigenas estao muito distantes, como a Terra Indigena

Guarani do Aguapeu que esta a mais de 30km de distancia do empreendimento.

N3o foram encontradas Terras Indigenas em Estudo inclusas na area da RMBS.

De acordo com o banco de dados do Acervo Fundiario do INCRA® e dos limites
propostos pela Portaria Interministerial n® 060 de 24 de margo de 2015, no
entorno do segmento em analise para implementagao da interligacao entre as
rodovias SP-150 (Via Anchieta) e SP-055 (Rodovia Conego Domenico Rangoni),

nao ocorrem Comunidades Quilombolas.

No entanto, destaca-se que no municipio de Santos existe a Comunidade
Caicara da Ilha Diana, localizada na area continental, a aproximadamente
1000m (mil metros) do empreendimento em linha reta e a Comunidade
Ribeirinha do Monte Cabrao, a cerca de 500m do final do trecho de obras de

interligagao.

3 http://www.incra.gov.br/quilombola. Acesso em 22/10/2018.
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Figura 8-28: Localizacdo das comunidades tradicionais nas areas de influéncia insular
e continental.
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Em relacdo ao patrimonio histérico e cultural, Santos conta com registros de
bens tombados em trés instadncias: municipal (CONDEPASA), estadual
(CONDEPHAAT) e federal (IPHAN). Segundo levantamento prévio, o municipio
de Santos conta com 11 patrimonios histéricos cadastrados no IPHAN, 19
patriménios histéricos no CONDEPHAAT e 46 bens tombados a partir do
CONDEPASA.

Na figura abaixo estdo demonstrados os patrimonios inseridos nas areas de

influéncia do empreendimento.
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Figura 8-29: Localizacdo geral dos patriménios inseridos nas areas de influéncia

insular e continental.
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Figura 8-30: Visdo detalhada das dos patriménios inseridos na area de influéncia
continental.
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O patrimbnio que mais se aproxima € o Retabulo da Capela da Veneravel Ordem
Terceira de Sao Francisco da Peniténcia, da Igreja de Santo Antonio do Valongo,
de registrado no IPHAN, cerca de 600m do empreendimento. Os demais

patrimdnios dentro do raio de influéncia estdo listados a seguir.

Tabela 8-7: Patrimonios inseridos nas areas de influéncia insular e continental do
empreendimento.

Orgdo Nome Endereco
Igreja da Ordem Terceira de Nossa Praca Bardo do Rio Branco, S/N -
Senhora do Monte do Carmo Centro, Santos - SP, 11010-040

R. Visc. de Rio Branco, 48 - Centro,
Sédo Vicente - SP, 11015-472

Casa do Trem R. Tiro Onze, 11 - Centro, Santos -
IPHAN SP, 11013-040

R. Santa Cecilia, 795 - Morro de Sao
Bento, Santos - SP, 11082-460

Outeiro de Santa Catarina

Mosteiro e Igreja de Sao Bento

Antiga Casa de Camara e Cadeia na
Praca dos Andradas, inclusive a area
arborizada que aambienta

Praga dos Andradas, s/n - Centro,
Santos - SP, 11010-100
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Nome

Endereco

Retabulo da Capela da Veneravel
Ordem Terceira de Sao Francisco da
Peniténcia, da Igreja deSanto Ant6nio
do Valongo

R. Marqués de Herval, 13 - Valongo,
Santos - SP, 11010-260

Edificio de dois pavimentos com
frontaria azulejada na Rua do
Comércio, 94/96 e 98

Rua do Comércio, 94/96 e 98

Edificio da Bolsa Oficial do Café

R. Quinze de Novembro, 95 - Centro,
Santos - SP, 11010-150

CONDEPHAAT

Bolsa Oficial do Café

Rua Quinze de Novembro, esquina
com a Rua Frei Gaspar

Teatro Coliseu

Rua Amador Bueno, 237

Conjunto de Santo Ant6nio do
Valongo

R. Marqués de Herval, 13 - Valongo,
Santos - SP, 11010-260

Igreja e Mosteiro de Sdo Bento

Morro de Sao Bento

Outeiro de Santa Catarina

Rua Visconde do Rio Branco, 48

CONDEPASA

Antiga Casa de Camara e Cadeia

Praca dos Andradas

Casa com Frontaria Azulejada

Rua do Comeércio n.%s 92, 94, 96 e 98

Casa do Trem

Rua Tiro Onze

Igreja da Ordem Terceira de Nossa
Senhora do Carmo

Pr Bardo do Rio Branco, S/N - Centro,
Santos - SP, -040

Praca Bardo do Rio Branco, S/N -
Centro

Igreja e Mosteiro de Sao Bento

R. Sta Cecilia, 795 - Morro de Sao
Bento

Teatro Coliseu

Rua Amador Bueno n.° 237

Bolsa Oficial de Café em Santos

Rua XV de Novembro n.° 95

O Sitio Remanescente do Outeiro de
Santa Catarina

Rua Visconde do Rio Branco n.° 48

Edificio situado no Largo Marqués de
Monte Alegre

Largo Marqués de Sdo Vicente n.0
3,4,56,7,89,10e 11

Ruinas do Antigo Teatro Guarany

Praca dos Andradas esquina com a
Rua Amador Bueno

Igreja de Santo Antdnio do Valongo

Largo Marqués de Monte Alegre s/n.°

Igreja da Ordem Primeira do Carmo

Praca Bardo do Rio Branco n.° 16

Pantheon dos Andradas

Praca Bardo do Rio Branco n.° 16

Imoével da Estagdo Ferroviaria

Largo Marqués de Monte Alegre s/n.°

Monumento a Bras Cubas

Praca da Republica, Centro

Edificio do Antigo Banco do Comércio
e Industria de Sao Paulo e passeio
fronteirico em tesselas

R. XV de Novembro n.© 103 a 109,
Centro

Imével - “Centro Portugués de
Santos"

Rua Amador Bueno n.° 188, Centro

“Catedral de Santos”

Praca Patriarca José Bonifacio, s/n°,
no bairro do Centro
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Caracterizacao dos Sistemas e Equipamentos Publicos Urbanos

Os sistemas e equipamentos publicos urbanos de abastecimento de agua, coleta
e tratamento de esgotos sanitarios e fornecimento de energia elétrica nas areas

de influéncia sdo descritos a seguir.

Abastecimento de Agua

A fonte de abastecimento na regidao do empreendimento é proveniente da rede
da SABESP. As &guas sdo oriundas da Estacdo de Tratamento de Agua
Jurubatuba que pertence ao Sistema Integrado da Baixada Santista. O Sistema
também abastece Bertioga, Cubatdo, Itanhaém, Mongaguda, Praia Grande,

Peruibe, Guaruja e Sao Vicente, com capacidade total de 2.000L/s.

No municipio de Santos, o indice de atendimento por abastecimento de agua é

um dos maiores entre o Brasil, alcancando 99,99% da populagao residente.

Coleta e Tratamento de Esgotos Sanitarios

O sistema de coleta e tratamento de esgotos existente também é de atribuicao
da SABESP, sendo a Secretaria de Servigos Publicos a responsavel pela

instalagao da rede de esgoto e drenagem.

No municipio de Santos o indice de acesso a coleta de esgoto também é elevado,
entre os maiores do Brasil, atingindo 99,88% da populacao residente, incluindo

0 bairro de Alemoa nas proximidades do empreendimento.

Informa-se que a Concessiondria estd em tratativas com a SABESP para
validacdo do projeto e identificacdo de possiveis interferéncias na rede de
abastecimento de agua ou de coleta de esgotos, para adequacdo e

compatibilizacao durante as obras.

Fornecimento de Energia Elétrica

O fornecimento de energia elétrica é de responsabilidade da Companhia
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Piratininga de Forca e Luz - “"CPFL Piratininga”, concessionaria do servico publico

de energia elétrica.

Caso seja necessario, havera programacdo da interrupcdo temporaria dos
servicos diante as obras, e remanejamento das instalagdes de fornecimento de

energia elétrica.

Caracterizacao das atividades econémicas afetadas

Especificamente na drea do Porto Sabod e Alemoa, areas consideradas
industriais portuarias, as principais atividades desenvolvidas sdao: Embarque e
descarga de mercadorias; Armazenagem; Atracacao/Amarracao; Praticagem;
Rebocadores; Fornecimento de Consumo de Bordo; Retirada de Residuos de
Embarcagbes; Abastecimento de Energia; Abastecimento de Agua;
Abastecimento de combustivel a navios; Tratamento Fitossanitario; Reparo em
embarcacodes; Servicos de Logistica; Transporte e Solugdes para cargas

especiais e de projetos.

Figura 8-31: Atividades econ6micas afetadas na area de influéncia insular.
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O Porto Sabod, segundo o Plano de Desenvolvimento e Zoneamento do Porto
de Santos (PDZPS), inicia-se no Rio Sabod, segue pela divisa dos terrenos da
Unido Federal sob guarda e gestdo da CODESP e da Rede Ferroviaria Federal
até o armazém I, defletindo neste ponto em direcao ao cais, até a margem do
estuario, seguindo na direcao oeste pelo alinhamento do cais e pela margem do
estudrio até atingir o Rio Sabod, no ponto inicial. Esta area destinada a
movimentagdo e/ou armazenagem de conté€ineres, de sucos citricos e

movimentacao na modalidade "Ro-Ro".

Na area do Porto Sabod localiza-se o EcoPorto Santos, conforme a figura a

seguir.

Figura 8-32: Localizacao e descricdo do EcoPorto Santos.

T

Localizagiio: Margem direita do Po&o dae Santos
Comprimento de cais: 916 metros .
Profundidade operacional : 13,6 mekios
mﬁwm- Capacidade operacional: 585 mil containers / anos
105 ground Bots Area ocupada: 176.903 m’
17226 m'

t,,

<%*
%‘Q’)

Fonte: Ecoporto (2017).

Segundo o estudo do Ecoporto (2017), no patio 1 a movimentacao de
contéineres tem interface direta com os navios. Nos patios 2 e 5 predominam o
funcionamento de um armazém para desova, importagdao e movimentagao de
carga diversa, inclusive de produtos quimicos. Também no Patio 2 funciona o
Recinto Especial de Despacho Aduaneiro e Exportacao (REDEX) com armazéns
para estufagem de cargas conteinerizadas dedicado a exportacdao. No patio 3,
atualmente sem operagdes, existe o0 mesmo recinto alfandegado presente no

patio 2 (REDEX) com as mesmas possibilidades de atividades.

Os patios 2 e 5 tem interface direta com o empreendimento de interligacao da
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SP-055 e SP-150, uma vez que nestes locais, na Avenida Perimetral (Augusto

Barata) haverd a conexdao do empreendimento com a via atual.

A area da Alemoa, segundo o PDZPS, inicia-se a oeste no prolongamento da
Rua Dr. Benildo G. Carvalho com o limite dos terrenos da Uniao Federal sob
guarda e gestao da CODESP, segue por este limite paralelamente a Rua Dr.
Albert Schweitzer até a Rua Augusto Scaraboto e por esta até a Av. Eng.
Augusto Barata, por onde segue na direcao leste até encontrar o Rio Sabod e
dai até o estuario, seguindo pela margem na direcdo oeste até atingir o limite
dos terrenos da Uniao Federal sob guarda e gestao da CODESP, no ponto inicial.
Esta drea é destinada a movimentacdo e/ou armazenagem de liquidos a granel

e, na area para desenvolvimento, sélidos a granel.

Na area da Alemoa localiza-se o Brasil Terminais Portuarios — BTP, conforme

descricdao a seguir.

Figura 8-33: Foto aérea da BTP em 2013.

——— o e o

Fonte: BTP.

O terminal BTP, em operacdo desde 2013, vem se destacando como um dos
principais operadores portuarios do pais. O terminal de movimentacdo de
contéineres esta estrategicamente localizado na margem direita do Porto de
Santos, em uma area projetada de 490 mil m2, e tem capacidade de
movimentacao anual de até 2,5 milhdes de TEUs, possuindo em seu quadro de

colaboradores mais de 1.300 empregadores diretos.
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Figura 8-34: Arranjo Geral do Terminal BTP
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Figura 8-35: Registro fotografico da portaria da BTP vista da Avenida Perimetral em

-

Santos.

Além disso, a BTP conta com 1.108 m de cais acostavel; Bercos projetados para
profundidade de até 17 metros; 8 portéineres (STS); 26 transtéineres (RTG);
40 terminal tractors; 16 Gates de entrada e saida, sendo dois para cargas com

excesso e ampla area de pré-posicionamento para caminhdes.

O empreendimento interceptara indiretamente também a area da Deicmar S/A,

a qual foi licenciada recentemente pelo IBAMA, em 2016.
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Figura 8-36: Localizacdao da area da Deicmar S/A.
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Fonte: EIA/RIMA Deicmar Ambiental, 2016.

O atual Terminal Portuario DEICMAR - TPD esta localizado na extremidade
noroeste do Cais do Sabod, no Porto de Santos. Tem como limites: no lado
Oeste o0 Rio Sabod; no lado Sul a Av. Engenheiro Augusto Barata; no lado Leste

a area do Ecoporto de Santos e no lado Norte o Estuario de Santos.

A retrodrea, que ainda se encontra em construcdo, abrigard as instalacdes de
armazenagem de veiculos e demais cargas, bem como as facilidades

administrativas e de apoio, conforme mostrado no layout, assim discriminadas:

e 01 patio para veiculos leves e médios (automoveis e utilitarios), com
90.980,00m?2;

e 01 patio para veiculos pesados (tratores e maquinas agricolas) com
12.000,00 m2;

e 02 patios para contéineres e carga geral sendo um com 3.330,00 m2 e

outro com 5.950,00 m?2;
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e 01 patio para embarque e desembarque de veiculos transportados em
“cegonhas”, com 5.700,00 m2 incluindo faixas para posicionamento dos
veiculos;

e 01 armazém para inspecao, ova e desova de contéineres com 900,00 m2;

e 01 patio coberto também para inspecdo, ova e desova de contéineres
com 1.000,00 mz;

e Galpdao com 780,00 m2 para manutencao e reparos de equipamentos,
bem como para eventuais beneficiamentos ou reparos nos veiculos
movimentados no Terminal;

e Vestiario/sanitario com 285,00 m2;

e Prédio da Administracao com 330,00 m2 (com refeitdrio);

e Prédio com 160,00 m2 destinado aos o6rgaos fiscalizadores: Receita
Federal, ANVISA e MAPA;

e Gate, Guaritas, Castelo d’ agua e Vias de Circulagcdo internas com
16.600,00 m>=.

A edificacdo onde atualmente funciona o galpdo de reparos de veiculos sera
transformada em Vestiario/Sanitario para os colaboradores do Terminal, para o
Prédio da Administracdo, Gate, Guaritas e Castelo d'agua serdo mantidas as
construcdes existentes. A interligacdo entre a SP-150 e SP-055 afetara
indiretamente as atividades do Ecoporto, Deicmar e da BTP - Brasil Terminal
Portudrio, devido a proximidade do empreendimento com as areas de
armazenagem destes empreendimentos industriais. Contudo, ndo havera
necessidade de desapropriacao destas areas, sendo os impactos relativos ao
incomodo ou interferéncias na execucao das atividades portuarios mitigados nos

programas ambientais descritos nos préximos capitulos deste estudo.

Na area continental, o empreendimento estara inserido na regido da Ilha

Barnabé.
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Figura 8-37: Localizacdo das atividades econdmicas na area continental — Ageo Norte
Terminais, Granel Quimicos, Adonai Quimica e DP World Santos.
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Nesta area, o empreendimento se aproxima da Ageo Norte Terminais, conforme

apresentado a seguir.

A Ageo Norte Terminais e Armazéns Gerais € um terminal alfandegado, com
uma capacidade de armazenamento equivalente a 94.500,00 m3 de produtos
distribuidas em 24 tanques, alcancando uma area total de aproximadamente
54.000 m2 (arrendamento) devidamente licenciado pela ANP (Agencia Nacional

de Petrdleo).
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Figura 8-38: Registro fotografico do Final do acesso publico na Estrada da CODESP -
Portaria para Ageo Norte Terminais, Granel Quimica e Adonai Quimica.

Figura 8-39: Registro fotografico da parte interna da Ageo Norte Terminais,
demonstrando os tanques de produtos quimicos.
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Figura 8-40: Registro fotografico dos dutos de distribuicdo de produtos quimicas na
area interina da Ageo Norte Terminais.

Ao lado da Ageo Norte Terminais encontra-se a Granel Quimica Ltda, Terminal
alfandegado, licenciado pelos 6érgaos competentes, e ocupa uma area total
equivalente a 54.221,00 m2. O Terminal iniciou sua operagcao em 1974 e foi
construido para movimentacdo e armazenagem de granéis liquidos,

destacando-se produtos quimicos.

O Terminal é composto de 99 tanques de baixa pressdo com capacidades
variando entre 150 m3 e 2.300 m3, totalizando 97.720 m3, dos quais 26
tanques sao em aco inoxidavel, constituindo-se na empresa com a maior
capacidade em tanques de aco inoxidavel na América Latina. Cada tanque
possui bomba e tubulagdes individuais e independentes para a ponte de
carregamento de caminhdes, reduzindo os riscos de perda e contaminacao de

produto a um nivel minimo.

O Terminal dispde de sistemas de aquecimento e resfriamento, gas inerte,
lavador de gases, linhas de retorno de vapores, laboratorio, etc. O Terminal esta
conectado a 2 bercos através de 8 linhas de cais pigaveis em aco inoxidavel,

além de tubulagdes para nitrogénio e retorno de vapores.
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Figura 8-41: Visdo da Granel Quimica, localizada na Ilha Barnabé, area continental
do Municipio de Santos.

Fonte: Jornal Atribuna.

Ao lado da Granel Quimica encontra-se a Adonai Quimica, empresa que atua na
armazenagem e movimentacao de granéis liquidos em geral, destacando a
classe de produtos: corrosivos, inflamaveis, petroquimicos, quimicos, oleos
vegetais/minerais e combustiveis, de acordo com a Norma (NBR) 17.505 -
Classe I, atuando nas operacdes de importacdo, exportacdo, cabotagem e

mercado local, certificada nos regimes alfandegado e entreposto aduaneiro.

O terminal possui uma infraestrutura que abrange uma area de 27.500 mz2,
onde conta com um parque de tancagem, constituido por 50 tanques de aco
carbono e 14 de aco inox 316 L, 12 linhas de ago inox de 8 polegadas, os quais
interligam o parque de tancagem ao cais de atracacao de navios. Conta com
uma plataforma com 12 pontos para carregamento e descarregamento de
caminhodes, equipada com bracos de carregamento, sensor “overfill” e

aterramento.
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Figura 8-42: Visdo aérea da Adonai Quimica, na Ilha Barnabé em Santos.

Fonte: Adonai Quimica, 2019. '

O empreendimento ficard localizado préximo da entrada da DP World Santos.

Figura 8-43: Registro fotografico da Entrada da DP World na Estrada Particular da
CODESP.

Segundo dados da propria DP World Santos, a empresa foi criada apos a
consolidacdao da compra da Embraport por parte do Grupo DP World (Dubai Ports
World), processo ocorrido em dezembro de 2017. A empresa é a responsavel

pela operacdo de um dos maiores terminais portuarios privados do Brasil, na
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margem esquerda do Porto de Santos (SP). Com investimentos de R$ 2,3

bilhdes, proporciona mais de 800 empregos diretos e 1.500 indiretos.

Instalado em drea estratégica com acesso por via maritima, rodoviaria e
ferroviaria, o empreendimento conta com 653 metros de cais, 207 mil m2 de
patio e capacidade de movimentacdao anual de 1,2 milhdo de TEUs (unidade

equivalente a um container de 20 pés).

Figura 8-44: Descricdo da infraestrutura da DP World Santos.

Fonte: DP World Santos.

Conforme o site da DP World, a legenda da figura equivale as seguintes
informacgdes: 1 - 446m de extensao de cais; 2- 653m de cais; 3 - 133mil m2
de area de extensdo; 4- 207mil m2 de retroarea; 5- 1.000 tomadas para
conteineres reefer; 6 - 20mil m2 de patio ferroviario; 7 - 35mil m2 de armazém
para movimentagao de celulose; 8- 400mil m2 depot de vazios e 9 — 30mil m?2

para atividades de cross-docking e armazenagem.

EI002-RTO05 128
EIV - ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA



“’
f~
GEOTEC ecoVviAS

@CORDDOVIAS

Figura 8-45: Foto aérea da area da DP World Santos.

\

Fonte: DP World Santos.

Assim como na area insular do municipio de Santos, a interligacdo entre a SP-
150 e SP-055 nao havera necessidade de desapropriacao destas areas, sendo
os impactos relativos ao incomodo ou interferéncias na execucdo das atividades
portudrios mitigados nos programas ambientais descritos nos préximos
capitulos deste estudo.
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9. IDENTIFICAGCAO E AVALIACAO DE IMPACTOS URBANISTICOS E
AMBIENTAIS

Neste item serdao descritos os impactos decorrentes da implantagao do
empreendimento. As atividades técnicas de avaliagdo de impactos contidas no
EIV, seguem o disposto no Art. 14 da LC n© 793/2013:

II - Descricgo dos impactos decorrentes da implantacao do
empreendimento ou da atividade, considerando o projeto, suas
alternativas, os horizontes de tempo de incidéncia dos impactos e
indicacdo dos métodos, técnicas e critérios adotados para sua

identificacdo, quantificacao e interpretacao.

9.1. Identificacao e Caracterizacao das Atividades Geradoras de

Impacto

Sendo assim, a identificacdao e avaliacdo dos impactos do empreendimento
proposto seguirdao as orientagoes descritas no Art.17 da Lei Complementar
793/2013:

I - Adensamento populacional,

II - Equipamentos urbanos e comunitarios;
III - Uso e ocupagdo do solo,;

IV - Valorizagdo ou desvalorizacdo imobiliaria;
V - Sistemas de circulacao e transporte;

VI - Areas de interesse histérico, cultural, paisagistico e ambiental, em

atendimento a legislacdo municipal, estadual e federal pertinentes;
VII - Servigos publicos;

VIII - Producdo de residuos, poluicdo sonora, atmosférica, das aguas, do solo e
conforto ambiental, em atendimento a legislacdo municipal, estadual e federal

pertinentes;
IX - Impacto socioeconbémico;

X — Acessibilidade e mobilidade de pessoas com deficiéncia, em atendimento a
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legislacdo federal pertinente.

A relacdao de fatores e/ou acgOes geradoras de impactos derivadas do
empreendimento, dividida de acordo com as fases do empreendimento, estao

brevemente apresentadas a seguir:

I — Fase de Planejamento:

- Projeto do empreendimento e compatibilidade com a legislagao;

II - Fase de Instalacao:
- Implantagao do canteiro de obras;

- Recrutamento e mobilizacdo de mdo-de-obra;

- Terraplenagens, escavagdes e movimentacao de solo;

- Trafego de veiculos pesados / Movimentacdao de maquinas e equipamentos;

- ManutengOes preventivas;

- Implantacdo e/ou operacdo do sistema de drenagem de &guas pluviais
(provisério e/ou definitivo);

- Sinalizacdo, acessos e seguranca da Via Anchieta e da Rodovia Cbnego
Doménico Rangoni e arredores;

- Supressao de Vegetagao;

III — Fase de Operacao:

- Operagao da Rodovia.

O principal mecanismo empregado na identificagao das atividades geradoras de
impacto foi o emprego de listagem de controle (check-list), contendo a relagao
das principais acdes associadas as fases do empreendimento potencialmente
geradoras de impactos ambientais. Além disso, salienta-se que apesar da nao
ocorréncia de alguns impactos, estes foram avaliados em virtude da
recomendacao da Lei Complementar n® 793/2013, que disciplina a elaboragao

do EIV. As agdes identificadas encontram-se na tabela abaixo.

EI002-RTO05 131
EIV - ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA



GEOTEC

o

€COVIAS

@CORODOVIAS

Tabela 9.1-1: Impactos e aspectos identificados nas fases de planejamento, implantacdo e operagao do empreendimento.

Fase Aspecto Impacto Natureza
Planejamento | Impacto socioeconémico Geracao de expectativa na populagao +/-
Adensamento Populacional Aumento da renda local durante a construcgao +
Equipamentos Urbanos e . , . ~
quip s Aumento das demandas por infraestrutura fisica e social durante a construcao -
Comunitarios
Aumento na circulagdo de veiculos pesados na malha viaria local durante a )
Sistemas de Circulagdo e construgao
Transporte Interferéncias no transporte coletivo no entorno das obras na fase de )
implantagdo
Areas de interesse Interferéncias com o patrimdnio arqueoldgico e cultural -
historico, cultural, — - : —
paisagistico e ambiental Interferéncias com Zona de Amortecimento, Unidades de Conservagao e )
Construgdo demais areas protegidas
Risco de contaminacdo de solo por vazamento de produtos perigosos durante )
a construcao
Producdo de residuos,
poluicdo sonora, Poluicao gerada nos canteiros de obras e frentes de trabalho durante a )
atmosférica, das aguas, construgao
do SOIObE_’ conTorto Potencial interferéncia na qualidade da dgua dos corpos hidricos durante a i
ambienta construcdo (dguas superficiais e canal do estuério)
Impactos na qualidade do ar durante a construcao -
Perda da cobertura vegetal da area diretamente afetada -
Impacto socioecondmico Geracao de empregos diretos e indiretos +
N Adensamento Populacional Aumento do grau de atratividade para atividades econdémicas +
Operagao = = . = .
Uso e Ocupacgao do Solo Alteragdes urbanisticas no uso e ocupagao do solo da area do entorno -
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Fase Aspecto Impacto Natureza
valorizacdo ou ~ . e
orizaca e Alteracoes dos valores imobiliarios +
desvalorizacao imobiliaria
. ) N Aumento do trafego nas vias de acesso ao empreendimento durante a
Sistemas de Circulacao e operacio -
Transporte —— - —
Interferéncias no transporte coletivo na fase de operacao +
Produgao de residuos, Alteragdo da qualidade da agua dos corpos hidricos durante a operagdo (aguas )
poluicao sonora, superficiais e canal do estuario)
atmosférica, das aguas,
do solo e conforto Alteracdo na qualidade do ar durante a operagdo +
ambiental
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9.2. Metodologia de Avaliacao dos Impactos

Para cada impacto potencial resultante foi elaborado um Quadro de
Consolidagao, no qual se procedeu a avaliagdao qualitativa do impacto, por meio

de seus atributos inerentes, conforme modelo a seguir:

Quadro de Consolidacao do Impacto Potencial

Natureza [] Positivo [] Negativo

Ocorréncia ] Direto [] Indireto

Aplicabilidade [] Certa ] Provavel [] Inexistente

Prazo [] Imediato (] Curto ] Médio ] Longo
Espacialidade [Localizado [] Regional

Duracdo [] Temporario [] Permanente ] Ciclico

Reversibilidade [] Reversivel L] Irreversivel

Magnitude [] Pequena [] Média [] Grande

Assim, chega-se a avaliacdo dos impactos ambientais resultantes, isto &,
decorrentes da implantagdo e da operagao do empreendimento e da aplicagcao
dos programas ambientais. Para a avaliacao qualitativa dos impactos
resultantes, foram elencados atributos inerentes aos impactos ambientais e que
foram utilizados para a classificagdo. Os atributos considerados sdo

especificados a seguir.
e Natureza (positivo ou negativo);

Esse critério indica se o impacto resultante tem fator Negativo ou Positivo. Um
mesmo impacto pode apresentar dois vetores opostos, um positivo e outro

negativo, sobre o mesmo componente.
e Ocorréncia (direto ou indireto);

Indica se o impacto sera direto ou indireto. Os impactos diretos apresentam
uma clara e simples relacdo de causa e efeito. Decorrem diretamente de agoes
impactantes desenvolvidas nas fases de planejamento, implantagao e operacao.
Ja os impactos considerados indiretos apresentam uma dependéncia secundaria

ou indireta em relagao as agoes impactantes.
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e Aplicabilidade (certa, provavel ou inexistente);

Trata-se da possibilidade de ocorréncia de um determinado impacto. Os
impactos ambientais identificados através da interacao entre agdes impactantes
e componentes ambientais sao definidos como impactos ambientais potenciais,
ou seja, sao impactos previstos que podem ou nao ocorrer. Todavia, tendo por
base as caracteristicas do empreendimento e das areas de influéncia, bem como
a experiéncia em outros empreendimentos rodovidrios, é possivel avaliar o
impacto segundo o grau de probabilidade de ocorréncia: certa, provavel ou

inexistente.
e Prazo (imediato, curto, médio ou longo prazo);

Trata-se de atributo associado ao tempo de indugdao do impacto potencial em
relacdo ao inicio das agdes impactantes. A inducdo pode ser imediata (o impacto
inicia com a acao), de curto prazo (2 anos), de médio prazo (2 a 10 anos) e
longo prazo (mais de 10 anos ou durante a vida operacional do

empreendimento);
e Espacialidade (localizado ou Regional);

Refere-se a atuacao do impacto potencial em relacdo a area de estudo. O
impacto pode ser localizado, atingindo apenas a regiao onde ocorre a agao, ou
regional quando os efeitos da acdo se propagam para além do local de realizagao

da atividade.
e Duragao (temporario, permanente ou ciclico);

Trata-se do tempo de permanéncia do impacto resultante depois de cessadas
as acgoes impactantes e da aplicacao de todas as medidas. O impacto podera
cessar imediatamente com o término da acao, sendo considerado temporario,
permanecer por todo o periodo de operacao, sendo considerado permanente,

ou ocorrer em alguns periodos especificos, quando é classificado como ciclico.
e Reversibilidade (reversivel ou irreversivel);

Define o grau de reversibilidade do impacto e esta diretamente relacionado a
intensidade. No caso de impactos negativos, estes podem ser reversiveis ou
irreversiveis. Os impactos resultantes considerados reversiveis deixam de

ocorrer ou apresentam intensidade desprezivel depois de cessadas as acdes
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impactantes e/ou aplicadas as medidas cabiveis. Os impactos irreversiveis,
mesmo apods a aplicacdo das medidas, configuram impactos resultantes de

média a grande Magnitude.
e Magnitude (pequena, média ou grande);

Constitui atributo fundamental na avaliagao dos impactos resultantes. Refere-
se a intensidade com que os componentes ambientais serdo afetados pelos
impactos potenciais previstos. Assim como os demais atributos, a magnitude é
avaliada num cenario em que todos os Programas Ambientais foram
adequadamente desenvolvidos, podendo ser enquadrada como pequena, média

ou grande.

9.3. Avaliacdao de Impactos Urbanisticos e Ambientais
Geracdo de expectativa na populacao

A divulgacao perante a sociedade de quaisquer informagdes oficiais do
empreendedor sobre o projeto, provindas de érgaos ambientais ou terceiros,

especialmente as veiculadas na midia, podera gerar expectativas na populacdo.

Este € um impacto que pode ser considerado positivo, pois a implantagdao do
empreendimento contribuird na melhoria do fluxo das viagens, diminuindo o
tempo de ligagdo entre as rodovias SP-055 e SP-150, bem como podera ser
uma rota que servira de alternativa ao uso da balsa, melhorando acessibilidade

a regiao, impactando assim na qualidade de vida da populagao.

Este processo tende a adquirir intensidade progressivamente maior a medida
gue se aproxima o momento do licenciamento ambiental (audiéncia publica) e
o inicio das obras. Esta mobilizacdo é positiva, pois, além de favorecer a
divulgacao de informacgdes sobre o empreendimento para a populagao, permite
a insercdo de criticas, expectativas, sugestdes e reivindicacdes, que podem, e
devem ser incorporadas na anadlise de alternativas de projeto por parte do

empreendedor.

A mobilizacao sera mais intensa na populacao localizada nas proximidades do
empreendimento e por ocasido da audiéncia publica. Logo, os principais agentes

que poderao interferir nesse processo estdo ligados a comunidade da regidao
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afetada.

Por outro lado, esse pode ser considerado um impacto negativo, visto que
podera haver especulacdes e incertezas da populacao lindeira, bem como dos
usuarios da regido portuaria, quanto aos transtornos gerados durante a fase de
obras, os quais poderiam vir a causar alteracao em seu deslocamento e rotinas

habituais.

Trata-se, portanto, de um impacto positivo e negativo, direto, de aplicabilidade
certa e de prazo imediato. Tera espacialidade regional, duragdo temporaria e
serda reversivel, sendo sua magnitude média e sua localizagdo. A aplicacao das
medidas preconizadas no Programa de Comunicacao Social e Educacao
Ambiental ajudardo a minimizar e mitigar a vertente negativa deste impacto e

a potencializar as vertentes positivas.

Quadro de Consolidagcao: Geracao de expectativa na populagao.

Natureza X Positivo X Negativo

Ocorréncia X Direto [] Indireto

Aplicabilidade X Certa L] Provavel [] Inexistente

Prazo X Imediato [] Curto [] Médio [] Longo
Espacialidade [] Localizado X Regional

Duragao X Temporario [] Permanente ] Ciclico
Reversibilidade X Reversivel [] Irreversivel

Magnitude [] Pequena X Média [] Grande

Aumento da renda local durante a construcao

Parte consideravel do custo das obras é representada pelos salarios pagos a
mado de obra envolvida na construcdo. Em obras dessa natureza, estima-se que
o contingente de trabalhadores represente, aproximadamente, 30% do custo

total do empreendimento.

Assim, considerando-se que, boa parte da mao de obra deverda ser contratada
na RMBS, espera-se que ocorra, também, um aumento na massa salarial na
regiao.

Esse aumento poderd proporcionar o aquecimento nas atividades comerciais e

de servigos na regiao, principalmente aqueles de atendimento local.
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Quadro de Consolidacao: Aumento da renda local durante a construgao.

Natureza X Positivo [] Negativo

Ocorréncia [ Direto X Indireto

Aplicabilidade X Certa ] Provavel [] Inexistente

Prazo [] Imediato X Curto ] Médio ] Longo
Espacialidade [Localizado X Regional

Duracdo X Temporario [] Permanente ] Ciclico

Reversibilidade | [] Reversivel X Irreversivel

Magnitude X Pequena [] Média [] Grande

Aumento das demandas por infraestrutura fisica e social durante a

construcao

Como tem sido procedimento adotado pela Concessionaria, a contratacao dos
trabalhadores dara preferéncia aos moradores locais, que retornam diariamente
para suas residéncias, nao constituindo demandas adicionais efetivas para
servicos sociais. Deve-se ressaltar ainda que os municipios diretamente
afetados pelas obras possuem condigdes de absorver essa mao de obra, sem a

necessidade de contratacdes externas.

No caso da infraestrutura fisica, o atendimento as demandas por agua e coleta

de esgotos devera ser equacionado no contexto do planejamento das obras.

Quadro de Consolidagdo: Aumento das demandas por infraestrutura fisica e social
durante a construgao.

Natureza [] Positivo X Negativo

Ocorréncia [] Direto X Indireto

Aplicabilidade [] Certa X Provavel [] Inexistente

Prazo [] Imediato X Curto [] Médio [] Longo
Espacialidade [ Localizado X Regional

Duragao X Temporario [] Permanente ] Ciclico
Reversibilidade X Reversivel [] Irreversivel

Magnitude X Pequena [] Média [] Grande

Aumento na circulacao de veiculos pesados na malha viaria local

durante a construgao
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Para realizacdao das obras serad necessaria a utilizacdo da rede viaria local por
veiculos pesados, sendo que as vias localizadas no entorno direto das frentes
de trabalho sao os locais que apresentam maior probabilidade de serem
afetadas, assim como as vias que interligam os canteiros de obras as areas de

apoio.

A movimentacdo dos veiculos também podera ocasionar o aumento do tempo
de fluxo em certas vias. Ocorrerao entdo interferéncias com o transito local, vias
municipais e circulacdo e veiculos e pedestres. O Plano de Trafego devera ser
detalhado na préoxima etapa do licenciamento (LI), quando definido o plano de
ataque das obras e as obras de apoio a serem utilizadas. Esse impacto é
negativo e temporario, aplicando-se somente a fase de obras, e sua intensidade
varia em funcao dos métodos construtivos a serem empregados e dos
carregamentos e caracteristicas do pavimento pré-existente. Devera ser objeto
de acompanhamento ao longo do periodo de obras, sendo realizados os servigos
de conservagao necessarios.

Quadro de Consolidagdo: Aumento na circulacdo de veiculos pesados na malha viaria
local durante a construgao.

Natureza ] Positivo X Negativo

Ocorréncia X Direto [] Indireto

Aplicabilidade X Certa L] Provavel [] Inexistente

Prazo X Imediato [] Curto [] Médio [] Longo
Espacialidade [] Localizado X Regional

Duragao X Temporario [] Permanente ] Ciclico
Reversibilidade X Reversivel [] Irreversivel

Magnitude X Pequena [] Média [] Grande

Interferéncias no transporte coletivo no entorno das obras na fase de
implantacao

A oferta de transporte coletivo por 6nibus, entre Santos e o restante da RMBS,
consiste na operagao de 52 linhas de veiculos movidos a diesel, operados pelas
empresas: Piracicabana, Breda Servicos, Bertioga, Intersul e Translitoral, sob
fiscalizacdo da EMTU. A empresa que opera a maior parte das linhas é a

Piracicabana, do Grupo Aurea.
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Atualmente, 7 linhas de Onibus da EMTU efetuam o trajeto entre Santos e
Guaruja, sendo estas: 909 - Guaruja (Ferry Boat)/ Cubatdo (Jardim Casqueiro);
929 - Bertioga (Riviera De Sao Lourenco)/ Guaruja (Terminal Ferry Boat); 930
- Guaruja (Ferry Boat)/ Bertioga (Riviera De Sao Lourenco); 930dv1l - Guaruja
(Ferry Boat)/ Bertioga (Riviera De Sdo Lourenco); 949 - Guaruja (Ferry Boat)/
Santos (Caruara); 949dvl - Guaruja (Ferry Boat)/ Santos (Caruara) e 951 -

Guaruja (Centro)/ Santos (Monte Cabrao).

Contudo, durante as obras deverao ser efetivadas negociagbes com as
companhias de transportes municipais e intermunicipais no sentido de alterar
os desvios de rotas de 6nibus que interceptam as areas de interferéncia do
empreendimento, de forma a minimizar os transtornos para a populagao
usuaria, garantindo as mesmas condigcOes de acessibilidade. Por outro lado, os
usuarios deverao ser informados das alteracdes com antecedéncia, de modo a

nao sofrer penalidades em seus deslocamentos.

Quadro de Consolidacao: Interferéncias no transporte coletivo no entorno das obras.

Natureza [] Positivo X Negativo

Ocorréncia X Direto [] Indireto

Aplicabilidade [ Certa X Provavel [] Inexistente

Prazo [] Imediato X Curto [] Médio [] Longo
Espacialidade X Localizado [] Regional

Duragao ] Temporario X Permanente ] Ciclico
Reversibilidade [] Reversivel X Irreversivel

Magnitude [] Pequena X Média [] Grande

Localizacdo ] AII X AID ] ADA

Interferéncias com o patrimoénio arqueoldgico e cultural

Na area do entorno do empreendimento, do lado insular, existem diversos bens
tombados pelas trés instancias responsaveis por esse ato administrativo: o
IPHAN, o CONDEPHAAT e o CONDEPASA. Nao ha bens tombados dentro da area

de intervencgdao para implantacao do empreendimento.

Dessa forma, as obras de construcao e os posteriores efeitos na fase de

operacdo, afetardao estes bens de patrimOnio histérico e cultural apenas de
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forma indireta, devido a distancia que esses se encontram do local de
implantacdao do empreendimento. Havera interferéncias de aumento de vibragao
e poeiras durante a construgao que deverao ser monitorados para nao intervir

nas infraestruturas dos patrimonios, considerados sensiveis.

Ressalta-se que nao foram identificadas comunidades tradicionais (indigenas,

quilombolas e outras) na area de intervencao do empreendimento.

Quadro de Consolidagao: Interferéncias com o patrimonio arqueoldgico e cultural.

Natureza [] Positivo X Negativo

Ocorréncia [] Direto X Indireto

Aplicabilidade [ Certa X Provavel [] Inexistente

Prazo X Imediato ] Curto (1 Médio ] Longo
Espacialidade X Localizado [] Regional

Duragao X Temporario [] Permanente ] Ciclico
Reversibilidade [] Reversivel X Irreversivel

Magnitude X Pequena [] Média [] Grande

Interferéncias com Zona de Amortecimento, Unidades de Conservacao
e demais areas protegidas

O empreendimento interceptara diretamente uma drea muito pequena da
Unidade de Conservacgao de Uso Sustentavel APA Santos-Continente, bem como
ird interceptar as zonas de amortecimento das UCs de Uso Integral Parque
Estadual da Serra do Mar e Parque Estadual Xixova-Japui, portanto, em todas
as atividades a serem realizadas durante as obras, em todo o trecho, devem ser
realizadas com extrema cautela no que tange a preservacao dos recursos
hidricos e dos fragmentos florestais existentes na area, de forma a causar a
menor pressao possivel no meio ambiente, reduzindo assim, o grau de impacto
ambiental.

Quadro de Consolidagdo: Interferéncias com Zona de Amortecimento, Unidades de
Conservagdo e demais areas protegidas.

Natureza ] Positivo X Negativo

Ocorréncia X Direto (1 Indireto

Aplicabilidade X Certa 1 Provéavel [] Inexistente

Prazo X Imediato [] Curto [] Médio [] Longo
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Espacialidade X Localizado [] Regional

Duracdo [] Temporario | X Permanente ] Ciclico
Reversibilidade [] Reversivel X Irreversivel

Magnitude [] Pequena [] Média XGrande

Risco de contaminacao de solo por vazamento de produtos perigosos

durante a construcao

A ocorréncia deste impacto é pontual e acidental, estando associada a
vazamento de combustiveis ou dleos lubrificantes de veiculos ou equipamentos
durante a realizacdo das obras. O risco esta concentrado em locais onde havera

mobilizagdao de maquinario.

Cumpre informar que ha apenas 1 poco de captacao para abastecimento publico
em um raio de 5km da area de intervencao, estando este a montante do
empreendimento; portanto, ndo sofrera influéncia com as obras. Em adicao, ha
2 areas cadastradas na Relacdo de Areas Contaminadas da CETESB na &rea de
intervencgao, porém ja em fases avangadas: monitoramento para encerramento
e reabilitada para uso declarado, sendo desconsideradas como potenciais na

qualidade do solo e da dgua subterranea.

A ocorréncia deste impacto pode ser evitada/minimizada quando adotadas
medidas de controle de poluicdao, implantacao de dispositivos de retencao
(digues e bandejas), além da efetiva manutencao de equipamentos. A
Concessionaria devera disponibilizar o Plano de Acdo Emergencial nos canteiros
de obra e ter funcionarios capacitados para as acdes iniciais de emergéncia,
como indicado no PAE/PGR da implantagao.

Quadro de Consolidacao: Risco de contaminagdo de solo por vazamento de produtos
perigosos durante a construgao.

Natureza [] Positivo X Negativo

Ocorréncia X Direto X Indireto

Aplicabilidade [] Certa X Provavel [] Inexistente

Prazo X] Imediato ] Curto ] Médio ] Longo
Espacialidade [] Localizado X Regional

Duragio X Temporario | [] Permanente ] Ciclico
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Reversibilidade X Reversivel [ Irreversivel
Magnitude [] Pequena X Média [] Grande

Poluicao gerada nos canteiros de obras e frentes de trabalho durante a

construcao

Durante a fase de implantacado do empreendimento serdao gerados
continuamente, porém em quantidades variaveis, residuos inertes e ndo inertes,
oriundos, principalmente, das atividades de demolicdo, escavacoes,
desmobilizacdo. Estes residuos sao constituidos principalmente de solo, material
de demolicao de edificagdes, pavimento asfaltico, guias, sarjetas, que serdo
destinados para aterros de residuos da construcao civil ou para centros de
triagem e reciclagem devidamente licenciados, podendo ser também

reaproveitados nas obras do empreendimento.

Nos canteiros de obra serdo gerados residuos de diferentes caracteristicas nos
escritorios, refeitorios, instalacdes sanitarias, ambulatodrios, oficinas, entre
outros. Os residuos dos escritdrios, refeitérios e instalagdes sanitarias deverao
ser destinados para aterros de residuos nao inertes (Classe II-A conforme
ABNT/NBR 10.004/04 ou respectivo atualizada), ou se possivel, para
reciclagem. Ja os residuos ambulatoriais, compostos por materiais infectantes,
terdo coleta e destinacdao especial (residuos de servigco de saude). Da mesma
forma, os residuos das oficinas terdo coleta e destinacao especial para aterros

de Classe I - perigosos.

Os esgotos sanitarios gerados nos canteiros de obra deverdo ser langados na
rede publica de esgotos. Devido a dindmica da implantacdo, poderdo ser

utilizados banheiros quimicos nas instalacdes de apoio e nas frentes de obra.

Dessa forma, deverdao ser adotadas as medidas de controle constantes no
Programa de Gerenciamento de Residuos Sodlidos e Efluentes visando a
adequada destinacdo dos residuos em locais licenciados pelos d&rgaos
ambientais.

Quadro de Consolidagao: Poluicao gerada nos canteiros de obras e frentes de trabalho
durante a construcao.

Natureza [] Positivo X Negativo
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Ocorréncia X Direto [] Indireto
Aplicabilidade [ Certa X Provavel [] Inexistente
Prazo X Imediato ] Curto [] Médio ] Longo
Espacialidade [] Localizado X Regional
Duragao ] Temporario X Permanente ] Ciclico
Reversibilidade [ Reversivel X Irreversivel
Magnitude [] Pequena X Média [] Grande

Potencial interferéncia na qualidade da agua dos corpos hidricos

durante a construcao (aguas superficiais e canal do estuario)

Esse impacto trata os riscos potenciais de contaminagcao dos cursos d’agua
durante a construcdo, associados a eventos acidentais como o vazamento de
combustiveis ou produtos perigosos, ou em situagdes de rotina durante as
atividades de construgdao, como o manuseio e armazenamento inadequado de
produtos perigosos, disposicdo inadequada de residuos liquidos e efluentes
gerados das instalagdes de apoio e frentes de obra, ou no carreamento de
substancias aplicadas na execucdao das estruturas de concreto e na
pavimentacdo, bem como carreamento de sedimentos causando assoreamento

dos cursos d’'agua.

O manejo e armazenamento adequados de produtos perigosos e de
combustiveis e lubrificantes, alinhado a um conjunto de praticas preventivas,

permitem reduzir significativamente o efeito desse impacto potencial.

Os esgotos sanitarios gerados nos canteiros de obra deverdo ser langados na
rede publica de esgotos, e nas instalagdes de apoio e nas frentes de obras

poderao ser alocados banheiros quimicos.

Na fase de construcdao deve ser considerada, ainda, alteragao da qualidade da
agua pelo aumento de turbidez. Tal alteracdo poderad ocorrer eventualmente,
em situacoes de obras de manutencdo ou em periodos de grandes chuvas que
venham a promover carreamento de sedimentos advindo de areas com solo

exposto.

Quando o aporte de material no curso d'dgua € intenso, maior que sua

capacidade de transporte, ocorre o assoreamento do recurso hidrico. Esse fator
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pode causar alteragdes localizadas na morfologia fluvial dos trechos afetados, e
na secao transversal do canal, podendo originar situacdes de obstrucdo de

drenagem com impacto na vegetagao ribeirinha.

O material acumulado tende a ser gradativamente carreado para trechos a
jusante, em um processo de longa duracdo, onde o curso d’agua tende a

recuperar seu perfil de equilibrio.

Ressalta-se que as medidas de minimizacao destes impactos deverdo ser
voltadas principalmente em relagdo as areas préximas da APA Continental para
a conservacao da fauna e flora, e nos Rios Diana e Sandi, os quais sdo utilizados

para atividade de pesca.

Quadro de Consolidacao: Potencial interferéncia na qualidade da agua dos corpos
hidricos durante a construcdo (aguas superficiais e canal do estuario)

Natureza [] Positivo X Negativo

Ocorréncia X Direto [] Indireto

Aplicabilidade [] Certa X Provavel [] Inexistente

Prazo X Imediato X Curto [] Médio ] Longo
Espacialidade X Localizado X Regional

Duracdo Xl Tempordrio | [] Permanente ] Ciclico
Reversibilidade X Reversivel [] Irreversivel

Magnitude [] Pequena [] Média X Grande

Impactos na qualidade do ar durante a construcao

Durante as obras é previsivel a emissdao de materiais particulados, impacto
restrito, basicamente, aos locais das frentes de trabalho e nos trajetos de
materiais, equipamentos e pessoal. Dessa forma, os impactos decorrentes da
emissao de materiais particulados mostram-se significativos durante as
escavagoes, sendo mensurado em funcao do tipo de solo, de seu teor de

umidade e da forma de execugao dos servigos.

Além disso, a emissdo atmosférica dos veiculos envolvidos na obra devera ser
monitorada, para que os niveis de material particulado emitidos nao

ultrapassem a legislacao vigente.

Este impacto pode ser mitigado com a adogao de boas praticas da construcao,

somada a umectacao dos caminhos de servico, cobertura dos caminhdes com
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lona, e mensuragcao das emissdes atmosféricas com utilizagdo da Escala de
Ringelmann (referéncia para a fiscalizacdao rodoviaria e urbana da emissao de
fumaca no Brasil, sendo o n° 1 para fontes fixas e até a escala n° 2 para fontes

moveis conforme Decreto Estadual n® 8.468/76).

Quadro de Consolidacao: Impactos na qualidade do ar durante a construgao.

Natureza [] Positivo X Negativo

Ocorréncia [] Direto X Indireto

Aplicabilidade X Certa ] Provavel [] Inexistente

Prazo [] Imediato X Curto (1 Médio ] Longo
Espacialidade X Localizado [] Regional

Duracio X Temporario | [] Permanente ] Ciclico
Reversibilidade X Reversivel [] Irreversivel

Magnitude X Pequena [] Média [] Grande

Perda da cobertura vegetal da area de intervencdao do empreendimento

Para implantacdo do empreendimento serd necessario remover a vegetacao
presente no local que sofrerd intervencao para a construgao dos pilares de apoio

do empreendimento.

Esse tipo de impacto é irreversivel, e deve ser compensado em outros locais,
geralmente por meio de plantio de espécies nativas ou destinacdo de area

equivalente, utilizando metodologias presentes nas resolugdes vigentes.

Verificou-se que os usos do solo mais frequentes na area de intervencdo se
relacionam a Formacdo Arbdrea/Arbustiva-Herbacea de Terrenos Lodosos.
Contudo, como o modelo do empreendimento adotado é o de OAE do tipo

viaduto/ponte, as intervencdes nessa serdo pontuais.

As intervencdes serao realizadas nas bordas dos fragmentos, sendo locais os
quais ja possuem estruturas rodoviarias e portuarias, logo apresentam-se mais
degradadas do que o interior dos mesmos, diminuindo dessa maneira, a perda

de biodiversidade local.

Na etapa do licenciamento relativa a solicitacdao da Licenca de Instalacdo, havera
o detalhamento do projeto executivo, bem como caminhos de acesso e areas

de apoio, para entao ser determinado o real quantitativo de intervengdes para
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implantagao das obras.

Quadro de Consolidacdo: Reducdo da cobertura vegetal da Area Diretamente Afetada.

Natureza [] Positivo X Negativo

Ocorréncia X Direto [] Indireto

Aplicabilidade X Certa L] Provavel [] Inexistente

Prazo X Imediato ] Curto [] Médio ] Longo
Espacialidade X Localizado [] Regional

Duragao [ITemporario X Permanente ] Ciclico
Reversibilidade [ Reversivel X Irreversivel

Magnitude [] Pequena XIMédia [] Grande

Geracdo de empregos diretos e indiretos

Durante o periodo de construcdao do empreendimento, a geracao de empregos
diretos € um impacto positivo, considerando a mobilizacdo do contingente de

mao-de-obra necessario para implantacao da rodovia.

Contudo, quando as obras desencadeiam processos nao planejados de fluxos
migratérios de mao de obra, e a regido ndo possibilita a absorcdo do contingente
ao término das obras, o impacto reveste-se de um potencial vetor negativo. No
entanto, devido as caracteristicas da regidao onde o empreendimento ira ser
instalado, no caso na Regiao Metropolitana da Baixada Santista, esta apresenta
suporte para suprir a necessidade de contratacdo de mdo de obra, sem a

necessidade de fluxos migratorios.

A contratacdo de mdao de obra, a demanda por servicos de apoio as obras e a
operacdo e a demanda por insumos podem gerar uma elevacdo do nivel de
renda disponivel na regido, incentivando novos negécios e a elevagao dos niveis
de atividade econdmica, com elevacdao da massa salarial, especialmente nos
municipios limitrofes a Santos por abrigar boa parte da mdo de obra e
disponibilidade de servicos, que movimentara atividades de comércio e servigos

locais.

Quadro de Consolidacao: Geragao de empregos diretos e indiretos.

Natureza X Positivo [] Negativo
Ocorréncia [] Direto X Indireto
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Aplicabilidade X Certa ] Provavel [] Inexistente
Prazo X Imediato ] Curto [] Médio ] Longo
Espacialidade KLocalizado [] Regional
Duracdo Xl Temporario | [] Permanente ] Ciclico
Reversibilidade X Reversivel [] Irreversivel
Magnitude X Pequena [] Média [] Grande

Aumento do grau de atratividade para atividades econémicas

A interligacao devera proporcionar beneficios em determinadas regides que
atualmente apresentam uso industrial e portuario, em funcdo de aspectos
relacionados ao menor tempo e maior velocidade de transporte. E esperado
impacto de maior intensidade na atratividade para setores portuarios devido a
posicao estratégica do empreendimento e sua conexao com as demais regioes
brasileiras. Com a melhoria nas condicdes viarias do Complexo Portuario de

Santos, havera maiores atrativos de industrias e comércios na regiao.

Além disso, a interligacdo é de extrema importancia financeira para o pais, pois
guando levamos em consideracao o escoamento de materiais, as riquezas
geradas, o trabalho, a mdo-de-obra e a importacdo e exportacao de produtos,
e quando verificamos a reducao do tempo de viagem, o valor mais barato do
frete, e a maior seguranca para todos os usuarios, percebemos que se trata de
um simbolo do desenvolvimento nacional.

Quadro de Consolidacdao: Aumento do grau de atratividade para atividades
econOmicas.

Natureza X Positivo [] Negativo

Ocorréncia ] Direto X Indireto

Aplicabilidade [] Certa X Provavel [] Inexistente

Prazo [] Imediato ] Curto X Médio [] Longo
Espacialidade [ILocalizado X Regional

Duragio [] Temporario | [X] Permanente ] Ciclico
Reversibilidade [ Reversivel X Irreversivel

Magnitude [1 Pequena X Média [1 Grande

Alteracoes urbanisticas no uso e ocupacao do solo da area do entorno
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Os potenciais impactos urbanisticos observados na &rea de influéncia

relacionam-se a alteracdao no uso do solo e a alteragdao da paisagem.

Em geral, a interligacdo melhorara a trafegabilidade, acesso da populacao e o
escoamento das cargas na regido. Considerando que na area de influéncia os
principais usos foram de atividades industriais portudrias, a interligacao
diminuird os custos de transporte das atividades portudrias. Uma vez
melhorando as condi¢des da rodovia para o trafego de veiculos de carga, havera

acesso mais rapido e seguro destes nos municipios interceptados.

Sendo assim, a interligacao acarretarda em melhor fluxo da populacdo na regido,
aumentando a valorizagao imobilidria, sendo um atrativo a novas atividades
econdmicas e de usos urbanos. Contudo, a area continental do municipio de
Santos devera ser monitorada para que nao ocorra o crescimento populacional
e a ocupacao irregular desordenada, principalmente em areas protegidas (lado
continental), uma vez que toda a area é considerada de alta sensibilidade
ambiental e de rica importancia para o Sistema Estuarino de Santos e o
ecossistema local; sendo necessario racionalizar a exploragdao dos bens
disponiveis e direcionar a ocupagao do solo para fins adequados em fungao de
sua capacidade de exploracdo, empregando-se meios de preservar a qualidade
do ambiente.

Quadro de Consolidagdo: Alteragdes urbanisticas no uso e ocupacgdo do solo da area
do entorno.

Natureza ] Positivo X Negativo

Ocorréncia X Direto [] Indireto

Aplicabilidade [] Certa X Provavel [] Inexistente
Prazo X Imediato ] Curto (1 Médio ] Longo
Espacialidade X Localizado [] Regional

Duragio [] Temporario | [X] Permanente ] Ciclico
Reversibilidade [] Reversivel X Irreversivel

Magnitude [] Pequena X Média [] Grande

Alteracoes dos valores imobiliarios

E sabido que lucro ou renda da terra é obtida da diferenca entre o preco de
compra e o prego de venda com a edificagdao, como acontece nas incorporagoes

imobiliarias. Apenas os terrenos vagos tém seu preco continuamente atualizado,
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até o momento em que se deem as condicdes para a implantagdao do uso certo

no momento certo, quando é definido o seu valor locacional.

Dentro desse contexto, os processos de valorizagao imobiliaria, localizados nas
areas proximas ou relativamente proximas as intersecdes, tendem a ser mais
rapidos. A intensidade desse impacto dependera, porém, da importancia dos
ganhos de acessibilidade aferidos para cada tipo de uso, dependendo da
capacidade da rede viaria local existente, e também dos valores imobilidrios em
vigor antes da implantagao do empreendimento, havendo maior potencial de

ganho nas regidoes menos valorizadas.

Este impacto € positivo e indireto, pois infere-se que com a implantagcdo da
interligacdao as areas as margens do Porto de Santos na area insular poderao
ser mais valorizadas, com maior demanda para a instalacao de industrias e

comeércio.

Quadro de Consolidacdo: Alteracdes dos valores imobiliarios.

Natureza X Positivo [] Negativo

Ocorréncia [] Direto X Indireto

Aplicabilidade [] Certa X Provavel [] Inexistente
Prazo [] Imediato ] Curto Xl Médio ] Longo
Espacialidade [ILocalizado X Regional

Duracgdo [] Temporario | [XI Permanente ] Ciclico
Reversibilidade [ Reversivel X Irreversivel

Magnitude [] Pequena X Média [] Grande

Aumento do trafego nas vias de acesso ao empreendimento durante a

operacao

Prevé-se que o empreendimento atraird um numero maior de veiculos para a
regido de acesso ao porto e a Rodovia Conego Doménico Rangoni, durante a

fase de operacao.

Com este aumento, o trafego nas vias circundantes ao empreendimento podera
vir a apresentar excesso de veiculos, dependendo da capacidade de escoamento

e suporte para este acréscimo no fluxo rotineiro.
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Assim, este impacto é de natureza negativa, de ocorréncia direta, de provavel
aplicabilidade, regional, permanente e irreversivel, sendo de magnitude
pequena.

Quadro de Consolidacao: Aumento do trafego nas vias de acesso ao empreendimento
durante a operacao.

Natureza [] Positivo DX Negativo

Ocorréncia X Direto [] Indireto

Aplicabilidade [] Certa X Provavel [] Inexistente

Prazo [] Imediato X Curto ] Médio ] Longo
Espacialidade X Localizado [] Regional

Duracio [] Temporario | X Permanente ] Ciclico
Reversibilidade [] Reversivel X Irreversivel

Magnitude X Pequena [] Média [] Grande

Interferéncias no transporte coletivo na fase de operacao

Prevé-se que havera o impacto positivo nas interferéncias no transporte coletivo
intermunicipais, uma vez que estes poderao utilizar a Interligacao para as
viagens intermunicipais, diminuindo assim o tempo de viagem e desafogando o

fluxo das balsas e das rodovias.

Quadro de Consolidagao: Interferéncias no transporte coletivo na fase de operacdo.

Natureza X Positivo [] Negativo

Ocorréncia X Direto [] Indireto

Aplicabilidade [] Certa X Provavel [] Inexistente

Prazo [] Imediato X Curto [] Médio [] Longo
Espacialidade X Localizado [] Regional

Duragao ] Temporario X Permanente ] Ciclico
Reversibilidade [ Reversivel X Irreversivel

Magnitude [] Pequena X Média [] Grande

Alteracao da qualidade da agua dos corpos hidricos durante a operacao

(3guas superficiais e canal do estuario)

Na fase de operacao da rodovia existe o impacto potencial de contaminagao dos

cursos d'agua e do estuario em decorréncia de acidentes rodovidrios com
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veiculos que transportam produtos perigosos, ou também pelo carreamento de

cargas difusas pela lavagem das superficies durante os eventos de chuva.

Com relagdo as cargas difusas que afluem aos cursos de agua e no estuario, a
parcela atribuivel a rodovia é decorrente da lavagem, pelas chuvas, das pistas
de rolamento, da faixa de dominio e do sistema de drenagem do
empreendimento. Outros aportes de cargas difusas geradas na propria faixa de
dominio podem incluir lixo comum lancado pelos usuarios da via, e sedimentos

gerados em areas instaveis ou pontos de erosao.

O impacto é potencializado caso os acidentes ocorram nas dreas mais sensiveis:
na regidao da APA Continental e sobre os cursos d’agua, incluindo o Estuario de
Santos. Serdo instalados dispositivos de retencao para evitar a propagagao dos

contaminantes diante do fluxo das aguas, influenciados pelo regime das marés.

Deve-se considerar, entretanto, que em decorréncia das dimensodes limitadas
do empreendimento em relagdo a area das bacias contribuintes dos cursos de

agua atravessados, a contribuicdo especifica da rodovia é muito pequena.

A ocorréncia deste impacto pode ser evitada/minimizada quando adotadas
medidas de controle de poluigdao, implantacao de dispositivos de retencao
(exemplos) e rapido atendimento a emergéncias de acordo com o Plano de Acao
Emergencial da Operagao aprovado pela CETESB, e a ser atualizado com a

interligagao.

Os servicos de conservacdo e limpeza da faixa de dominio devem ocupar-se em
controlar as fontes potenciais de cargas difusas (sedimentos, materiais que
sofreram queda dos veiculos transportadores, lixo lancado por usuarios, entre
outras), e a limpeza do sistema de drenagem e dispositivos de dissipacao de

energia.

Em adicdo, sera acompanhado junto ao site do DAEE a instalacdo de novos
pocos de captacdo para abastecimento publico no entorno do empreendimento
(e do Sistema Anchieta-Imigrantes) os quais poderdao sofrer influéncia com
eventuais acidentes nas vias.

Quadro de Consolidacao: Alteracdo da qualidade da &gua dos corpos hidricos durante
a operacdao (aguas superficiais e canal do estuario)

Natureza [] Positivo X Negativo
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Ocorréncia X Direto [] Indireto

Aplicabilidade [ Certa X Provavel [] Inexistente

Prazo X] Imediato X Curto ] Médio ] Longo
Espacialidade X Localizado X Regional

Duracdo X Tempordario [] Permanente [ Ciclico

Reversibilidade X Reversivel [ Irreversivel

Magnitude X Pequena [] Média [] Grande
Alteracao na qualidade do ar durante a operacao

A Interligagdo da Via Anchieta e a Rodovia Imigrantes reduzira

significativamente as distdncias de acesso do porto de Santos ao Guaruj3,

conforme apresentado na Introducao e Caracterizagao do Empreendimento.

Os fatores de menor disténcia, elevada velocidade da via, fluxo constante de
veiculos e circulacdo de veiculos pesados e leves na interligacdo propiciam uma
reducdo na estimativa de emissdes de poluentes atmosféricos no cenario futuro,

da operacdo. Assim, o impacto é considerado positivo.

Quadro de Consolidacgdo: Alteracao na qualidade do ar durante a operacgao.

Natureza X Positivo [] Negativo

Ocorréncia ] Direto X Indireto

Aplicabilidade X Certa ] Provavel [] Inexistente

Prazo [] Imediato X Curto X Médio [] Longo
Espacialidade [] Localizado X Regional

Duracgio [] Temporario | [XI Permanente ] Ciclico

Reversibilidade L] Reversivel X Irreversivel

Magnitude [] Pequena X Média [] Grande

10. MEDIDAS MITIGADORAS, COMPENSATORIAS E
PREVENTIVAS

A implantagao operagao empreendimentos geram impactos

negativos/positivos, sendo necessarias a incorporacao de medidas preventivas,

mitigadoras e compensatorias.
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As medidas preventivas correspondem a toda acao planejada para garantir que
0s impactos potenciais previamente identificados possam ser evitados. Medidas
mitigadoras visam garantir a minimizagcao da intensidade dos impactos
identificados. J& as medidas compensatérias referem-se a formas de compensar
impactos negativos considerados irreversiveis, como, por exemplo, a supressao

de vegetacao necessaria para a implantacdo do empreendimento.

Apds as etapas de diagndstico ambiental e prognédstico dos impactos positivos
e negativos decorrentes da Interligacdao entre a Via Anchieta (SP-150) e a
Rodovia Cbnego Doménico Rangoni (SP-055) sao propostos Programas
Ambientais que reinem as medidas preventivas, mitigadoras e compensatdrias

relativas aos principais impactos ambientais identificados.

A fim de garantir a integral implementagao dessas medidas, foram formulados
15 Programas Ambientais, obedecendo a critérios de gestao do
empreendimento rodoviario, de acordo com as etapas de implantacdo e

respectivos responsaveis pela execugao.
No Quadro 10-1 encontra-se a lista dos Programas Ambientais sugeridos.

Os Programas Ambientais propostos serao detalhados, demonstrando a
potencialidade em reduzir ou até mesmo evitar a ocorréncia dos impactos
ambientais negativos consequentes a implantacdo e operacao do
empreendimento, bem como amplificar os impactos positivos ja apontados.
Quadro 10-1: Lista dos Programas Ambientais
PROGRAMAS AMBIENTAIS
P.9.1. PROGRAMA DE COMUNICAGAO SOCIAL (PCS)
P.9.1.1 Subprograma de Comunicagao Social Prévia
P.9.1.2. Subprograma de Comunicagao Social na Etapa de Obras
P.9.2. PROGRAMA DE CONTROLE AMBIENTAL DAS OBRAS (PCA)
P.9.2.1 Subprograma de Controle de Processos de Dinamica Superficial
P.9.2.2 Subprograma de Controle Geotécnico e de Recalques
P.9.2.3 Subprograma de Controle da Qualidade do Ar e Emissdo de Ruido

P.9.2.4. Subprograma de Monitoramento da Qualidade das Aguas
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PROGRAMAS AMBIENTAIS
P.9.2.5 Subprograma de Gerenciamento de Residuos Sdlidos e Efluentes

P.9.2.6 Subprograma de Gerenciamento de Trafego das Obras e de
Infraestruturas Viarias Locais

P.9.2.7 Subprograma de Remanejamento de Interferéncias de Servigos
Publicos

P.9.2.8 Subprograma de Planejamento e Controle Ambiental da
Desativacao e/ou Interrupcao Temporaria de Frentes de Obra

P.9.3. PROGRAMA DE MONITORAMENTO AMBIENTAL DAS OBRAS
P.9.4. PROGRAMA DE PLANEJAMENTO DE TRAVESSIAS E PROTEGAO A FAUNA
P.9.5. PROGRAMA DE MONITORAMENTO DA FAUNA

P.9.5.1 Subprograma de Monitoramento da Fauna Terrestre

P.9.5.2. Subprograma de Monitoramento da Biota Aquatica

P.9.5.3. Subprograma de Controle da Fauna Sinantrdpica e Doméstica
P.9.6 PROGRAMA DE AFUGENTAMENTO E RESGATE DE FAUNA

P.9.7. PROGRAMA DE CONTROLE DE SUPRESSAO DE VEGETACAO,
MONITORAMENTO E RESGATE DA FLORA

P.9.7.1. Subprograma de Controle da Intervencao em APP e Supressao da
Vegetacao

P.9.7.2. Subprograma de Resgate da Flora

P.9.8. PROGRAMA DE GERENCIAMENTO DE PLANTIOS COMPENSATORIOS E
RESTAURACAO ECOLOGICA

P.9.8.1. Subprograma de Recomposicao Florestal

P.9.8.2. Subprograma de Aplicacdao de Recursos Financeiros em Unidades
de Conservagao

P.9.9. PROGRAMA DE GERENCIAMENTO DE RISCOS PARA A FASE DE OBRAS
(PGR)

P.9.10. PLANO DE ACAO DE EMERGENCIA PARA A FASE DE OBRAS (PAE)
P.9.11. PROGRAMA DE EDUCAGAO AMBIENTAL

P.9.12. PROGRAMA DE TREINAMENTO E CAPACITACAO AMBIENTAL DA MAO
DE OBRA

P.9.13 PROGRAMA DE MOBILIZAGCAO E DESMOBILIZACAO DE MAO-DE-OBRA
P.9.14 PROGRAMA DE PATRIMONIO ARQUEOLOGICO, HISTORICO E
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PROGRAMAS AMBIENTAIS
CULTURAL
P.9.15. PROGRAMA DE GESTAO AMBIENTAL DA OPERACAO
No Anexo V, segue o detalhamento dos programas supracitados.
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11. PROGNOSTICO DA QUALIDADE AMBIENTAL FUTURA

Foi possivel identificar 58 impactos potenciais decorrentes da construcao e
operagao do empreendimento. A fim de garantir a integral implementacao de
medidas mitigadoras, potencializados e compensatodrias aos 58 impactos

potenciais, foram formulados 15 Programas Ambientais.

Assim, durante a etapa das obras, de modo a evitar e minimizar problemas com
processos erosivos, recalques por adensamento de solo e assoreamentos,
interferéncias em cursos d’agua, ou incomodos com a populagdo lindeira,
deverao ser seguidos um rigido programa de treinamento ambiental dos
colaboradores envolvidos e um programa de monitoramento ambiental das
obras. Os indicadores ambientais serdo registrados permanentemente, de modo

a evitar impactos ou recupera-los imediatamente, se ocorrerem.

Paralelamente ao desenvolvimento desses programas, enfatiza-se também a
necessidade dos diversos programas de monitoramentos da fauna, flora, agua,
ruido, bem como o controle da supressao de vegetacao e a reposicao florestal,

vinculados ao termo de compromisso ambiental que vira a ser firmado.

Devido a insercao parcial do empreendimento em areas urbanas em Santos,
foram identificados impactos relacionados a populagao do entorno: motoristas
e trabalhadores em especial dos terminais portudrios, comerciantes locais e de
forma menos expressiva, porém de igual relevancia, moradores de bairros
proximos. Para tanto, é proposta a aplicagdo do programa de comunicagao
social e de interferéncias (infraestruturas e servicos publicos), desde a etapa

prévia a implantacdo até o término das obras.

Estad prevista também a implantacao do Programa de Gerenciamento de Riscos
e Plano de Acdo de Emergéncia para a fase de implantacdo. Ressalta-se que
para a fase de operagdao, estes deverao ser incorporados aos PAE/PGR do
Sistema Anchieta-Imigrantes aprovados pela CETESB e executados pela

Concessionaria, e o eventual gerenciamento de areas contaminadas.

Tendo em vista a magnitude do empreendimento, de modo a monitorar e
garantir a mitigacao dos eventuais impactos ambientais, a Concessionaria e
construtora deverao disponibilizar equipes capacitadas que atuarao desde a fase

de divulgacao do projeto até o monitoramento ambiental das obras.
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Em relacdo a situacdo urbanistica, com a interligacdo havera uma melhor
distribuicdo entre as vias de acesso ao Guaruja e ao Porto de Santos,
especialmente para veiculos comerciais e de passeio. A analise da alternativa
zero indica sobrecarga da Rodovia Conego Doménico Rangoni e da balsa, cujas
operacdes indicam tendéncia de maiores transtornos por paralisacdes devido a

operagao do canal de navegacao de Santos.

Esse arcabouco de medidas preventivas, potencializadoras, mitigadoras e
compensatorias serd executado em continuidade as acOes ja realizadas pela

Concessionaria na rodovia em operacao.

EI002-RTO05 158
EIV - ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA



o

GEOTEC eCOVIAS ‘

12. CONCLUSAO

O presente Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanca (EIV) teve como objetivo
fornecer elementos necessarios a Comissao Municipal de Analise de Impacto de
Vizinhanca (COMAIV) para analise da viabilidade ambiental da interligacdo entre
as rodovias SP-150 (Via Anchieta) e SP-055 (Rodovia Conego Domeénico

Rangoni) no municipio de Santos, para emissao do Parecer Favoravel.

Fundamentalmente, a interligacao nos segmentos em estudo pretende otimizar
o transito de veiculos na regido, visando reduzir a sobrecarga do sistema viario
existente, devido ao aumento do fluxo de veiculos pesados no Complexo

Portuario de Santos nos ultimos anos.

Assim, a interligacdo ira beneficiar a mobilidade regional, além de propiciar
maior fluidez e seguranca aos usuarios e proporcionar maior agilidade no

escoamento dos produtos no Complexo Portuario de Santos.

O empreendimento servira ainda como alternativa segura para o grande fluxo
registrado entre Santos e Guaruja, redistribuindo o trafego e diminuindo o
tempo de espera na balsa, e permitindo linhas de 6nibus urbanos regulares

entre essas cidades.

Frente ao exposto, a implantagao do empreendimento justifica-se pelo que

segue:

e Compatibilidade com o Plano de Zoneamento do municipio de Santos,
Zoneamento Ecoldgico Econdmico e o Plano de Desenvolvimento e
Zoneamento — PDZ do Porto de Santos;

e Potencializagdo de vetor de desenvolvimento para a regiao;

e Aumento da capacidade de circulacdo de pessoas e bens;

e Melhoria das condicdes de transporte urbano e interurbano, e do escoamento
da producgao regional;

e Facilitacdo do escoamento de produtos, aumentando a competitividade
regional;

e Maior fluidez a movimentacdo e escoamento de cargas no Porto de Santos;

e Novo acesso viario entre os municipios da Baixada Santista, em especial
Santos, Sao Vicente e Guaruja.

e Reducdo do percurso entre as margens do canal e das instalagdes portuarias.
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e Diminuicdo de congestionamentos nos acessos a Santos e Guaruja e ao litoral

Norte.

O objeto de estudo apresentado compreende a construgao de interligacao seca
de 7,5 Km (ponte e sistema viario com solucao predominantemente elevada)
entre as margens do estuario do Porto de Santos (“Interligacao”), ligando as
rodovias SP-055 e SP-150, e também beneficiando toda a RMBS.

O tracado do empreendimento se iniciara no km 64 da SP-150 (Via Anchieta) e
promovera novo acesso a Av. Perimetral com a transposicao do canal do Porto
de Santos até a regido da Ilha Barnabé, onde seguird até a SP-055 (Rodovia

Conego Doménico Rangoni) no km 250+500.

Apds a analise da legislacdo aplicavel e elaboracdo do diagndéstico ambiental dos
meios fisico, bidtico e socioecondmico, foi possivel a avaliacdo dos impactos
potenciais, o que possibilitou a identificagao de 58 impactos potenciais. A fim de
garantir a integral implementacao de medidas mitigadoras, potencializadoras e

compensatodrias aos impactos, foram formulados 15 Programas Ambientais.

Por fim, foi realizada uma interacdo das caracteristicas socioambientais do
trecho, a localizagao dos impactos e a intensidade de aplicacao das medidas

mitigadoras.

Durante a Fase de Planejamento, como impactos positivos a geragcao de
expectativa na populagdao de melhorias e geracao de empregos. Na Fase de
Implantagcao os principais impactos estdao voltados a supressao vegetal e

impactos sobre a fauna terrestre e aquatica.

Na Fase de Operagao os principais impactos positivos estdao voltados a melhoria
da circulacao de veiculos, a melhora no fluxo e o tempo de viagem dos usuarios.
A melhoria na qualidade de vida da populagcdo serd ampliada, com a melhor
acessibilidade entre as rodovias da Regidao, promovendo uma alternativa mais
segura de acesso aos municipios diretamente interceptados na Regido

Metropolitana da Baixada Santista.

Quanto a escolha da interligagcdao entre a SP-150 e SP-055 conforme
metodologia adotada de Obras de Arte Especial, em detrimento a outras

alternativas tecnoldgicas avaliadas, é a opgcao que acarretara em menores
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impactos, visto que as intervengdes serao pontuais para a instalagao de pilares,

evitando-se aterramento do mangue.

No caso da nao execugao do empreendimento, com o crescente aumento nas
exportacdes e importacdes através do Porto de Santos, o trafego de navios
aumentara e consequentemente havera uma maior frequéncia de interrupgdes
no trafego das balsas pelo Canal do Porto, além de aumentar o trafego de
caminhdes para o transporte de cargas e veiculos leves de passeio entre os
municipios da regido. Assim, uma ligagao seca torna-se cada vez mais essencial
para atender um futuro cenario critico e também absorver as novas
necessidades da RMBS.

Neste sentido, implantadas as recomendacOes discutidas neste trabalho, e
atendidas as normas e os padroes técnicos na execugao das obras, os impactos
negativos serdao mitigados e a resultante dos impactos sera positiva, justificando
assim, a viabilidade ambiental da obra. Sendo assim, objetiva-se obter a
manifestacao favoravel da Comissao Municipal de Anadlise se Impacto de
Vizinhanga para as Obras de interligacao entre as rodovias SP-150 (Via
Anchieta) e SP-055 (Rodovia Conego Doménico Rangoni), no municipio de

Santos.
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14, EQUIPE TECNICA

O Estudo de Impacto de Vizinhanca apresentado neste relatério visou atender
aos procedimentos necessarios para a implantacdo do empreendimento
denominado INTERLIGAGAO ENTRE AS RODOVIAS SP-150 (VIA ANCHIETA) E
SP-055 (RODOVIA CONEGO DOMENICO RANGONI, e foi elaborado pela empresa
GEOTEC Consultoria Ambiental Ltda., sendo que as responsabilidades da

empresa e dos técnicos restringem-se apenas a elaboracdo do relatoério.

Coordenacao Geral:

Gedlogo Fernando F. Kertzman CREA 0601488426/D

Equipe Técnica:

Biologa Fernanda Anadao Ribeiro CRBio 47.668/01-D
Eng© Florestal Eduardo Augusto Campos CREA 5060866872
Eng® Ambiental Felippe Moniz Caldeira CREA 5063313450
Gedgrafo Gabriel Bispo da Silva CREA 5063644943
Eng@ Ambiental Denise Shinohara CREA 5069067093

Eng2 Ambiental Daniella Rodrigues

Eng® Ambiental Renan Cavalheiro

Cientista Ambiental Paula Guimaraes

Trainee Luiz Felipe Silva

A Anotacdo de Responsabilidade Técnica (ART) da coordenacdo geral deste

relatério segue apresentada no Anexo VI.
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15. ANEXOS
Anexo I - Termo de Referéncia n° 10/2018
Anexo II - Requerimento
Anexo III - Projetos
Anexo IV - RIT
Anexo V - Programas Ambientais
Anexo VI - ART
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Anexo I - Termo de Referéncia n® 10/2018
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Municipio .
de Santos COMISSAO MUNICIPAL DE ANALISE DE IMPACTO DE VIZINHANGA

TERMO DE REFERENCIA N2 10/2018

REFERENCIA: P.A. 74.284/2018-55

INTERESSADO: Ecovias

EMPREENDIMENTO: Interligagdo entre as Rodovias SP-150 (Via Anchieta) e SP-055 (Rodovia °
Conego Doménico Rangoni).

1.

INTRODUGAO

A Comissdao Municipal de Andlise de Impacto de Vizinhanga = COMAIV, no uso das
atribuicdes que Ihe confere a Lei Complementar n2 793, de 14 de janeiro de 2013 e

‘suas alteragGes, Leis Complementares n2s 869, de 19 de dezembro de 2014 e 916, de

28 de dezembro de 2015, que d|SC|pI|na a exigéncia do Estudo Prévio de Impacto de
Vizinhanga — EIV e dispde sobre a conformidade de infraestrutura urbana e ambiental,
no dambito do municipio de Santos, regulamentada pelo Decreto n? 6401, de 07 de
maio de 2013, e demals normas pertinentes, emite o presente Termo de Referéncia —
TR.

'O documento integrante do processo n? 74.284/2018-55 apresenta projeto para’

execu;ao de obras de ligagdo rodovidria em ponte entre as margens esquerda e direita
do Porto de Santos, denominada Interligagdo entre a Via Anchieta (SP- 150) e Rodovia
Cénego Doménico Rangoni (SP-055), atravessando o Canal do Porto de Santos.’

O prazo para apresentagdo do EIV sera de-30 (trmta) dias apos a publlcagao em Diario
Oficial para retirada deste Termo.

PROCEDIMENTOS PARA APRESENTACAO E ANALISE DO EIV

Nos termos do Art. 20 da Lei Complemientar n2 793/2013 o pedido de aprovagao do
EIV do empreendimento devera ser formalizado mediante requerlmento solicitando
sua.aprovagdo, assinado pelo profissional responsavel técnico por sua elaboragio,
indicado entre os profissionais responsaveis técnicos na area de atuagao de suas
habilidades espeuﬁcas e pelo proprietario do empreendimento ou responsavel legal
pela atividade a ser exercida. O requenmento devera ser instruido com os seguintes
documentos: j :

1. Anotages de Responsabilidade Técnica — ART devidamente quitadas do auto’r. \
do projeto arquitetdnico e dos responsavels técnicos peIo EIV, em suas respectivas
areas de habllltagao
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de Santos COMISSAO MUNICIPAL DE ANALISE DE IMPACTO DE VIZINHANCA
2. Documento indicando um dos responsdveis técnicos pelo EIV, “para
atendimento das sohutagoes da COMALV, assinado pelos demais responsavels técnicos
pelo estudo, e pelo proprietario do empreendlmento ou responsavel legal pela
atividade a ser exercida; - '
3. Declaragdo do proprietdrio do empreendimento ou do responsavel legal pela
atividade a ser ‘exercida anuindo com as medldas mitigadoras e compensatérias
apresentadas; ’

O requerimento, tendo como anexos 0 EIV, os documentos acima relacionados e os
demais relacionados na LC 793/13, devera ser 'protoci)Iizado no Protocolo Geral da
Prefeitura de Santos, no Poupatempo-Santos, Rua Jo3o Pessoa, 246, Centro - Santos —
SP, de segunda a sexta-feira, das 8 as 17 horas, e sébad'o das 8 as 13 horas, para anilise
e deliberagdo da Comissdo Municipal de Analise de Impacto de Vlzmhanga COMALY,
sob coordenagao da Secretaria Municipal de Desenvolvimento Urbano - SEDURB.

Nos termos da Lei Complementar Municipal n? 793/2013, o EIV deverd conter:

1. CAPA
. a. Titulo;
b. Nome do Empreendimento;
c. . Empresa ou profissional responsével técnico pela elaboragdo do EIV;
d. Empreendedor(es);
" e. Data de conclusgo do EIV.

2. DESCRICAO DO EMPREENDIMENTO:
a. Nome do Empreendimento;
Localizagdo; - .
Dados do(s) imével(is) e do(s) proprietario(s);
Documentacdo da(s) propriedade(s);
Descri¢do da(s) atividade(s) prevista{s);"
PI‘OjetO arqwtetonlco contendo os elementos necessarios para analise, tais
como: .
i. Caracterizagdo das redés_ de égua, esgoto, dgua pluvial, energ’ia elétrica,
iluminagao pdblica e telefonia no perimetro do empreendimento;
ii. Indicagdo dos acessos de veiculos e pedestres, informacﬁes acerca de
\ .+ geragdo de viagens em modos atlvos e passwos assim como
dlstrlbuu;ao no sistema viario;
il Levantamento plamaltlmetrlco do terreno georreferenuado
iv. Areado terreno; ! o -5
V. Implantacao das edificagdes no Iote
vi. Planta de situagio do empreendlmento; :
vii. Quadro de &reas contendo dimensdes externas e volumetria do
* empreendimento;
viii. Uso do solo previsto;

o oo o
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3.

4.

ix. Outras informagbes que se fizerem necessarias’ quanto ao
empreendimento e aos acessos.

IDENTIFICACAO DOS AUTORES DO EIV
a. Autores do Elv;

b. Nome da Empresa de Consultoria;
.c.. Nome dos Responsaveis Técnicos — RT;
d. Formacdo e Numero do Registro Profissional;
e. Enderego (completo, com CEP);
f. Telefones (telefone comercial e celular)/Fax;
g. E-mail '

EMPREENDEDOR
a. Nomeda Empresa
'b. CNPJ;
c. Nome do Responsavel legal pelo Empreendlmento
d. Enderego (completo, com CEP);
e. Telefones (telefone comercial e ceIuIar)/Fax
f. E-mail.

Apds conclusdo da andlise do EIV, o proprietario do empreendimento ou o responsével

‘legal pela atividade a ser exercida serd convocado para assinar Termo de

Responsabilidade de Impléntagﬁo das Medidas Mitigadoras e Corpensatérias
eventualmente relatadas pela COMAIV, no processo: admmlstratlvo conforme
estipulado no Art. 24 da Lei Complementar n? 793/2013. Apds a assinatura do Termo

'de Responsabilidade, a COMAIV aprovara o EIV, mediante despacho publicado no

Didrio Oficial do Municipio, conforme estabelecido no Art. 25 da referida lei
complementar '

Ap6s os despacho e aprovagio do EIV, a COMAIV emitira Parecer Tecnlco de Andlise de
Impacto de Vizinhanga — PTIV, que deverd ser entregue ‘ao prOprletarlo do
empreendimento ou ao responsavel legal pela atividade a ser exeruda em 2 (duas)
vias originais. Este Parecer devera ser apresentado aos 0rgdos municipais responsaveis
pelo licenciamento do empreend|mento (Secretaria:de Infraestrutura e Edlflcagoes -

‘SIEDI e Secretaria de Finangas - SEFIN)

z

Ao EIV deverd ser dada publicidade conforme exige a Lei Complementar 793/13. _
importante ressaltar que, conforme estipulado no Art, 27 da referida lei complementar, °
e preconizado na Lei Federal n? 10.257/2001, a implantacdo de empreendimentos ou
atividades com efeitos negativos sobre o meio ambiente natural. 6u construido, o
conforto ou'a seguranga da populagdo, poderdo ser objeto de audiéncia do Poder
Publlco Municipal e da populagio interessada ou de consulta publica na SEDURB e no
sitio oficial da PMS.
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3. ROTEIRO BASICO PARA ELABORAGAO DO EIV

3.1 Plano de Trabalho

O EIV tem como objetivo a mcorporagao e aprofundamento das mforma(;oes contldas ,
- no Plano de Trabalho.

Solicita-se esclarecimento sobre as autorizagdes necessarias para execugdo das obras,

considerando-se a diversidade de agentes publicos e suas diferentes jurISdI(;OES de
atuacdo, em todo o tragado do projeto. E essencial esclarecer que trata-se de um
empreendimento que extrapola os limites do Porto de Santos, e este dado deve ser
considerado nos dados apresentados pelo Estudo. Por fim, solicita-se esclarecimentos
sobre eventual necessidade e existéncia de autorlzacao da CODESP para a reallzagao‘
das obras nos trechos de sua gestdo. '

Ainda sobre o pIano de trabalho, soI|C|ta -se a inclusdo dos dados e anallse acerca da

mobilizagdo e desmobilizagdo de mado-de obra. S

3.2 Alternativas tecnolégicas e locacionais

Avaliar as alternativas tecnoldgicas ou de projeto, assim como de implantagéo da
amplia¢do do: empreendlmento confrontando-as com a hipétese de ndo execugao
quando for o caso. :

Avaliar os riscos do tragado apresentado neste p'rojeto considerando a proximidade
do parque de tancagem existente na Ilha Barnabe e possiveis alternatlvas locacionais.

Ainda neste tépico; esclarecer se a altura proletada atende a demanda de passagem
de navios no Porto de Santos, con5|derando o calado atual do canal do estuario no
ponto afetado. -

3.3 Area de influéncia '/ ; .'._ -

Definir e justificar os Ilmltes da area de influéncia afetada pelos |mpactos de acordo
com a Lei Complementar ne 793/13 que indica os valores minimas para delimitagio
desta drea, que pode variar de acordo com a natureza do emp.reendlmento e o local

de sua implantagdo. ‘ g ' ' '

3.4 Aspectos legais

Avaliar a compatibilidade do empreendimento com a legislacgdo ambiental e
urbanistica incidente.
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3.5 Diagnéstico urbano-ambiental

Elaborar diagnéstico urbano-ambiental da area de.influéncia do projeto, consnderando
os meios fisico, bi6tico e socioeconémico. : :

Além da populagdo residente, indicada no Plano de Trabalho o Estudo devera anallsar
‘0s usudarios das diversas estruturas presentes na area de |nfluenC|a

No projeto apresentado, ha um escopo de obras que ultrapassa a ponte, e inclui o
bairro: do Valongo. Solicita-se esclarecimentos mais detalhados sobre esta parte do
escopo, tendo em vista o numero de itens de interesse local na regido afetada.

OBS: O diagngstico da area de influéncia' deve ser- suficiente para proporcionar
condicdes de avaliagdo dos impactos oriundos da ampliagdo do empreendlmento
tanto em condlgoes normais de operagido como também em eventuais sinistros.

3.6 Identificacdo dos 'impactos urbanisticos e ambientais

Identificar e avaliar os potenciais impactos Urbanl’stico‘s e ambientais geradosnas fases
de planejamento e implantagdo da obra de arte. Também deverdo ser con5|derados
os periodos de operagdo normal e de eventuais sinistros. ‘

A andlise dos impactos referentes aos equipamentos urbanos e comunitarios nao
devera se restringir aqueles oriuridos do aumento do contingente de colaboradores do
empreendimento, mas sim ao conjunto de alteragoes decorrentes da execugao daobra
e-da operagao da obra de arte

O mesmo vale para a anélise dos impactos socioecondmicos, devendo ser comprovado
- que estes se restringem a geracdo de empregos diretos e indiretos.

OBS: Observar também o atendimento quanto a elaboragao do RIT, conforme decreto
.n?7.418/2016. Especificamente sobre esta obra de arte; solicita-se inclusdo de dados
referentes ao.possivel aumento do fluxa de veiculos que atualmente utilizam a Rodovia
C6nego Doménico Rangonl para acesso a margem esquerda do Porto, e poderao
utilizar o novo acesso.

Consider'ar os impactos Pelacionados a mobilidade e transito no local e no entorno,

considerando medidas paliativas/alternativas para a questdo.

3.7 Medidas mitigadoras e/ou compensatérias
Definir as medidas mitigadoras e/ou compensatdrias dos impactos negativos,
avaliando a eficiéncia de cada uma delas, tendo em vista a ampliagdo da atividade.

3.8 Programa de acompanhamento e monitoramento

Elaborar programa de acompanhamento e monitoramento das medidas propostas, se
for necessarlo -
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3.9 Prognéstico urbano-ambiental
Avaliar a situagdo urbanistica e ambiental da area de influéncia com a implaritat;éo e
, operagao poés ampllacao do empreendlmento consnderando a adogdo das medidas e
4 dos programas ambientais propostos. Realizar comparacdo da situacdo urbanrstlca e.

ambiental das areas de influéncia, con5|de\ran_do os cenarios com ou sem a amplia¢do
do empreendimento e apresentada a sintese dos beneficios e 6nus. '

3.10 Conclusdes

Apresentar as principais conclusdes acerca da viabilidade urbanistica e ambiental da
ampliagdo do empreendimento, bem’ como as recomendagdes que possam alterar a
viabilidade do mesmo. '

4. APRESENTAGAO DO EIV
A entrega deverd ser feita por meio de 2 (duas) vias |mpressas e 2 (duas) vias em meio
digital (CD). As plantas e mapas deverdo ser apresentados em escala compatlvel a
anadlise a ser realizada. ;
Pelo menos uma das cépias em meio magnético devera ser elaborada em formata PDF
gerado em baixa resolugdo, priorizando a performance para visualizagao.

5, REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

Listar a bibliografia utilizada para obtengdo de dados secundarlos na elaboragao do
estudo ambiental. '

<

6. GLOSSARIO -

Apresentar listagem dos térmos técnicos utilizados.

7. EQUIPE TECNICA

Listar todos os componentes da equipe técnica responsavel peIo estudo, mformando
nome, formago academlca registro de classe e qual parte do estudo esteve sob sua
responsabilidade. Apresentar as ART e/ou RRT da equipe de espeuahstas
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A equipe deve ser composta par profissionais legalmente habilitados nas éreas a serem
estudadas, com énfase em aspectos ‘urbanisticos, estruturals, vidrios, amblentals e
demais itens pertlnentes - ’

8. OBSERVACGES

8.1 O EIV devera atender, no que couber, todas as determmagoes da Lei Complementar
n2 793/2013 e sua alteragao LCn2 916 de 28 de dezembro de 2015.

Santos, 27 de novembro de 2018.
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santos
4 SECRETARIA DE DESENVOLVIMENTO URBANO
COMISSAO MUNICIPAL DE ANALISE DE IMPACTO DE VIZINHANGA - COMAIV

REQUERIMENTO

CONSULTA PREVIA {
APRESENTAGAO DE PLANO DE TRABALHO : (
SOLICITAGAO DE ANALISE E APROVAGAO DE EIV - ESTUDO PREVIO DE IMPACTO DE VIZINHANGA
OUTRO:

IDENTIFICAGAO DO EMPREENDIMENTO/ATIVIDADE

NOME: Interligagao entre as Rodavias SP-150 (Via Anchieta) e a SP-055 (Rodovia Conego Doménico Rangoni)

LOGRADOURO, N°; COMPLEMENTO: Nova ligacao entre margens esquerda e direita do Porto de Santos (SP-150 a SP-055)

BAIRRO, CEP: Porto Saboé (CEP:11095-000) a liha Barbané (CEP; 11095-710)

IDENTIFICAGAQ DO RESPONSAVEL (PROPRIETARIO OU RESPONSAVEL LEGAL PELA ATIVIDADE)

NOME/RAZAO SOCIAL DO EMPREENDEDOR: CONCESSIONARIA ECOVIAS DOS IMIGRANTES S.A.

CNPJI/CPF, RG: 02,509.491/0001-26 *

LOGRADOURDO, N°,'CDI'.‘IPLEMENTO: Rodovia dos Imigrantes (SP-160), km 28,5
BAIRRO, CEP: Jardim Represa, Sdo Bernardo do Campo/SP, CEP: 029845-000

E-MAIL, FONE: jairo.silveira@ecorodovias.com.br {11) 4359-6088
NOME DO RESPONSAVEL LEGAL: Jairo Silvéira

CPF, RG: 391.170.220-53

LOGRADOURO, N°, COMPLEMENTO: Rodovia dos Imigrantes (SP-160), km 28,5

BAIRRO, CEP: Jardim Represa, Sdo Bernardo do Campo/SP. CEP: 029845-000

E-MAIL, FONE jairo.silveira@ecorodovias.com.br (11) 4359-6088
IDENTIFICAGAO DO RESPONSAVEL TECNICO PELO EIV (para sol. aprovagio de EIV)
NOME/RAZAO SOCIAL DA EMPRESA: GEOTEC CONSULTORIA AMBIENTAL LTDA.

CNPJ/CPF, RG: 03.063.067/0001-63
LOGRADOURO, N°, COMPLEMENTO: Rua Machado Bittencourt, 361 Cj. 104

BAIRRO, CEP: Vila Clementino, Sdo Paulo. CEP: 04044-000

E-MAIL, FONE: geotec@geotecbr.com.br. (11) 5573-7386

NOME DO RESPONSAVEL TECNICO: Fernando Kertzman
CPF, RG, REGISTRO PROFISSIONAL: CPF: 076.915.068-3Q. CREA: 0601488426-SP

LOGRADOURO, N°, COMPLEMENTO: Rua Machado Bittencourt, 361 Cj. 104

BAIRRO, CEP: Vila Clementino, Sao Paulo. CEP: 04044-000
E-MAIL, FONE: femando@geotecbr.com.br, (11) 65673-7386

IDENTIFICAGAO DO PROCURADOR (se necessario)

NOME:
CPF, RG:

E-MAIL; FONE:

PROCESSOS CORRELATOS (Aprovagio de projeto, alvara de localizagao e funcionamento, outros)

N®PROCESSO
N®PROCESSO

DECLARAGAO: Declaramos, sob as penas da lei, que todas as informagdes aqui conti @ todos os documentos que acompanham
a pre ente solicitagig.sdo a expresséo da verdade.

N
& §@ de 20 I ). y \0\-
\ ASsinaturado responsavel -
OBS: 1.A presente solicitacdo devera ser entregue em 2 (duas) vias, sendo a 2° via, do interessado;

2.Todos os campos sdo de preenchimenta obrigatério.

Rua Pedro li n® 25 - 6° andar - Centro - Santos/SP
f CEP 11.080-080 Tel.: (13) 3201-5749 Email comaiv@santos.sp.gov.br
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PEDAGIO EXISTENTE
A SER MANTIDO

PEDAGIO A SER
IMPLANTADO

PEDAGIO A SER
IMPLANTADO

NARTESP

AGENCIA DE TRANSPORTE DO ESTADO DE SAO PAULO RESPONSAVEL PELA AREA DE PROJETO RESPONSAVEL TECNICO

VERIFICADO APROVADO
PEDAGIO PROJETADO

PEDAGIO EXISTENTE
PROJETO BINARIO

PROJETO PREFEITURA

1 - MEDIDAS EM METROS, EXCETO INDICAGAO CONTRARIA.

N' DESENHO ARTESP: DE—SPI065150—000.008—622—F01/109—00
AUTENTICACGCADO ARQUIVO TITULO:  PROJETO FUNCIONAL—TRAGADO EM PLANTA — INTERLIGAGAO ENTRE A
| ¥V VYV 9 - VIA ANCHIETA (SP 150) E A RODOVIA CONEGO DOMENICO RANGONI (SP 055)
".- ESTE DESENHO E ORIGINAL DE COPIA DE FLS Data Prefixo Ndmero RODOVIA:
NAFHU e et SP 150 — VIA ANCHIETA s

engenharia Mavel Gaveta Divisio TRECHO: ESTACA

ECOGUA-01
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1. INFORMAGOES GERAIS

O presente Relatério de Impacto de Transito € anexo ao Estudo de Impacto de
Vizinhanga - EIV da implantacao da ligacdo rodoviaria em ponte entre as margens
esquerda e direita do Porto de Santos, denominada Interligacdao entre a Via
Anchieta (SP-150) e a Rodovia Conego Doménico Rangoni (SP-055),
atravessando o Canal do Porto de Santos visa atender o Termo de Referéncia
n% 10/2018 emitido em 27 de novembro de 2018 pela Comissao Municipal de
Analise de Impacto de Vizinhanga - COMALV, no ambito do Processo Administrativo
no 74.284/2018-55.

Este RIT estd em conformidade com o Decreto n® 7.418 de 13 de Abril de 2016
que regulamenta o disposto no Paragrafo Unico do Artigo 23 da Lei Complementar
n° 793, de 14 de janeiro de 2013, que disciplina a exigéncia do Estudo Prévio de
Impacto de Vizinhanca - EIV e dispde sobre a conformidade de infraestrutura

urbana e ambiental, no ambito do municipio de Santos, e da outras providéncias.

Art. 23 - Na analise do pedido de aprovacdo do Estudo
Prévio de Impacto de Vizinhanca - EIV), a Comissao
Municipal de Analise de Impacto de Vizinhanga - COMAIV
devera considerar o0s impactos cumulativos na
infraestrutura urbana, em especial no caso do numero de
vagas de automdveis ofertadas pelo empreendimento e
suas consequéncias em termos de reducdo da fluidez do
transito dentro e fora da area de influéncia, podendo

exigir medidas mitigadoras especificas.

Paragrafo Unico. Em todos os casos em que o Estudo
Prévio de Impacto de Vizinhanca - EIV for obrigatério, o
profissional responsavel técnico devera apresentar a
Comissao Municipal de Analise de Impacto de Vizinhanca
- COMAIV, um Relatério de Impacto de Transito -
RIT, contendo informagdes gerais, resumo da situacdo
atual, estimativa de atracdo de viagens, identificagdao dos
impactos no trénsito e a proposicdao de medidas

mitigadoras especificas, conforme regulamentacdo em

EI002-RT005 . . 3
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decreto. (Incluido pela LC 916/2015).

A seguir, sdo apresentadas as informacdes pertinentes em atendimento a

legislagao municipal.

1.1. Objeto do RIT

O objeto do RIT é a interligacao rodoviaria por ponte entre a margem esquerda e
a margem direita do Porto de Santos, conectando a Via Anchieta (SP-150) a
Rodovia Conego Doménico Rangoni (SP-055) passando sobre o estuario de Santos.

A nova via contard com uma praga de pedagio a ser instalada na SP-055.

1.2. Identificacao do Empreendedor e Empresa Consultora

a. Dados do Empreendedor

Nome da Empresa: CONCESSIONARIA ECOVIAS DOS IMIGRANTES S.A.

Nome Fantasia: Ecovias

CNPJ: 02.509.491/0001-26

Endereco: Rodovia dos Imigrantes (SP-160), km 28,5. Jardim Represa, Sao
Bernardo do Campo/SP.

CEP: 09845-000

Responsavel Legal: Rui Klein - Diretor Superintendente

Contato: Jairo Silveira — Analista Ambiental

E-mail: jairo.silveira@ecorodovias.com.br

Telefone: (11) 4359-6088

EI002-RT005 . . 4
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b. Empresa Responsavel pela Elaboracao do EIV

Nome da Empresa: GEOTEC CONSULTORIA AMBIENTAL LTDA.

CNPJ: 03.063.067/0001-63

Endereco: Rua Machado Bittencourt, 361 Cj. 109, Vila Clementino, Sao Paulo - SP
CEP: 04044-000

Representante Legal: Fernando Kertzman

Contato: Fernanda Navarro

E-mail: fernanda@geotecbr.com.br

Telefone: (11) 5573-7386

1.3. Dados Gerais

O empreendimento em andlise integra os Planos do Governo do Estado de Sao
Paulo para a RMBS, sendo um empreendimento de interesse social e de utilidade
publica, a ser realizado pelo Governo do Estado de Sao Paulo, através da
Concessionaria Ecovias dos Imigrantes S.A. que administra o Sistema Anchieta-

Imigrantes (SAI).

A Concessionaria gerencia 176 km de extensdo do sistema rodoviario entre a
Rodovia Anchieta (SP-150), a Rodovia dos Imigrantes (SP-160), Interligacao
Planalto (SP-040/150), Interligacdo Baixada (SP-059/150), Rodovia COnego
Doménico Rangoni (SP-248/55) e a Rodovia Padre Manoel da Nébrega (SP-055).

A obra a ser implantada estd localizada no estado de Sdo Paulo, inserida
unicamente dentro dos limites do municipio de Santos, perfazendo um total de 7,5
km de extensao, possibilitando a ligacao por rodovia entre as duas margens do
Porto de Santos e interligando duas rodovias operadas pela Ecovias, as SP-150
(Anchieta) e SP-055 (Conego Domenico Rangoni), importantes eixos viarios da

Baixada Santista.

A pista contara com 2 faixas de rolamento por sentido e mais acostamento, com
3,5m de largura em cada faixa. O trecho a ser implantado tem caracteristicas

técnicas de rodovias Classe 1A, com pista dupla.

EI002-RT005 . . >
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Figura 1.3-1: Maquete eletrénica do empreendimento

A area prevista para a implantacdo do empreendimento é de 72 hectares.

Serdo utilizadas areas de depdsito de material excedente e caixa de empréstimo,

a serem avaliadas ambientalmente, conforme indicado na Tabela a seguir.

Tabela 1.3-1: Areas potenciais para depésito de material excedente e caixa de

o
empréstimo.
CARACTERISTICAS DA CAIXA DE EMPRESTIMO - CE-1 DME - PESQUISA JUNTO AOS PROPRIETARIOS
LOCALIZAGAO: ROD. PADRE MANOEL DA NOBREGA, KM 277 - SAMARITA, SAC VICENTE/SP
PROPRIETARIO: PEDREIRA MARIA TERESA - TEL. (13) 3565-8100 DME ENDEREGO/CONTATO DMT (km)
OCUPAGAQ: PEDREIRA COMERCIAL EM ATIVIDADE
AREA ESTIMADA: - DME-TERRESTRE  [SP-55~ KM 2513 LE
ESPESSURA UTIL. - AMBIENTAL 3
VOLUME ESTIMADO: . TERRACOM FONE- (13) 3369-5000 - (013) 7802-9193 - ENG. ADEMAR SALGOSA
UTILIZAGAO: SOLO_PARA CORPO DE ATERRO
DISTANGIA 9km [RUA JOSEFINA GIANINNI ELIAS, 409 - BAIRRO 7 PRAIAS / DIADEMA
DME - SETE PRAIAS 545
. ) FONE: (11) 5674-0833 - AIRTON
CARACTERISTICAS DA CAIXA DE EMPRESTIMO - CE-2
LOCALIZACAC: ROD. SP-055 - CONEGO DOMENICO RANGONI KM 252.5 - CUBATAQ/SP
PROPRIETARIO: INTERVALES MINERIO LTDA_ - TEL - (13) 32969808
OCUPAGAO: PEDREIRA COMERCIAL EM ATIVIDADE
AREA ESTIMADA: -
EGPESSURA UTIL- -
VOLUME ESTIMADC: - NOTAS:
UTILZAGAD: SOLO _PARA CORPO DE ATERRO -
DISTANCIA: 3Tkm L B .
1- DIMENSOES E AREAS SA0 ILUSTRATIVAS (S/ ESCALA) E DEVERAQ SER CONFIRMADAS NO LOCAL.
CARACTERISTICAS DA CAIXA DE EMPRESTIMO - CE-3 2- 0 DME TERRESTRE AMBIENTAL E PROPRIEDADE PARTICULAR )
OO ROD. 57955 -k 357 -0 K LA ESQUERD0 - TARTISP 3- 0 VOLUME DE MATERIAL TERROSO PARA TERRAPLENAGEM, PODERA SER PROVENIENTE DA PEDREIRA MARIA TERESA EIOU
PROPRETARID. TUMAR ATERRO E CASCALNO (COMERCIAL) - TEL-(73) 2 10-T04T DA INTERVALES MINERIOS LTDA . NA OCASIAO DA EXECUGAO DA OBRA, DEVERAO SER EXECUTADO SONDAGENS E ENSAIOS
OCUPACAC: - PEDREIRA COMERCIAL EM ATIVIDADE PARA CONFIRMAGAO DO VOLUME DISPONIVEL E DAS CARACTERISTICAS GEOTECNICAS PARA ATENDIMENTO AS
AREAESTIMADA: ESPECIFICAGOES DE SERVIGOS DE TERRAPLENAGEM.
ESPESSURA UTIL- -
VOLUME ESTIMADC: -
UTILIZAGAD: SOLO_PARA CORPO DE ATERRO
DISTANCIA: 104 km

Estd prevista a contratacdo de mao-de-obra direta e indireta para a implantacéo

EI002-RTO05 , "
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do empreendimento quantificada em torno de 5.000 trabalhadores ao longo dos

39 meses previstos para as obras.

2. RESUMO DA SITUACI\O ATUAL
2.1. Localizacao

A obra a ser implantada estd localizada no estado de Sdo Paulo, inserida
unicamente dentro dos limites do municipio de Santos, perfazendo um total de 7,5
km de extensao, possibilitando a ligacao por rodovia entre as duas margens do
Porto de Santos e interligando duas rodovias operadas pela Ecovias, as SP-150
(Anchieta) e SP-055 (Conego Domenico Rangoni), importantes eixos viarios da

Baixada Santista.

O trecho em estudo inicia-se praticamente no final da Rodovia Anchieta - SP 150,
na altura do km 65, nas proximidades da Av. N. Sra. de Fatima, na cidade de
Santos, e atravessa em ponte o canal do porto de Santos, na regido do Saboo,
terminando na regido da estrada da CODESP de acesso a ilha Barnabé, nas
proximidades da praca de pedagio da SP-055, na altura do km 250. Segue figura

com a identificagdo da localizacdo do empreendimento.

EI002-RT005 . . 7
EIV - ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA / RIT - RELATORIO DE IMPACTO DE TRANSITO



Vo
/“
GEOTEC ecoVviAs

BCORODOVIAS

Figura 2.1-1: Localizagdo do empreendimento sobre Imagem de Satélite.
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O empreendimento esta inserido unicamente no municipio de Santos, sendo este
o municipio de maior area geografica na Regido Metropolitana da Baixada Santista,
dividido fisicamente em Santos Continental e Santos Insular pelo canal de
Piagaguera, ou o canal do Porto. A concentragao urbana santista se encontra
principalmente na Ilha de Sao Vicente, que compreende a parte insular do
municipio e onde estdo localizados o centro de Santos e areas predominantemente
adensadas e parte significativa das atividades portuarias e retroportuarias. O Porto
de Santos, inaugurado em 1892, tem papel fundamental na economia da cidade
de Santos e na regido da Baixada Santista e em todo o Estado de Sao Paulo e

mesmo no Brasil, por ser o maior porto maritimo da América Latina.

A drea no entorno do empreendimento compreende as estruturas portuarias,
retroportudrias proximas a Alemoa, Sabod e Valongo na margem direita do porto,
e 0 acesso a Ilha Barnabé na margem esquerda, bem como corpos d’agua e areas

de vazios urbanos. S3ao marcantes as instalagdes industriais com vistas a
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produgao, movimentagao e armazenagem de mercadorias.

2.2. Acessos

Na Ilha Barnabé os acessos se ddo, além do transporte maritimo realizado pelo
proprio canal do porto por barcos de passageiros e pescadores e navios, pela
Estrada Particular da CODESP, a partir da SP-055, e pela linha férrea, que faz parte

da malha ferroviaria federal, administrada desde a década de 1990 pela MRS.

Atualmente, a ligacao seca entre a cidade de Santos (e de todas as instalagdes
portuarias instaladas na margem direita do Porto de Santos) com as instalacoes
localizadas na margem esquerda do Porto exige um percurso de
aproximadamente 45 (quarenta e cinco) km, através das rodovias Anchieta e
Conego Doménico Rangoni, passando pelo Pdlo Petroquimico de Cubatdo, e
interfere com os acessos de Santos, Guaruja e com a circulagao rodoviaria de toda
a Regiao Metropolitana da Baixada Santista. Uma outra alternativa € a travessia
para veiculos leves é através da balsa localizada na area urbana de Santos, que

exige a passagem de pelas areas urbanas das cidades de Santos e do Guaruja.

Com a finalidade de conhecer os trechos rodoviarios e urbanos utilizados
atualmente pelos futuros usuarios da Interligacdao SP-150/SP-055, foi realizada
vistoria em campo. Na Figura abaixo apresenta-se o trecho percorrido

especificamente para este estudo.
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Figura 2.2-1 - Trechos Percorridos Durante a Vistoria

A seguir sdo apresentados alguns dos registros fotograficos realizados durante a

vistoria.

Foto 2.2-1 Rodovia Cénego Foto 2.2-2 Rodovia Conego
Doménico Rangoni Doménico Rangoni
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Foto 2.2-3 Via de acesso a Ilha Foto 2.2-4 Via de acesso a Ilha
Barnabé Barnabé

N \

Foto 2.2-5 Rua do Adubo Foto 2.2-6 Acesso a balsa -
Guaruja

«

Foto 2.2-7 Acesso a balsa - Foto 2.2-8 Av. Gov. Mario Covas
Santos
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Foto 2.2-9 Av. Gov. Mario Covas Foto 2.2-10 Av. Perimetral

Foto 2.2-11 Rodovia Anchieta Foto 2.2-12 Rodovia Anchieta
Fonte: TTC-2017

2.2.1 Macro acessibilidade

De forma geral, a interligacao sera acessivel pelo lado insular através da saida do
km 65 da Via Anchieta (SP-150) integrada ao Sistema Anchieta-Imigrantes
administrado pela Concessiondria Ecovias. E pelo lado continental através da

Rodovia Conego Doménico Rangoni na altura do km 250.
O eixo principal tem duas pistas denominadas Pista Leste e Pista Oeste.

A Pista Leste atende os fluxos no sentido Santos / Guaruja e inicia-se no viaduto
na Pista Leste da Via Anchieta / SP-099 nas proximidades do Bairro Alemoa / Av.
Nossa Sra. de Fatima indo em direcao a Guaruja até a Rodovia Conego Doménico
Rangoni / SP-055, onde conecta-se com um trevo tipo Trombeta, permitindo

acesso as cidades de Cubatdo, Guaruja e Bertioga (Litoral Norte).
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A Pista Oeste tem tracado paralelo a Pista Leste e atende ao fluxo contrario ao

descrito anteriormente.

Neste trecho o tracado proposto no lado de Santos cruza com a Ferrovia MRS, com
a Perimetral Norte Sul da CODESP e o Canal do Porto de Santos.

Na Travessia com a Av. Perimetral Norte / Sul foi necessario prever uma
remodelacao do tracado previsto pela CODESP para incorporar as ligagdes entre

as duas Vias.
As transferéncias de trafego se dado pelos seguintes ramos:

¢ Ramo 1 - liga a Pista Leste com a Avenida Perimetral Sul;

e Ramo 2 - liga a Pista Oeste com a Av. Martins Fontes em diregao a Santos;
¢ Ramo 3 - liga a Pista Oeste com a Av. Perimetral Sul;

¢ Ramo 4 - liga a Perimetral Norte Pista Leste;

¢ Ramo 5 - liga a Perimetral Norte com a Pista Oeste.

No final do trecho, na confluéncia com a SP-055 esta previsto um dispositivo de
interconexdo do tipo trombeta em desnivel, contemplando os seguintes ramos de

ligagao:

e Ramo 6: liga a SP055 Pista Sul (Guaruja) com a Pista Oeste;

e Ramo 7: liga a Pista Leste com a SP055 Pista Sul;

e Ramo 8: looping que liga a Pista Leste a SP055 Pista Norte (Cubatao);
¢ Ramo 10: liga a SPO55 Pista Norte a Pista Oeste;

e Retorno 2: liga a Pista Leste a Pista Oeste.

No segmento de aproximadamente 1,5 km compreendido entre o novo dispositivo
desta ligacao até o dispositivo existente de acesso a Bertioga estd prevista a

implantacdo de faixas adicionais na SP-055.

Em estudos desenvolvidos pela Concessionaria, verificou-se que nao é
recomendavel que pedestres e ciclistas utilizem o empreendimento para realizar a

travessia do canal.

Novas linhas de Onibus poderdo ser criadas pelas entidades de gestdo do

transporte publico. Estas eventuais linhas a serem criadas serao uma boa opcdo
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para os usuarios da Barca Santos-Vicente de Carvalho.

Além disso os servicos de barca e balsa continuardo a serem opgoes para pedestres

e ciclistas.

A micro acessibilidade sera elaborada no desenvolvimento do projeto executivo.
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Figura 2.2.1-1: Vias de acesso ao empreendimento.
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2.3. Uso do solo lindeiro

A Lei Complementar N° 1.006/2018 que disciplina o ordenamento do uso e da
ocupacao do solo na area insular do municipio de Santos, em seu Art. 7° corrobora
a divisdo de macroareas de acordo com o Plano Diretor, e estabelece o

abairramento em seu Art. 89.

As definicdes de zonas de uso comum estao especificadas e identificadas em seu
Art. 11, na qual a Macroarea Insular do municipio de Santos se subdivide em

guatorze zonas. O empreendimento em questao intercepta as seguintes zonas:

e ZP - Zona Portuaria — ZP: area terrestre continua ou descontinua com

facilidade de acesso a linha de agua, segregada por via arterial, onde se
desenvolvem atividades de embarque e desembarque de cargas e
passageiros, com patios, armazéns e intensa circulagao de veiculos pesados,
onde se pretende minimizar os conflitos existentes com a malha urbana;

e ZPPA - Zona de Protecdo Paisagistica e Ambiental — ZPPA: areas publicas

ou privadas, constituidas por encostas em morros, topos de morros, trechos
remanescentes de mangue, cursos d "agua, nascentes e areas protegidas,
areas de preservagao permanente - APP, areas com restricdo geoldgico-
geotécnica, com condigdes naturais importantes para a manutencao do
equilibrio ambiental da Macrozona Insular, onde se pretende garantir o
manejo ambiental, desenvolvendo programas de protegcdao ambiental, de
recuperacao de areas degradadas ou de risco geoldgico, controlar a
ocupacao, bem como incentivar a implantacdo de parques ecoldgicos,
atividades ambientalmente sustentaveis, em especial educacdo
socioambiental, turismo monitorado, pesca artesanal ou de subsisténcia e
outras correlatas.

e ZIR1I - Zona Industrial e Retroportuaria I - ZIR I: area localizada na porgao

Noroeste da ilha, com potencial de suporte as atividades portudrias, com
servicos industriais e de logistica, caracterizada pela intensa circulacdo de
veiculos pesados, onde se pretende minimizar os conflitos existentes com a

malha urbana adjacente;

Além das definicbes de zonas de uso comum especificada no Art. 11 da LUOS
Insular, o municipio foi subdividido em zonas de uso especiais. Sendo assim, o

empreendimento intercepta as seguintes zonas:
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e Zona Especial de Interesse Social I - ZEIS-1: areas publicas ou privadas

ocupadas espontaneamente, parcelamentos ou loteamentos irregulares
e/ou clandestinos, incluindo casos de aluguel de chao, habitados por
populacdo de baixa renda familiar, destinados exclusivamente a
regularizacdo juridica da posse, a legalizacao do parcelamento do solo e sua
integracdo a estrutura urbana e a legalizacdo das edificacdes salubres por
meio de projeto que preveja obrigatoriamente o atendimento da populagao
registrada no cadastro fisico e social da respectiva ZEIS existente no 6rgao

de planejamento ou de habitacdo do Municipio;

e Zona Especial de Interesse Social II- ZEIS-2: glebas ou terrenos nao
edificados, subutilizados ou ndo utilizados, que, por sua localizagao e
caracteristicas, sejam destinados a implantacao de programas de Habitagdao
de Interesse Social - HIS e de Habitacdo de Mercado Popular - HMP.

Area Continental

A Lei Complementar N.© 729/2011 que disciplina o ordenamento do uso e da
ocupacdo do solo na &rea continental do municipio, d& nova disciplina & Area de
Protecdo Ambiental — APA.

Conforme as definicdes de zoneamento desta LUOS, o empreendimento intercepta

as seguintes zonas:

Zonas Urbanas II — ZU II: conforme Art. 99, compreendem parte das areas

gravadas como de expansao urbana pelo Plano Diretor de Desenvolvimento e
Expansao Urbana do Municipio de Santos, tendo como finalidade as atividades de
desenvolvimento urbano, a ocupacao ordenada e a regularizacdao das areas ja

consolidadas.
Além disso, na Zona Urbana II - ZU II sera implantado o Parque Tecnoldgico.
De acordo com o Art. 199, os usos e atividades permitidos nesta zona sdo:

e I - Manutengao de comunidades tradicionais;

e II - Sitios e chacaras de recreio;

e III - Manejo sustentado de espécies da fauna e flora;
e IV - Agropecudria, aquicultura e maricultura;

e V - Empreendimentos de lazer e de turismo;
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e VI - Assentamento urbano, loteamento e parcelamento do solo;

e VII - Instalacdes publicas, institucionais e de infraestrutura urbana;

e VIII- Atividades comerciais e de servigos;

e IX - Industrias potencialmente sem risco, de baixo ou ndo significativo
impacto ambiental, compativeis com outros usos urbanos;

e X - Terminais rodoviarios e ferroviarios de passageiros;

e XI - Pequenas e médias estruturas de apoio nautico - PEA's e MEA’s;

e XII - Estrutura viaria de transposicdo e torres de retransmissao;

e XIII - Infraestrutura de apoio as instalacdes das atividades permitidas.

Zona Portuaria e Retroportuaria - ZPR: conforme Art. 129, compreende parte

das areas gravadas como de expansdo urbana pelo Plano Diretor de
Desenvolvimento e Expansao Urbana do Municipio de Santos, cujas caracteristicas
demonstrem o potencial para instalacdes rodoviarias, ferroviarias, portuarias e
retroportuarias, bem como aquelas ligadas as atividades nauticas. O
empreendimento em questdo intercepta a ZPR Ilha Barnabé e ZPR

Barnabé/Noroeste.
De acordo com o Art. 239, os usos e atividades permitidas nesta zona sao:

e I - Atividades portuarias e retroportuarias;

e II - Empreendimentos e atividades técnicas e/ou cientificas; I

e II - Infraestrutura de apoio aos usos permitidos;

e IV - Pequenas, médias e grandes estruturas de apoio nautico - PEA’s,
MEA s e GEA's;

e V - Armazenamento e unidades industriais nao poluidoras.

Zona de Preservacao - ZP: conforme Art. 159, esta zona é formada pelas
areas caracterizadas por abrigar ecossistemas do complexo florestal atlantico, nas
guais as formacdes naturais permaneceram intactas ou apresentem pequena ou

minima intervencao humana.
De acordo com o Art. 259, os usos e atividades permitidas nessa zona sao:

e I - Reservas publicas ou particulares;

e II - Pesquisa cientifica e banco genético;

e III - Recuperacao de areas degradadas;

e IV - Atividades educacionais, culturais e turismo monitorado;

e V - Manejo autossustentado, aquicultura e maricultura;
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e VI - Manutencao de comunidades tradicionais;
e VII - Pequenas estruturas de apoio nautico - PEA’s;
e VIII - Estrutura viaria de transposicao e torres de retransmissao;

e IX - Infraestrutura de apoio as instalagdes das atividades permitidas.

Além disso, conforme o Art. 33, Nas Zonas de Preservacao - ZP e de Conservacao
- ZC a taxa de ocupagdao maxima para infraestrutura dos usos permitidos sera de
5% (cinco por cento) da area. Outro adendo deve-se ao abairramento definido no
Art. 37° desta lei, estabelecido para Area de Expansdo Urbana do Municipio de

Santos, o empreendimento intercepta os bairros de Barnabé e Guarapa.

A compatibilizagdao do empreendimento de interligacao da SP-150 e da SP-055 com
0 zoneamento municipal esta certificada através da Certidao de Uso do Solo N°©
35/2018-SELAM.
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Figura 2.3-1: Certidao de Uso e Ocupagao do Solo n® 35/2018 - SELAM
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Mapeamento por interpretacao visual

O uso de geotecnologias permitiu o mapeamento do Uso e Ocupacao do Solo das
areas de influéncia insular e continental do empreendimento. Esse tipo de
ferramenta permite um importante registro de uma determinada porgao do espaco

em um determinado periodo temporal.

Tais informacgdes foram obtidas através disponibilidade de imagens de satélites
fornecidas pelo software ArcGis através ferramenta World Imagery Map, utilizado
como base para interpretacao e posterior delineamento das classes de uso do solo
em escala 1:25.000. A checagem em campo foi utilizada para corrigir eventuais
equivocos na interpretacdo das feigdes, bem como atualizacdo de alguns usos
verificados. O software ArcGIS 10 foi utilizado para a realizagao do mapeamento.
Toda a base cartografica foi projetada no DATUM SIRGAS 2000, em coordenadas
UTM, no fuso 23 S.

Figura 2.3-2: Mapeamento do uso e ocupacao do solo na area insular.
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Os principais usos interceptados pelo empreendimento na area de influéncia

insular sdo florestais: Area Industrial Portudria (30,03%), Areas Urbanizadas -
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Adensamento Intermediario (22,53%) e Formacdo Arbdrea/Arbustiva-Herbacea
de Terrenos Lodos - Mangue (11,42%). Considerando que o empreendimento
intercepta apenas estas areas urbanizadas de uso antrépico, ndo interferindo em

nenhuma edificacdo ou area de uso comum a populagdo, como pragas ou parques.

A regido do entorno portuario da Alemoa-Sabod tem sua conformacdo relacionada
ao acesso de Santos, contempla areas urbanizadas do municipio e também se
caracteriza pela alta fragilidade ambiental - conforme Estudo de Impacto
Ambiental (EIA) Brasil Terminal Portuario (BTP) (2008).

Os terminais da Alemoa abrigam diversas atividades de movimentacdo e de
armazenagem de granéis liquidos inflamaveis, conformando uma area com riscos
de acidentes e, portanto, com vulnerabilidade ambiental e urbana. Em 2015, o
Terminal Ultracargo sofreu um incéndio com duracdo de nove dias, que ocasionou
o fechamento do acesso a Santos e impactou o meio ambiente e pescadores da
regiao.

O uso do solo no entorno das vias de acesso ao Complexo Portuario é condicionado
pelo fluxo de caminhdes que buscam também &reas retroportuarias e outras
utilidades as margens da Rod. Anchieta, o que incentiva a fixacdo de
estabelecimentos como oficinas, mecanicas, borracharias, estabelecimentos de
servigcos e comércio relativos a essa atividade. Da mesma forma, alguns bairros se
desenvolvem na regido de forma diretamente relacionada a atividade portuaria,

como a Vila dos Criadores e a Vila Alemoa.

Na area de influéncia continental do empreendimento intercepta os seguintes
usos: Floresta Ombrofila Densa (28,15%), Corpo d'agua Continental (28,11%) e
Formacdo Arbdrea/Arbustiva-Herbacea de Terrenos Lodosos - Mangue (27,22%).
Ou seja, a maior parte do uso e ocupacdo da area continental é considerado
natural, interferindo diretamente no Canal do Estuario de Santos e em fragmentos

de vegetacao nativa.
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Figura 2.3-3: Mapeamento do uso e ocupagdo do solo na area continental.
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2.4. Transporte publico (coletivo e taxi)

Nesta secdao serdo descritos e analisados preliminarmente os principais
componentes dos sistemas de transportes coletivos publicos municipal e regional,
em especial:
e Sistema municipal de 6nibus e lotagoes;
e Sistema intermunicipal de 6nibus;
e Sistema Integrado Metropolitano (SIM) - Veiculo Leve sobre Trilhos (VLT)
da RMBS;

e Sistema hidroviario de transporte de passageiros;

Todos os dados a seguir foram retirados do Pré-Diagndstico do Plano de Mobilidade

Urbana do municipio de Santos, elaborado em 2015.

Sistema municipal de 6nibus e lotacoes

Atualmente, em Santos, existem dois sistemas municipais de transporte publico

E1002-RT005 ] ] 24
EIV - ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANGA / RIT - RELATORIO DE IMPACTO DE TRANSITO



o

GEOTEC ecCoVvIAS

@CORDDOVIAS

coletivo por Onibus, sob gestao da CET-Santos: o principal, com uso de veiculos a
diesel convencionais e de trélebus da linha 20, cuja empresa permissionaria é a
Viagao Piracicabana, e o0 servico denominado Seletivos, cuja empresa

permissionaria é a Guaiuba Transportes Ltda., que opera micro-onibus a diesel.

Além destes, existe o servico complementar de lotacOes, que atendem a regidao
dos Morros e a Zona Noroeste, também sob gestao da CET-Santos. Segundo a
pesquisa OD-BS de 2007, o transporte coletivo municipal de Santos era
responsavel por apenas 20,0% das viagens didrias, enquanto os Onibus
intermunicipais eram responsaveis por 5,0%, as peruas e lotacdes por 2,0% e os

micro-6nibus 0,1%.

Figura 2.4-1: Sistema de transporte coletivo rodoviario municipal em Santos.

Bl

Atualmente o sistema de Onibus municipais convencionais, operado pela Viagao
Piracicabana, conta com 40 linhas, cujos itinerarios sdo apresentados nos mapas

das figuras abaixo.
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Figura 2.4-2: Itinerarios do sistema de 6nibus municipais de Santos (Ida).

)

Fonte: Viat;éo Piracicabana. Disponivel em: http: i

. Acesso em: 22 jul. 2012.

Elaboragdo: Instituto Pdlis.

Figura 2.4-3: Itinerarios do sistema de 6nibus municipais de Santos (Volta).

N

Hinerdros da Rede de
Municoais
de Santos (volta)

Fonte: Viat}éo Piracicabana. Disponivel em: http: i

o . -‘: :;"_‘ 6 _-‘-::-E'-;T:'ﬂ
Bt p—
r:88/. Acesso em: 22 jul. 2012.

.piracicabana.com.

Elaboracdo: Instituto Pélis.
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O trecho de cerca 450m entre a Av. Santo Anténio do Valongo e o Alto do Cruzeiro
nao é atendido por nenhuma linha municipal. O trecho de cerca de 1500m (ida e
volta) entre as Ruas Dois e Oito na Vila Progresso ndao é atendido por nenhuma
linha municipal. O trecho de cerca 1150m entre a Rua Monteiro Lobato e o alto do
Morro do José Menino ndao é atendido por nenhuma linha municipal, esse
atendimento é realizado pela auto lotagdo. Em todos os trechos, o atendimento é

realizado pela auto lotagdo apenas de acordo com a demanda.

Por sua vez, o sistema de micro-6nibus Seletivos, operado pela Guaiuba

Transportes, possui 7 linhas, cujos itinerarios sdo apresentados nas figuras abaixo.

Figura 2.4-4: Itinerarios do sistema de micro-6nibus Seletivos de Santos (Ida).

MAPA _

ltinerarios da Rede de Linhas
de OnBos Seletivos de Santos (k)

Fonte: Guailiba Transportes Ltda. Disponivel em:
http://www.seletivosantos.com.br/noticia.asp?codigo=1111&COD_MENU=324http://geosismo.piracicaban

a.com.br:88/. Acesso em: 25 jul. 2012.
Elaboracdo: Instituto Pdlis.
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Figura 2.4-5: Itinerarios do sistema de micro-6nibus Seletivos de Santos (Volta).

o 3m0e

MAPA

_tnerarios da Rede de Linhas
de Onibus Seletivos de Santos (voita)

Fonte:
Guaiuba Transportes Ltda. Disponivel em:

http://www.seletivosantos.com.br/noticia.asp?codigo=1111&COD_MENU=324http://geosismo.piracicaban

a.com.br:88/. Acesso em: 25 jul. 2012.
Elaboracdo: Instituto Palis.

Conforme apresentado nos mapas acima, as linhas municipais do sistema de
onibus convencionais concentram-se nos principais eixos viarios da cidade. Na area
central, o ponto focal é o Terminal de Integracao de Passageiros “Rubens Paiva”,

no bairro do Valongo.
Na area central, as linhas se concentram nas seguintes vias:

e Transversais paralelas, no sentido Paquetad-Via Anchieta: ruas Sao

Leopoldo, Jodo Pessoa e Amador Bueno, além da Avenida Sao Francisco;

e Com direcdo norte-sul: ruas Senador Feijo, Braz Cubas, Constituicdo,
Conselheiro Nébias e Doutor Cochrane.

Na Zona Leste, as principais vias utilizadas sao:

e Eixos Leste-Oeste, formados pelas avenidas da orla, eixo do binario formado
pelas avenidas Floriano Peixoto e Epitacio Pessoa, assim como ruas Guaibé,
Conselheiro Ribas, Conselheiro Lafayette, Azevedo Sodré e Euclides da
Cunha; eixo das Avenidas General Francisco Glicério e Afonso Pena e eixo
das Ruas Joaquim Tavora, Xavier Pinheiro, Carvalho de Mendonca, e

Avenidas Conselheiro Rodrigues Alves e Pedro Lessa;
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Eixos Norte-Sul, formados pelas avenidas que ladeiam o0s canais de

drenagem e pelas avenidas Conselheiro Nébias e Ana Costa.

Na Zona Noroeste, as principais vias utilizadas sao:

Marginais da Via Anchieta e Avenida Martins Fontes, que garantem a ligagao
com o sistema Anchieta Imigrantes e o0 aceso aos bairros mais isolados, Sao

Manoel e Piratininga;

Avenida Nossa Senhora de Fatima, que vai até a divisa com Sao Vicente,
além da Avenida Jovino de Melo, Rua Vereador Alvaro Guimardes e Praca

Jeronimo La Terza, que garante a penetracao nos bairros.

Nos Morros, as principais vias utilizadas sao:

Na area do Morro da Nova Cintra, pelo acesso ao norte da Zona Leste, bairro

Jabaquara: Avenida Guilherme Russo;

Na area do Morro da Nova Cintra, pelo sul desta area, bairro Marapé:

Avenida Prefeito Antonio Manoel de Carvalho;

Na area do Morro da Nova Cintra, pelo acesso a Zona Noroeste, bairro

Caneleira: Alameda Prefeito José Gomes;
Na area plana do Morro da Nova Cintra: Avenida Santista;

Na area do Morro do Sao Bento, entre o Morro da Nova Cintra e o Centro, o
eixo das Avenidas Brasil, Progresso, das ruas Um (Vila Progresso), Sao
Roque, Santo Antbnio do Valongo, do Largo do S3ao Bento e da Avenida

Nossa Senhora do Monte Serrat (acesso ao Centro).

Na Area Continental, o transporte coletivo é estruturado pela Rodovia SP-55, mas

o sistema municipal ndo opera nenhuma linha, as quais integram o sistema de

transporte metropolitano, que serd apresentado em seguida. As sete linhas do

sistema de Seletivos, conforme itinerdrios apresentados acima, sao:

201 - Ponta da Praia: “Ferry-Boat” - Centro (Via Ana Costa);

202 - Ponta da Praia: “Ferry-Boat”- Centro (Via Conselheiro Nébias);
203 - Centro - Divisa (Via Canal 3);

204 - Ponta da Praia: “Ferry-Boat” - Centro (Via Afonso Pena /Canal 2);

205 - Zona Noroeste: Jovino de Melo - Centro - Gonzaga (Via Ana Costa -
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Conselheiro Nébias);

e 205 B - Zona Noroeste: Vila Sdo Jorge - Centro - Gonzaga (Via Cons. Nébias

- Ana Costa);

e 206 - Ponta da Praia: “Ferry-Boat”- Centro (Via Pedro Lessa - Av. Ana
Costa).

Pode-se observar que este sistema atende as areas com maior densidade
demogréfica e ndo se constituem em opgao ao sistema convencional, em termos
de cobertura, operando mais como um servico complementar, para uma faixa de

renda superior de usuarios.

Conforme dados da CET-Santos, o IPK médio das linhas municipais convencionais
de transporte coletivo é de 2,5 e das linhas seletivas 1,3. A observacao da evolucao
do nimero de passageiros transportados no sistema convencional de transporte
coletivo municipal diariamente demonstra variacao anual tanto positiva quanto
negativa sem vinculo necessario com determinadas épocas do ano. A variacao
anual maxima positiva identificada no periodo (2012/2014) foi de 10% no més de
fevereiro (2013-2014) e negativa de 6% em margo (2012- 2013).

A frota de 6nibus convencional tem idade média de 2,9 anos (CET, 2014), todos
equipados com WiFi, sendo 23% dos carros em operacdao equipados com ar
condicionado. Considerando as condigdes climaticas do municipio é importante,
vinculada ao conforto nos deslocamentos e como parte da estratégia para ampliar
o numero de passageiros neste modal, que 100% dos carros sejam dotados de ar

condicionado.

Para o equacionamento do transporte coletivo/lotagao nos morros verifica-se que
de maneira geral os trajetos do sistema de lotacdo apresentam para o usuario uma
boa cobertura no que respeita ao trajeto morros/centro, enquadrando-se (e
reforcando) ainda na tendéncia da pendularidade. Nas regides/bairros
compreendidas (0s) no trajeto percorrido pelas lotacdes, ha ainda uma boa rede
com sobreposicoes e interseccdes com outras linhas municipais, o que da base

para a integracao do sistema.

Como desafio a ser superado, cabe ao plano estabelecer uma ampliagao do trajeto
das préprias lotagdes para os bairros e regioes fora do circuito da pendularidade,

na Zona Leste e da Orla, assim como aquelas com centralidades lineares
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estruturadas como o Gonzaga e Boqueirdo. Onde nao for possivel a ampliacdo dos
trajetos das lotagdes, a integracao deve ser considerada, ou como ordindria ou

excepcional (Programa especifico para residentes em aglomerado subnormal).

Excluindo-se as intersecgoes e sobreposicdes com as outras linhas, resta que cerca
de 6 km sdo percorridos nestas linhas sob concessao, sem qualquer ligagao com
as linhas convencionais, o que além de restringir o acesso as zonas e bairros
cobertos por estas linhas, ndo garante ao usuario a infraestrutura obrigatéria para
o Sistema Convencional, como por exemplo as adaptacdes necessarias ao usuario

com deficiéncia.

Sistema intermunicipal de énibus

O Sistema Intermunicipal de Onibus Metropolitanos é regulamentado, controlado
e concedido pelo Estado de Sdo Paulo, por meio da Empresa Metropolitana de
Transportes Urbanos (EMTU), vinculada a Secretaria de Estado dos Transportes

Metropolitanos (STM), com uso de O6nibus convencionais.

A oferta de transporte coletivo por Onibus, entre Santos e o restante da RMBS,
consiste na operacao de 52 linhas de veiculos movidos a diesel, operados pelas
empresas: Piracicabana, Breda Servicos, Bertioga, Intersul e Translitoral, sob
fiscalizacdo da EMTU. A empresa que opera a maior parte das linhas é a

Piracicabana, do Grupo Aurea.

Este sistema concentra a maior parte das linhas que conectam Santos aos
municipios centrais da RMBS: Sdo Vicente, Cubatdo e Praia Grande, com os quais

o municipio é ligado por, 39, 14 e 12 linhas, respectivamente.

A ligacao deste sistema com os municipios do sul da regido é realizada através de
Sao Vicente e Praia Grande, que concentram o trajeto das linhas pela divisa da

orla, entre Santos e Sao Vicente.

A ligacdo com o norte da regido é realizada pelas areas insular e continental do
municipio. A ligagdo de Guaruja com a area insular de Santos é feita via balsa,
operada pela DERSA, que possibilita conexao com o transporte coletivo municipal
ou metropolitano disponivel no bairro Ponta da Praia em Santos, por meio da
travessia do canal do Estuario, na entrada do Porto, realizada com barcas operadas

pela empresa Travessia Santos-Guaruja, sem integracao tarifaria.
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A ligacdo com a area continental de Santos é realizada com o bairro de Caruara, o
mais proximo da divisa com Bertioga, acessado pela Rodovia Doutor Manoel
Hyppolito Rego, SP-55. Ha duas linhas, a 930EX1 e 930EX2, sendo que apenas a

primeira prossegue até Guaruja.

Em funcdo dos pontos criticos de transito existentes nas entradas da cidade, seja
ao norte, pelas Avenidas Martins Fontes e Nossa Senhora de Fatima, ou ao sul,
pela Avenida Presidente Wilson, na orla, os tempos de percurso dos deslocamentos
metropolitanos tém aumentado consideravelmente, colocando em xeque a
mobilidade metropolitana, em um quadro de forte pendularidade, conforme

apresentado anteriormente.

Outro aspecto relevante é a inexisténcia de integracdo tarifaria entre os modais.
Portanto, o passageiro com origem em qualquer municipio da regido ou na area
continental de Santos e que necessite acessar areas atratoras de viagens de
Santos, por onde ndo circulam as linhas metropolitanas, pode ser obrigado a
caminhar longos percursos ou ter que arcar com o custo de outros deslocamentos,
como O6nibus municipal, barca ou balsa, que realizam a travessia do canal, no caso

do municipio Guaruja e da area continental.

Sistema Integrado Metropolitano — SIM e Veiculo Leve sobre Trilhos - VLT
da RMBS

A implantacao do sistema de transporte coletivo operado por Veiculo Leve sobre
Trilhos (VLT) na Baixada Santista, ligando os municipios de Santos e Sao Vicente,
vem sendo discutida desde meados da década de 1990, em funcgdo da precarizacao
e posterior desativacao do sistema de transporte ferrovidrio de passageiros, que
atendia estas areas dos municipios, além da Area Continental de S&o Vicente, bem

como das limitagdes do sistema intermunicipal de 6nibus, ja apontadas.

A operacdo do VLT da Baixada Santista comecou em abril de 2015. O moderno
Centro de Controle Operacional foi entregue em junho de 2016. O primeiro trecho
do VLT, com 11,1km de extensdo foi totalmente entregue a populacdo no dia
31/01/2017, ligando o Terminal Barreiros, em Sao Vicente, a Estacdo Porto, em
Santos. O segundo trecho teve o edital de obras aprovado pelo Governo do Estado
no final de margo de 2018 e ligara a estacao Conselheiro Nébias ao bairro Valongo,

em Santos.

EI002-RT005 ] ] 32
EIV - ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANGA / RIT - RELATORIO DE IMPACTO DE TRANSITO



o

GEOTEC ecCoVvIAS

@CORDDOVIAS

O segundo trecho, de 8km, ligara a estacdo Conselheiro Nébias ao bairro Valongo,
em Santos com 14 estacdes. Em margo de 2018, o Governo do Estado autorizou
a publicacdo do edital de obras. O terceiro trecho, Barreiros-Samarita, tera 7,5km
de extensdo, quatro estacdes de embarque e desembarque e estd em fase de

projeto.

Figura 2.4-6: Etapas de implantacdo do SIM/VLT da RMBS.
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Fonte: EMTU, 2019.

A populagao dos nove municipios da Regidao Metropolitana da Baixada Santista ja
usufrui dos beneficios do VLT, com menos poluicao sonora, além da reducao do

tempo gasto nas viagens entre os municipios.

Em setembro de 2018, o VLT foi nomeado como Complexo Geraldo Volpe, em
homenagem ao vereador que atuou durante duas décadas no municipio de Sao

Vicente.
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Figura 2.4-7: Estacdo do VLT ja em funcionamento na RMBS.

NOSSA SENHORA DAS GRACAS

Sistemas de transportes hidroviarios

Em Santos, o transporte hidroviario esta estruturado de forma a conectar varios
pontos da area insular do municipio com sua area continental, e principalmente
com locais distintos do Municipio de Guaruja, fazendo a transferéncia de
passageiros e veiculos, conforme o sistema. Os sistemas mais importantes, em
termo de carregamento, sdao: o das balsas, entre o bairro santista da Ponta da
Praia e o guarujaense de Santa Rosa, e o das lanchas, entre o Centro de Santos e
o distrito guarujaense de Vicente de Carvalho; ambos operados pela DERSA. Mas

existem outros sistemas menores, os quais também serdo descritos a seguir.

A figura abaixo apresenta as principais travessias existentes e seus respectivos
pontos de atracacao. Observa-se que as ligagdes se concentram entre Santos e
Guaruja, com excecdo dos servicos de lanchas entre a estagdao da Alfandega, no
Centro, e Ilha Diana e Monte Cabrao, na area continental de Santos, operada pela
CET-Santos. De fato, os sistemas de transportes que atendem os movimentos
pendulares a oeste e norte de Santos sdao terrestres e os que atendem os

movimentos a leste sdo hidroviarios.
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Figura 2.4-8: Travessias hidroviarias Santos-Guaruja e Santos insular-Ilha Diana/Monte
Cabrao.
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Fonte: DERSA e CET-Santos. Elaboragdo: SEDURB (2015).

Balsas

O principal sistema de transporte hidroviario da Baixada Santista é o sistema de
balsas que liga Santos a Guaruja. Este sistema, conhecido como “Ferry-Boat”,
funciona desde a primeira metade do século XX e se constitui em um grande
gargalo para deslocamento de pedestres e veiculos, em funcdo das dificuldades de
operacao das balsas, que cruzam o unico canal de acesso ao Porto de Santos,
responsavel por um quarto do comércio exterior brasileiro. Na obra “O Plano
Regional de Santos” (MAIA, 1950, p.170-186), Francisco Prestes Maia, que

11 Em 2009 e 2010, dois graves acidentes envolvendo navios cargueiros provocaram a paralisacdo
do uso de parte dos atracadouros do lado do Guaruja, durante varios meses, em fungdo dos danos
provocados pelos abalroamentos sofridos. No segundo acidente, o Atracadouro 3, inaugurado em
dezembro de 2009, foi seriamente danificado. No ano anterior, todo o sistema ja havia sido
reformado, em razao de um acidente envolvendo um navio, um veleiro, dois barcos de recreio e uma
balsa.
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estudou exaustivamente diversas alternativas de ligagdao seca entre Santos e

Guaruja, ja apresentava muitas criticas ao sistema de balsas.

Além do entrelagamento entre o trafego de balsas e de navios, no canal de acesso
porto, ainda ha o trafego de embarcacdes de pesca e de recreio, pois o acesso do
lado de Santos situa-se ao lado do Terminal Pesqueiro Publico de Santos (TPPS),
e, do lado de Guarujda, junto ao late Clube de Santos e de varias estruturas de

lazer nautico.

Agravando ainda mais este gargalo, as condicdes de acomodagao das mangueiras
de trafego, em ambos os lados do sistema, sdo bastante complexas, sobretudo no
Guaruja, onde a caixa da Avenida Adhemar de Barros é muito exigua e o
entrelacamento com o transito local que acessa os bairros obrigou a Prefeitura a
implantar um sistema especial de acesso as balsas?. Outro fator que concorre para
prejudicar o funcionamento deste sistema é a ocorréncia ndo muito frequente de
neblinas que, dependendo de sua intensidade implica em suspensao das

travessias, por razdo de seguranca.

Desde 1989, o sistema de balsas Santos-Guaruja é operado pela DERSA, empresa
estadual que também opera outras travessias no litoral paulista. Conforme
apresentado na Figura abaixo, este sistema possui dois tipos de atracadouros: o
convencional, em que as balsas acostam paralelamente em flutuantes, atracados
em ambas as margens do canal, e o de “gaveta”, em que as balsas atracam
perpendicularmente em darsenas (docas) dotadas de rampas de aco, com
mecanismos de elevacao, que garantem maior rapidez e seguranga no embarque
e desembarque de veiculos. Atualmente existem duas "“gavetas” em

funcionamento, em cada lado do canal.

Sdo oito travessias, sendo que para este estudo, a mais importante € a que liga

Santos a Guaruja.

2 A bateria de cabines de cobranca das tarifas do sistema situa-se do lado de Guaruja.
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Figura 2.4-8: Localizagdo da Travessia de Balsas entre Santos e Guaruja.

St LOCAL DA TRAVESSIA S

Praca Gagn Coutinha, 525 - Santas Av. Ademar de Barros, 3300

Sedos co mape | Teomon Se o | atorrul e vz ez mugs

Fonte: Dersa, 2019.

Figura 2.4-9: Atracadouros do sistema de balsas Santos-Guaruja.

Fonte: Prefeitura de Santos, 2015.

Com uma frota atual de 34 embarcacgoes, entre lanchas e ferryboats, a capacidade
operacional em 2018 chegou aos 2.400 veiculos por hora em cada sentido. O

sistema todo recebe diariamente uma média de 22 mil pedestres, 22 mil veiculos,
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10 mil bicicletas e 9 mil motos.

Hoje, em Santos e no Guaruja, existem dois tipos de atracadouros e, em Vicente
de Carvalho e Praca da Republica, foram feitas reformas para viabilizar a saida de
bicicletas e pedestres, inclusive com acessibilidade. Dentro do Programa de
Modernizagao das Travessias Litoraneas do Estado de Sdo Paulo, implantado em

2011, foram investidos cerca de R$ 265 milhoes.

O montante foi utilizado para substituir lanchas e ferryboats antigos por
embarcagdes modernas e maiores, revitalizar as existentes, trocar motores e
equipamentos de navegacdo, adquirir sistemas informatizados de controle de

trafego e reformar e ampliar atracadouros.

O sistema de balsas Santos-Guaruja opera basicamente dois tipos de
embarcacdes: balsa para veiculos e balsa mista, que também transporta
passageiros. Os veiculos transportados sdo bicicletas, motocicletas, automoveis,
onibus que ndao operam os sistemas publicos, utilitarios e caminhdes de até trés

eixos.

Foram apresentados no Estudo de Trafego os volumes mensais na balsa no ano de

2017 entre Santos e Guaruja.

¢ No sentido Santos, o total de carros na balsa foi de 2.977.515, com média
mensal de 248.126; o total de bicicletas foi 1.360.227 com média mensal de
113.352 e o total de passageiros foram 37.358 com uma média mensal de
3.113;

e No sentido Guaruja, o total de carros na balsa foi de 2.962.850, com média
mensal de 246.904; o total de bicicletas foi 1.357.617 com média mensal de
113.132 e o total de passageiros foram 38.874 com uma média mensal de
3.240.

Na pesquisa de Origem e Destino, foi observado que na balsa a principal origem e
destino dos autos equivale aos municipios de Santos e Guaruja, chegando a quase
50%.

Travessia com Barcas Santos-Guaruja

Esta travessia, cujo trajeto liga os bairros Ponta da Praia, em Santos, e Santa

Rosa, em Guaruja, com estacao situada junto ao Shopping Ferry Boat’s Plaza, é
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apresentada na Figura 2.4-9. Ela é operada pela empresa Barcas Santos Guaruja
S/C Ltda. Transporte Maritimo Coletivo, segundo a qual, atualmente sao utilizadas
4 embarcagdes que transportam exclusivamente passageiros durante 24 horas por
dia.

De acordo com a empresa, o numero de embarcagoes e a frequéncia das viagens
variam em funcdo do horario. Embora a empresa ndo informe os dados
desagregados em idas e voltas, é possivel inferir que o maior movimento do
sistema se concentra nos horarios de ida a Santos, no inicio da manha3, e de volta
a Guaruja, no final da tarde e inicio da noite, atendendo aos deslocamentos

pendulares entre os municipios, conforme ja mencionado anteriormente.

Travessia com Catraias Santos—Vicente de Carvalho

A travessia entre a Bacia do Mercado, em Santos, e o bairro do Itapema, em
Vicente de Carvalho, cujo percurso é apresentado na Figura 2.4-9, é uma das
mais antigas. Este trajeto ja foi muito mais importante, em funcao da dependéncia
da populacdo do distrito guarujaense ao mercado de trabalho e setor terciario de

Santos.

Figura 2.4-10: Travessias com catraias entre Santos e Guaruja.

Fonte: cidadeecultura.com

Contudo, a partir da década de 1990 houve uma significativa ampliacdo da base
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econOmica de Vicente de Carvalho, o que resultou na formagao de um terciario
local relevante, que foi responsavel por reduzir a velocidade de ampliacdo da

pendularidade.

Além disso, deve-se atribuir a reducdao do numero de passageiros transportados a
construcdo da Rodovia Conego Doménico Rangoni, conhecida como Piacaguera-
Guaruja, no eixo da SP-55, que possibilitou uma alternativa de ligagdo rodoviaria
entre as cidades e encurtou a distancia a Cubatdo, cidade com importante fator de
atracdo de mao-de-obra. Antes da implantacdo desta ligacdo, os operarios
residentes em Vicente de Carvalho que trabalhavam no pélo industrial cubatense
atravessavam o canal do porto, pelas catraias, até a Bacia do Mercado, para fazer

transbordo em Onibus fretados.

A utilizacao deste sistema também possui um significativo valor turistico e cultural,
sobretudo pela transposicao do trecho entre a Bacia e o cais dos Outeirinhos, em
Santos, onde as catraias passam sob as lajes do cais. Em condicdes de maré alta
esta travessia apresenta riscos de acidentes, sendo suspensa, quando o nivel do
mar é muito elevado. Também em funcdo da limitagao fisica representada pelas
lajes dos canais, as catraias nao dispdoem de cobertura ou vedacao lateral, o que

representa desconforto aos usuarios do sistema.

Esta travessia € operada por catraieiros vinculados a Associacdao dos Mestres
Regionais Auténomos do Porto de Santos. Segundo a prépria entidade, a
Associacdo possui 65 sécios e 80 vagas, divididas em duas turmas, com 40
embarcacdes cada, numeradas de 01 a 40 e 41 a 80. Assim, um dia operam as
catraias da primeira turma e no dia seguinte as da outra, 24 horas por dia, e assim

sucessivamente.

Travessia com Catraias Santos - Santa Cruz dos Navegantes

Conforme apresentado na Figura 2.4-9, o transporte de passageiros entre Santos
e Santa Cruz dos Navegantes, comunidade situada em Guaruja, na margem
esquerda, da entrada do canal de acesso porto, ocorre por meio de catraias, que
partem da Ponte Edgard Perdigdo, no bairro Ponta da Praia. O trajeto é de cerca
de 600 metros e leva cerca de 3 minutos para ser percorrido, em condigdes
normais. Esta travessia é operada por catraieiros vinculados a Associacdo dos

Catraieiros da Praia Santa Cruz dos Navegantes.
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Travessia com Catraias Santos — Praia do Gées

A travessia entre Santos e a Praia do Gées, localizada em Guaruja, um pouco mais
para fora da entrada do canal de acesso ao porto, com relagao a Santa Cruz dos
Navegantes, de acordo com a Figura 2.4-9, também é realizada por catraia, a
partir da Ponte Edgar Perdigdo, de onde também partem embarcagdes para a

Fortaleza da Barra Grande e atracam embarcagoes de pesca e de turismo.

De acordo com informagdoes da Secretaria de Turismo da Prefeitura de Santos,
assim como os moradores de Santa Cruz dos Navegantes, os cerca de 400
habitantes da Praia do Goes possuem vinculos de trabalho ou estudo em Santos,
demandando este tipo de travessia. Além de moradores, uma média de 1.000
turistas se utiliza da travessia para a referida praia, diariamente, sobretudo em

periodo de temporada e feriados.

Barca Centro - Ilha Diana e Monte Cabrao

A travessia entre o Centro de Santos e a Ilha Diana e Monte Cabrdo, na area
continental do municipio, segundo a Figura 2.4-9, é realizada a partir da estacao

de embarque situada no cais da Alfandega, junto a estacdo das barcas da DERSA.

A embarcagao que faz este trajeto é operada pela CET-Santos e atende cerca de
180 pessoas que vivem na Ilha Diana e 800 pessoas, em Monte Cabrao, com

capacidade para 45 pessoas, além da tripulagao.
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Figura 2.4-11: Barca em Monte Cabrao.

8 FREEHY
Fonte: Santaportal.com.br

2.5. Circulagcao / Travessias de pedestres existentes

Esta avaliacdo tem por objetivo abordar a necessidade travessias para pedestres
e ciclistas no Projeto Interligagao entre Rodovias (SP150 Via Anchieta e SP055

Rodovia Conego Doménico Rangoni).

Para tanto, tomou-se por base os estudos referentes ao tema que constam do
estudo elaborado pela DERSA/SLT/Governo do Estado de Sao Paulo
(dezembro/2011) intitulado "Ligacdo Seca Santos-Guaruja Projeto Prestes Maia,
Estudos de Transporte e Trafego, em especial o capitulo VI, item VI.3
Acessibilidade para Pedestres e Ciclistas" doravante chamado de "“Estudo

Referéncia”.

Base de Informacgodes utilizada no Estudo

O Estudo Referéncia foi baseado nas informacdes da Pesquisa Origem/Destino
domiciliar da Regiao Metropolitana da Baixada Santista realizada em 2007 pela
Secretaria de Transportes Metropolitanos e pesquisas Origem/Destino realizadas
em 2011 pela DERSA para o referido estudo.

Atualmente a travessia do canal, tanto para pedestres quanto para ciclistas, é

realizada utilizando a Balsa na Ponta da Praia, Barca Santos - Vicente de Carvalho.

Na tabela abaixo consta o volume diario de viagens (viagens/dia) por modo e local
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Local
N‘|°d° Balsa Barca Total
A pé 862 12.837 13.699
Bicicleta 2.615 11.000 13.615
Total 3.477 23.837 27.314

2.5.1 Avaliacao das informagbes

Segundo o Estudo Referéncia muitos pedestres que utilizam a barca e a balsa, sao
na verdade usuarios de Onibus que precisam de transferéncia modal para fazer a
travessia do canal. As pesquisas origem/destino indicam que entre 25% e 30%
das viagens chegam de 6nibus a balsa ou barca e, apds a travessia utilizam outro
onibus para finalizar suas viagens. Neste sentido, essas viagens podem ser
beneficiadas com a ponte uma vez que novas linhas de 6nibus poderdo atender a

esta parcela de usuarios sem a necessidade de transbordos.

Outro dado importante é que cerca de 65% dos pedestres fazem integracao com

onibus em pelo menos um dos lados do canal.

2.5.2 Consideragbes sobre a utilizacdo do empreendimento por

pedestres e ciclistas

A utilizacdo do empreendimento por pedestres e ciclistas ndo é recomendavel

conforme pontos abordados a seguir.
a) Aspectos de circulacdo relacionados a geometria do empreendimento

As caracteristicas geométricas do empreendimento atende as normas vigentes de
geometria viaria para circulacdo de veiculos. As rampas de acesso ao eixo principal
tem rampas da ordem de 6% a 8% de declividade enquanto o eixo principal tem

rampas da ordem de 4% de declividade.

Se por um lado tais declividades sao adequadas para a circulacdo de veiculos, para
a circulagdao de pedestres e ciclistas ndo sao recomendaveis pois as extensoes a

serem percorridas sao grandes.
b) Aspectos de seguranga dos usuarios

Caso pedestres e ciclistas decidissem por utilizar a ponte, haveria a necessidade
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de travessia de uma ou mais alcas de acesso (a depender da origem) para chegar
ao eixo principal, podendo ocasionar atropelamentos de pedestres e ciclistas uma

vez que havera circulacdo de veiculos leves e veiculos pesados.

Outro aspecto a ser abordado é a seguranca no eixo principal. A altura do
empreendimento com relagdo ao nivel da dagua do canal é cerca de 90 m caso
ocorram atropelamentos de pedestres e ciclistas existira grande probabilidade de

estes serem atirados ao canal é muito alta, gerando vitimas fatais pela queda.

Além disso, o regime de ventos laterais certamente é um fator que requerera

esforco adicional de pedestres e ciclistas em seu percurso.

Também ndo podemos deixar de mencionar possiveis acidentes fatais relacionados

a suicidios.

3. ESTIMATIVA DA ATRACAO DE VIAGENS

As principais interferéncias do empreendimento com o sistema viario local serao

explicitadas a seguir.

3.1. Projecao de demanda de cargas no crescimento do volume de
veiculos pesados

Acerca dos segmentos avaliados no entorno portuario, considerou-se a influéncia
da projecao de demanda de cargas no crescimento do volume de veiculos pesados.
Desse modo, para cada um dos horizontes analisados, foram utilizadas as taxas
de crescimento apresentadas na Tabela a seguir para a projecao de caminhdes nos
cenarios futuros. Para os veiculos leves, continuou-se a considerar a taxa de 3%

a.a., conforme o Manual de Estudos de Trafego do DNIT (2006).
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Tabela 3.1-1: Taxas anuais de crescimento de trafego de veiculos pesados no entorno

portuario
Margem direita Margem esquerda
Horizonte Cenario Cenario Cenario Cenario Cenario Cenario
pessimista | tendencial otimista | pessimista | tendencial otimista
-4,09% -3,06%
2020 -4,62% a.a. | -4,35% a.a. a.a -3,57% a.a. | -3,31% a.a. a.a
- 0, - 0,
2025 “1,04% a.a. | -0,76% a.a. | 4% | 054% aa. | -0,27% a.a. | 9:01%
a.a. a.a.
1,41%
2045 0,69% a.a. 0,98% a.a. | 1,24% a.a. | 0,88% a.a. 1,15% a.a.
a.a.
1,54%
2060 0,89% a.a. 1,17% a.a. | 1,42% a.a. | 1,03% a.a. 1,30% a.a. a.a

Fonte: Plano Mestre do Complexo Portuario de Santos, 2018.

A Tabela abaixo apresenta o VHP para o cenario atual (2017) e para os cenarios

pessimista, tendencial e otimista dos anos de 2020 e 2025 para os segmentos

estudados no entorno portuario.
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Tabela 3.1-2: Volume de Horario de Pico (VHP) para o cenario atual (2017) e para os cenarios pessimista, tendencial e otimista dos anos de 2020 e 2025.

Demanda

Segmentos do entorno atual Demanda VHP (Cenario 2020) Demanda VHP (Cenario 2025)
Id Rodovia N(.) de Sentido VHP Pessimista Tendencial Otimista Pessimista Tendencial Otimista
faixas (2017)
1 05?;;48 2 Norte- sul 1.166 1.408 1.410 1.412 1.869 1.876 1.882
1 05?;’548 2 Sul- norte 1.083 1.300 1.302 1.304 1.724 1.731 1.737
2 05?;’248 2 Norte- sul 1.319 1.604 1.606 1.608 2.134 2.141 2.147
2 05?5548 2 Sul- norte 1.500 1.815 1.818 1.820 2.412 2.420 2.428
3 05?;’548 2 Norte- sul 1.126 1.406 1.406 1.407 1.883 1.885 1.886
3 05?;’548 2 Sul- norte 1.079 1.347 1.347 1.348 1.803 1.805 1.807
4 05?5548 2 Olgzi 1.389 1.666 1.669 1.672 2.209 2.218 2.227
4 05?5;48 2 Zeesstt‘z 1.268 1.513 1.516 1.519 2.003 2.012 2.021
5 05?;’548 2 Qeste 2.235 2.644 2.649 2.655 3.492 3.510 3.528
5 05?5548 2 beesstti 2.788 3.317 3.324 3.331 4.389 4.409 4.429
6 SP-150 2 Norte-sul 1.810 2.113 2.118 2.123 2.788 2.803 2.818
6 SP-150 2 Sul-norte 2.293 2.687 2.693 2.699 3.548 3.566 3.584
7 SP-150 2 Norte-sul 1.567 1.959 1.960 1.960 2.625 2.627 2.629
7 SP-150 2 Sul-norte 2.138 2.566 2.570 2.574 3.407 3.419 3.431
Fonte: Plano Mestre do Complexo Portuario de Santos, 2018.
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Ao analisar os valores obtidos, verifica-se que, em funcdao de o cenario otimista de
projecao de demanda ser baseado em uma maior expectativa de movimentagao de
cargas, estima-se um maior volume de veiculos para esse cenario em todos os
horizontes de estudo. Além disso, é importante destacar que as capacidades dos
segmentos da Rod. Conego Doménico Rangoni e da Rod. Anchieta, que apresenta
os valores de capacidade admitidos pelo método de fluxo ininterrupto. Assim, a
Figura abaixo exibe o nivel de servico calculado para os segmentos estudados no
entorno do Complexo Portudrio de Santos, considerando o cenario tendencial e os
anos de 2020, 2025, 2045 e 2060.

Figura 3.1-1: LOS dos acessos rodoviarios em 2020, 2025, 2045 e 2060: entorno
portuario.

LEGENDA

Nivel do servigo LOS wA wBw = = wmEw o(F

Fonte: Plano Mestre do Complexo Portuario de Santos, 2018.

Percebe-se que a situagdo observada na regiao tende a se agravar no futuro, para
os segmentos das rodovias CoOnego Doménico Rangoni e Anchieta analisados no

entorno portuario, podendo configurar gargalos em termos de acessos rodoviarios
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ao Complexo Portudrio de Santos.

Estima-se elevada quantidade de veiculos de passeio compartilhando a estrutura
viadria com o fluxo de veiculos de carga nos segmentos analisados, assim, uma
expectativa de instabilidade, com a presenca de congestionamentos, é constatada
em um horizonte proximo. Nesse contexto, verifica-se que nas proximidades do ano
de 2020 o segmento da Rod. Conego Doménico Rangoni, no municipio de Cubatao
(SP), podera apresentar LOS E no sentido leste-oeste da rodovia, indicando que o
volume de veiculos estara préximo da capacidade do segmento e LOS F em meados
de 2025, indicando o esgotamento da capacidade viaria. O Estudo do Sistema de
Acesso ao Porto de Santos (CODESP, 2009) ratifica essa situacao ao indicar que o
trecho mencionado da Rod. Conego Doménico Rangoni tende a saturagdo no cenario
de 2024. Conforme ilustra a Figura acima, observa-se que para os horizontes de

2045 e 2060 a situagcao se agrava para toda a extensao dos trechos analisados.

Da mesma forma que para os segmentos da hinterlandia (territério afastado do
litoral), ressalta-se a importancia de obras de acréscimo de capacidade ou de desvio
de trafego, no intuito de readequar os segmentos do entorno portuario a demanda

de veiculos prevista para o futuro.

4. IDENTIFICACAO NOS IMPACTOS NO TRANSITO

As informacgdes apresentadas neste Capitulo foram elaboradas pela Concessionaria
Ecovias no escopo do Estudo de Trafego da Interligagao, disponibilizado na integra

no Anexo.

4.1. Trafego Futuro

O impacto do projeto sobre a demanda foi avaliado através de simulagao de trafego
em modelo matematico, com a utilizagdo do software EMME (Multimodal
Transportation Planning System), reconhecido internacionalmente como uma
poderosa ferramenta de planejamento de trafego e auxiliar para muitas decisdes
gue dependam de estimativas do comportamento do trafego de veiculos em redes

viarias de grande complexidade.

A modelagem é conceitualmente dividida nos componentes de oferta e demanda.

EI002-RT005 ] ] 48
EIV - ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANGA / RIT - RELATORIO DE IMPACTO DE TRANSITO



>
GEOTEC eCoOVIAS .

A oferta consiste na infraestrutura disponivel e foi representada por uma rede
multimodal, composta por modos (autos e caminhdes), nds e ligacdes. Para cada
um desses elementos foram especificados dados relevantes (ex.: informagoes da
extensdo das vias, numero de faixas, velocidade, capacidade etc.), bem como outros
atributos definidos pelo planejador (ex.: pragas de pedéagio). Assim, todos os modos

de transporte foram modelados de forma integrada.

A demanda foi representada por varias matrizes O/D fixas. Foram desenvolvidas
matrizes de viagens a partir dos dados de origem e destino nos seis locais das pracas
de pedagio na rodovia em concessao. Essas pesquisas foram expandidas pelo VDMA

calculado a partir das contagens de trafego anualizadas.

A partir desses elementos procede-se a alocacao das viagens da matriz sobre a rede.
O modelo analisa, para cada par de origem e destino, qual o caminho de menor
impedancia, e aloca as viagens correspondentes sobre este caminho. Esta
impedéancia procura refletir os fatores que sdo levados em conta, pelo usuario, em
sua decisao de qual caminho escolher. Em muitos estudos, o Uunico fator
considerado, por sua importancia, € o tempo de viagem. Em outros, considera-se o
custo generalizado da viagem, que agrega, além do tempo, também os custos
operacionais dos veiculos, custos de pedagio, ou mesmo fatores mais subjetivos,
como faltas de atrativos na rota, falta de seguranga, falta de servigos de apoio, etc.
Normalmente os fatores do custo generalizado sao equalizados convertendo-os a
uma unidade monetaria (Reais, por exemplo) ou para uma unidade de tempo
(minutos, por exemplo). Neste Ultimo caso o custo generalizado € também chamado

de “tempo generalizado”.

No modelo montado para este estudo, o custo generalizado é composto de trés

parcelas, sendo as duas ultimas transformadas em tempo:

e Tempo de viagem;
e Custo operacional percebido (combustivel, pneus e lubrificantes);

e Custo de pedagio.

Os fluxos na infraestrutura de transporte modelada e os correspondentes
custos generalizados, obtidos da alocacdao, sdao guardados em varidveis de

dados da oferta.

As diferentes classes de usuarios respondem de maneira diferente ao custo
operacional percebido e a cobranca da tarifa de pedagio. Para a adequada

resposta as melhorias propostas e a cobranca da tarifa dos usuarios, as
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matrizes de viagens foram divididas em classes de usuarios.

E descrita a seguir a metodologia utilizada para a calibracdo do modelo a

situacao atual da malha rodoviaria da Area de Influéncia.

4.1.1 Zoneamento de Trafego

Para efeitos de zoneamento de trafego, de acordo com a malha viaria na regiao de
estudo e das origens e destinos das viagens efetivadas nessa malha, foram definidas

duas areas distintas:

. Area de Influéncia: abrange todos os municipios diretamente influenciados
Interligacdo SP-150/SP- 055, incluindo os municipios da Regido
Metropolitana da Baixada Santista.

o Areas Externas: abrangendo os demais municipios e Estados brasileiros.

Os municipios da Regiao Metropolitana, possuem zonas de trafego mais detalhadas,
enquanto os demais estados brasileiros possuem zonas de trafego agregadas, com

abrangéncia de mais de um municipio.

O zoneamento de trafego foi efetuado subdividindo-se essas areas em zonas de
andlise, correspondendo a diferentes niveis de detalhamento, resultando em um

total de 702 zonas de trafego.

4.1.2 Montagem da Rede Base de Simulagao
Abrangéncia Geografica

Para efeitos de avaliacdo dos deslocamentos das viagens de veiculos nos trechos
rodoviarios em analise, foi montada uma rede matematica de simulacao de trafego,
no software EMME, representando a malha viaria da Regidao Metropolitana da

Baixada Santista.
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Figura 4.1.2-1 - Rede Base de simulagdo
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Elaboracao: TTC

Codificacao da Rede de Simulacao

As variaveis independentes introduzidas no modelo, para ajustar a rede de

simulacao ao sistema viario atual, foram as seguintes:

Coordenadas dos nds: permite ao modelo representar graficamente a rede viaria e

calcular a distancia das ligagOes resultantes (link);

Distancias dos “links”: incorporando as distadncias exatas dos tramos representados
na rede (calculados graficamente e/ou ajustados para a realidade geografica -

sinuosidades e altimetria);

o Velocidade de fluxo livre no "link": representa, principalmente, as
caracteristicas fisicas e geométricas (secao transversal, tipo de via) dos

tramos representados na rede, condicionando o desempenho viario
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operacional;

o Capacidade dos "links": permite a representagao, em conjunto com a
velocidade de fluxo livre, das caracteristicas fisicas e geométricas (tipo de
via, numero de faixas, topografia, acostamento, composicao do trafego,
etc.);

o Caracteristicas fisicas: Foram inseridas informacOes referentes a
caracteristicas de cada trecho de via, tais como a hierarquia viaria,
caracteristicas do relevo (plano ondulado, montanhoso, serra), ocupacgao do
solo lindeiro, etc.;

o Funcdes de volume-velocidade: A cada trecho de rodovia foi especificada
uma fungao que rege o tempo de percurso daquele tramo em fungao do
fluxo veicular. Isso permite representar redugdes na velocidade

desenvolvida pelos veiculos frente a um aumento no fluxo de veiculos.

Parametros Adotados

Coordenada dos nés: foi adotada uma rede de coordenadas proprias, especifica para

este estudo;
Velocidade de fluxo livre em condigdes ideais:

- Rodovias de pista simples = 80 km/h;

- Rodovias de pista dupla = de 100 a 120 km/h;

- Rodovias vicinais e municipais (pista simples) = 60 km/h;
- Vias sem pavimento = de 20 a 40 km/h;

- Vias urbanas = de 30 a 40 km/h.

o Fluxo de saturagao dos “links”: foi estimado a partir das equagdes de fluxo
de saturacdao do HCM/2010, para cada tipo de rodovia, em uvp/dia para o nivel de
servico igual a “E” (v/c = 1), para tramos extensos.

o Rodovias com duas pistas, consideradas como freeway, utilizando a equacao,
para calculo de fluxo de saturacao para cada pista (unidirecional):

FSEzrxNxfTrxfp, J
, onde:

FSE = fluxo de saturacao no nivel de e servico E (em vp/dia) ¢ = capacidade ideal

(em uvp/dia);
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N = numero de faixas;

Fw = fator de ajuste dos efeitos de largura de faixa e distancia do obstaculo lateral;

fp = fator de ajuste para efeitos de caracteristicas do usuario.

o Rodovias de pista Unica, consideradas como two-/anes highways utilizando a

equacao, para calculo de fluxo de saturacao para os dois sentidos (bidirecional):

onde: FSE =3.200 x fy x f,,
, :

FSE = fluxo de saturacao no nivel de servico E (em uvp/dia);

3.200 = capacidade bidirecional sob condicdes ideais (em uvp/dia); fd= fator de

ajuste do efeito de distribuicdo direcional do trafego;
Fw = fator de ajuste dos efeitos de largura de faixa e distancia do obstaculo lateral.

- Para vias sem pavimento, foi estimado em 8.000 uvp/dia nos dois sentidos.

° Penalidades dos pedagios: os valores das cobrancas dos pedagios foram
considerados na rede de simulagao através da penalidade de tempo, que é baseada

nos custos do tempo de cada categoria de usuario.

A sensibilidade do custo do pedagio foi definida em funcdo da classe de renda,
indicada pelo valor do veiculo dos motoristas de automédveis, de modo que quanto
mais baixa a renda, maior o tempo atribuido ao valor do pedagio. Para os motoristas
de caminhdo, considerou-se a possibilidade de o valor pago no pedagio onerar o
proprio motorista ou ser reembolsado pela empresa transportadora, além do tipo
de carga transportada (representada pelo tamanho do veiculo: 2 e 3 eixos; 4 eixos

ou maior).

O valor do tempo utilizado foi obtido através de benchmarks e resultados de outros
estudos realizados em rodovias proximas. Na Tabela 4.1 sdo apresentados os
valores do tempo utilizados neste estudo, sendo o modelo posteriormente calibrado
para as situacOes identificadas nas pesquisas de trafego de contagem classificada e

dados de Origem / Destino dos postos de pesquisas deste estudo.
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Tabela 4.1.2-1: Resumo dos valores do tempo utilizados

Classes Valor do Tempo
R%/hora min/R%

Baixa Renda 21.36 2 8086
Média Renda 2572 2 3394

Autos -
Alta Renda 27 68 21676
Baixa Frequéncia 27 68 2 1676
Empresa 35.81

2 e 3 Eixos ,p 16755
Proprio 2310 2.5971
Empresa 68.81

4 ou + Eixos ,p 08720
Proprio 44 39 1.3516

4.1.3 Modelagem com custo generalizado

Dentre as hipoteses adotadas, vale esclarecer aquela que trata do calculo dos
itinerarios feito pelo modelo EMME que é o resultado da combinacdo de trés fatores:
(i) tempo de viagem; (ii) custo do pedagio e (iii) custo operacional, sendo os dois

ultimos em tempo equivalente.

O tempo de viagem é obtido por uma fungao que considera o fluxo de veiculos e as
caracteristicas da via como: extensao, capacidade e velocidade de fluxo livre. A
Figura 4.2 exemplifica a equacao para um trecho de via com 1,0 km de extensao, 2
faixas de rolamento, capacidade de 20.000 veiculos equivalentes/dia x faixa e
velocidade de fluxo livre de 100 km/h. O eixo das abscissas corresponde ao volume

didrio de veiculos e o das ordenadas corresponde ao tempo em minutos.
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Figura 4.1.3-1: Exemplo de curva tempo x volume

. [extens#o *velacidade*(1+0,2%(volume/capacidade total) “6)]
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Elaboracao: TTC

Custo do Pedagio

O custo do pedagio nas rodovias caracteriza-se na rede como uma impedancia no
link correspondente. Esta impedancia é medida em tempo, onde um At é acrescido

a viagem de um usuario que percorre trechos pedagiados.

Custo Operacional

O custo operacional por Km (em R$/km), diferenciado segundo o tipo de veiculo
(auto ou comercial) é calculado em funcdo da velocidade média de equilibrio. A

formulacao considera o custo do combustivel, pneus e lubrificantes.

Os dois fatores de custo (pedagios e custo operacional) foram ponderados no
modelo pelo valor do tempo relativo a cada categoria de usuarios. Essas categorias
sdo definidas em funcdao de uma série de fatores: renda do condutor, frequéncia da
viagem, tipo do veiculo. Foram definidas nove categorias de usuarios para o modelo,

conforme descrito na Tabela 4.1.3-1:
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Tabela 4.1.3-1: Categorias Adotadas para os modelos

Classes do modelo Tipo de veiculo Classificacao do usuario
cl Automoveis Baixa renda e alta frequéncia
c2 Automoveis Média renda e alta frequéncia
C3 Automoveis Altarenda e alta frequéncia
c4 Automoveis Baixa frequéncia
C5 Comerciais (2e 3eixos) Pedagio reembolsado
C6 Comerciais (2e 3eixos) Pedagiondo reembolsado
c7 Comerciais (4+ eixos) Pedagio reembolsado
ca8 Comerciais (4+ eixos) Pedagio ndo reembolsado

De acordo com a divisdo de classes do modelo, o céalculo do At, descrito
anteriormente, foi obtido através da divisdo do valor da tarifa do pedagio pelo valor

do tempo de cada classe de usuarios.

4.1.4 Elaboragdo das Matrizes de Viagem
Matrizes de Viagens das Pesquisas

Apds as amostras dos dados de Origem/Destino disponibilizados especificamente
para este estudo serem expandidas, foram definidas oito matrizes de viagem para

cada um dos postos de pedagio:

. Matriz O/D de veiculos leves:
- Alta frequéncia, baixa renda;

- Alta frequéncia, média renda;

- Alta frequéncia, alta renda;

- Baixa frequéncia, todos os motoristas;

. Matriz O/D de caminhoes com dois e trés eixos:
- Nao reembolsado;

- Reembolsado;

o Matriz O/D de caminhdes com quatro ou mais eixos:
- Nao reembolsado;

- Reembolsado.

Matrizes de Viagens Atuais

Foram elaboradas matrizes de viagens utilizando os dados das pesquisas Origem-
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Destino realizadas na praca de pedagio e na balsa.

Além disso, as pesquisas OD anteriores a este estudo foram tabuladas e expandidas,

atualizadas para o ano de 2017.

As matrizes de viagens obtidas dos dados de O/D expandidas pelos volumes dos
SATs foram alocadas na rede e descontadas as duplas contagens, obtendo-se as
matrizes de viagens atuais e que serviram de base para este estudo. As duplas
contagens sdo pesquisas de usuarios que trafegam por mais de um ponto de
pesquisa, ou seja, que influenciam o volume de trafego de outros pontos de
pesquisa que ndao somente ao qual foi pesquisado. Para evitar tal interferéncia é
executada uma metodologia no modelo de simulagao, onde todo trafego oriundo de
outras regidoes da rede que trafegam pelo ponto pesquisado é selecionado e

substituido pelo volume pesquisado.

4.1.5 Calibracao da Rede Base
Carregamento

A rede de simulacdo assim construida foi calibrada para refletir a situacao atual. O
modelo simula a realidade analisando os caminhos possiveis entre cada par de zonas
e escolhendo aquele de menor custo generalizado (transformado em tempo). Com
isso podem ser simulados cenarios de modificacdes fisico-operacionais da rede,
esquemas alternativos de pedagiamento, etc., através da comparacdo entre os

cenarios.

O software EMME efetua um carregamento de equilibrio, considerando rotas

alternativas que apresentam valores de tempos/custos generalizados semelhantes.

Para o calculo dos tempos minimos, foram utilizadas funcdes de
volume/retardamento para cada tipo de rodovia, que calculam os tempos de
deslocamento em funcdo das velocidades de fluxo livre, capacidade e do
carregamento para cada link, representadas por equacgdes de calculo de tempos de

percurso.

As fungdes volume/retardamento utilizadas sao do tipo:
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rempo = distancia* . 60 —* 1+ k* L@e
velocidade fluxo livre _capacidade,
Onde: Fkewx = 530 parametros especificos do tipo de via;
distancia = em km;
velecidade fluxo Ilivire = em km/h;
volume = em veiculos equivalentes passeio/dia;
capacidade = veiculos passeio/dia;
rempo = minutos.

Verificagao

Para a verificagdo da rede, foram comparados os carregamentos resultantes das

matrizes atuais, com os volumes de trafego em contagens existentes.

Foi efetuada, ainda, uma anadlise dos carregamentos de links especificos, com a
utilizagao do recurso select link do modelo, mostrando somente os volumes desses
links especificos, de maneira que possam ser efetuadas analises das origens e

destinos dos usuarios que passam pelo link selecionado.

A velocidade resultante também foi verificada, sendo analisadas as isécronas a
partir de alguns centroides tipicos. Também foram analisados os tempos de

percurso de distancias conhecidas da rede viaria simulada.

Esse conjunto de observacdes permitiu que se efetuassem verificacbes dos
parametros adotados na elaboracao da rede, sendo, quando necessarios, ajustados.
Novos carregamentos foram efetuados, os quais, analisados, subsidiaram novos
ajustes na rede. O processo foi iterativo, até se obter um carregamento satisfatorio

e representativo da situacdo atual do trafego.

Ao fim do processo de calibracao do modelo, obteve-se a rede base ajustada e os
carregamentos de trafego para a situacdo atual da malha viaria, representada no

modelo para cada uma das classes de veiculos mencionadas.

A seguir sao apresentadas as figuras com a calibracdao da situacao atual, onde

podemos observar um indice alto de representatividade do trafego observado.

Sdo apresentados os resultados da calibracdo de veiculos leves e pesados

respectivamente.
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Figura 4.1.5-1: Carregamento de Autos - Situagdo Atual
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Elaboragao: TTC

A figura a seguir, apresenta um comparativo entre o volume simulado (eixo das

ordenadas) e a pesquisa efetuada (eixo das abcissas) para cada posto de pesquisa

plotados em um plano

cartesiano.

Figura 4.1.5-2: Carregamento de Autos - Observado “vs” Simulado
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Elaboragao: TTC
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Para os automoveis nota-se uma regressao linear com resultados de R2 de 0,988,
coeficiente angular de 1,047 e ponto de interceptacao de 161,584.

Figura 4.1.5-3: Carregamento de Comerciais - Situacao Atual

Elaboragao: TTC

Figura 4.1.5-4: Carregamento de Comerciais - Observado “vs” Simulado
Calibragdo Caminhces
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Elaboracdo: TTC

EI002-RT005 ] ] 60
EIV - ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANGA / RIT - RELATORIO DE IMPACTO DE TRANSITO



>
GEOTEC eCOWAﬁm

Para os comerciais nota-se uma regressao linear com resultados de R2 de 0,899,

coeficiente angular de 0,901 e ponto de interceptacao de 596,981.

Para alguns pontos nao foi possivel manter dentro da faixa de calibracdo, devido a

auséncia de pesquisas OD nesses locais.

4.1.6 Projecdo da Demanda

Para o presente estudo, foram realizadas estimativas de projecdao das matrizes de
viagem dos anos futuros com base em analises estatisticas dos dados histéricos

disponibilizados. As projecdoes compreendem o0s anos:

. 2023.
. 2028.
. 2033.

Dados Utilizados
Para a projecao de demanda foram compilados os dados a seguir:

. Praca de Pedagio de Santos (rodovia SP 055 Cénego Doménico Rangoni) -
veiculos de passeio e comerciais - volumes anuais — 1998 a 2017 - fonte:
Ecovias

. Balsa Santos-Guaruja - volume anual de veiculos - 1998-2002 / 2005-2006
/ 2011-2017 - fonte: DERSA (fornecidos pela Ecovias)

. Porto de Santos - movimento anual (toneladas) - 1998-2017 - fonte:
CODESP

o PIB do Brasil a precos de mercado em valor monetario constante — valor
anual - indice (2017=100) - fonte: IBGE

o Porto de Santos - movimento anual projetado para os anos 2021, 2025 e

2029 - fonte: Plano Mestre do Complexo Portuario de Santos (Ministério dos
Transportes, via Ecovias)

3 PIB do Brasil — variacdao real sobre o ano anterior — projecao para 2018 a
2047 - fonte: Ecovias
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Metodologia

A projecao foi elaborada conforme os passos descritos a seguir a partir dos dados

utilizados conforme descritos acima.

Ajuste de modelo econométrico — Praca de Santos

Os valores estimados do volume anual de veiculos comerciais da praca de Santos
para 2018 a 2047 resultaram do modelo econométrico ajustado a evolugdo prevista

do PIB do Brasil, conforme informada pela Ecovias, e com o0 movimento do porto de

Santos.
o Varidveis dependentes: volume anual de veiculos de passeio e comerciais
na praga de Santos (logaritmo natural);
o Sistema de equacgdes simultdneas, uma para cada variavel dependente, com
ajuste pelo método SUR - “Seemingly Unrelated Regressions”;
o Varidveis independentes: constante e PIB do Brasil (logaritmo natural) no

caso de veiculos de passeio / constante, PIB do Brasil (logaritmo natural),
PIB do Brasil defasado (ano anterior — logaritmo natural) e movimento do

porto de Santos (logaritmo natural) no caso de veiculos pesados.

Conforme apresentado no grafico a seguir, este modelo apresenta excelente
aderéncia dos valores estimados aos informados, ainda que para 2017 o valor

informado seja 6,4% inferior ao estimado.

Figura 4.1.6-1: Praca de Pedagio de Santos - Volume Anual de Veiculos Comerciais

(valores informados e estimados)
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