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1 INTRODUCAO

A DP World Santos, atual nome empresarial da Embraport, € uma empresa do grupo
DP World, que € uma das principais facilitadoras do comércio global e uma das maiores
e mais eficientes operadoras logisticas e de contéineres do mundo. A empresa é a
responsavel pela operacdo de um dos maiores terminais portuarios privados do Brasil,
na margem esquerda do Porto de Santos, no litoral do Estado de S&o Paulo.

A DP World Santos tem focado em buscar solugdes complementares e integradas para
ampliar o seu portfélio e agregar solucdes aos clientes. Assim sendo, a DP World Santos
e a Fibria, empresa brasileira e lider mundial na producdo de celulose a partir de
eucalipto de florestas plantadas, assinaram em janeiro de 2018 um contrato de longo
prazo para prestacdo de servicos de armazenagem e operacdo logistica portuaria. Para
tanto, até 2020, serdo construidas novas instalagdes na area do Terminal, destinadas a
armazenagem, movimentacao e embarque de fardos de celulose.

Deve-se destacar que atualmente a area a ser utilizada pelo projeto de celulose, é
utilizada para a movimentacdo e péatio de contéineres vazios, bem como algumas areas
com servicos oferecidos as empresas que utilizam esta rea para armazenamento de seus
contéineres, denominado Barnabé DEPOT.

A implantacdo do projeto de celulose no Terminal DP World Santos ocorrera em duas
etapas (Etapa 1 e Etapa 2), sendo que a capacidade de movimentacdo do Terminal sera
de 3.600.000 t/ano (Etapa 1) e de 6.000.000 t/ano (Etapa 2) de fardos de celulose, sendo
que sua capacidade de armazenamento seré de 172.000 toneladas (Etapa 1) e de 235.840
toneladas (Etapa 2) de fardos de celulose.

Em dezembro de 2016, a DP World Santos apresentou o EIV junto a Prefeitura
Municipal de Santos visando regularizar suas obras no Terminal. Desta forma, o
presente EIV constituird basicamente de uma complementacdo do que ja foi
apresentado, em funcdo da adequacdo das estruturas do Terminal onde serd também
movimentado celulose. Esta adequacdo sera realizada em areas devidamente licenciadas
pelo IBAMA e ANTAQ.

A elaboracdo do presente Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanca (EIV) foi baseada
nos termos da Lei Complementar n® 793/2013 e do Termo de Referéncia n° 06/2018,
emitido em 15 de Maio de 2018 pela Comissdo Municipal de Analise de Impacto de
Vizinhanca (COMALIV), que se encontra no ANEXO I.

Ja em relacdo a legislacdo ambiental, o empreendimento passou por todo o processo de
licenciamento ambiental junto ao IBAMA, o qual analisou a sua compatibilidade com
os aspectos legais, sendo emitido todas as licencas ambientais necessarias (LP, LI e
LO), sendo que o empreendimento possui atualmente a licenca ambiental de operacdo
e instalacdo validas (LI n® 874/2012 e LO n° 1152/2013).
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ESTUDO P~REVIO DE IMPACTO DE VIZINHANCA (EIV) DAS NOVAS
INSTALACOES NO TERMINAL DP WORLD SANTOS

Informactes Gerais

Identificacdo do Empreendedor

Razdo Social: Embraport - Empresa Brasileira de Terminais Portuérios S/A — (DP
World Santos)

Logradouro: Entrada Particular da CODESP, s/n°

Bairro: Ilha Barnabé Municipio: Santos CEP: 11095-710
Telefone: (13) 3213-0811 Fax: -
CNPJ: 02.805.610/0002-79 E-mail: wilson.lozano@dpworld.com

Representante Legal: Dallas C. Hampton e Fernando G. Tortorello

Identificacdo da Empresa Responsavel pelo EIV

Razéo Social: Péyry Tecnologia Ltda.

Logradouro: Av. Alfredo Egidio de Souza Aranha, 100, Bloco B, 5° andar

Bairro: Chac. Sto. Anténio | Municipio: Séo Paulo CEP: 04726-170

Telefone: (11) 3472-6955 Fax: (11) 3472-6980

CNPJ: 50.648.468/0001-65 E-mail: contato.br@poyry.com

Representante Legal: Méarcia Regina Mastrocola (CREA 0682015982 SP)

Responsavel Técnico: Romualdo Hirata (CREA 0600332092 SP)

Telefone para contato: (11) 3472-7345 E-mail: romualdo.hirata@poyry.com

Anotacdo de Responsabilidade Técnica — ART

A Anotacdo de Responsabilidade Técnica (ART) do Responsavel Técnico referente ao
Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanca (EIV) é apresentada no ANEXO II.

Objeto do EIV

O objeto deste EIV refere-se a construcdo de novas instalagdes, incluindo o projeto de
celulose, relacionadas a armazenagem, movimentacdo e embarque de fardos de
celulose, no Terminal DP World Santos, localizado na margem esquerda do Porto de
Santos, no litoral do Estado de S&o Paulo. As novas instalages séo descritas a seguir:

o Ampliacdo do gate principal e gate DEPOT,;
o Portaria maritima;
o Ampliagdo da cozinha e vestiario;
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o Vestiario;

o Escritorio de apoio;

o Galpéo para reparos de contéineres;

o ETAR — Estacdo de Tratamento de Aguas de Reuso;

o Armazém de Celulose;

o Central de residuos;

o Eletrocentro e Eletrocentro - DEPOT,;

o Casa de bombas de combate a incéndio;

o Pitstop;

o Viaduto de interligacao;

o Acesso Ferroviério em area da MRS, incluindo Pera Ferroviaria;
o Estruturas de acostagem;

o Armazém logistico; e

o Galpdes de estruturas modulares com fechamento em lona, de utilizacéo
provisoria.

Localizacéo

O Terminal Portuario DP World Santos esta localizado na margem esquerda do Porto
de Santos, entre os rios Sandi e Diana, entre as coordenadas UTM 365.500E e 367.000E;
e 7.353.000N e 7.355.500N (datum SAD 69), no territdrio continental do municipio de
Santos, Estado de S&o Paulo.

A macrolocalizacdo do empreendimento € apresenta na Figura a segulir.



g péYRY 109000786-002-1200-E-1505

2.1.6

10

Figura 1 — Macrolocalizacdo do Terminal DP World Santos. Fonte: Google Earth,
2018.

Acessos

Os acessos do Terminal DP World Santos consistem de acesso aquaviario, rodoviario e
ferroviério.

O acesso aquaviario ao Terminal ocorre através do canal de navegacdo do Porto de
Santos, que permite acesso dos navios ao Oceano Atlantico.

O acesso rodoviario ao empreendimento € realizado através da Rodovia Cbnego
Doménico Rangoni SP-55 e Estrada Particular da CODESP no Bairro Ilha do Barnabé,
que sdo vias asfaltadas compostas de 2 e 1 faixa de rolagem por sentido de trafego
respectivamente.

O acesso ferroviario ao Terminal é realizado através da malha ferroviaria operada pela
concessionaria MRS Logistica (Malha Sudeste da Rede Ferroviaria Federal — RFFSA).
A linha férrea da MRS cruza o terreno do empreendimento.

Ressalta-se que os fardos de celulose (carga a ser movimentada) chegardo ao Terminal
DP World Santos através de modal ferroviario e serdo exportados por modal aquaviario.
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Figura 2 — Visao do acesso aquaviario ao Terminal DP World Santos. Fonte: DPW,
2018.

Dados do Imével

O Terminal DP World Santos, conta com uma gleba de 972.443,00 m? conforme
Matriculas n° 61.650, 61.651, 61.652, 61.653 e 46.509 do 1° Oficial de Registro de
Im6veis da Comarca de Santos, conforme ANEXO II1.

Caracterizagédo do Empreendimento

Descricdo Geral do Empreendimento

Em dezembro de 2016, a DP World Santos apresentou o EIV junto a Prefeitura
Municipal de Santos visando regularizar suas obras no Terminal. Desta forma, o
presente EIV constituird basicamente de uma complementacdo do que ja foi
apresentado, em fungdo da adequacdo das estruturas do Terminal onde também sera
movimentado celulose. Esta adequacdo sera realizada em areas devidamente licenciadas
pelo IBAMA e ANTAQ.

Cabe ressaltar que o licenciamento prévio ambiental, por meio do EIA / RIMA, relativo
ao Terminal DP World Santos é anterior a Lei Complementar n°® 793/13 (Processo
IBAMA n° 02001.006424/2004-35).

Este empreendimento ja esté licenciado ambientalmente e em operagdo. Nesse mesmo
sentido, também esta em conformidade com as licengas municipais. De qualquer forma,
este EIV apresenta os estudos sobre a aplicagdo desta lei ao empreendimento em
implantacéo/operacao.


https://www.google.com.br/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=2ahUKEwjUwPy_r57aAhVGQZAKHXY3A_MQjRx6BAgAEAU&url=https://epocanegocios.globo.com/Empresa/noticia/2017/12/odebrecht-vende-maior-terminal-portuario-dubai-dp-world.html&psig=AOvVaw24ObKyFzc9ZYcEqkzrIOUZ&ust=1522853945537887
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Primeiramente séo apresentados os objetos do EIV da DP World Santos protocolado
em Dezembro de 2016 junto a Prefeitura Municipal de Santos, que foram:

(@]

©)

(@]

o

(@]

Cais de atracacdo;

Patio para estocagem de contéineres;

Viaduto de interligacdo entre as areas norte e sul;

Portaria principal;

Reconhecimento de Caracteres Opticos (OCR);

Gates e armazém de inspecao;

Trevo de acesso ao Terminal, vias internas de acesso e estacionamentos;
Portaria maritima e deck;

Prédio administrativo;

Prédio multiuso (oficina, seguranca do trabalho, meio ambiente, manutencao,
etc);

Area para contéineres com vazamentos (Dique de Contencao);
Posto de abastecimento de combustivel e central de residuos;
Edificacdo de apoio operacional;

Subestacdes: principal e secundarias;

Patio para estocagem de contéineres vazios e linha férrea e patio;
Ambulatorio;

Vestiario, academia de ginastica; e

Refeitorio Administrativo e Operacional.

Estas areas estdo apresentadas na figura a seguir.
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Em relacdo a implantacdo das novas instalagcBes incluindo o projeto de celulose
destinado a armazenagem, movimentacdo e embarque de fardos de celulose, no
Terminal DP World Santos ja regularizado pelo EIV em 2016, serdo submetidas as
seguintes adequagdes (conforme figura a seguir e ANEXO 1V):

©)

o

©)

Ampliacdo do gate principal e gate DEPOT;
Portaria Maritima;

Ampliacdo da cozinha e vestiario;

Vestiério;

Escritorio de apoio;

Galpéo para reparos de contéineres;

ETAR — Estacdo de Tratamento de Aguas de Reuso;
Armazém de Celulose;

Central de residuos;

Eletrocentro e Eletrocentro-DEPOT;

Casa de bombas de combate a incéndio;

Pit stop;

Viaduto de interligagéo;

Acesso Ferroviario em area da MRS, incluindo Pera Ferroviéria;
Estruturas de acostagem;

Armazém logistico; e

Galpdes de estruturas modulares com fechamento em lona, de

provisoria.

utilizacao
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A implantacdo do projeto de celulose no Terminal DP World Santos ocorrera em duas
etapas (Etapa 1 e Etapa 2), sendo que a capacidade de movimentacdo do Terminal sera
de 3.600.000 t/ano (Etapa 1) e de 6.000.000 t/ano (Etapa 2) de fardos de celulose, sendo
que sua capacidade de armazenamento seré de 172.000 toneladas (Etapa 1) e de 235.840
toneladas (Etapa 2) de fardos de celulose.

O produto principal a ser movimentado é o fardo de celulose ndo acondicionado em
contéineres, e portanto ndo inclui produtos perigosos ou produtos quimicos.

Os fardos de celulose chegardo ao Terminal através de modal ferroviario e serdo
exportados por modal aquaviario.

O regime de operacdo do Terminal continuara a ser 24 horas por dia e 365 dias/ano.

Para implantacdo das novas instalacGes serdo utilizados os espacos ja licenciados nas
areas existentes no Terminal, inclusive em &reas ja em operag&o.

Conforme mencionado, o projeto de celulose no Terminal DP World Santos sera
implantando em 2 etapas, sendo que as estruturas previstas para cada etapa do projeto
estdo listadas a seguir:

e FEtapal
o Ampliacdo do gate e security gate;
o Armazeém de Celulose;
o Acesso Ferroviério em area da MRS, incluindo Pera Ferroviaria;
o Viaduto de Interligacéo;
o Ampliacdo das Estruturas de Acostagem (Continuagéo do Cais existente);
o Realizacdo da dragagem de aprofundamento;
o Ampliacdo Implantagdo de redes e utilidades;

o Ampliacdo de urbanismo, contemplando a implantac&o de sinalizagdo horizontal
e vertical de trafego de veiculos e pessoas; sinalizacdo de instalagdes de
emergéncias; sinalizacdo operacional; instalacdo de cercas no padrdo ISPS
CODE para alfandegamento da area do projeto de celulose e instalacdo de portdo
para controle de acesso ao acesso ferroviario; além de

o Aquisicdo de Equipamentos para movimentagdo de Celulose.
e FEtapa?2
o Ampliacdo do Armazém de Celulose;
o Ampliacdo do escritério administrativo/operacional (Caso necessario);
o Adequacéo das redes e utilidades;
o Aquisicdo de novos equipamentos para movimentacéo de Celulose;
o Implantac&o do Pier Leste.

A maior estrutura a ser construida € o Armazém de Celulose para recepcao,
armazenagem e expedicao de fardos de celulose, com area total de 36.360m? (trinta e
seis mil, trezentos e sessenta metros quadrados) na Etapa 1. Para a Etapa 2 esta prevista
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a ampliacdo do Armazém de Celulose em 12.000m2 (doze mil metros quadrados),
totalizando 48.360m2 (quarenta e oito mil, trezentos e sessenta metros quadrados) de
area coberta, incluindo toda infraestrutura e utilidades necessarias, inclusive area
coberta para descarga ferroviaria.

Na Tabela a seguir é apresentado quadro resumo dos objetos do EIV de 2016 e do EIV
atual do Terminal DP World Santos.

Tabela 1 — Quadro resumo do objeto do EIV de 2016 e do EIV atual do Terminal

DP World Santos

Objeto de licenciamento EIV de 2016 EIV Atual Total
Area Total do Terreno 972.433,00m? | 972.433,00 m? 972.433,00 m?
45.708 m? 60.741,97 m?
< ) (Etapa 1) (Etapa 1)
Area Total Construida 15.033,97 m? 12,000 m? 72.741.97 m?
(Etapa 2)* (Etapa 2)*
653,25 m 653,25 m
. . (Fase I) (Fase I)
Extensdo Total do Cais -
X ! 1.100 m 1.100 m
(Fase 1) (Fase 1)
3,6 milhdes 3,6 milhdes t/ano
Movi d d t/ano (Etapa 1)
owmir;tlﬁloié:arga € - (Etapa 1) 6 milhdes t/ano
6 milhdes t/ano (Etapa 2)
(Etapa 2)
Movimento de contéineres 1,2 milhao - 1,2 milhao
TEU/ano TEU/ano
235 1.236
colaboradores colaboradores
. o 1.001 (Etapa 1) (Etapa 1)
NUmero de Funcionarios colaboradores 355 1.356
colaboradores colaboradores
(Etapa 2) (Etapa 2)

*exceto areas de utilizacdo provisoria, sendo galpdes de estruturas modulares com
fechamento em lona de area total de 22.990 m?.

2.2.2

Alternativas Locacionais e Tecnoldgicas

Ressalta-se que ndo cabe a discussdo das alternativas locacionais do empreendimento,
uma vez que as areas do Terminal DP World Santos ja estdo licenciadas, inclusive no
ambito ambiental, em operacdo e também estdo em conformidade com as licengas
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municipais, indicando que sdo armazenadas e distribuidas mercadorias de natureza
diversa. As mesmas areas no Terminal serdo utilizadas para construcdo das novas
instalacdes incluindo o projeto de celulose, e destaca-se que a celulose também é
considerada uma carga diversa.

O Terminal DP World Santos utilizar4 o know how tecnoldgico de armazenagem e
operacdo logistica portuaria dos fardos celulose da FIBRIA, que possui atividades de
transporte e logistica eficientes e diversificadas de celulose em outros terminais
portuarios pelo Brasil. As melhores praticas também serdo implementadas no Terminal
DP World Santos.

O Brasil é considerado como um grande fornecedor do mercado mundial de celulose de
fibra curta, tendo a seu favor fatores como clima e boa produtividade das florestas
renovaveis e sustentaveis, o que resulta em um custo bastante competitivo. O setor de
celulose e papel vem se desenvolvendo de forma bastante competitiva, apresentando
crescimento nos ultimos anos. E importante salientar que as exportacdes de celulose
tém sido extremamente importantes na balanca comercial do Brasil. Desta forma, o
projeto de celulose, objeto deste EIV, é extremamente importante e estratégico para
exportacdes de fardos de celulose.

A hipotese de ndo implantacdo do projeto de celulose e das novas instalagdes no
Terminal DP World Santos podera impactar negativamente na logistica de exportacao,
e consequentemente, impactara na balanca comercial brasileira.

Caracterizacdo das Novas Instalagdes

E importante ressaltar que a metragem das novas instalacdes apresentadas a seguir
podera sofrer pequenos ajustes, uma vez que serao apresentadas em momento oportuno,
por meio do projeto executivo. No entanto, ndo influenciardo na anélise de impacto
objeto deste documento, caso isso venha a acontecer.

Ampliacéo do gate principal e gate DEPOT

Esta previsto aampliacdo em 1 (uma) faixa adicional do gate principal e do gate DEPOT
(security gate) existentes, para permitir o fluxo de veiculos destinados a todas as
atividades ja em operacdo, incluindo o projeto de celulose e futuras amplia¢bes do
Terminal.

A ampliacdo do gate principal e do gate DEPOT ira contar com uma estrutura de guarita
compativel com as existentes de 90m? (noventa metros quadrados) e 825m?2 (oitocentos
e vinte e cinco metros quadrados) respectivamente, incluindo, dentre outros,
pavimentacdo em CBUQ, sistemas de drenagem, redes de energia elétrica, iluminacéo,
TI, cdmeras de CFTV e sistemas de combate a incéndio, todos interligados aos sistemas
existentes.

Ampliacdo do gate DEPOT estara de acordo com o padréo existente no Terminal, para
acesso controlado a area alfandegada, conforme exigéncias das Leis Aplicaveis.

Assim, todos os gates irdo permitir o fluxo de caminh@es para qualquer area do Terminal
e 0 acesso do contingente adicional devido aos novos servigos a serem realizados.
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Portaria maritima

Na area do projeto de celulose serd implantada uma portaria maritima de 347m?
(trezentos e quarenta e sete metros quadrados) para permitir o fluxo de pessoas a area
do armazém. A figura a seguir é apresentada a planta desta portaria.
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Figura 5 — Planta da portaria maritima. Fonte: Poyry, 2018.

Ampliacdo da cozinha e vestiario

Estd previsto a ampliagdo da cozinha e vestiario proximo a cozinha devido ao
contingente adicional referente aos novos servicos em 215m? (duzentos e quinze metros
quadrados).

Esta previsto um aumento de efetivo no Terminal de 235 colaboradores para a Etapa 1,
chegando a um aumento total de 355 quando a Etapa 2 iniciar a operacéo.
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Na figura a seguir, é demonstrada em azul a ampliacdo da area de coc¢éo e preparo, e
em vermelho a ampliacdo da area de lavagem.
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Vestiario e Escritério de apoio

Esta previsto também a implantacédo de vestiarios tipo contéiner de 125m? (cento e vinte
e cinco metros quadrados), devido ao contingente adicional na entrada do Terminal.

Havera ainda um escritdrio de apoio composto minimamente por copa, banheiros, salas
de trabalho e salas de reuni@es, incluindo todo mobiliario, equipamentos e instalacfes
de TI, comunicacéo e seguranca patrimonial com 178m?2 (cento e setenta e oito metros
quadrados).

Galp&o para reparos de contéineres e ETAR — Estacdo de Tratamento de Aguas
de Reuso

Atualmente a area a ser utilizada pelo projeto de celulose, € utilizada para a
movimentacdo e patio de contéineres vazios, bem como algumas areas com servicos
oferecidos as empresas que utilizam esta area para armazenamento de seus contéineres.
Todo este local é denominado Barnabé DEPOT e 0s servicos de apoio executados sao:

e  Areade servicos de pequenos reparos em contéineres;
e Areade limpeza e lavagem de contéineres (incluindo a ETAR).

Para a operacdo do DEPOT em érea licenciada, sera necessaria implantacdo de um
galpdo para reparos de contéineres coberto com 1.050m2 (mil e cinquenta metros
quadrados) em area ja licenciada conforme apresentada na Figura 4.

Com relagio a ETAR — Estacéo de Tratamento de Aguas de Reuso sera implantado um
sistema completo de tratamento fisico quimico para tratamento de agua de lavagens,
contendo flocodecantador com dosagem de produtos quimicos e controle de pH
automatizado e filtros drenantes. Para infraestrutura esta previsto caixa de passagem, de
gradeamento, separadora &gua e 6leo, estacdo elevatoria e etc., numa area construida de
cerca de 50m? (cinquenta metros quadrados).

Armazém de Celulose

O Armazém de Celulose para recepcdo, armazenagem e expedicdo de fardos de
celulose, com érea total de 36.360m2 (trinta e seis mil, trezentos e sessenta metros
quadrados) na Etapa 1, incluindo area coberta e 2 (duas) pontes rolantes para a descarga
ferroviaria e outras 6 (seis) pontes rolantes para armazenagem da celulose e
carregamento dos Conjuntos ITV-Carreta, 0s quais fardo a transferéncia do produto para
anova area de acostagem, permitindo assim o seu embarque. Para a Etapa 2 esta prevista
a ampliacdo do Armazém de Celulose em 12.000m2 (doze mil metros quadrados),
totalizando 48.360m2 (quarenta e oito mil, trezentos e sessenta metros quadrados) de
area coberta, incluindo toda infraestrutura e utilidades necessarias, inclusive area
coberta para descarga ferroviaria.

O novo armazém serd composto por pilares em concreto pré-moldado ou metalicos,
fechamento das laterais em alvenaria ou placas de concreto e estrutura metéalica, além
da cobertura com uso de lentes prismaticas e lanternim. Prevé-se também a inclusdo na
superestrutura de vigas de rolamento para as Pontes Rolantes e das devidas protecoes
de combate a incéndio e prote¢des anticorrosivas, conforme Leis Aplicaveis.
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A cobertura do Armazém de Celulose sera construida com telhas metélicas zipadas de
espessura de 0,65mm (zero virgula sessenta e cinco milimetros), em aco galvalume
natural na face interna e pintado na face externa, contando com sistema de isolamento
entre estas e pintura na face externa para protecdo da estrutura e adequado isolamento
térmico, conforme necessario nos termos das Leis Aplicaveis. Prevé-se o uso de lentes
prismaticas em 2,5% (dois e meio por cento) da area e lanternins para a exaustao do ar
quente. A cobertura deve prever suporte para as utilidades do sistema de combate a
incéndio e instalacdes elétricas, além de incluir no seu interior redes e telas de protecédo
contra animais sinantropicos.

Prevé-se a adocédo de piso em concreto armado dimensionado para, no minimo, 8,5tf/m2
(oito toneladas-forca e meia por metro quadrado), considerando o empilhamento de 5
(cinco) fardos de Celulose em toda a area do Armazém, bem como a circulacdo de
veiculos especiais como Empilhadeiras e Conjuntos ITV-Carreta.

Os fechamentos laterais do armazém serdo feitos em alvenaria ou placas de concreto
pré-moldado com acabamento aparente até a altura de 3m (trés metros), pintados em
ambas as faces. Acima dos 3m (trés metros), os fechamentos laterais serdo feitos com
telhas metélicas trapezoidais de espessura 0,65mm (zero virgula sessenta e cinco
milimetros) em aco galvalume pré-pintado em ambas as faces.

As figuras a seguir apresentam um corte tipo do armazém e um corte tipo da rea de
descarregamento ferroviario, que faz parte do armazém, respectivamente.

5 5 » 58
LANTERNIM LANTERNM LANTERSSM LANTERSIM _LANTERMIM

Figura 7 — Corte tipico do Armazém de Celulose. Fonte: Poyry, 2018.
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Figura 8 — Corte tipico da area de descarga ferroviaria. Fonte: Poyry, 2018.

Central de residuos

Para possibilitar o correto acondicionamento dos residuos nas novas instalagdes, esta
prevista a instalacao de uma central de residuos na area destinada ao projeto de celulose,
com 10m? (dez metros quadrados) de area e com baias para cagambas estacionarias de
5m3 (cinco metros cubicos), para armazenagem de residuos decorrentes da operagdo. O
gerenciamento dos residuos a serem gerados nas novas estruturas seguira todas as
diretrizes que ja vem sendo realizadas pela operacdo atual do Terminal, no ambito do
Programa de Gerenciamento de Residuos Solidos — PGRS. A destinacéo final dos
residuos gerados pelas novas instalagdes continuard sendo realizada por empresas
devidamente licenciadas.

Eletrocentro e Eletrocentro-DEPOT

O sistema de 13,8 kV existente é alimentado por dois transformadores de 20/25 MVA,
ligados a um Unico painel com duas barras ligadas por um tie. Todo o sistema possui
alimentacdo em anel, sendo que cada transformador possui capacidade de alimentar toda
a instalacdo (apenas um transformador operando por vez, mas € possivel ligar os dois
em paralelo).

Para as novas instalagdes no Terminal sera instalado um novo Eletrocentro-DEPOT de
13,8 kV, “SE005”, alimentado a partir de um novo cubiculo blindado, que sera ser
instalado na SEP (13,8kV), como Cubiculo 14, numa éarea de 240 m? (duzentos e
quarenta metros quadrados). Neste novo Eletrocentro-DEPOT sera instalado uma nova
sala elétrica proxima ao novo armazém de celulose, que podera ser em alvenaria ou de
estrutura metélica (a ser definido durante a execucao do projeto).
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Os novos painéis de 13,8 kV terdo os seus relés e medidores ligados ao sistema
supervisorio existente, que devera ser ampliado para incluir os novos painéis.

Para a continuidade operacional do Terminal serd implantado também um novo
Eletrocentro de 30 m? (trinta metros quadrados).

Casa de bombas de combate a incéndio

Para as novas instalacfes prevé-se a construgdo de uma casa de bombas de combate a
incéndio de 68 m? (sessenta e oito metros quadrados).

Vale acrescentar que o Terminal e as operacGes com celulose possuem baixo risco de
incéndio. A celulose em fardos ndo possui risco de explosdo por poeiras combustiveis
e, além disso, sua temperatura de auto-ignicéo é de 232°C (duzentos e trinta e dois graus
celsius).

Sendo assim, os sistemas de controle de incéndio serdo incorporados para mitigar os
eventos logo no inicio.

Os cenérios de riscos das novas instalagdes serdo incluidos nos planos de emergéncia
existentes do Terminal, como o0 PGR, PAE e PEI. As respostas as emergéncias serao
controladas por meio das revisdes sistematicas dos planos, treinamento de pessoas e
execucdo de simulados tanto na implantacdo como na operacao do projeto celulose.

Abastecimento de Empilhadeiras (Pit-Stop)

Para implantagdo do projeto de celulose serd necessario um sistema de abastecimento
de empilhadeiras com Gas Liquefeito Petroleo (GLP), denominado pit-stop. Esse
sistema consiste de cilindros verticais de armazenagem estéatica de GLP e bomba de
pressdo, conforme demonstrado na figura a seguir.

Este sistema fica na parte externa dos armazéns. O local sera coberto, cercado,
sinalizado e contard com instalacGes elétricas a prova de explosdo numa area de
aproximadamente 120m? (cento e vinte metros quadrados).

As instalagdes do sistema de abastecimento de empilhadeiras com GLP estardo em
conformidade com as normas da ABNT (instalacGes elétricas, sistema de aterramento,
testes hidrostaticos e avaliacdo externa dos cilindros de GLP, etc.).
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Figura 9 — Planta do Pit Stop. Fonte: Poyry, 2018.

Viaduto de interligacao

Prevé-se a construcdo de um novo viaduto no Terminal, destinado a interligacéo
rodoviéria entre as areas do Armazém de Celulose e a Nova Area de Acostagem, sem
causar interferéncia ao viaduto existente no Terminal, utilizado pelos caminhdes de
transporte de contéineres.

Esta pista tera um comprimento aproximado de 335m (trezentos e trinta e cinco metros)
de comprimento e 10,50m (dez metros e meio) de largura, compreendendo 2 (duas)
faixas de rolamento e acesso de manutencdo nas laterais.

Na figura a seguir é apresentado o projeto geométrico do viaduto.



2.2.3.12

109000786-002-1200-E-1505

27

Figura 10 — Projeto geométrico do viaduto de interligacdo. Fonte: Pdyry, 2018.

Acesso Ferroviario em area da MRS, incluindo Pera Ferroviaria

A linha férrea da MRS cruza o terreno do empreendimento, isto facilita o transporte
ferroviario de cargas até os polos industriais da Baixada Santista, da Regido
Metropolitana de S&o Paulo e do interior do Estado.

Para otimizar a operacdo de movimentacdo de celulose no Terminal, esta prevista a
construcdo de um acesso ferroviario, que contard com uma pera ferroviéria de bitola
mista e area coberta para descarga ferroviaria, que permitira o recebimento simultaneo
de, no minimo, 2 (duas) Composicfes Ferrovidrias com até 1.500m (mil e quinhentos
metros) cada. Na Figura a seguir pode ser visualizada a pera, indicada pelo numero 3, a
qual circundara o Armazém de Celulose.
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Na pera ferroviéria, prevé-se 2 (dois) trechos a serem estaqueados sobre o rio (pontes
ferroviarias), que juntos compreenderdo cerca de 300m (trezentos metros) de extenséo.
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Figura 11 — Localizacdo da pera ferroviaria a ser construida ao redor do armazém
de celulose. Fonte: Pdyry, 2018.
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Além da pera, serd construido um novo ramal ferroviario, paralelo e com as mesmas
caracteristicas do existente, na faixa de dominio da MRS, para atender a nova demanda
de vagdes que acessardo o Terminal para descarregamento da carga de celulose.

Este novo ramal tera seu inicio proximo ao Rio Jurubatuba, se estendendo até a entrada
do Terminal na &rea destinada ao projeto de celulose, onde terd inicio a pera ferroviéaria.

Estruturas de Acostagem

O Cais serd dimensionado para atendimento de navios de contéineres tipo Post
Panamax, com 120.000 TPB (cento e vinte mil toneladas de porte bruto), comprimento
de 360m (trezentos e sessenta metros), boca de 47m (quarenta e sete metros), futura
dragagem até cota -16m (menos dezesseis metros).

Para este projeto de celulose serd construido um cais multiuso, interligado ao cais ja
existente, de 446,75m (quatrocentos e quarenta e seis metros e setenta e cinco
centimetros) de comprimento entre 36m (trinta e seis metros) e 39m (trinta e nove
metros) de largura, com fundacdo em estacas pré-moldadas de concreto e/ou estacas
metalicas, com diametro de 90cm (noventa centimetros), verticais e inclinadas. A Figura
a seguir apresenta a localizacdo do novo cais, destacado em verde.
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Figura 12 — Localizagéo do novo cais, destacado em verde. Fonte: CPEA, 2018.

Para o estaqueamento do Cais estdo sendo consideradas as seguintes premissas:

e Estacas pre-fabricadas de concreto armado, produzidas em lance Unico com
comprimento estimado de 50m (cinquenta metros);

e Estacas metalicas fabricadas em aco ASTM A572 Gr 50, com espessura de
parede de 16mm (dezesseis milimetros) ou 12,7mm (doze virgulas sete
milimetros) e preenchidas com concreto armado até certa profundidade; e

e As camisas serdo adquiridas em segmentos de 12m (doze metros) e soldadas no
canteiro de obras ou diretamente nas frentes de cravacéo.

O Cais contard com cabecos de amarragdo com capacidade de 1.500 kN (mil e
quinhentos kilonewtons) e defensas tipo Super Cone SCN 1200 ou similar, com
espagamento de 22,5m (vinte e dois metros e meio) entre cada uma, conforme padrao
da cais atual do Terminal. Um cabeco adicional devera ser instalado a cerca de 1m (um
metro) da extremidade leste do Cais. O projeto executivo analisara a necessidade de
instalacdo de um cabeco adicional na extremidade oeste da cais atual do Terminal. A
figura a seguir ilustra a secdo transversal do Cais, sendo que ao longo do mesmo, serdo
instalados (as):

e Defensas tipo new jerseys para protecdo no lado oposto ao da atracacéo, e
e Cabecos duplos, onde houver pontos de amarragédo de 2 (dois) Navios.

Também deverdo ser instaladas defensas na extremidade leste do Cais e extremidade
oeste do cais atual do Terminal. O Cais possuird também sistema de iluminacdo,
instalacdes elétricas, de Tl e CFTV, além de trilhos tipo Gantrex A 150 para circulacao
de portéineres (STS), batentes, instalacdes elétricas e demais acessorios para permitir
que os portéineres (STS) atuais do Terminal possam ser utilizados em toda a extensao
do Cais.

B © © © O

Figura 13 — Secédo transversal do Cais. Fonte: CPEA, 2018.
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Conjuntamente com o Cais, serdo construidas as seguintes estruturas necessarias para
sua a operacionalizacéo.

Ponte de ligacdo Cais-Terra

Para possibilitar o acesso das carretas que levardo as cargas de celulose até o cais para
carregamento nos navios, esta prevista a construcdo de uma ligacdo rodoviaria entre o
Cais e as estruturas de retroarea localizada na extremidade leste do Cais, conforme pode
ser evidenciado na figura a seguir.

Sua estrutura devera ser dimensionada para permitir o trafego dos Conjuntos ITV-
Carreta carregados com Celulose, além do transito de equipamentos tipo reach steacker,
emptly handler e outros utilizados no Terminal. A ponte ter4 um comprimento estimado
de 100m (cem metros) e largura estimada de 12m (doze metros), defensas tipo new
jerseys para protecédo nas laterais, iluminacao e sinalizacéo.
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Figura 14 — Localizacdo da ponte de ligacdo Cais-Terra, destacada pelo circulo
vermelho. Fonte: CPEA, 2018.

Dolphin Leste

Esta previsto a implantacdo de 1 (um) dolphin de amarracédo de navios localizado a 30m
(trinta metros) de distancia da extremidade leste do Cais, conforme indicado na Figura
a sequir.
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Figura 15 — Localizacdo do dolphin de amarracédo de navios a leste do novo cais,
destacado pelo circulo vermelho. Fonte: CPEA, 2018.

Dolphins Oeste

Esta prevista também a implantacdo de 2 (dois) dolphins de amarra¢do de navios
localizados, respectivamente, a 30m (trinta metros) e a 60m (sessenta metros) de
distdncia da extremidade oeste do cais atual do Terminal, conforme pode ser
evidenciado na figura a seguir.

Cada Dolphin, tanto os localizados a oeste quanto a leste do cais atual, contard com
cabeco(s) de amarracdo com capacidade para 1.500 kN (mil e quinhentos kilonewtons),
contendo, ainda, iluminacao e sinalizacdo conforme determinado pelas leis aplicaveis,
e ser fixado transversalmente a uma distancia de pelo menos 10m (dez metros) da linha
de extens&o dos cais novo e atual do Terminal.

Cada Dolphin teré estacas verticais e inclinadas pré-moldadas de concreto ou metalicas
e superestrutura em concreto armado, de modo a suportar a atracacdo de navios de
contéineres operados no Terminal.
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Figura 16 — Localizacédo dos dolphins de amarracéo de navios a oeste do cais atual,
destacado pelo circulo vermelho. Fonte: CPEA, 2018.

Redes e utilidades do Cais

Para a implantacdo do Cais, prevé-se, ainda, aampliacdo dos encaminhamentos elétricos
existentes, em toda extenséo do Cais, inclusive pit cables, para permitir a eletrificacéo
de portéineres (STS) em toda a sua extensdo, postes de iluminacao, sistema de seguranca
patrimonial, entre outros.

Para a automacédo dos equipamentos de operacao (coletores) e de seguranca patrimonial,
preveem-se encaminhamentos de rede de Tl para o Cais, além de pontos de acesso
wireless.

Os postes de iluminacdo e suporte de CFTV deverdo ser alocados em é&rea fora do
trafego de veiculos na area do Cais e da Ponte de Ligacdo Cais-Terra, podendo ser
instalados de forma engastada na face externa do lado terra da estrutura do Cais e da
Ponte de Ligacdo Cais-Terra. Nesta area, cada poste devera possuir tomada de uso geral
e tomada de uso especifico e caixas de passagem, onde estardo alojados os protetores de
surto DPS e outra caixa para Tl. Devem, ainda, ser incluidas fotocélulas independentes
para acionamento unitério dos postes.

Fazem ainda parte das utilidades do Cais, 03 (trés) boias de sinalizacdo nautica, no
padréo estabelecido pela Normam 17, de cor amarela, com iluminagdo com alcance de
pelo menos 2mn (duas milhas nauticas) e com funcdo demarcadora de limites da area
da bacia de evolucdo.

Armazém logistico

Sera implantado um armazém logistico proximo a area de acostagem com 6.000m?2 (seis
mil metros quadrados) de area construida.
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Galpdes de estruturas modulares com fechamento em lona

Serdo implantados galpdes de estruturas modulares com fechamento em lona, de
utilizacéo provisoria, podendo ser desmontados a qualquer momento de acordo com a
necessidade de utilizacdo, com area total de 22.990m? (vinte e dois mil novecentos e
noventa metros quadrados).

Caracteristicas dos Fardos de Celulose

Os fardos de celulose serdo provenientes das unidades industriais da FIBRIA,
localizadas no municipio de Trés Lagoas-MS e Jacarei-SP. A seguir é apresentado um
descritivo resumido somente da secagem e do enfardamento da celulose, que consiste
da fase de acabamento do processo de fabricagdo de celulose através do processo kraft
largamente utilizado no mundo todo, inclusive no Brasil e nas fabricas da FIBRIA.

Ap0s o branqueamento, a polpa de celulose passa por uma depuragéo pressurizada para
remocdo de agua, e posteriormente segue para a maquina de secagem, onde a polpa é
disposta numa mesa plana com tela, para conformacdo da folha de celulose. Na
sequéncia, a folha de celulose formada sobre a tela é submetida a etapas de prensagem
e de secagem (quente e frio). Apds estas etapas a folha de celulose estd seca, com
umidade de aproximadamente 10%. Apds a secagem, as folhas de celulose séo cortadas,
prensadas, embaladas em fardos de 250 kg cada e amarradas com arames. Na sequéncia,
sdo agrupados 8 fardos de celulose formando uma unidade de transporte de 2.000 kg.
Posterirormente, os fardos de celulose sdo encaminhados para a area de armazenamento
e estdo prontos para transporte, sendo este realizado por caminhdo ou trem para o local
de destino.

Destaca-se que o armazenamento de fardos de celulose ndo apresenta potencial de
proliferacdo de pragas e vetores, ndo sendo necessarias medidas especificas.

Visto que o principal produto a ser manuseado séo os fardos de celulose branqueada de
eucalipto, da forma como a celulose é fornecida e manuseada (em fardos), ndo possui
risco de explosdo por poeiras combustiveis e, além disso, sua temperatura de auto-
ignicdo é de 232 °C.

Portanto, a operacdo de fardos de celulose no Terminal Portuario DP World Santos €
considerada limpa, e seguird o compromisso de ser ecoeficiente, utilizando menos
recursos naturais e buscando constantemente a reducdo de impactos negativos sobre o
meio ambiente e a sociedade.

A seguir sdo apresentadas fotos do processo de producéo das folhas de celulose secas.
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2016.

Figura 18 — Folhas de celulose secas e cortadas. Fonte: Poyry, 2016.
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Figura 19 — Se¢do de prensagem e embalagem das folhas de celulose em fardos de
250 kg. Fonte: Poyry, 2016.

Figura 20 — Secdo de agrupamento dos fardos de celulose formando uma unidade
de transporte de 2.000 kg. Fonte: Poyry, 2016.
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Figura 21 — VVagao de fardos de celulose sendo descarregados. Fonte: Poyry, 2016.
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Figura 22 — Armazenamento dos fardos de celulose. Fonte: Poyry, 2016.

2.2.5 Descricédo dos Principais Equipamentos e Dispositivos para Carga e Descarga das
Embarcac6es de Celulose

Os principais equipamentos e dispositivos para as operacfes de embarque e
desembarque dos fardos de celulose sdo descritos a seguir.

As operacdes de movimentacdo de celulose sdo subdivididas em 4 (quatro) principais
atividades:

e Descarga Ferroviaria;
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Armazenagem de Celulose;

Carregamento dos Conjuntos ITV-Carreta que fardo a transferéncia da Celulose
para a Nova Area de Acostagem; e

Embarque da Celulose nos Navios.

Para a operacionalizacdo destas atividades esta prevista a utilizagcdo dos seguintes
equipamentos para movimentacdo de Celulose, conforme o seguinte dimensionamento:

2 (duas) pontes rolantes para Descarga Ferroviéria, cada uma dotada de 1 (um)
top spreader clamp, com mesa giratoria com capacidade minima estimada de
34t (trinta e quatro toneladas) de Celulose, incluindo sistema de automacéo,
elétrica e acessorios;

6 (seis) pontes rolantes para armazenagem de Celulose e carregamento dos
Conjuntos ITV-Carreta que fardo a transferéncia da Celulose para a Nova Area
de Acostagem, cada uma dotada de 1 (um) de top spreader clamp, com mesa
giratéria com capacidade minima estimada de 40t (quarenta toneladas) de Carga
de Celulose, incluindo sistema de automacao, elétrica e acessorios;

Figura 23 — Modelo de ponte rolante equipada com garras verticais. Fonte:
Poyry, 2016.

10 (dez) ITVs (terminal tractors ou similares) e 14 (quatorze) carretas
(plataformas ou chassis) para transporte da Celulose até a Nova Area de
Acostagem, com capacidade minima de 64 t (sessenta e quatro toneladas) de
Celulose (sendo o conjunto de 1 (um) ITV acoplado a 1 (uma) carreta, “Conjunto
ITV-Carreta”); e

2 (duas) empilhadeiras com capacidade minima de 7 t (sete toneladas), para
armazenagem da Celulose e carregamento dos Conjuntos ITV-Carreta que fardo
a transferéncia de Celulose para a Nova Area de Acostagem.
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Figura 24 — Modelo de empilhadeira equipada com garras verticais. Fonte: Poyry,
2016.

e O carregamento dos navios podera ser realizado com equipamentos de cais e/ou
utilizacdo dos guindastes dos proprios navios.

,1‘ e

Figura 25 — Modelo de carretas de transferéncia. Fonte: Poyry, 2016.

2.2.6 Sistemas de Infraestrutura

2.2.6.1 Fornecimento de Energia Elétrica
A energia elétrica consumida no Terminal é distribuida pela CPFL Piratininga.
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Desta forma, o fornecimento de energia elétrica para operacdo das novas instalagdes,
incluindo o projeto de celulose, seréd proveniente da rede ja existente.

Abastecimento de Agua

A fonte de abastecimento de 4gua no Terminal DP World Santos é proveniente da rede
abastecimento existente da Concessionaria SABESP.

O uso principal de agua no Terminal durante a operagdo das novas instalacdes é
relacionado a fins sanitarios. O abastecimento de &gua para as novas instalacdes
continuaré sendo da Concessionaria SABESP.

Coleta e Tratamento de Esgotos

O sistema de coleta e tratamento de esgotos existente ndo sofrerd nenhuma alteracao,
continuando a tratar os esgotos atualmente gerados no Terminal.

O esgoto sanitario gerado durante a operacao das novas instalacdes serd submetido ao
tratamento através de uma nova ETE compacta, de mesmo conceito das ETES existentes
no Terminal. A nova ETE devera ser dimensionada com a capacidade de tratar 16,0
m3/d de efluente sanitario. Os efluentes tratados serdo langados no corpo hidrico em
pontos ja outorgados, os quais serdo contemplados no ambito do Plano de controle de
emissdo de efluentes ja em andamento pelo Terminal. Os efluentes tratados deverdo
atender aos padrdes de emissdo dos parametros estabelecidos pela Resolucédo
CONAMA n° 430/2011 e n° 357/2005.

Aguas pluviais

As aguas pluviais deste projeto serdo coletadas em canaletas e enviadas ao corpo
hidrico, como feito atualmente.

O sistema de drenagem superficial serd dimensionado quanto ao caimento e secao
hidraulica, para dar vazdo as aguas das chuvas e lavagens. Devera haver caixas de
contencao de concreto de dimensdes variaveis, para retencdo de areia e solidos; pocos
de visita e estruturas dissipadoras de energia nos pontos de descarga das aguas com
escadarias de concreto e enrocamentos de protecdo, para se evitar a formacdo de focos
de eroséo. Ainda que as caixas a montante terdo comportas que possam ser acionadas,
fechando o fluxo de escoamento no caso de acidentes com derramamento de material.

Gestao de Residuos Solidos
Sistema de Gerenciamento

O Terminal ja possui um Programa de Gerenciamento de Residuos Solidos - PGRS em
sua operacdo. Durante, ap6s a finalizacdo das obras e, inicio da operacdo das novas
instalagdes, incluindo o projeto de celulose, este programa sera ampliado para as novas
areas, unificando toda a gestao de residuos solidos do Terminal.
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Caracterizacao dos Residuos Sélidos Gerados

Em relacdo a producéo de residuos sélidos (lixo comercial e reciclaveis), é esperado um
incremento de 35% (trinta e cinco por cento) ap6s o inicio da operacdo das novas
instalacdes no Terminal, conforme tabela a seguir.

O incremento da producdo de residuos solidos (lixo comercial) na operagdo do
Terminal, resultante de 355 funcionarios (Etapa 2) das novas instalacdes no Terminal
incluindo o projeto de celulose, equivalera a 0,32 ton/dia (ou 0,9 kg/pessoa/dia).

Tabela 2 — Producao de residuos sélidos (lixo comercial) apresentada EIV de 2016
e no EIV atual do Terminal DP World Santos

EIV de 2016 ElV Atual Total

Geracdo de residuos

L . . 0,90 ton/dia 0,32 ton/dia 1,22 ton/dia
solidos (lixo comercial)

Os demais residuos solidos gerados na operacdo das novas instalacGes incluindo o
projeto de celulose serdo similares aos atualmente gerados no Terminal DP World
Santos e praticamente seu incremento serd devido ao aumento da area construida exceto
os residuos gerados devido a operacdo de movimentacao de celulose, que s&o:

e Fardos de celulose danificados; e
e Residuos de manutencdo das empilhadeiras.

Os fardos de celulose danificados e/ou rasgados serdo armazenados temporariamente
numa area dentro do armazem de celulose, até a sua destinagdo para a fabrica da FIBRIA
em Trés Lagoas-MS ou Jacarei-SP. Estes fardos de celulose serdo reaproveitados para
a producdo de novos fardos, ou seja, ndo ha geracédo de residuo sélido.

Os residuos gerados oriundos da manutencdo das empilhadeiras sdo compostos
basicamente de 6leo lubrificante, com previsdo de geracdo de 0,2 t/més; e residuos
contaminados com 0leo (pano, estopa, mantas absorventes, turfas etc.), com previsao
de geracdo de 0,2 t/més. Estes residuos serdo acondicionados temporariamente em
cacambas homologadas para serem enviados para coprocessamento. Ja o oOleo
lubrificante usado seréd enviado para rerrefino para empresa devidamente licenciada.
Toda a gestdo de residuo gerado durante as obras e operacdo do Terminal DP World
Santos seré realizada de acordo com o Programa de Gerenciamento de Residuos solidos
—PGRS do Terminal.

Segregacdo dos Residuos Solidos

O Terminal DP World Santos ja realiza segregacdo em recipientes ou embalagens
diferenciadas por cor, conforme previsto na Resoluggio CONAMA n° 275/2001,
observadas as recomendacdes definidas na NBR 12235:1992.

Os residuos a serem gerados devido a operacdo das novas instalagdes no Terminal
seguirdo as mesmas diretrizes de segregacdo de residuos existente.
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Acondicionamento e Disposi¢do Final de Residuos Solidos

Conforme EIV protocolado em 2016, a destinacdo final dos residuos gerados pelo
Terminal é realizada por empresas devidamente licenciadas.

Os residuos solidos gerados na operacdo das novas instalages continuardo a ser
acondicionados adequadamente e destinados para tratamento e/ou disposicdo final para
empresas devidamente licenciadas.

E importante ressaltar que esta prevista a construgdo de uma central de armazenamento
de residuos na area do projeto de celulose para acondicionamento temporario dos
residuos.

EmissGes Atmosféricas

Conforme EIV de 2016, durante a operacdo e movimentacdo de cargas no Terminal,
algumas atividades como: o trafego de caminhfes em vias ndo pavimentadas,
movimentacdo de equipamentos, limpeza dos patios, transporte, recebimento, etc.,
tendem a aumentar a emissdo de material particulado. No entanto, esta ressuspensdo é
restrita a area do Terminal e monitorada e mitigada pelo programa de controle da
qualidade do ar.

Durante a operacdo do projeto de celulose estdo previstas apenas as emissdes
atmosféricas oriundas da queima de combustivel dos veiculos movidos a diesel devido
ao transporte dos fardos de celulose do armazém até a area de acostagem. A principal
forma de mitigacéo destas emissdes € a manutencao periodica destes veiculos, conforme
especificado pelo fabricante, mantendo assim as emissfes dentro dos padrbes
permitidos pela legislacdo, como j& funciona atualmente nas operagdes do Terminal.

Geracdo de Ruido

Conforme explicito no EIV de 2016, devido a localizacdo do empreendimento, estando
longe de receptores criticos externos, as atividades da operacdo do Terminal ndo geram
poluicdo sonora. Desde o inicio de sua operacao, o Terminal executa um monitoramento
de ruido em pontos préximos ao Terminal e na llha Diana, pois trata-se do Unico
receptor critico mais proximo ao empreendimento, para verificar a possivel influéncia
do empreendimento nesses locais.

A geracdo de ruido das novas instala¢6es, quando ocorrer, serd decorrente das operacdes
de descarregamento de vagdes, armazenamento, carregamento e embarque dos fardos
de celulose nos navios, similar as operacdes de contéineres que hoje sdo praticadas no
Terminal, as quais seguem em atendimento aos padrfes de emissdes de ruidos. As
emissdes de ruidos serdo minimizadas com a manutencéo periodica de equipamentos e
veiculos, visto que exerce um papel fundamental no controle do ruido e na seguranca,
além de aumentar a vida atil do maquinario. As causas das maquinas ficarem mais
barulhentas com o0 uso sdo 0s seguintes: desgaste de engrenagens, mancais e rolamentos,
lubrificacdo deficiente, desbalanceamento de elementos rotativos, obstrugdes em
tubulacbes de ar, dispositivos de corte ndo afiados, silenciadores obstruidos e
danificados, remocéo de dispositivo atenuador de ruido, etc (BISTAFA, 2011).

Os niveis de ruido emitidos pelas novas instalagcdes continuardo a atender os padrbes
estabelecidos pela norma NBR 10151 - "Acustica - Avaliagdo do ruido em &reas
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habitadas, visando o conforto da comunidade - Procedimento”, da ABNT- Associacéo
Brasileira de Normas Técnicas, conforme Resolu¢do CONAMA n° 01, de 08/03/90,
retificada em 16/08/90, e monitorados pelo Programa de controle da emisséo de ruidos
ja em andamento pelo Terminal.

Caracterizacéo da Operacéo de Celulose Terminal

Descric¢éo do Fluxo Operacional

De maneira geral, a operacdo de movimentacdo de celulose possui 3 etapas principais,
o recebimento do produto via modal ferroviario, 0 seu armazenamento no Armazém de
Celulose e a expedicao do produto em navios.

Recepcédo da Celulose

Com relagdo a recepcao da celulose, esta previsto que toda a carga chegara ao Terminal
por via ferroviaria. Como ha diferentes origens do produto (plantas de fabricacdo da
celulose), ha diferentes configuracdes de composicdes e vagdes que acessardo O
Terminal. As composicGes serdo posicionadas e se movimentam no armazém usando as
suas proprias locomotivas (longo-curso), sendo a operacdo de descarga realizada
utilizando-se pontes rolantes - PRs.

Toda a celulose descarregada dos vagbes devera ser colocada em um buffer,
imediatamente ao lado da linha férrea do armazém. Esta descarga € realizada pelas duas
pontes rolantes ferroviarias dedicadas a operacdo, enviando os fardos do vagao para o
buffer imediatamente ao lado da linha férrea. Na Etapa 1 o buffer terd capacidade total
para até 6.144 t e na Etapa 2, apds a ampliagdo, o buffer aumentara sua capacidade para
8.192t.

A previsdo é de que, na Etapa 1, a operacdo de descarga ferroviaria contabilize,
aproximadamente, um total de 1.240 composi¢Ges descarregadas durante um ano de
operacdo, totalizando uma movimentacdo de celulose de pouco mais de 3.600.000 t. Ja
na Etapa 2 a previsdo é que ocorra o descarregamento de cerca de 1.650 vagoes,
chegando a uma movimentagéo anual de 6.000.000 t de celulose.

Armazenagem

A movimentacdo da celulose dentro do Terminal também sera realizada por pontes
rolantes - PRs. Portanto, ap6s a descarga da composicao, outras PRs pegam a celulose
no buffer e movem-na para a area de armazenagem.

Na Etapa 1 serdo seis areas de armazenagem separadas, cada uma com uma PR
exclusiva, a qual podera alcancar o buffer, onde o produto é descarregado dos vagdes.
Na Figura a seguir é apresentado o layout do armazém com a indicacdo das PRs.
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Figura 26 — Layout do Armazém de Celulose com a localiza¢do das pontes rolantes.

T
0

A Figura a seguir apresenta o esquema da movimentacdo dos fardos de celulose através
da ponte rolante.

Figura 27 — Movimentacao dos fardos de celulose através da ponte rolante. Fonte:
Poyry, 2016.

As capacidades de armazenamento em cada Etapa do projeto de celulose séo:
o Etapa 1: total de 172.000t de celulose
o Etapa 2: adicionais 63.840t, totalizando 235.840t de celulose

Expedicéo
Para realizar a expedigédo da celulose para os navios, primeiramente serdo utilizadas as

PRs do Armazém para o carregamento da celulose nas carretas que transportarao a carga
até a area de carregamento de navios. A carga maxima por carreta é de 64 t.
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As carretas serdo acopladas a um ITV (Veiculo de Transferéncia Interna, na sigla em
inglés) e em seguida conduzem a carga até a area dos bercos de atracacdo, onde a carreta
é posicionada e desacoplada do ITV, proximo ao costado do navio. As pontes rolantes
ou guindastes dos proprios navios descarregam a celulose das carretas e a acomodam
no pordo do navio.

Figura 28 — Carregamento do navio utilizando guindastes (Jib Crane). Fonte:
Poyry, 2016.

Por fim, outro ITV acopla a carreta vazia e a leva de volta ao armazém, onde ela sera
carregada novamente.

E importante ressaltar que todas as atividades de movimentac&o de celulose ao ar livre
ndo deverdo ocorrer em dias de chuva, uma vez que o produto perde a sua qualidade
quando molhado, sendo necessario descarta-lo.

Movimento de Veiculos
As movimentacdes de veiculos sdo apresentadas a segulir.

— Movimentacdo média de trens = 1.240 vagdes/ano (Etapa 1) e 1.650 vagBes/ano
(Etapa 2)

— EmbarcacGes = 120 navios/ano (Etapa 1) e 190 navios/ano (Etapa 2)

Consumo de Energia Elétrica e Combustivel

O fornecimento de energia elétrica para operacdo das novas instalagdes, incluindo o
projeto de celulose no Terminal, sera proveniente da rede ja existente.

O GLP do sistema de abastecimento de empilhadeiras (denominado pit-stop) sera
proveniente de entrega a granel da empresa fornecedora.

Quadro Resumo das Caracteristicas da Operagdo das Novas Instala¢cdes no
Terminal DP World Santos

Na Tabela a seguir é apresentado quadro resumo das caracteristicas da operacao das
novas instalagdes no Terminal, utilizando-se dos indicadores e respectivas unidades de
medida.
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Tabela 3 — Quadro resumo das caracteristicas da operacdo no Terminal das novas
instalacoes.

Caracteristicas da Operacao no Terminal das Novas InstalacGes

Indicador Valor Unidade
) 3,6 milhdes (Etapa 1
Movimento de carga de celulose i (Etapa 1) t/ano
6 milhdes (Etapa 2)
. 120 (Etapa 1) .
Embarcacdes navios/ano
¢ 190 (Etapa 2)
. Xt 1.240 (Etapa 1) .
Movimentacdo média de trens vagoes/ano
¢ 1.650 (Etapa 2) g
3,6 milhdes (Etapa 1
Movimento de celulose via ferroviario n.“ ~oes (Etapa 1) t/ano
6 milhdes (Etapa 2)
Movimento de celulose via rodoviario - t/ano
Movimento de celulose via dutoviario - m3/ano
] . . 3,6 milhdes (Etapa 1
Movimento de celulose via hidroviario _I N (Etapa 1) t/ano
6 milhGes (Etapa 2)
e . 235 (Etapa 1
Mobilizacdo de méo de obra (Etapa 1) n° trabalhadores
355 (Etapa 2)

2.2.9

2.29.1

Caracterizacado da Implantacéo das Novas Instalagdes

Descricdo das Atividades de Implantacédo do Projeto de Celulose

O Projeto de Celulose no Terminal DP World Santos serd implantando em 2 etapas,
sendo que as estruturas previstas para cada etapa do projeto estdo listadas a seguir:

e FEtapal

o

o

o

Ampliacdo do gate e security gate;

Armazém de Celulose;

Acesso Ferroviario em area da MRS, incluindo Pera Ferroviéria;

Viaduto de Interligacao;

Ampliacdo das Estruturas de Acostagem (Continuacdo do Cais existente);
Realizagdo da dragagem de aprofundamento;

Ampliagdo Implantacéo de redes e utilidades;

Ampliacdo de urbanismo contemplando a implantagéo de sinaliza¢éo horizontal
e vertical de trafego de veiculos e pessoas; sinalizacdo de instalacbes de
emergéncias; sinalizagdo operacional; instalacdo de cercas no padrdo ISPS
CODE para alfandegamento da area do projeto de celulose e instalacéo de portdo
para controle de acesso ao acesso ferroviario; além de
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o Aquisicdo de Equipamentos para movimentacdo de Celulose.
e FEtapa?2
o Ampliacdo do Armazeém de Celulose;
o Ampliacdo do escritério administrativo/operacional (Caso necessario);
o Adequacao das redes e utilidades;
o Aquisicao de novos equipamentos para movimentacdo de Celulose;
o Implantacdo do Pier Leste.

Supressdo de Vegetacdo

Para a implantacdo do novo ramal na faixa de dominio da MRS e pera ferroviéria sera
necessario a supressdo de vegetacao de uma pequena area remanescente proxima a pera
ferroviaria localizada em érea ja licenciada e, quando localizada fora dos limites do
Terminal se caracteriza por seu desenvolvimento na faixa de dominio da ferrovia ap6s
aterro sobre o solo, sendo considerada rea antropizada.

Infraestrutura de Apoio e Controle Ambiental

Vale infirmar que o Plano de Controle Ambiental das obras sera elaborado pela
empreiteira contratada e devera seguir no minimo a Instrucdo de Trabalho IT_- PCAO
do Terminal.

Canteiros

Os canteiros de obras serdo implantados na area do projeto de celulose no Terminal e
consistird de contéineres, que poderdo ser realocados de acordo com a necessidade das
obras de implantagéo.

Abastecimento de Agua

O abastecimento de agua na fase de obras serd proveniente da rede abastecimento ja
existente no Terminal e de responsabilidade da Concessionaria SABESP.

O uso principal de agua durante as obras no Terminal esta relacionado a fins sanitarios.
A vazdo de agua necessaria durante a fase de implantacdo serd de aproximadamente
120.000 L/dia (5 m3/h), considerando 1.200 trabalhadores (pico de obra).

Fornecimento de Energia Elétrica

O fornecimento de energia elétrica na fase de obras serd proveniente da rede local. A
energia elétrica consumida no Terminal é distribuida pela CPFL Piratininga.

Esgoto Sanitario
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Na fase de obras do projeto de celulose serd implantada uma nova ETE de mesmo
conceito das ETEs existentes e sera interligada a rede existente da ETE-01-Canteiro de
Obras. A nova ETE devera ser dimensionada com a capacidade de tratar 64,0 m3/d de
efluente sanitario e os esgotos tratados deverdo atender aos padrdes de emissdo de
lancamento segundo os parametros estabelecidos pela Resolugdo CONAMA n°
430/2011 e n° 357/2005.

O esgoto sanitario gerado serd monitorado periodicamente e langado no oceano nos
mesmos pontos ja outorgados e sera contemplado pelo Plano de controle de emissao de
efluentes, jA em andamento pelo Terminal.

A vazao de esgoto sanitario gerado na fase de obras sera de 84.000 L/dia (3,5 m¥/h),
considerando 1.200 trabalhadores (pico de obra).

Gestao de Residuos Solidos

O gerenciamento de residuos sélidos gerados na fase de obras no Terminal contemplara
as melhores préticas, conforme descrito na Politica Nacional e Estadual de Residuos
Solidos (Lei Federal n° 12.305/2010 e Lei Estadual n°® 12.300 /2006), no ambito do
Programa de gerenciamento de Residuos Solidos - PGRS do Terminal, dentre as quais
se destacam:

— Minimizagao da geracdo de residuos através da utilizagdo do principio dos 3R’s
(Reduzir, Reutilizar, Reciclar);

— Segregacdo dos residuos solidos, de acordo o padrdo de cores estabelecidas pela
Resolucdo CONAMA n° 275/2001;

— Coleta, acondicionamento, armazenamento e transporte dos residuos solidos, de
acordo com as legislacdes vigentes;

— Destinacgéo final ambientalmente adequada (reutilizacdo, reciclagem, compostagem,
aproveitamento energético, etc.) e/ou disposicao final ambientalmente adequada
(aterro sanitario) dos residuos sélidos gerados no empreendimento.

Caracterizacdo dos Residuos Solidos Gerados

Os residuos solidos gerados na implantacdo do empreendimento serdo: residuos de
construcdo civil (concreto, argamassa, entulho, etc.), residuos reciclaveis (papel,
plastico, metal), residuos perigosos (lampadas, etc.), residuos sanitarios e residuos em
geral.

Na tabela a seguir é apresentada a caracterizacao dos residuos sélidos previstos na fase
de obras do Terminal, de acordo com a Norma NBR 10.004/2004 e a Resolucao
CONAMA n° 307/2002.

Tabela 4 — Caracterizacdo dos residuos solidos previstos na fase de obras do
Terminal.
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RES. CONAMA Quantidade

1 1
Residuo NBR 10.004/2004 n° 307/20022 estimada

Entulho em geral
(concreto, bloco, 1-B/11-A Classe A 24.000 m?
argamassa, madeira, etc.)

Papel / papeldo I-A Classe B 2t
Plasticos I-A Classe B 3t
Sucata metalica I-A Classe B 1.200 t
Residuos néo reciclaveis I-A Classe C 1,5 t/més

Fonte: PAyry Tecnologia (2018).

Segregacao dos Residuos Sélidos

A segregacdo dos residuos sélidos seré realizada de acordo com o padréo de cores para
coleta seletiva estabelecida pela Resolugdo CONAMA n° 275/2001 (conforme tabela a
sequir).

Tabela 5 — Padréo de cores para coleta seletiva dos residuos sélidos.

Residuos Cor

Metal Amarelo

Papel / papeldo

Plastico Vermelho
Vidro
Residuo Perigoso Laranja
Residuo geral ndo reciclavel Cinza
Servico de saude Branco
Madeira Preto
Organico Marrom

Acondicionamento, Tratamento e/ou Disposicado Final

Os residuos solidos gerados na fase de obras serdo adequadamente acondicionados e
destinados para tratamento e/ou disposicédo final a fim de evitar problemas de poluicédo
ambiental, conforme descrito a seguir.

! Norma NBR 10.004/2004: | - Residuos Perigosos; I1A - Residuos N&o Perigosos e Ndo Inertes; 1B - Residuos N&o
Perigosos e Inertes.

2 Resolugdo CONAMA n° 307/2002: Classe A - residuos de construgdo civil (residuos reutilizaveis ou reciclaveis como
agregados, tais como concreto, etc.), Classe B - residuos reciclaveis, como papel, plastico, madeira, etc., Classe C -
residuos que ndo possam ser economicamente reciclados ou recuperados e Classe D - residuos perigosos.
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Tabela 6 — Acondicionamento, tratamento e/ou disposicdo final dos residuos
solidos previstos nas obras do Terminal.

Residuo Acondicionamento T'Tata”.‘ef‘ L ?/ ou
Disposicéo Final
Entulho em geral (concreto, bloco, Central de Reutilizacdo ou aterro
argamassa, etc.) Residuos/Cacamba industrial
Papel / papelédo ,Central de Reciclagem
Residuos/Cagamba
. Central de .
Pléasticos Residuos/Cacamba Reciclagem
. Central de .
Sucata metalica Residuos/Cacamba Reciclagem
Residuos ndo reciclaveis ,Central deA. Aterro sanitéario
Residuos/Contéiner

Deve-se destacar que cada empreiteira contratada sera responsavel pela gestdo adequada
dos residuos, desde a segregacdo até o destino final com CADRI devidamente emitido.

EmissGes Atmosféricas

A ressuspensdo de material particulado e a geracdo de poeira na fase inicial da
implantagdo do Terminal poderdo ocorrer por meio da movimentagdo de veiculos que
transportam areia, cimento, etc. e pelo transito de veiculos em areas ainda ndo
pavimentadas. O que ird diminuir decorrente do avancgo das obras de pavimentacéo.

O transporte de carga pulverulenta devera utilizar caminhdo com cacamba coberta por
lona ou tela para minimizar a geracdo de poeira e em dias secos a umectacao das vias
sera realizada de modo e diminuir a suspensdo de material particulado, seguindo as
diretrizes do Programa de Controle da Qualidade do Ar ja em andamento pelo Terminal.

Ruido

A geracdo de ruido durante as obras sera decorrente da movimentacgéo de veiculos e da
operacdo de maquinas e equipamentos.

Os niveis de ruido emitidos pelas atividades do empreendimento atenderdo aos padrbes
estabelecidos pela norma NBR 10151 - "Acustica - Avaliacdo do ruido em éareas
habitadas, visando o conforto da comunidade - Procedimento”, da ABNT- Associacao
Brasileira de Normas Técnicas, conforme Resolu¢cdo Conama n° 01, de 08/03/90,
retificada em 16/08/90 e seguird as diretrizes do Programa de Controle da Emissdo de
Ruidos do Terminal durante as obras.

Sistema de Combate a Incéndio
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A empresa construtora deverd apresentar o plano de atendimento a emergéncia (PAE) e
plano de gerenciamento de risco (PGR), incluindo incéndio, na fase de implantacao,
baseados nas diretrizes do PGR, PAE e PEI existentes do Terminal.

Vale acrescentar que o Terminal e as obras do projeto de celulose possuem baixo risco
de incéndio. Sendo assim, os sistemas de controle de incéndio deverdo incorporados
para mitigar os eventos logo no inicio.

As respostas as emergéncias serdo controladas por meio das revisfes sisteméticas dos
planos, treinamento de pessoas e execuc¢do de simulados tanto na implantacdo como na
operacdo do projeto celulose.

Mao de Obra

Para fase de implantacdo do empreendimento, estima-se a necessidade de 1.200 pessoas
na fase de maior intensidade da obra.

Investimento

O investimento estimado serd de R$ 700 milhdes, sendo previstos R$ 215 milhGes em
2018, R$ 375 milhdes em 2019 e os demais R$ 110 milhdes em 2020.

Cronograma de Implantacéo

O cronograma com as atividades previstas para implantacdo (fase de obra) do
empreendimento considerando somente a Etapa 1, é apresentado na figura a seguir.
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Cronograma de Implantagao

meses

o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

Construgao

Obras temporarias / antecipadas

Obras Civis - Maritima e Retro Area

Dragagem

Obras Maritimas
Bergo de Atracacgdo - 446,75x36m

Dolfins de Amarragdo Oeste - 2x

Dolfim de Amarragao Leste - 1x

e
o
_—
—_——
ettt
S
E——

Ponte de acesso m
————
_—
S —

—
——
-
T
S —
O
—_—

Ferrovia

Retroarea

Armazém

Gate Rodoviario

Edificio de Apoio

Ampliacdo da Cozinha

Obras de Arte Especiais

Viaduto Rodoviario Sobre Ferrovia

Montagem Eletromecanica

Comissionamento e Start Up

Figura 29 — Cronograma de implantacdo da Etapa 1 das novas instala¢des no Terminal DP World Santos. Fonte: Poyry, 2018.
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Area de Influéncia

Para elaboracéo do EIV de 2016 e do presente Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanca
(EIV) foi adotada area de influéncia de raio de 2.000 metros (conforme figura a seguir).
Esta area de influéncia esta de acordo com a Lei Complementar n° 793/2013, que
considera area de influéncia de no minimo 2.000 metros para empreendimentos ou
atividades situadas na rea continental.

¢ - o - \ y Ao 3 - \ A LW -
S 73 5 > +& n ¥ . 5 MM TS 250 \ e

Figura 30 — Area de influéncia de raio de 2.000 metros adotada para o EIV. Fonte:
Adaptado Google Earth (2018).

Aspectos Legais

O Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanca (EIV) é regulamentado pela Lei
Complementar n°® 793/2013 e tem por objetivo permitir que a implantacdo de
empreendimentos ou atividades geradoras de impactos garanta a qualidade de vida da
populacdo residente na area e em suas proximidades, conforme preconiza a Lei Federal
n°® 10.257/2001, que dispde sobre o Estatuto da Cidade, e o Plano Diretor de
Desenvolvimento e Expansdo Urbana do Municipio, instituido pela Lei Complementar
n° 731/ 2011.

No caso especifico do Terminal DP World Santos é exigido o EIV em decorréncia do
tipo de atividade (atividades portuérias e retroportuarias permitidas nas zonas portuarias
e retroportuérias) e da area total do terreno (ATT) ser superior a 20.000 m2.

De acordo com o Art. 13° da Lei Complementar n® 793/2013, o Estudo Prévio de
Impacto de Vizinhanca devera contemplar os seguintes aspectos existentes na area de
influéncia:

| — adensamento populacional;
I1 — equipamentos urbanos e comunitarios;
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Il — uso e ocupacéo do solo;
IV — valorizag&o ou desvalorizagdo imobiliaria;

V — sistemas de circulagdo e transporte adequados aos interesses e necessidades da
populacéo e as caracteristicas locais, incluindo estudo do sistema viério arterial e coletor
de acesso;

VI — &reas de interesse historico, cultural, paisagistico ou ambiental;

VIl — servigos publicos, incluindo consumo de agua, gas, telefone e energia elétrica,
bem como a geracdo de residuos sélidos, liquidos e efluentes, assim como drenagem de
aguas pluviais;

VIl — producdo de residuos, poluigdo sonora, poluicdo atmosférica e conforto
ambiental;

IX — impacto socioecondmico na populacéo residente ou atuante no entorno;
X —acessibilidade e mobilidade de pessoas com deficiéncia.

Em relacdo a legislag&o urbanistica, segundo a Lei Complementar n® 729 de 11 de julho
de 2011, (que disciplina o ordenamento do uso e da ocupacéo do solo na area continental
do municipio, da nova disciplina a area de protecdo ambiental — APA, e da outras
providéncias), toda area do empreendimento esta localizada em &rea de usos e
ocupacdes relativas as atividades portudrias e retroportuérias (ZPR — zona portuéria e
retroportudria), portanto, esta de acordo com o Zoneamento Municipal.

Diagnostico Urbano-Ambiental da Area de Influéncia

O Diagndstico Urbano-Ambiental da Area de Influéncia do EIV/2016 foi devidamente
atualizado em todos os aspectos estabelecidos pela Lei Complementar n® 793/2013.

Indicacdo da populacéo de residentes

O municipio de Santos ocupa uma area de 281,03 kmz2 e possui populacdo de 426.646
habitantes, correspondendo a 1.518,15 habitantes/lkm2. A maioria da populagdo esta
concentrada na area insular do municipio. O grau de urbanizacéo é elevado, atingindo
99,93%, ou seja, as areas rurais sdo praticamente inexistentes. A taxa geométrica de
crescimento anual da populacdo 2010/2018 foi de 0,21% (SEADE, 2018).

Na figura a seguir é apresentada a evolucdo da densidade demografica do municipio de
Santos. Observa-se que entre 2007 e 2009 os valores ficaram estaveis, ocorrendo queda
em 2010. A partir de 2011 verifica-se crescimento da densidade, atingindo 1.518
habitantes por km? em 2018. Estes dados demonstram crescimento na tendéncia de
adensamento populacional no municipio de Santos.
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Figura 31 — Evolucdo da densidade demogréafica do municipio de Santos. Fonte:
SEADE (2018).

Ilha Diana, administrativamente, pertence ao municipio de Santos — SP e
territorialmente encontra-se estreitamente ligada a area continental desse municipio.

Cerca de 200 pessoas moram na llha Diana. O acesso se da por meio de barcas da
Companhia Bom Jesus, regulamentada e com custo subsidiado pela Prefeitura
Municipal de Santos, cujo ponto de embarque esta localizado ao lado do Terminal
Republica das Barcas, ligando Santos e Vicente de Carvalho no Guaruja.

A populacdo deste ndcleo utiliza predominantemente os servicos publicos de Santos,
devido maior proximidade com o centro da cidade, e eventualmente os servi¢os publicos
da cidade de Guaruja.

Outras populacdes residentes se encontram na margem direita do Estuario de Santos,
nos bairros do Valongo, Centro e Paquetd, os quais ndo sofrem influéncia da operacédo
do empreendimento.

Caracterizacdo dos Equipamentos Urbanos e Comunitarios

Com relacdo aos equipamentos urbanos na area de influéncia foi identificada a
existéncia da Unidade Municipal de Educagéo Rural Ilha Diana.

Além disso, na llha Diana, localizada dentro da area de influéncia, foi identificada uma
Secdo de Saude da Familia da Ilha Diana.

Apesar de ainda existir a Unidade Béasica de Saude/Pronto-Atendimento do Porto e o
Museu Casa do Trem Bélico na area de influéncia, para fins deste estudo foi considerado
que a area de influéncia no territério insular de Santos ndo sofre nenhuma influéncia do
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empreendimento (que esta na area continental de Santos, na outra margem do Canal do
Porto de Santos).

Além dos equipamentos ja mencionados, dentre o0s equipamentos comunitarios
existentes na llha Diana, destaca-se o Centro Comunitério.

Unidade Municipal de Educacdo Rural Ilha Diana

E uma escola publica municipal que atende Educagio Infantil - Jardim, Maternal 1l e
Pré-Escola; e Ensino Fundamental do 1° ao 5° ano. A escola foi inaugurada em
26/03/1996.

De acordo com Censo Escolar 2017 na creche e pré-escola foram matriculados 9 alunos
no total, no ensino fundamental foram matriculados 10 alunos nos anos iniciais (1° ao
5° ano) e nenhum aluno nos anos iniciais (6° ao 9° ano), e nenhum também no ensino
médio (INEP, 2018).

BN

Figura 32 — Unidade Municipal de Educacdo Rural Ilha Diana. Fonte: Luiz
Coelho, 2015.

Secdo de Saude da Familia da Ilha Diana

A Secdo de Saude da Familia da Ilha Diana oferece atividades de prevencéo e promocao
a saude — atividade fisica para hipertensos e diabéticos; e atividade de grupos (Ex:
aleitamento materno, gestantes, adolescentes, planejamento familiar e outros).
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Figura 33 — Planta dos equipamentos urbanos e comunitarios da area de
influéncia. Fonte: SIGSANTOS, 2018.
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Caracterizacéo do Uso e da Ocupacao do Solo

O Uso e Ocupacdo do Solo na éarea continental do municipio de Santos foi
regulamentado pela Lei Complementar n® 729/2011. De acordo com esta Lei, 0
Terminal DP World Santos esté localizado na Zona Portuéria e Retroportuaria — ZPR.

A Zona Portuaria e Retroportuéria é definida na Lei como parte das areas gravadas como
de expansdo urbana pelo Plano Diretor de Desenvolvimento e Expansédo Urbana do
Municipio de Santos, cujas caracteristicas demonstrem o potencial para instalaces
rodoviarias, ferroviarias, portuarias e retroportuarias, bem como aquelas ligadas as
atividades nauticas.

De acordo com o Art. 23, desta Lei, ha Zona Portuéria e Retroportuaria ficam permitidos
0S seguintes usos e atividades:

| — atividades portuarias e retroportuarias;

Il — empreendimentos e atividades técnicas e/ou cientificas;

111 — infraestrutura de apoio aos usos permitidos;

IV — pequenas, médias e grandes estruturas de apoio nautico —
PEA’s, MEA’s e GEA's;

V — armazenamento e unidades industriais ndo poluidoras;

VI — terminais rodoviéarios e ferroviarios;

V11 — estrutura viaria de transposicéo e torres de transmissao.

Portanto, 0 uso e a ocupacao do solo na area do empreendimento sdo compostos pelas
atividades portuarias e retroportuarias, terminais rodoviarios e ferroviarios e
devidamente autorizadas pelo IBAMA e ANTAQ.

O local do Terminal DP World Santos é uma area totalmente antropizada (antiga
Embraport - Empresa Brasileira de Terminais Portuarios S/A).

Na figura a seguir € apresentada foto do Terminal DP World Santos.

Figura 34 — Terminal DP World Santos. Fonte: Google earth (2018).



S POYRY

109000243-001-0000-E-1501

LARGO DE
SANTA RITA

ESTUARIO,
DE/SANTOS

367500

AREA DO
B EMPREENDIMENTO
o S0 7

Legenda

Zoneamento Municipal de Santos Continental ' Zoneamento Municipal de Guaruja *
Area de Protegio Ambiental

% Zona Aeroportuaria
ZP - Zona de Preservagido = 2 ;
. V7777 zona de Baixa Densidade

["] ZUE - Zona de Uso Especial BT
|71 ZC - Zona de Conservagio = ]
Area de Expansiio Urbana [[_] zona Especial de Interesse Pibiico (ZEIP)
[ ] zU1-Zzona Urbana | Zona Especial de Interesse Plblico (ZEIP2)

Zona ial de Interasse do
[0 zu 11 - Zona Urbana II 2 et de ke

[ ] ZSU I - Zona de Suporte Urbano |

["" ] ZPR - Zona Portuéria Retroportuaria
] ZSU Ii - Zona de Suporte Urbano Il
Zoneamento Municipal de Santos Insular *
[ ] zC1-Zona Central |

["]zC 11 - Zona Central Il

[] 21 - Zona Intermediéria

"1 zM1 - Zona dos Morros |

"] zM 111 - Zona dos Morros Il

[ ] ZN 11 - Zona Noroeste Il

[ ] ZEIS - Zona especial de Interesse Social
[ ] zP1-Zona Portuéria |

[ zP 11 - Zona Portuaria Il

[ zPP - Zona de Preservacéo Paisagistica

] zona Especial de Interesse Turistico (ZEIT)

1| Area do Empreendimento
|| Area de Influéncia do Emp (AIE)

N
A 0 500 1.000 2000 m

Escala grafica
Projecdo Unwversal Transversa de Mercator - UTM
Datum Hori - Sistema de Enci £ntrico para as Americas 3SIRGAS2000ﬁ5023K

Getmapping, Aerogrid, IGN. IGF, swisstopo, and the GIS User Community. 2008
* Prefeitura Municipal de Santos - Lei Complementar n® 730 de 11/06/2011

* Prefetura do Guanija, Lei&User:pﬁdeo.
e izags 3

ESTUDO PREVIO DE IMPACTO DE VIZINHANGA

EMBRAPORT O
o CPEA A
Prgjeto

tezs
Zoneamento Municipal
Mncpo (5) Santos, SP UGRH 07 _Baixada S
o EIV
Desenno Escala Tamanho | versso Tecnico

RO Fibio de B. Lima
31301603ZMA3 | 1:30.000 | A3 | 19/set2016 |  fabio.barros@cpeanet.com
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Caracterizacdo Imobiliaria

O mercado imobiliario de Santos apresentou na ultima década importante expansao
impulsionada, sobretudo por obras de ampliacdo do Porto de Santos e pela descoberta
do pré-sal na Bacia de Santos. Os maiores investimentos foram liderados pelas empresas
de transporte e logistica e pela industria de 6leo e gas.

No entanto, ao longo dos ultimos anos observou-se retracdo do mercado imobiliério
devido a crise econémica enfrentada pelo Brasil somada as dendncias de corrup¢éo na
Petrobras, que contribuiram para que houvesse essa queda.

Como forma de verificar as variacfes do mercado imobiliario nos dltimos anos foram
avaliados os dados do Indice FipeZap de Precos de Iméveis Anunciados. Este indice é
o0 resultado de uma parceria formada em 2010 entre a Fipe e o portal ZAP, sendo o
primeiro indicador a fazer um acompanhamento sistematizado da evolucdo dos precos
do mercado imobiliario brasileiro.

Na figura a seguir é apresentado o grafico da evolugdo dos precos de venda de imoveis
em Santos no periodo de dezembro/2012 a mar¢co/2018 e na figura a seguir é
apresentado o grafico do periodo de mar¢o/2017 a margo/2018.

Observa-se que no periodo de dez/2012 a mar/2018 os precos de venda cresceram
21,01%, sendo que no periodo de dez/2012 a dez/2013 o crescimento foi mais intenso.

Considerando o periodo entre mar/2017 e mar/2018, verifica-se que houve retracdo dos
precos de venda a partir de julho de 2017. O decrescimento no periodo entre mar/2017
e mar/2018 foi de 0,94%.

*» SANTOS: 21.01% - dez 2012 a mar 2018

20 % .-"""----'
»

DEZ 2012 MAI 2013 ouT MAR AGD JAN 2015 JUN 2015 NOW ABR Z016 5SET 2016 FEV 2017 JULZ017 DEZ 2017

Figura 36 — Evolucdo dos precos de venda de imoveis em Santos no periodo de
dezembro/2012 a margo/2018. Fonte: Fipezap (2018).
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» SANTOQS: -0.94% - mar 2017 a mar 2018
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Figura 37 — Evolucdo dos precos de venda de imoveis em Santos no periodo de
marc¢o/2017 a mar¢o/2018. Fonte: Fipezap (2018).

Na figura a seguir € apresentado o grafico da evolugdo dos precos de aluguel de iméveis
em Santos no periodo de janeiro/2014 a mar¢o/2018 e na figura a seguir é apresentado
o gréfico do periodo de margo/2017 a mar¢o /2018.

Verifica-se que no periodo de jan/2014 a mar/2018 os precos de aluguel cresceram
7,72%, sendo que no ano de 2014 observaram-se picos de crescimento e retragdo nos
precos.

Considerando o periodo entre mar/2017 e mar/2018, verifica-se que houve variacdes
dos precos de aluguel. No periodo total observou-se crescimento de 2,49% nos precos
dos alugueis em Santos.

* SANTOS: 7.72% - jan 2014 a mar 2018
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Figura 38 — Evolucéo dos precos de locacédo de imoveis em Santos no periodo de
janeiro/2014 a margo/2018. Fonte: Fipezap (2018).
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» SANTOS: 2.49% - mar 2017 a mar 2018

3 %

2 % »

0 % -
MAR AER 2017  MAIZ017 JUN 20T JUL2NT AGD SET 2007 ouT MO DEZ 2017 JAM 2018 FEV 2018 MAR

2017 207 o7 2013

Figura 39 — Evolugdo dos precgos de locacdo de imoOveis em Santos no periodo de
marco/2017 a mar¢o/2018. Fonte: Fipezap (2018).

Deve-se ressaltar, como ja mencionado no EIV de 2016, que ndo ha tecido urbano na
area de influéncia do empreendimento, portanto, ndo se aplica este item.

Caracterizacao do Sistema de Transportes e Circulacao

O Terminal DP World Santos esta localizado na margem esquerda do estuario de Santos
na Zona Portuéria e Retroportuéria — ZPR, o acesso rodoviario ao empreendimento é
realizado através da Rodovia Conego Doménico Rangoni SP-55 e Estrada Particular da
CODESP no Bairro Ilha do Barnabé.

Entretanto, o sistema de circulacdo de pessoas para o Terminal DP World Santos é
realizado em quase a sua totalidade por via maritima, além de veiculos particulares
contratadas pela empresa e, veiculos particulares de uso pessoal dos funcionéarios do
Terminal.

A seguir é apresentada a frequéncia de viagens maritimas que a empresa disponibiliza
para seus funcionarios e visitantes entre o pier na margem direita do canal e o
empreendimento.

e Embarcacdo de Segunda a sexta
Santos =» Terminal: 6 catamarans e 12 barcas de madeira
Terminal =» Santos: 7 catamarans e 13 barcas de madeira
e Embarcacdo de Sabado
Santos =» Terminal: 3 catamarans e 09 barcas de madeira
Terminal =» Santos: 3 catamarans e 10 barcas de madeira
e Embarcacao de Domingo
Santos =» Terminal: 3 catamarans e 07 barcas de madeira
Terminal =» Santos: 3 catamarans e 10 barcas de madeira
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O transporte publico de 6nibus no municipio de Santos é de responsabilidade da
empresa Viacao Piracicabana, que é uma organizacdo de transporte coletivo urbano da
Regido Metropolitana da Baixada Santista. Atualmente esta empresa é permissionaria
no transporte dos municipios de Santos e Praia Grande, além das linhas intermunicipais
que atendem toda regido. A empresa atende uma populacdo com cerca de 1.500.000
(um milh&o e quinhentos mil) habitantes. Entretanto, ndo h& transporte publico de
acesso ao local.

A Prefeitura Municipal de Santos possui indicadores de mobilidade que permitem
identificar demandas e a proposicéo de acOes especificas. Estes indicadores séo:

NuUmero de acidentes por 10 mil veiculos

O namero reflete a quantidade de acidentes de transito por ano dividido pela quantidade
de veiculos registrados no municipio, multiplicado por 10 mil. Este nUmero permite
criar um parametro para entender a relacdo entre o nimero de acidentes e a frota
veicular.

Numero de acidentes por 100 mil habitantes

O numero reflete a quantidade de acidentes de transito por ano dividido pela quantidade
de habitantes do municipio, multiplicado por 100 mil. Este nimero permite criar um
parametro para entender a relacdo entre o nimero de acidentes e o0 nimero de habitantes.

indice de passageiros por quildmetro (IPK)

O indice IPK equivale ao nimero médio de passageiros embarcados por quilémetro
rodado nas linhas do transporte publico convencional.

Descricdo e analise dos recursos ambientais e suas interagdes

O municipio de Santos esté inserido no Bioma Mata Atlantica, que originalmente cobria
aproximadamente 1,5 milhdo de km? e atualmente encontra-se reduzida a
aproximadamente 8% dessa extensao original.

A Floresta Atlantica ndo é uma formacdo homogénea e por isso representa uma regiao
com elevado grau de endemismo, elevada riqueza de espécies e alta diversidade
floristica, composta por trés formac6es distintas: as matas das planicies litoraneas, as
matas de encosta e as matas de altitude.

Os ecossistemas costeiros sofreram influéncia da degradacéo causada pelo adensamento
populacional, pela extracdo de recursos minerais e pela instalacdo de complexos
industriais.

A area de influéncia é parcialmente ocupada pelas instalagdes do Terminal, sendo o
restante recoberto vegetacdo classificada em cinco fitofisionomias, a saber: Manguezal,
Floresta Alta de Restinga em Estagio Inicial de Regeneracdo, Vegetacdo de Transicdo
Manguezal-Restinga, Vegetagdo de Transicdo Manguezal-Restinga em Area
Antropizada e Campo Antrépico com Arvores Isoladas.

Para a implantacdo da pera ferroviaria e ramal ferroviario serd necessaria a supressao
de vegetacdo restrita a faixa de dominio da MRS (dentro da faixa de dominio da
ferrovia) e uma pequena parte localizada dentro da area licenciada do Terminal. Desta
forma, ndo é esperado que os processos de perda de habitats terrestres no contexto



g péYRY 109000786-002-1200-E-1505

2.5.7

63

macrorregional sejam influenciados significativamente pela supressdo em questéo, que
sera restrita a area relativamente pequena e antropizada.

Cabe ressaltar que a supressdo de vegetacdo necessaria na area do Terminal ja havia
sido autorizada para a implantagdo do Terminal e que ndo foi suprimida pelo fato do
Terminal ser construido em fases e ndo integral como previsto no EIA, no entanto, para
a implantacdo do empreendimento na &rea terrestre, a ocupacgao sera integralmente em
area antropizada ja em operacdo denominada DEPOT e devidamente licenciada pelo
IBAMA.

Ressalta-se que, atualmente, a DP World Santos realiza monitoramento e controle
ambiental dos efeitos da instalagdo e operagdo do empreendimento sobre a biota
aquatica e avifauna terrestre e vegetacdo remanescente e que todo o estudo realizado
sobre a vegetacdo a ser suprimida, visando a aprovacédo da solicitagdo de autorizacao
para supressao desta vegetacdo junto ao 6rgao ambiental foi apresentado no Relatério
de Solicitacdo de Supressdo de Vegetacdo, protocolado no IBAMA, 6rgéo licenciador
do Terminal.

Areas de Interesse Historico, Cultural, Paisagistico ou Ambiental

No municipio de Santos existem 8 sitios arqueoldgicos registrados no Cadastro
Nacional de Sitios Arqueoldgicos (CNSA) do Instituto do Patrimdnio Historico e
Artistico Nacional (IPHAN), conforme apresentado na tabela a seguir.

Tabela 7 — Sitios arqueol6gicos do municipio de Santos registrados no CNSA

CNSA Nome Municipio UF
SP00372 Engenho Séao Jorge dos Erasmos Santos SP
SP00373 Frontaria Azulejada Santos SP
SP00374 Casardo do Comendador Ferreira Neto Santos SP
SP00375 Mosteiro de Séo Bento Santos SP
SP00376 O Porto do Valongo Santos SP
SP01267 Sitio Submerso Ilha Barnabé Santos SP
SP01268 Morro Guarapa 1 Santos SP
SP01416 Veleiro Kestrel Santos SP
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Fonte: IPHAN, 2018.

O Sitio Submerso Ilha Barnabé é o sitio arqueol6gico mais proximo do
empreendimento, entretanto ndo encontra-se na area de influéncia conforme figura a
sequir.

Figura 40 — Sitios arqueoldgicos préximos ao empreendimento. Fonte: IPHAN,
goggle earth, 2018.

Ressalta-se que o estudo arqueoldgico realizado no Estudo de Impacto Ambiental — EIA
da Embraport (atual DP World Santos) verificou a existéncia de trés sitios arqueoldgicos
(sitios tipo sambaquis) na area de influéncia do empreendimento: Sitio Sandi, Sitio llha
Diana e Sitio EMBRAPORT 1 o qual encontra-se preservado dentro da area do
empreendimento. Nesse sentido, a DP World Santos desenvolveu, com a anuéncia do
IPHAN, um Programa de Pesquisa e resgate do Patriménio Arqueolégico e Cultural e
0 Programa Histdrico/Cultura na llha Diana, conforme solicitado na LI do
empreendimento. Ambos os programas ja foram finalizados e aprovados pelo IPHAN,
no &mbito do licenciamento ambiental do Terminal.

Com relagéo aos bens tombados registrados pelo Conselho de Defesa do Patriménio
Histérico, Arqueoldgico, Artistico e Turistico do Estado de Sdo Paulo
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(CONDEPHAAT), no municipio de Santos existem 17 bens tombados registrados. Sao
eles: Bolsa Oficial do Café; Casardo do Valongo; Conjunto de Obras de Saneamento da
Baixada Santista, de Saturnino de Brito; Conjunto de Santo Anténio do Valongo;
Conjunto do antigo Instituto Escoléstica Rosa; E.E. Dr. Cesario Bastos; E.E. Visc. Sao
Leopoldo; Igreja e Mosteiro de Sdo Bento; Ilhas, Ilhotas e Lajes; Jardins da Orla; Museu
de Pesca; Outeiro de Santa Catarina; Ruinas do Engenho do Rio Quilombo; Ruinas do
Engenho dos Erasmos; Serra do Mar e de Paranapiacaba; Teatro Coliseu; e Vale do
Quilombo.

De acordo com dados obtidos no cadastro da Fundagio Nacional dos indios (FUNALI),
no municipio de Santos, ndo existem registros de terras indigenas.

Com relagdo as comunidades quilombolas, ndo existem registros no cadastro da
Fundacdo Cultural Palmares (FCP). No entanto, destaca-se que no municipio de Santos
existe a Comunidade Caicara da Ilha Diana, localizada na éarea continental, a
aproximadamente 500m (quinhentos metros) do Terminal em linha reta.

Com relacdo as unidades de conservacdo, no municipio de Santos, existe o Parque
Estadual da Serra do Mar, que abrange um total 25 (vinte e cinco) municipios. No
entanto, esta unidade de conservacédo esta fora da area de influéncia do Terminal DP
World Santos.

Destaca-se gue no local do Terminal DP World Santos e na area de influéncia ndo
existem bem tombados, terras indigenas, comunidades tradicionais e unidades de

conservacéo.

Caracterizacéo dos Sistemas e Equipamentos Publicos Urbanos

Os sistemas e equipamentos publicos urbanos de drenagem pluvial, de abastecimento
de &gua, de esgotos sanitarios, de energia elétrica, de rede de gas natural e de limpeza
publica na area de influéncia sdo descritos a seguir.

Drenagem Pluvial

A éarea do Terminal possui sistema de drenagem pluvial prdprio e independente, sendo
o destino corpo d’agua do entorno do Terminal. A area de meio ambiente do Terminal
Portuario monitora as aguas pluviais, por meio de coleta no sistema de drenagens no
ambito do Programa de Controle da emissdo de efluentes e estes sdo acompanhados
pelo 6rgdo licenciador ambiental (IBAMA).

O sistema de drenagem superficial das novas instalacdes serd dimensionado quanto ao
caimento e secdo hidréaulica, para dar vazdo as aguas das chuvas e lavagens e seguira as
mesmas diretrizes atualmente praticadas no Terminal.

Abastecimento de Agua

No Terminal, o abastecimento de agua € servido pela rede da Concessionaria SABESP,
e 0 abastecimento de d4gua para as novas instalagdes continuaré sendo da rede existente
distribuida pela mesma concessionaria.
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No municipio de Santos, o abastecimento de agua é realizado pela SABESP. O nivel de
atendimento da populagéo em 2010 foi de 99,56% (SEADE, 2016).

LI

Figura 41 — Divisional de Santos da SABESP. Fonte: Pdyry Tecnologia (2016).

O sistema de abastecimento de agua de Santos esta integrado ao Sistema Pil6es e ao
Sistema Cubatdo, que também abastecem os municipios de Cubatdo e S&o Vicente.

No Sistema PilGes a 4gua é captada no Rio Pil6es e no Ribeirdo Passarelva e tratada na
ETA Pil6es. No Sistema Cubatdo a agua é captada no Rio Pildes e no Ribeirdo
Passareuva e tratada na ETA Pildes (ANA, 2010).

Coleta e Tratamento de Esgotos Sanitarios

Quanto ao esgotamento sanitario, o Terminal conta com sistemas proprios de tratamento
(estacBes de tratamento MIZUMO), sendo os efluentes monitorados periodicamente e
lancados em pontos outorgados no corpo hidrico no &mbito do Programa de Controle
da emissdo de efluentes e estes sdo acompanhados pelo érgédo licenciador ambiental
(IBAMA). O esgoto sanitario gerado durante a operacdo das novas instalacfes sera
submetido ao tratamento através de uma nova ETE compacta, de mesmo conceito das
ETEs existentes no Terminal, onde os efluentes tratados serdo lancados no corpo hidrico
em pontos j& outorgados, sendo ampliado o programa de monitoramento dos efluentes
citado acima.

No municipio de Santos, a coleta do esgoto sanitario € realizada pela SABESP. O nivel
de atendimento da coleta de esgoto abrange 98% da populacdo urbana (CETESB,
2016a).

O sistema de esgotamento sanitario da cidade de Santos tem integracdo com o sistema
da vizinha S&o Vicente, cujos esgotos sdo conduzidos em comum a Estacdo de Pre-
condicionamento (EPC) para posterior disposi¢do oceanica via emissario submarino.

Fornecimento de Energia Elétrica

A energia elétrica consumida no Terminal é distribuida pela CPFL Piratininga e as
novas instalagdes no Terminal continuardo consumir eletricidade da rede existente.
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No municipio de Santos, o fornecimento de energia elétrica tambem ¢ realizado pela
CPFL Piratininga. O nivel de atendimento de energia elétrica abrange 99,36% da
populacdo (SEADE, 2016).

Limpeza Publica

Os residuos sélidos organicos gerados nos refeitdrios do Terminal s&o recolhidos pela
empresa TERRACOM e dispostos em aterros sanitarios licenciados. A destinagéo final
dos demais residuos gerados pelo Terminal € realizada por empresas devidamente
licenciadas no ambito do Programa de gerenciamento de residuos sélidos - PGRS do
Terminal.

Para possibilitar o correto acondicionamento dos residuos nas novas instalacdes, esta
prevista a instalacdo de uma central de residuos na area destinada ao projeto de celulose,
com baias para cacambas estacionarias de 5m3 (cinco metros cubicos), para
armazenagem de residuos decorrentes da operacio. E importante ressaltar que, como
esta area sera alfandegada, a central de residuos atendera todas as exigéncias da RDC-
056 da Anvisa. O gerenciamento dos residuos a serem gerados nas novas estruturas
seguira todas as diretrizes que ja vem sendo realizadas pela operacéo atual do Terminal
(PGRS). A destinacgdo final dos residuos gerados pelas novas instalaces continuara
sendo realizada por empresas devidamente licenciadas.

No municipio de Santos, os servigos de limpeza publica, coleta e destinacéo final de
residuos solidos urbanos (RSU) sdo realizados pela Terrestre Ambiental. O nivel de
atendimento da coleta de residuos sélidos urbanos em 2010 foi de 99,8% da populacéo
urbana (SEADE, 2016).

Em 2015, foram geradas 390,28 toneladas diarias de RSU no municipio de Santos
(CETESB, 2016b). Estes RSU sao destinados ao aterro sanitario Sitio das Neves, de
responsabilidade da Terrestre Ambiental, localizado na area continental de Santos,
préximo a rodovia Rio-Santos e ao rio Jurubatuba.

Rede de Gas Natural

N&o ha fornecimento de gas encanado para o Terminal, sendo a empresa CONSIGAZ
fornecedora de gas engarrafado.

Para implantagdo do projeto de celulose serd necessario um sistema de abastecimento
de empilhadeiras com Gas Liquefeito Petroleo (GLP). O GLP do sistema de
abastecimento de empilhadeiras (denominado pit-stop) sera proveniente de entrega a
granel por empresa fornecedora.

A COMGAS tem rede de distribui¢do nos bairros José Menino, Pompéia, Gonzaga,
Boqueirdo, Embaré, Aparecida, Ponta da Praia, Marapé, Campo Grande e Encruzilhada
em Santos.



g péYRY 109000786-002-1200-E-1505

2.5.9

68

Caracterizacdo dos equipamentos e servigos de acessibilidade e mobilidade para
pessoas com deficiéncia

As instalacdes do Terminal Portuario foram todas construidas a partir de 2012, portanto
todos os prédios e equipamentos internos estdo adaptados para utilizacao de portadores
de necessidades especiais, atendendo assim a legislacdo vigente. As novas instalacfes
também estardo de acordo com a legislagdo vigente quanto a acessibilidade.

O municipio de Santos possui 0 programa “Santos Acessivel”, que tem respaldo na Lei
Brasileira de Inclusdo da Pessoa com Deficiéncia, e foi apresentado em diversas
reunides envolvendo representantes de entidades da Cidade, como a Cémara dos
Dirigentes Lojistas de Santos (CDL), CDL Santos-Praia, Sindicato do Comércio
Varejista de Santos, Sindicato de Hotéis, Restaurantes, Bares e Similares.

O programa “Santos Acessivel” visa melhorar o dia-dia das pessoas com deficiéncia,
divulgar os projetos realizados e estimular as empresas a se adequarem as necessidades
deste publico.

Para identificar estabelecimentos acessiveis, a Prefeitura criou o selo: Empresa
Acessivel. A identidade visual é composta por cinco estrelas e cada estrela representa
um tipo de acessibilidade. Quatro estrelas representam acessibilidade na respectiva
deficiéncia: motora (total ou parcial), mental ou intelectual, auditiva (total ou parcial) e
visual (total ou parcial). A quinta estrela indica que o estabelecimento é totalmente
acessivel.
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Identificacdo dos Impactos Urbanisticos e Ambientais da Implantacédo/Operacgao
das novas instalagdes, incluindo o projeto de celulose no Terminal DP World
Santos

O presente capitulo consiste na Avalia¢do dos Impactos Urbanisticos e Ambientais das
atividades de implantacdo e operacdo das novas instalacdes, incluindo o projeto de
celulose no Terminal DP World Santos, localizado na area continental do municipio de
Santos.

Os impactos gerados na fase de implantacdo do empreendimento estéo relacionados ao:
adensamento populacional, utilizacdo de equipamentos urbanos e comunitarios,
producdo de residuos, poluicdo sonora, atmosférica, das aguas, além do impacto
socioeconémico devido a contratacdo de méo de obra temporaria.

Vale informar que todos os impactos esperados para a implantacéo total do Terminal ja
foram objeto de estudo por meio do EIA/RIMA no ambito do processo de licenciamento
ambiental do Terminal e por consequéncia as propostas mitigadoras e de controle e
monitoramento ambiental contemplam a implantacédo de todo o Terminal.

e Dessa maneira, os impactos gerados na fase de operacdo do empreendimento ja
foram apresentados no EIV de 2016, assim, os impactos foram apenas reavaliados
e ajustados devido a adequacdo das estruturas e a construcdo de novas instalagdes
com a finalidade de melhorar a prestacdo dos servi¢os do Terminal DP World
Santos. Dentre os impactos identificados, podem ser destacadas as seguintes
questdes: adensamento populacional, por meio de indicacdo da previséo de aumento
do contingente a ser gerado pela atividade no Terminal DP World Santos;

e Equipamentos urbanos e comunitarios, por meio da demanda gerada nos servi¢os
de educacdo, salde, seguranca e equipamentos comunitarios de esporte, cultura e
de lazer, devido ao aumento do contingente de colaboradores no Terminal;

e Producdo de residuos, poluicdo sonora, atmosférica, das aguas, do solo e conforto
ambiental, em atendimento a legislacdo municipal, estadual e federal pertinentes,
nas novas instalacfes do empreendimento;

e Impacto socioeconémico, por meio da geracdo dos empregos diretos e indiretos a
serem gerados com a operacdo das novas instalagdes, incluindo o projeto de
celulose.

Procedimentos Metodoldgicos para a Avaliacdo de Impactos

Entende-se como impacto ambiental, segundo Resolu¢gdo CONAMA n° 01/1986,
“Qualquer alteragdo das propriedades fisicas, quimicas ou biologicas do meio ambiente,
causada por qualquer forma de matéria ou energia resultante das atividades humanas,
que direta ou indiretamente, afetem: a) salde, seguranca e bem estar da populacao; b)
das atividades sociais e econémicas; c) a biota; d) as condicdes estéticas e sanitarias do
meio ambiente; e) a qualidade dos recursos ambientais”.

Assim, o conhecimento das caracteristicas do empreendimento e dos aspectos
ambientais de sua area de influéncia possibilitou que, a partir de uma metodologia
adequada, fossem identificadas e avaliadas as possiveis consequéncias para 0 meio
ambiente natural ou antrépico. A estrutura para uma analise objetiva de tais
consequéncias apoiou-se nos seguintes procedimentos:

— ldentificagéo e caracterizacao das atividades geradoras de impacto
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— Identificacdo dos impactos ambientais
— Metodologia de Avaliacdo dos impactos ambientais
— Quadro de avaliacao geral

O diagnostico da area de influéncia também proporcionou um conhecimento maior da
regido, permitindo um progndstico relativo a seu desenvolvimento futuro. As
conclusdes obtidas na etapa de avaliacdo de impactos possibilitardo propor as medidas
mitigadoras, quando tratar-se de impactos negativos, bem como as formas de maximizar
0s impactos positivos, otimizando, dessa maneira, 0s beneficios gerados pelo
empreendimento em quest&o.

Os métodos e criterios utilizados para avaliagdo dos impactos consistem na anélise dos
impactos decorrentes das agdes do empreendimento sobre cada componente ambiental,
e posteriormente, na avaliacdo detalhada de cada impacto ambiental através de planilhas
individuais, de acordo com a Resolugdo CONAMA n° 01/1986.

Identificacdo e Caracterizacédo das Atividades Geradoras de Impacto

A partir da definicdo das atividades das novas instalacGes, incluindo o projeto de
celulose no Terminal DP World Santos e do diagnéstico da area de influéncia, iniciou-
se a identificacdo das agcOes impactantes do empreendimento sobre cada componente
ambiental (meios fisico, bidtico e socioecondmico). Apds essa etapa, sdo identificados
0s impactos ambientais decorrentes das acOes impactantes sobre cada componente,
sendo estes avaliados qualitativamente.

Para a identificacdo dos impactos, foram consideradas as questdes abaixo, conforme
estabelecido no Art. 17° da Lei Complementar n° 793/2013, que disciplina a elaboracio
do EIV.

| — Adensamento populacional;

Il — Equipamentos urbanos e comunitarios;

Il — Uso e ocupacéo do solo;

IV — Valorizacéo ou desvalorizagdo imobiliaria;

V — Sistemas de circulacdo e transporte;

VI — Areas de interesse histdrico, cultural, paisagistico e ambiental;
VII — Servicos publicos;

V111 - Producéo de residuos, polui¢do sonora, atmosférica, das aguas, do solo e conforto
ambiental;

IX — Impacto socioeconémico;
X — Acessibilidade e mobilidade de pessoas com deficiéncia.

Uma vez que o empreendimento encontra-se dentro das instalagdes ja licenciadas do
Terminal DP World Santos, pode-se afirmar que os impactos no Uso e ocupacgéo do
solo, na Valorizagdo ou desvalorizagdo imobiliaria, nas Areas de interesse historico,
cultural, paisagistico e ambiental e na Acessibilidade e mobilidade de pessoas com
deficiéncia ndo sofrerédo alteracfes devido a avaliacdo ja apresentada no EIV de 2016.
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O principal mecanismo empregado na identificagdo das atividades geradoras de impacto
foi o emprego de listagem de controle (check-list), contendo a relacdo das principais
acOes associadas as fases do empreendimento potencialmente geradoras de impactos
ambientais. Além disso, salienta-se que apesar da ndo ocorréncia de alguns impactos,
estes foram avaliados em virtude da recomendacéo da Lei Complementar n’ 793/2013,
que disciplina a elaboracdo do EIV. As acdes identificadas encontram-se na tabela a

sequir.

Tabela 8 — Lista de impactos potenciais do empreendimento.

Fase Atlvéi?_ggéff tor Aspecto Impacto Potencial
Mobilizag&o de méo de
obra para implantagdo das Adensamento Aumento de populacdo gerada
novas instalag@es no populacional pelo empreendimento
Terminal
ollnvrl ;bg:ﬁﬁolgﬁt;n%%%; Equipamentos Aumento da demanda por
no?/as instgla Ge% no urbanos e equipamentos urbanos e
Termingl comunitarios comunitarios
Implantacéo das novas :
instglag(")egs e adequacio Sistemas e Aumento da demanda por
das estruturas no equipamentos sistemas e equipamentos
Terminal publicos urbanos publicos urbanos
Implantagdo das novas Alteracdes na qualidade do
instalacdes e adequacéo Residuos s6lidos solo e &gua subterranea
S das estruturas no devido a disposicédo
l%" Terminal inadequada de residuos
)
[
= Implantacdo das novas
S

instalacdes e adequacéo

Incébmodos a populacao

das estruturas no Ruido (vizinhanga) devido ao ruido
Terminal
Implantagdo das novas
instalacdes e adequacéo Emissoes Incomodos a populagédo

das estruturas no
Terminal

atmosféricas

(vizinhancga) devido a poeira

Implantacdo das novas
instalacdes e adequacéo
das estruturas no
Terminal

Esgoto sanitéario

Alteracdo da qualidade da
agua do mar devido a
disposicédo inadequada de
esgoto sanitario

Mobilizacdo de méo de
obra para implantacéo das
novas instalagdes no
Terminal

Mao de obra

Aumento de empregos diretos

e indiretos
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Fase

Atividade (Fator
Gerador)

Aspecto

Impacto Potencial

Implantacéo das novas
instalacdes no Terminal

Tréfego de veiculos

Aumento do trafego de
veiculos

Operacgédo

Mobilizacdo de méo de
obra para operacao das
novas instalagdes no
Terminal

Adensamento
populacional

Aumento de populacdo gerada
pelo empreendimento

Mobilizacdo de méo de
obra para operagdo das
novas instalagdes no
Terminal

Equipamentos
urbanos e
comunitarios

Aumento da demanda por
equipamentos urbanos e
comunitarios

Operacdo das novas
instalagdes no Terminal

Sistemas e
equipamentos
publicos urbanos

Aumento da demanda por
sistemas e equipamentos
publicos urbanos

Operacéo das novas
instalacbes no Terminal

Residuos s6lidos

AlteracGes na qualidade do
solo e agua subterranea
devido a disposicao
inadequada de residuos

Operacdo das novas
instalacbes no Terminal

Ruido

Incébmodos a populagao
(vizinhanca) devido ao ruido

Operacdo das novas
instalagcdes no Terminal

Esgoto sanitério

Alteracéo da qualidade da
agua do mar devido a
disposicédo inadequada de
esgoto sanitério

Mobilizacdo de méo de
obra para operacdo das
novas instalagdes no
Terminal

Mao de obra

Aumento de empregos diretos
e indiretos

Operacdo das novas
instalagdes no Terminal

Trafego de veiculos

Aumento do trafego de
veiculos

2.6.1.3

Metodologia de Avaliacdo dos Impactos

A metodologia da avaliacdo de impacto pressupde escalas temporais e espaciais. Neste
estudo, empregaram-se como escalas temporais as fases de implantacdo e operacéo; e
como escalas espaciais a area de influéncia. A avaliacdo foi consolidada através de
discusséo da equipe técnica multidisciplinar.

Procedeu-se, assim, a avaliacdo dos impactos, qualificando-os em fungdo de suas
especificidades e indicando a sua magnitude (mensuracdo qualitativa) e grau de
importancia. De acordo com tais critérios, eles sdo caracterizados com 0s seguintes

atributos:

— Quanto a

natureza/qualificacéo:

indica se

benéficos/positivos (P) ou adversos/negativos (N);

0 impacto

tem efeitos
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— Em relacdo a forma de incidéncia: indica se o impacto atinge de forma direta (D)
ou indireta (1I);

— No que diz respeito a &rea de abrangéncia espacial: pode ser local (L), quando
ocorre na area ou entorno do empreendimento, ou regional (R), quando se propaga
no municipio de Santos;

— Quanto ao prazo de ocorréncia: imediato/curto prazo (I/CP); médio prazo (MP) e
longo prazo (LP);

— Com respeito a temporalidade ou duracdo: refere-se a duracdo do impacto,
podendo ser temporario (T), quando ocorre em um periodo determinado, ou

permanente (P);

— No que envolve o grau de reversibilidade: reversivel (R), quando o aspecto
ambiental impactado tende a retornar as condi¢des originais, parcialmente
reversivel (PR) e irreversivel (I), quando o aspecto ndo retorna as condicdes
originais;

— Quanto a magnitude: refere-se ao grau do impacto sobre o elemento estudado,
podendo ser baixa (B), média (M) ou alta (A);

— Em relagdo a relevancia: € estabelecida como pequena (P), média (M) ou grande
(G), considerando-se sua magnitude, mitigabilidade e importancia dos fatores
ambientais atingidos;

— Em relacdo as possibilidades de mitigacdo: impacto mitigavel (M), parcialmente
mitigavel (PM) e ndo mitigavel (NM);

— Grau de resolucdo das medidas propostas para reduzir ou potencializar um dado
impacto: baixo (B), médio (M) ou alto (A).

A avaliacéo de cada impacto foi realizada de acordo com o que mostra a tabela a seguir,
a qual explicita os atributos que foram caracterizados no decorrer da anélise.

Nessa metodologia, as medidas mitigadoras, no caso dos impactos negativos, ou
potencializadoras dos impactos positivos ja sao previstas e relacionadas no Quadro de
Avaliacdo, sendo avaliado seu grau de resolucdo (alto, médio ou baixo). A partir da
mensuracao do impacto e resolucdo da medida proposta sera possivel definir o grau de
importancia do impacto, levando-se em conta a situacdo ambiental anterior a
implementacao do empreendimento.

No caso de impactos positivos (benéficos), devem ser adotadas medidas que visem
aproveitar ao maximo os beneficios; sdo as chamadas medidas potencializadoras ou
compatibilizadoras.

Tabela 9 — Roteiro basico para a avaliacdo de impactos potenciais e respectivas
medidas mitigadoras

Impacto ambiental potencial

Impactos que podem resultar em alteragdes ao ambiente urbano

Fator potencialmente gerador de impacto
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Qualquer forma de matéria ou energia resultante das atividades humanas que, direta
ou indiretamente, afetem a salde, seguranca, bem-estar das populacdes, as atividades
sociais e econémicas e a infraestrutura urbana.

Fundamentacéo técnica

Analise dos impactos, com a fundamentacéo técnico-cientifica para a sua avaliaco.

Caracterizacéo do impacto

A caracterizacao dos impactos ambientais € realizada de acordo com a legislagédo
ambiental vigente e indicada de acordo com as seguintes especificidades e atributos:

Natureza/qualificacéo: Positiva ou negativa

Forma de incidéncia: Direta ou indireta

Area de abrangéncia Local e regional

espacial:

Prazo de ocorréncia: Imediato/curto prazo, médio prazo ou longo
prazo

Temporalidade ou Temporario ou permanente

Duracéo:

Grau de reversibilidade: Reversivel, parcialmente reversivel ou
irreversivel

Magnitude: Alta, média ou baixa

Relevancia: Grande, média ou pequena

Possibilidades Mitigavel, parcialmente mitigavel ou ndo

mitigadoras: mitigével

Possibilidade de Alta, média ou baixa

potencializagéo:

Grau de resolucdo das Baixo, médio ou alto

medidas:

Medidas mitigadoras ou potencializadoras

AclOes que visem a redugdo ou minimizacdo dos impactos negativos ou
potencializacdo dos impactos positivos.

Responsabilidade pela implementagdo das medidas

Indica o responsavel pela aplicagdo das medidas.

Prognostico apds a implementacéo das medidas

Analise do impacto ap6s a implantagdo das medidas.
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Quadro Geral de Avaliagdo

Uma vez identificados e avaliados os impactos, um quadro sintese, organizado de
acordo com o meio ambiente afetado e a respectiva fase do empreendimento, permitiu
confronté-los com os atributos acima descritos.

A avaliacdo dos impactos ambientais nas areas envolvidas, e a consequente proposicdo
de medidas mitigadoras ou potencializadoras a serem aplicadas, foram elaboradas com
base no grau de alteracdo ocorrido nos fatores ambientais.

Avaliagdo de Impactos Urbanisticos e Ambientais
Fase de Implantacéo

Aumento de populacéo gerada pelo empreendimento
Aspecto ambiental

Adensamento populacional.
Fator potencialmente gerador de impacto

Mobilizacdo de méo de obra para implantacdo das novas instalagdes no Terminal.
Fundamentacdo técnica

O municipio de Santos ocupa uma area de 281,03 km? e possui populacdo de 426.646
habitantes, correspondendo a 1.518,15 habitantes/lkm2. A maioria da populagio esta
concentrada na area insular do municipio. O grau de urbanizacéo € elevado, atingindo
99,93%. A taxa geométrica de crescimento anual da populacao 2010/2018 foi de 0,21%
(SEADE, 2018).

Com relacdo a evolucao da densidade demografica observa-se que entre 2007 e 2009 os
valores ficaram estaveis, ocorrendo queda em 2010. A partir de 2011 verifica-se
crescimento da densidade, atingindo 1.512 habitantes por km2 em 2016. Estes dados
demonstram crescimento na tendéncia de adensamento populacional no municipio de
Santos.

Para fase de implantacdo, estima-se a necessidade de 1.200 pessoas na fase de maior
intensidade da obra. Esta fase apresenta maior quantidade de pessoas adentrando o
Terminal, no entanto esta mdo de obra é temporaria e seguird com suas respectivas
empresas para outras obras apés o término das obras no Terminal.

A implantacdo da Etapa 1 das novas instalagdes sera realizada em cerca de 17 meses.
Destaca-se também a possibilidade de contratacdo de médo de obra e de empresas locais.

Desta forma, espera-se que a implantacdo do empreendimento ndo provoque alteragéo
no adensamento populacional da area de influéncia e muito menos do municipio de
Santos.

Caracterizacdo do impacto

Natureza/qualificacdo: Negativo

Forma de incidéncia; Indireta
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Area de abrangéncia espacial: Local

Prazo de ocorréncia: Imediato

Temporalidade ou Duracéo: Temporario

Reversibilidade: Reversivel

Magnitude: Baixa

Relevancia: Pequena

Possibilidades mitigadoras: Mitigavel

Grau de resolucdo das medidas: Alto

Medidas mitigadoras

Contratar empresas preferencialmente na regido do empreendimento.
Priorizar a contratacdo de mao de obra local.
Responsabilidade pela implementacéo das medidas

O empreendedor.
Prognostico apds implantacdo das medidas

Né&o havera alteracdo no adensamento populacional da area de influéncia e muito menos
do municipio de Santos, em decorréncia da possibilidade de contratacdo de méo de obra
local para implantacéo das novas instalacGes no Terminal, conforme prética ja realizada
pelo Terminal.

Aumento da demanda por equipamentos urbanos e comunitarios
Aspecto ambiental

Equipamentos urbanos e comunitarios.
Fator potencialmente gerador de impacto

Mobilizacdo de méo de obra para implantacdo das novas instalagdes no Terminal.
Fundamentacdo técnica

Com relacdo aos equipamentos urbanos na area de influéncia foi identificada a
existéncia da Unidade Municipal de Educacdo Rural llha Diana. Na llha Diana,
localizada dentro da area de influéncia, foi identificada também uma Secdo de Saude da
Familia da Ilha Diana. Além dos equipamentos ja mencionados, dentre 0s equipamentos
comunitarios existentes na Ilha Diana, destaca-se a o Centro Comunitéario.

Para fase de implantacdo, estima-se a necessidade de 1.200 pessoas na fase de maior
intensidade da obra.

A fase de implantagédo apresenta maior quantidade de pessoas, no entanto esta méo de
obra é temporaria e seguird com suas respectivas empresas para outras obras apos o



g péYRY 109000786-002-1200-E-1505

2.6.2.1.3

7

término da implantacdo das novas instalacbes no Terminal. Destaca-se também a
possibilidade de contratacdo de méo de obra e de empresas locais.

Desta forma, a implantacdo das novas instalagdes no Terminal ndo devera provocar
aumento da demanda por equipamentos urbanos e comunitarios.

Caracterizacdo do impacto

Natureza/qualificacao: Negativo
Forma de incidéncia: Indireta
Area de abrangéncia espacial: Local
Prazo de ocorréncia: Imediato
Temporalidade ou Duragéo: Temporario
Reversibilidade: Reversivel
Magnitude: Baixa
Relevancia: Média
Possibilidades mitigadoras: Mitigavel
Grau de resolucdo das medidas: Média

Medidas mitigadoras

Contratar empresas preferencialmente na regido do empreendimento.
Priorizar a contratagdo de mao de obra local.
Responsabilidade pela implementacdo das medidas

O empreendedor.
Progndstico ap6s implantacdo das medidas

Né&o havera aumento da demanda por servigos e equipamentos publicos em decorréncia
da possibilidade de contratacdo de mao de obra local para implantacdo das novas
instalagdes no Terminal.

Aumento da demanda por sistemas e equipamentos publicos urbanos
Aspecto ambiental

Sistemas e equipamentos publicos urbanos.
Fator potencialmente gerador de impacto

Implantacdo das novas instalacfes e adequacao das estruturas no Terminal.



g péYRY 109000786-002-1200-E-1505

78

Fundamentacdo técnica

Com relacdo ao uso de sistemas e equipamentos publicos urbanos para as novas
instalacdes no local do Terminal, o sistema de abastecimento de dgua continuara a ser
proveniente da rede abastecimento j& existente no Terminal e de responsabilidade da
Concessionaria SABESP. O esgoto sanitario gerado utilizara a rede coletora existente,
e seguira para uma nova ETE compacta, de mesmo conceito das ETEs existentes no
Terminal, sendo os efluentes monitorados periodicamente e langados em corpo receptor
nos pontos j& outorgados. A vazdo de esgoto sanitario gerado na fase de obras sera de
84.000 L/dia (3,5 m3/h), considerando 1.200 trabalhadores (pico de obra).

O sistema de drenagem de &gua pluvial sera composto por canaletas que conduzem as
aguas para o corpo hidrico, conforme sistema existente.

O fornecimento de energia elétrica continuara a ser proveniente da rede local. A energia
elétrica consumida no Terminal é distribuida pela CPFL Piratininga.

Os residuos sélidos gerados na implantacdo do Terminal serdo adequadamente
acondicionados e destinados para tratamento e/ou disposi¢do final para empresas
devidamente licenciadas.

De maneira geral, ndo seréo utilizados sistemas e equipamentos publicos urbanos, visto
que as novas instalagcbes no Terminal seréo atendidas pela infraestrutura existente.

Caracterizacdo do impacto

Natureza/qualificacao: Negativo
Forma de incidéncia: Indireta

Area de abrangéncia espacial: Local

Prazo de ocorréncia: Imediato
Temporalidade ou Duracgéo: Temporario
Reversibilidade: Reversivel
Magnitude: Baixa
Relevancia: Pequena
Possibilidades mitigadoras: Né&o Mitigavel

Grau de resolucdo das medidas: -

Medidas mitigadoras e potencializadoras

Né&o ha.

Responsabilidade pela implementacdo das medidas
Né&o ha.
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Prognostico apos implantacdo das medidas

N&o haverd aumento da demanda por sistemas e equipamentos publicos urbanos, visto
que as novas instalacdes no Terminal serdo atendidas pela infraestrutura existente.

Alteracbes na qualidade do solo e &gua subterranea devido a disposicao
inadequada de residuos

Aspecto ambiental

Residuos solidos.
Fator potencialmente gerador de impacto

Implantacéo das novas instalacOes e adequacao das estruturas no Terminal.
Fundamentacdo técnica

O gerenciamento dos residuos sélidos gerados na implantagdo das novas instalagdes no
Terminal atendera as exigéncias previstas na Politica Nacional e Estadual de Residuos
Sélidos (Lei Federal n° 12.305/2010 e Lei Estadual n° 12.300/2006), na Lei
Complementar n°® 792/2013 (instituiu 0o PMGRSCC), bem como nas demais normas e
legislacOes vigentes, além de atender as diretrizes do programa de gerenciamento de
residuos solidos (PGRS) do Terminal.

Na tabela a seguir é apresentada a caracterizacéo dos residuos sélidos previstos na fase
de obras do Terminal, de acordo com a Norma NBR 10.004/2004 e a Resolucao
CONAMA n° 307/2002.

Tabela 10 — Caracterizacdo dos residuos sélidos previstos na fase de obras do
Terminal.

RES. CONAMA Quantidade

1 3
Residuo NBR 10.004/2004 n® 307/2002% estimada

Entulho em geral
(concreto, bloco, 1-B/1I-A Classe A 24.000 m3
argamassa, madeira, etc.)

Papel / papeldo I-A Classe B 2t
Plasticos I-A Classe B 3t
Sucata metalica I-A Classe B 1.200t
Residuos néo reciclaveis I-A Classe C 1,5 t/més

Fonte: P6yry Tecnologia (2018).

3 Norma NBR 10.004/2004: | - Residuos Perigosos; IIA - Residuos N&o Perigosos e Ndo Inertes; 1B - Residuos Néo
Perigosos e Inertes.

4 Resolucdo CONAMA n° 307/2002: Classe A - residuos de construcdo civil (residuos reutilizaveis ou reciclaveis como
agregados, tais como concreto, etc.), Classe B - residuos reciclaveis, como papel, plastico, madeira, etc., Classe C -
residuos que ndo possam ser economicamente reciclados ou recuperados e Classe D - residuos perigosos.
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Os residuos solidos gerados na fase de obras serdo adequadamente acondicionados e
destinados para tratamento e/ou disposicédo final a fim de evitar problemas de polui¢éo
ambiental.

Deve-se destacar que na fase de implantacdo cada empreiteira contratada sera
responsavel pela gestdo adequada dos residuos, desde a segregacéo até o destino final
com CADRI devidamente emitido, os quais seguirdo as diretrizes do PGRS do
Terminal.

Caracterizacdo do impacto

Natureza/qualificacao: Negativo
Forma de incidéncia: Direta
Area de abrangéncia espacial: Local

Prazo de ocorréncia: Curto Prazo
Temporalidade ou Duracéo: Temporario
Reversibilidade: Reversivel
Magnitude: Média
Relevancia: Média
Possibilidades mitigadoras: Mitigavel
Grau de resolucdo das medidas: Alto

Medidas mitigadoras

Durante as obras seguir as diretrizes estabelecidas no Programa de Controle Ambiental
das Obras — PCAO o qual sera elaborado pela empreiteira contratada o qual devera
atender o PGRS do Terminal, a IT _ PCAO da DPW, além dos Programas de
monitoramento em andamento que controlam a qualidade das aguas superficiais e
subterraneas no ambito do licenciamento ambiental.

Responsabilidade pela implementacdo das medidas

O empreendedor.
Progndstico ap6s implantacdo das medidas

A qualidade do solo e das &guas ndo sofrera alteracdo em decorréncia da gestdo
adequada dos residuos solidos (coleta, acondicionamento, armazenamento, transporte e
destinacdo ambientalmente adequada) na fase de implantacdo das novas instalacdes no
Terminal.

Incdmodos a populacéo (vizinhanga) devido ao ruido
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Aspecto ambiental
Ruido.
Fator potencialmente gerador de impacto

Implantacéo das novas instalacfes e adequacao das estruturas no Terminal.
Fundamentacédo técnica

A geracdo de ruido durante a implantagdo das novas instalagdes no Terminal sera
decorrente da movimentacao e operacdo de maquinas e equipamentos.

O Uso e Ocupacdo do Solo na area continental do municipio de Santos foi
regulamentado pela Lei Complementar n® 729/2011. De acordo com esta Lei, 0
Terminal DP World Santos esta localizado na Zona Portuéria e Retroportuéria — ZPR.

Desta forma, a regido ja apresenta atividades portudrias e retroportuarias, assim como
trafego de veiculos e movimentacdo de vagdes, ou seja, ja apresenta ruido caracteristico.
Além disso, as residéncias presentes na area de influéncia estdo distantes do local do
Terminal.

Destaca-se que desde o inicio de sua operacdo, a DP World Santos (Embraport) executa
um monitoramento de ruido em pontos proximos ao Terminal e na Ilha Diana, pois
trata-se do Unico receptor critico proximo ao empreendimento, para verificar a possivel
influéncia do empreendimento nesses locais. E este monitoramento ir4 continuar na fase
de instalacdo das novas instalagdes no Terminal.

Os niveis de ruido emitidos pelas atividades do empreendimento continuardo a atender
aos padrdes estabelecidos pela Norma NBR 10151/1990.

Caracterizacdo do impacto

Natureza/qualificagéo: Negativo
Forma de incidéncia: Direta
Area de abrangéncia espacial: Local
Prazo de ocorréncia: Imediato
Temporalidade ou Duracgéo: Temporario
Reversibilidade: Reversivel
Magnitude: Baixa
Relevancia: Pequena
Possibilidades mitigadoras: Mitigavel
Grau de resolucdo das medidas: Médio

Medidas mitigadoras




g péYRY 109000786-002-1200-E-1505

2.6.2.1.6

82

Realizar as obras no horario permitido e acordado junto as autoridades locais

Continuar o Plano de controle de emissdo de ruido durante a implantacdo das novas
instalacdes no Terminal.

Responsabilidade pela implementacdo das medidas

O empreendedor.
Prognéstico apds implantacdo das medidas

A realizacdo das obras no horario permitido e acordado junto as autoridades locais
minimizara eventuais incbmodos a populagdo (vizinhanga) que se encontra distante do
empreendimento. Além disso, destaca-se que o local esta localizado na Zona Portuaria
e Retroportuaria (ZPR), que ja apresenta ruido caracteristico.

Incdmodos a populagdo (vizinhanga) devido a poeira
Aspecto ambiental

Emissdes atmosféricas.
Fator potencialmente gerador de impacto

Implantacdo das novas instalacfes e adequacao das estruturas no Terminal.
Fundamentacdo técnica

A geracdo de poeira na fase inicial da implantacdo do Terminal sera decorrente da
movimentacao de veiculos que transportam areia, cimento, etc.

O transporte de carga pulverulenta ird utilizar caminhdo com cacamba coberta por lona
ou tela para minimizar a geracdo de poeira.

Deve-se acrescentar que a poeira gerada ficara retida na area do Terminal.

De acordo com a Lei Complementar n°® 729/2011, o Terminal DP World Santos esta
localizado na Zona Portuaria e Retroportuéria — ZPR. Desta forma, a regido ja apresenta
diversas atividades portudrias e retroportuarias. Além disso, as residéncias presentes na
area de influéncia estdo distantes do local do Terminal.

Caracterizacdo do impacto

Natureza/qualificacao: Negativo
Forma de incidéncia: Direta
Area de abrangéncia espacial: Local

Prazo de ocorréncia: Imediato
Temporalidade ou Duragéo: Temporario
Reversibilidade: Reversivel

Magnitude: Baixa
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Relevancia: Pequena

Possibilidades mitigadoras: Mitigavel

Grau de resolucdo das medidas: Alto

Medidas mitigadoras

Cobrir com lona ou tela a cagamba dos caminh@es que transportardo os materiais de
construgdo civil e em dias secos umectar as vias com maior incidéncia de transito de
veiculos. O Programa de controle da Qualidade do Ar no ambito do licenciamento
ambiental serd mantido e intensificado durante as obras.

Responsabilidade pela implementacdo das medidas

O empreendedor.
Prognostico apos implantacdo das medidas

A cobertura da cacamba dos caminhdes com lona ou tela e umectagdo das vias
minimizardo a geracdo de poeira, ndo acarretando em incdmodos a populacdo
(vizinhanca).

Alteracéo da qualidade da 4gua do mar devido a disposi¢ao inadequada de esgoto
sanitario
Aspecto ambiental

Esgoto sanitério.
Fator potencialmente gerador de impacto

Implantacdo das novas instalacfes e adequacao das estruturas no Terminal.
Fundamentacdo técnica

O esgoto sanitario gerado durante a operacdo das novas instalag6es incluindo o projeto
de celulose seguira para uma nova ETE compacta, de mesmo conceito das ETEs
existentes no Terminal, sendo interligado com a rede coletora de esgoto existente. Os
efluentes tratados continuardo a ser monitorados periodicamente e langados em corpo
receptor em pontos ja outorgados.

A vazdo de esgoto sanitario gerado na fase de obras sera de 84.000 L/dia (3,5 mé/h),
considerando 1.200 trabalhadores (pico de obra).

Caracterizacdo do impacto

Natureza/qualificacao: Negativo
Forma de incidéncia: Indireta

Area de abrangéncia espacial: Local
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Prazo de ocorréncia: Curto Prazo

Temporalidade ou Duragéo: Temporario

Reversibilidade: Reversivel

Magnitude: Baixa

Relevancia: Média

Possibilidades mitigadoras: Mitigavel

Grau de resolucdo das medidas: Alto

Medidas mitigadoras

Implantar nova ETE compacta visando atender o maior contingente de pessoas na fase
de implantacdo das novas instalagdes no Terminal.

Encaminhar e monitorar o esgoto sanitario gerado para a rede coletora existente.

Contemplar as novas instalagdes nas diretrizes do programa de controle da emisséo de
efluentes ja em andamento por meio do licenciamento ambiental.

Responsabilidade pela implementacdo das medidas

O empreendedor.
Prognostico apds implantacdo das medidas

N&o ocorrera alteracdo da qualidade da agua do mar, em decorréncia da implantacdo da
nova ETE compacta que utilizara a rede coletora de esgoto existente e lancara o esgoto
tratado em pontos ja outorgados.

Aumento de empregos diretos e indiretos
Aspecto ambiental

Mao de obra.
Fator potencialmente gerador de impacto

Mobilizacdo de méo de obra para implantacdo das novas instalacdes no Terminal.
Fundamentacdo técnica

Para fase de implantacdo, estima-se a necessidade de 1.200 pessoas na fase de maior
intensidade da obra.

Para a implantacdo serd priorizada a contratagdo de mao de obra e empresas locais e da
regiao.

O Terminal DP World Santos € um dos maiores terminais portuarios privados do Brasil,
tendo grande influéncia sobre as atividades econémicas do municipio de Santos,
inclusive na geragéo de empregos.
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Destaca-se que a contratacao de servicos e de mao de obra para implantacéo das novas
instalacdes no Terminal € de grande importéncia, diante do cenério atual da economia
brasileira.

Desta forma, a contratacdo de mao de obra e de servigos para a implantacdo das novas
instalacBes no Terminal contribuird com a economia local.

Caracterizacdo do impacto

Natureza/qualificacao: Positivo
Forma de incidéncia: Direta
Area de abrangéncia espacial: Local

Prazo de ocorréncia: Imediato
Temporalidade ou Duracéo: Temporario
Reversibilidade: Reversivel
Magnitude: Média
Relevancia: Média
Possibilidades potencializadoras: Alta

Grau de resolucdo das medidas: Alto

Medidas potencializadoras

Contratar empresas preferencialmente na regido do empreendimento.
Priorizar a contratacdo de mao de obra local.
Responsabilidade pela implementacdo das medidas

O empreendedor.
Prognostico apds implantacdo das medidas

A priorizacdo de contratacdo de empresas e de méo de obra local, conforme pratica ja
realizada pelo Terminal, beneficiard a economia do municipio de Santos.

2.6.2.1.9  Aumento do trafego de veiculos
Aspecto ambiental

Tréfego de veiculos.
Fator potencialmente gerador de impacto

Implantacdo das novas instalacfes e adequacao das estruturas no Terminal.
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No més de maior intensidade da fase de obras, serdo necessarias aproximadamente
1.200 pessoas para execucdo dos servicos, sendo que parte dessa médo de obra podera
ser proveniente da regido ou mesmo do préprio municipio de Santos. Durante esta fase,
os trabalhadores serdo escalados em apenas um turno de trabalho.

O sistema de circulagédo de pessoas para o Terminal DP World Santos tanto na fase de
implantacdo quanto na fase de operacao das novas instalacdes no Terminal, continuara
sendo realizado em quase a sua totalidade por via maritima, em veiculos de empresas
particulares contratadas e, por veiculos particulares de uso pessoal dos funcionarios da
empresa. Visto que ndo ha transporte publico de acesso ao local.

De maneira geral, pode-se concluir que o impacto no trafego local néo seré significativo.

Caracterizacdo do impacto

Natureza/qualificacao:

Forma de incidéncia:

Area de abrangéncia espacial:
Prazo de ocorréncia:
Temporalidade ou Duracéo:
Reversibilidade:

Magnitude:

Relevancia:

Possibilidades mitigadoras:

Grau de resolucdo das medidas:

Medidas mitigadoras

Negativo
Direta
Local
Imediato
Temporario
Irreversivel
Média
Média
Mitigavel

Alto

Incentivar a locomocéo dos trabalhadores por meio de via maritima.

Responsabilidade pela implementacdo das medidas

O empreendedor.
Progndstico ap6s implantacdo das medidas

O incentivo ao uso do transporte de pessoas por meio de via maritima minimizara os
impactos sobre o trafego local e ndo causardo aumento significativo de veiculos.
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Fase de Operacao

Aumento de populacéo gerada pelo empreendimento
Aspecto ambiental

Adensamento populacional.
Fator potencialmente gerador de impacto

Mobilizagdo de méo de obra para operacdo das novas instalagcbes no Terminal.
Fundamentacdo técnica

Para fase de operacdo das novas instalagbes no Terminal serdo necessarios
aproximadamente 235 colaboradores para a Etapa 1, chegando a um aumento total de
355 quando a Etapa 2 iniciar a operagéo (divididos em trés turnos de trabalho).

Destaca-se também a possibilidade de contratacdo de médo de obra e de empresas locais.

Desta forma, a operacdo do empreendimento ndo provocara alteracdo no adensamento
populacional da area de influéncia e muito menos do municipio de Santos.

Caracterizacdo do impacto

Natureza/qualificagéo: Negativo
Forma de incidéncia: Indireta
Area de abrangéncia espacial: Local

Prazo de ocorréncia: Imediato
Temporalidade ou Duracéo: Permanente
Reversibilidade: Irreversivel
Magnitude: Baixa
Relevancia: Pequena
Possibilidades mitigadoras: Mitigavel
Grau de resolucdo das medidas: Alto

Medidas mitigadoras

Contratar empresas preferencialmente na regido do empreendimento.
Priorizar a contratagdo de mao de obra local.
Responsabilidade pela implementacdo das medidas

O empreendedor.
Prognostico apos implantacdo das medidas




g péYRY 109000786-002-1200-E-1505

2.6.2.2.2

88

Né&o havera alteracdo no adensamento populacional da area de influéncia e muito menos
do municipio de Santos, em decorréncia da possibilidade de contratacdo de méo de obra
local para operacdo das novas instalacdes no Terminal, uma vez que esta é uma pratica
recorrente pelo Terminal.

Aumento da demanda por equipamentos urbanos e comunitarios
Aspecto ambiental

Equipamentos urbanos e comunitarios.
Fator potencialmente gerador de impacto

Mobilizagdo de méo de obra para operacdo das novas instalagcdes no Terminal.
Fundamentacdo técnica

Para fase de operacdo das novas instalagbes no Terminal serdo necessarios
aproximadamente 235 colaboradores para a Etapa 1, chegando a um aumento total de
355 quando a Etapa 2 iniciar a operagéo (divididos em trés turnos de trabalho).

Destaca-se também a possibilidade de contratacdo de médo de obra e de empresas locais.

Além disso, destaca-se que os funcionarios da operagdo serdo cobertos com plano de
saude privado, ou seja, ndo precisardo utilizar o servi¢o publico de salde.

Desta forma, a operacdo das novas instalaces no Terminal ndo provocara aumento da
demanda por equipamentos urbanos e comunitarios.

Caracterizacdo do impacto

Natureza/qualificagéo: Negativo
Forma de incidéncia: Indireta
Area de abrangéncia espacial: Local

Prazo de ocorréncia: Imediato
Temporalidade ou Duracéo: Permanente
Reversibilidade: Irreversivel
Magnitude: Baixa
Relevancia: Pequena
Possibilidades mitigadoras: Mitigavel
Grau de resolucdo das medidas: Alta

Medidas mitigadoras
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Contratar empresas preferencialmente na regido do empreendimento.
Priorizar a contratagdo de mao de obra local.

Fornecimento de plano de saude privado para os funcionarios da operacao.
Responsabilidade pela implementacéo das medidas

O empreendedor.
Prognéstico apds implantacdo das medidas

N&o havera aumento da demanda por servicos e equipamentos publicos em decorréncia
da possibilidade de contratagdo de méo de obra para operagéo das novas instalacdes no
Terminal, sendo uma pratica ja realizada pelo Terminal. Além disso, os funcionarios da
operacdo terdo plano de saude privado ndo precisando utilizar o servigo publico de
salde.

Aumento da demanda por sistemas e equipamentos publicos urbanos
Aspecto ambiental

Sistemas e equipamentos publicos urbanos.
Fator potencialmente gerador de impacto

Operacéo das novas instalacdes no Terminal.
Fundamentacdo técnica

Com relacdo ao uso de sistemas e equipamentos publicos urbanos para as novas
instalacGes no local do Terminal, o sistema de abastecimento de agua continuara a ser
proveniente da rede abastecimento ja existente no Terminal e de responsabilidade da
Concessionaria SABESP; o esgoto sanitario gerado utilizara a rede coletora existente, e
seguira para uma nova ETE compacta, de mesmo conceito das ETEs existentes no
Terminal, sendo os efluentes tratados monitorados periodicamente e langados em corpo
receptor em pontos ja outorgados. O sistema de drenagem de adgua pluvial sera 0 mesmo
ja existente, composto por canaletas que conduzem as aguas para 0 mar, sendo proibido
o lancamento de esgoto sanitario em galeria de agua pluvial. O fornecimento de energia
elétrica continuard a ser proveniente da rede local (distribuida pela CPFL Piratininga).

Em relacdo a producdo de residuos sélidos (lixo domiciliar), pode-se afirmar que havera
um incremento de 35% apds o inicio da operagdo das novas instalacdes no Terminal,
conforme tabela a seguir.

O incremento da producdo de residuos sélidos (lixo domiciliar) na operacdo do
Terminal, resultante de 355 funcionarios (Etapa 2) das novas instalacdes no Terminal
incluindo o projeto de celulose, equivalera a 0,32 ton/dia (ou 0,9 kg/pessoa/dia).

Tabela 11 — Producéo de residuos solidos (lixo comercial) apresentada EIV de 2016
e no EIV atual do Terminal DP World Santos

ElV de 2016 ElV Atual Total

Geracdo de residuos

1 . . 0,90 ton/dia 0,32 ton/dia 1,22 ton/dia
solidos (lixo comercial)




g péYRY 109000786-002-1200-E-1505

90

Os demais residuos solidos gerados na operacdo das novas instalacGes incluindo o
projeto de celulose seréo similares aos atualmente gerados no Terminal DP World
Santos e praticamente seu incremento sera devido ao incremento da area construida
exceto os residuos gerados devido a operacdo dos fados de celulose, que séo:

e Fardos de celulose danificados; e
e Residuos de manutencdo das empilhadeiras.

Os fardos de celulose danificados e/ou rasgados serdo armazenados temporariamente
numa area dentro do armazém de celulose, até a sua destinacdo para fabrica da FIBRIA
em Trés Lagoas-MS ou Jacarei-SP. Estes fardos de celulose serdo reaproveitados para
a producdo de novos fardos, ou seja, ndo ha geracao de residuo sélido.

Os residuos de manutencdo das empilhadeiras sdo compostos basicamente de 6leo
lubrificante, com previsdo de geracéo de 0,2 t/més; e residuos contaminados com 6leo
(pano, estopa, mantas absorventes, turfas etc.), com previsdo de geracdo de 0,2 t/més.
Estes residuos serdo acondicionados temporariamente em cacambas homologadas para
serem enviados para coprocessamento. Ja o 6leo lubrificante usado sera enviado para
rerrefino para empresa devidamente licenciada. Toda a gestdo de residuo gerado durante
as obras e operacdo do Terminal DP World Santos sera realizada de acordo com o
Programa de Gerenciamento de Residuos sélidos — PGRS do Terminal.

De modo geral, os residuos solidos gerados na operacgéo das novas instalacées incluindo
0 projeto de celulose continuardo a ser acondicionados adequadamente e destinados
para tratamento e/ou disposicdo final para empresas devidamente licenciadas.

E importante ressaltar que esta prevista a construcdo de uma central de armazenamento
de residuos na area do projeto de celulose, ndo sendo necessario o envio dos residuos
para a area de armazenamento existente do Terminal.

Toda a destinacdo dos residuos seguira os procedimentos do PGRS existente, sempre
dando preferéncia para a reutilizagdo e reciclagem dos residuos.

De maneira geral, ndo serdo utilizados sistemas e equipamentos publicos urbanos, visto
que as novas instalagcbes no Terminal serdo atendidas pela infraestrutura existente.

Caracterizacdo do impacto

Natureza/qualificacao: Negativo
Forma de incidéncia: Indireta
Area de abrangéncia espacial: Local

Prazo de ocorréncia: Imediato
Temporalidade ou Duragéo: Permanente
Reversibilidade: Reversivel
Magnitude: Baixa

Relevéancia: Pequena
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Possibilidades mitigadoras: N&o Mitigavel

Grau de resolucdo das medidas: -

Medidas mitigadoras e potencializadoras

N&o ha.

Responsabilidade pela implementacdo das medidas
Né&o ha.

Prognéstico apds implantacdo das medidas

N&o havera aumento da demanda por sistemas e equipamentos publicos urbanos, visto
que as novas instalacbes no Terminal seréo atendidas pela infraestrutura existente.

Alteracdes na qualidade do solo e agua subterrénea devido a disposicao
inadequada de residuos

Aspecto ambiental

Residuos sélidos.
Fator potencialmente gerador de impacto

Operacdo das novas instalagdes no Terminal.
Fundamentacdo técnica

O Terminal ja possui um Programa de Gerenciamento de Residuos Solidos - PGRS em
sua operacgdo. Apos a finalizacdo das obras e inicio da operacao das novas instalacdes
incluindo o projeto de celulose, este programa também sera executado nas novas areas,
unificando toda a gestdo de residuos sélidos do Terminal.

Em relacdo a producéo de residuos sélidos (lixo comercial), pode-se afirmar que havera
um incremento de 35% apds o inicio da operagdo das novas instalacdes no Terminal,
conforme tabela a seguir.

O incremento da producdo de residuos solidos (lixo comercial) na operacdo do
Terminal, resultante de 355 funcionarios (Etapa 2) das novas instalacdes no Terminal
incluindo o projeto de celulose, equivalera a 0,32 ton/dia (ou 0,9 kg/pessoa/dia).

Tabela 12 — Producao de residuos sélidos (lixo comercial) apresentada EIV de 2016
e no EIV atual do Terminal DP World Santos

EIV de 2016 EIV Atual Total

Geracéo de residuos

L . . 0,90 ton/dia 0,32 ton/dia 1,22 ton/dia
solidos (lixo comercial)

Os demais residuos solidos gerados na operacdo das novas instalagGes incluindo o
projeto de celulose serdo similares aos atualmente gerados no Terminal DP World
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Santos e praticamente seu incremento sera devido ao incremento da area construida
exceto os residuos gerados devido a operacdo dos fados de celulose, que séo:

e Fardos de celulose danificados; e

e Residuos de manutencdo das empilhadeiras.

Os fardos de celulose danificados e/ou rasgados serdo armazenados temporariamente
numa area dentro do armazém de celulose, até a sua destinacdo para fabrica da FIBRIA
em Trés Lagoas-MS ou Jacarei-SP. Estes fardos de celulose serdo reaproveitados para
a producdo de novos fardos, ou seja, ndo ha geracao de residuo sélido.

Os residuos de manutencdo das empilhadeiras sdo compostos basicamente de 06leo
lubrificante, com previsdo de geracéo de 0,2 t/més; e residuos contaminados com 6leo
(pano, estopa, mantas absorventes, turfas etc.), com previsdo de geracdo de 0,2 t/més.
Estes residuos serdo acondicionados temporariamente em cacambas homologadas para
serem enviados para coprocessamento. Ja o 6leo lubrificante usado sera enviado para
rerrefino para empresa devidamente licenciada.

De modo geral, os residuos solidos gerados na operacgéo das novas instala¢6es incluindo
0 projeto de celulose continuardo a ser acondicionados adequadamente e destinados
para tratamento e/ou disposicdo final para empresas devidamente licenciadas.

E importante ressaltar que esta prevista a construgdo de uma central de armazenamento
de residuos na area do projeto de celulose, ndo sendo necessario o envio dos residuos
para a area de armazenamento existente do Terminal.

Toda a destinacdo dos residuos seguira os procedimentos do PGRS existente, sempre
dando preferéncia para a reutilizacdo e reciclagem dos residuos.

Caracterizacdo do impacto

Natureza/qualificacao: Negativo
Forma de incidéncia: Direta

Area de abrangéncia espacial: Local

Prazo de ocorréncia: Curto Prazo
Temporalidade ou Duragé&o: Permanente
Reversibilidade: Reversivel
Magnitude: Média
Relevancia: Média
Possibilidades mitigadoras: Mitigavel
Grau de resolucdo das medidas: Alto

Medidas mitigadoras
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Durante a operacdo seguir as diretrizes estabelecidas no Programa de Gerenciamento
de Residuos Sélidos (PGRS) existente.

Continuar realizando a destinacao final de residuos sélidos para empresas homologadas
e licenciadas.

Responsabilidade pela implementacdo das medidas

O empreendedor.
Prognostico apos implantacdo das medidas

A qualidade do solo e das &guas ndo sofrerd alteracdo em decorréncia da gestdo
adequada dos residuos solidos (coleta, acondicionamento, armazenamento, transporte e
destinagcdo ambientalmente adequada) na fase de operagdo das novas instalacfes no
Terminal.

Incdmodos a populacéo (vizinhanca) devido ao ruido
Aspecto ambiental

Ruido.

Fator potencialmente gerador de impacto

Operacéo das novas instalacdes no Terminal.
Fundamentacdo técnica

A geracdo de ruido das novas instalagdes incluindo o projeto de celulose sera decorrente
das operacOes de descarregamento de vagdes, armazenamento, carregamento e
embarque dos fardos de celulose nos navios.

As emissdes de ruidos serdo minimizadas com a manutencao periddica de equipamentos
e veiculos, visto que exerce um papel fundamental no controle do ruido e na seguranca,
além de aumentar a vida util do maquinario. As causas das méaquinas ficarem mais
barulhentas com o uso sdo 0s seguintes: desgaste de engrenagens, mancais e rolamentos,
lubrificacdo deficiente, desbalanceamento de elementos rotativos, obstrugdes em
tubulacbes de ar, dispositivos de corte ndo afiados, silenciadores obstruidos e
danificados, remocdao de dispositivo atenuador de ruido, etc (BISTAFA, 2011).

Além disso, 0 Uso e Ocupacéo do Solo na area continental do municipio de Santos foi
regulamentado pela Lei Complementar n® 729/2011. De acordo com esta Lei, 0
Terminal DP World Santos esta localizado na Zona Portuéria e Retroportuaria — ZPR.

Desta forma, a regido ja apresenta atividades portudrias e retroportuérias, assim como
trafego de veiculos e movimentacdo de vagdes, ou seja, ja apresenta ruido caracteristico.
Além disso, as residéncias presentes na area de influéncia estdo distantes do local do
Terminal.

Destaca-se que desde o inicio de sua operagdo, a DP World Santos (Embraport) executa
um monitoramento de ruido em pontos proximos ao Terminal e na llha Diana, pois
trata-se do Unico receptor mais proximo ao empreendimento, para verificar a possivel
influéncia do empreendimento nesses locais. E este monitoramento ira continuar na fase
de operacdo das novas instalagcdes no Terminal.

Os niveis de ruido emitidos pelas novas instalagcdes continuardo a atender os padrdes
estabelecidos pela norma NBR 10151 - "Acustica - Avaliacdo do ruido em areas
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habitadas, visando o conforto da comunidade - Procedimento”, da ABNT- Associacéo
Brasileira de Normas Técnicas, conforme Resolugdo CONAMA n° 01, de 08/03/90,
retificada em 16/08/90.

Caracterizacdo do impacto

Natureza/qualificacao: Negativo
Forma de incidéncia: Direta
Area de abrangéncia espacial: Local

Prazo de ocorréncia: Imediato
Temporalidade ou Duracéo: Permanente
Reversibilidade: Reversivel
Magnitude: Baixa
Relevancia: Pequena
Possibilidades mitigadoras: Mitigavel
Grau de resolucdo das medidas: Médio

Medidas mitigadoras

Continuar o Plano de controle de emissdo de ruidos ap0s a operacdo das novas
instalacdes no Terminal.

Responsabilidade pela implementacdo das medidas

O empreendedor.
Prognostico apds implantacdo das medidas

O local esta localizado na Zona Portuaria e Retroportuaria (ZPR), que ja apresenta ruido
caracteristico. Além disso, as residéncias presentes na area de influéncia estdo distantes
do local do Terminal, portanto a operacdo do empreendimento ndo deverd gerar
incbmodos a populacédo (vizinhanca).

Alteracéo da qualidade da dgua do mar devido a disposic¢ao inadequada de esgoto
sanitario
Aspecto ambiental

Esgoto sanitario.
Fator potencialmente gerador de impacto

Operacéo das novas instalagdes no Terminal.
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Fundamentacdo técnica

O esgoto sanitario gerado durante a operacdo das novas instalacdes sera submetido ao
tratamento através de uma nova ETE compacta, de mesmo conceito das ETES existentes
no Terminal. A nova ETE devera ser dimensionada com a capacidade de tratar 16,0
m?3/d de efluente sanitario. Os efluentes tratados serdo lancados no corpo hidrico através
dos mesmos pontos ja outorgados, sendo ampliado o programa de monitoramento dos
efluentes. Os efluentes tratados deverdo atender aos padrdes de emissdo dos parametros
estabelecidos pela Resolugdo CONAMA n° 430/2011 e n°® 357/2005.

Na fase de operacdo das novas instalacdes no Terminal apos a conclusdo da Etapa 2
haverdo 355 funcionarios, totalizando 1.356 funcionarios no Terminal.

Caracterizacdo do impacto

Natureza/qualificacao: Negativo
Forma de incidéncia: Indireta
Area de abrangéncia espacial: Local

Prazo de ocorréncia: Curto Prazo
Temporalidade ou Duragé&o: Permanente
Reversibilidade: Irreversivel
Magnitude: Baixa
Relevancia: Média
Possibilidades mitigadoras: Mitigavel
Grau de resolucdo das medidas: Alto

Medidas mitigadoras

Implantar nova ETE compacta visando atender o maior contingente de pessoas na fase
de operacdo das novas instalagdes no Terminal.

Continuar o Programa de controle da emisséo de efluentes ja em andamento, e lancar
efluentes tratados no corpo hidrico através dos mesmos pontos ja outorgados.

Responsabilidade pela implementacdo das medidas

O empreendedor.
Progndstico apds implantacdo das medidas

Né&o ocorrera alteragédo da qualidade da agua do mar, em decorréncia da implantacéo da
nova ETE compacta que utilizara a rede coletora de esgoto existente, e 0 esgoto tratado
estara de acordo com os padrdes de emissdo dos parametros estabelecidos pela
Resolucdo CONAMA n° 430/2011 e n° 357/2005.
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Aumento de empregos diretos e indiretos
Aspecto ambiental

Mao de obra.
Fator potencialmente gerador de impacto

Mobilizagdo de méo de obra para operacdo das novas instalagdes no Terminal.
Fundamentacdo técnica

Para fase de operacdo das novas instalagbes no Terminal serdo necessarios
aproximadamente 235 colaboradores para a Etapa 1, chegando a um aumento total de
355 colaboradores quando a Etapa 2 iniciar a operacdo (divididos em trés turnos de
trabalho).

Para a opera¢do sera priorizada a contratacdo de mao de obra e de empresas locais e da
regiao.

O Terminal DP World Santos € um dos maiores terminais portuérios privados do Brasil,
tendo grande influéncia sobre as atividades econémicas do municipio de Santos,
inclusive na geracdo de empregos.

Destaca-se ainda que a contratacdo de servicos e de mdo de obra para operacdo do
Terminal é de grande importancia, diante do cenario atual da economia brasileira.

Desta forma, a contratacdo de méo de obra e de servicos para a operacdo das novas
instalaces no Terminal contribuird com a economia local.

Caracterizacdo do impacto

Natureza/qualificacao: Positivo
Forma de incidéncia: Direta
Area de abrangéncia espacial: Local
Prazo de ocorréncia: Imediato
Temporalidade ou Duragéo: Permanente
Reversibilidade: Irreversivel
Magnitude: Média
Relevancia: Média
Possibilidades potencializadoras: Alta

Grau de resolucao das medidas: Alto

Medidas potencializadoras
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Contratar empresas preferencialmente na regido do empreendimento.
Priorizar a contratagdo de mao de obra local.
Responsabilidade pela implementacdo das medidas

O empreendedor.
Prognostico apos implantacdo das medidas

A priorizacdo de contratacdo de empresas e de médo de obra local, conforme prética ja
realizada pelo Terminal, beneficiara a economia do municipio de Santos.

Aumento do trafego de veiculos
Aspecto ambiental

Trafego de veiculos.
Fator potencialmente gerador de impacto

Operacao das novas instalacdes no Terminal.
Fundamentacdo técnica

O sistema de circulacdo de pessoas para o Terminal de DP World Santos tanto na fase
de implantacdo quanto na fase de operacdo das novas instalagbes no Terminal,
continuara sendo realizado em quase a sua totalidade por via maritima, em veiculos de
empresas particulares contratadas e, por veiculos particulares de uso pessoal dos
funcionarios da empresa. Visto que ndo ha transporte publico de acesso ao local.

Na operacdo do Terminal, os fardos de celulose chegardo através de modal ferroviério
e serdo exportados por modal aquaviario. Desta forma, ndo serdo utilizados veiculos
para transporte de carga, que considerado um ponto positivo quanto ao trafego de
veiculos.

Para viabilizar as operacdes da referida carga, serd necessaria a implantacdo de uma
pera ferroviaria e a implantacdo de um ramal a partir da linha férrea existente, sob
concessao da MRS, que corta o Terminal.

Sera construido também um novo viaduto no Terminal, ligando a &rea do projeto de
celulose a nova érea de acostagem, destinado apenas a interligacéo rodoviaria entre as
areas do Armazém de Celulose e a Area de Acostagem, sem causar interferéncia ao
viaduto existente no Terminal, utilizado pelos caminhdes de transporte de contéineres.
Para armazenagem da Celulose e carregamento dos Conjuntos ITV-Carreta que fardo a
transferéncia de Celulose para a Nova Area de Acostagem serdo utilizados veiculos
especiais como empilhadeiras. Desta forma, ndo ocorrera acréscimo de trafego nas vias
no entorno do empreendimento.

De maneira geral, pode-se concluir que o impacto no trafego local ndo seré significativo.

Caracterizacdo do impacto

Natureza/qualificacao: Negativo/Positivo

Forma de incidéncia: Direta
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Area de abrangéncia espacial: Local

Prazo de ocorréncia: Imediato

Temporalidade ou Duracéo: Permanente

Reversibilidade: Irreversivel

Magnitude: Média

Relevancia: Média

Possibilidades mitigadoras: Mitigavel

Grau de resolucdo das medidas: Alto

Medidas mitigadoras

Incentivar a locomocéo dos trabalhadores por meio de via maritima.
Implantar ramal e Pera Ferroviaria para chegada dos fardos de celulose.

Implantar viaduto no Terminal, ligando a &rea do projeto de celulose a nova area de
acostagem sem causar interferéncia ao viaduto existente no Terminal, utilizado pelos
caminhdes de transporte de contéineres.

Responsabilidade pela implementacdo das medidas

O empreendedor.
Prognostico ap6s implantacdo das medidas

O incentivo ao uso do transporte de pessoas por meio de via maritima e a utilizacdo do
modal ferroviario e aquaviario para transporte de fardos de celulose minimizardao os
impactos sobre o trafego local e ndo causardo aumento significativo de veiculos.

Resumo dos Impactos Urbanisticos e Ambientais das Novas Instalagcbes no
Terminal

Nas tabelas a seguir é apresentado um resumo referente aos impactos urbanisticos e
ambientais das fases de construcao e operagao.
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Atividade
(Fator Gerador)

Mobilizacéo de
méo de obra para
implantacéo das
novas instalagdes
no Terminal

Mobilizacéo de
méo de obra para
implantacéo das
novas instalacdes
no Terminal

Implantacéo das
novas instalagoes
e adequacdo das
estruturas no
Terminal

Aspecto

Adensamento
populacional

Equipamentos
urbanos e
comunitarios

Sistemas e
equipamentos
publicos
urbanos

Tabela 13 — Impactos urbanisticos e ambientais potenciais. (Fase de Implantacéo)

Impacto

Aumento de
populacéo gerada
pelo
empreendimento

Aumento da
demanda por
equipamentos
urbanos e
comunitarios

Aumento da
demanda por
sistemas e
equipamentos
publicos urbanos

Natureza
Forma de incidéncia
Area de abrangéncia
Prazo de ocorréncia

Duracéo

Reversibilidade:
Magnitude
Relevancia

Possibilidade
mitioadora
Possibilidade
notencializadora

Caracterizagdo dos Impactos

Medidas mitigadoras
ou potencializadoras

Contratar empresas

preferencialmente na

regido do
empreendimento.
Priorizar a
contratacdo de mao
de obra local.

Contratar empresas

preferencialmente na

regido do
empreendimento.
Priorizar a
contratacdo de mao
de obra local.

Nao ha.

Grau de resolucao
das medidas
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Progndstico apos a
implementacéo das medidas

Né&o havera alteracdo no
adensamento populacional da area
de influéncia e muito menos do
municipio de Santos, em
decorréncia da possibilidade de
contratacdo de méao de obra para
implantacéo das novas instalagdes
no Terminal, conforme prética ja
realizada pelo Terminal.

N&o haverd aumento da demanda
por servicos e equipamentos
publicos em decorréncia da

possibilidade de contratacdo de méo
de obra na implantacéo das novas
instalagdes no Terminal.

N4&o havera aumento da demanda
por sistemas e equipamentos
publicos urbanos, visto que as
novas instalages no Terminal
serdo atendidas pela infraestrutura
existente.



S POYRY

Tabela 14 — Impactos urbanisticos e ambientais potenciais. (Fase de Implantacéo)

Atividade
(Fator Gerador)

Implantacéo das
novas instalagoes
e adequacdo das
estruturas no
Terminal

Aspecto Impacto
AlteracOes na
qualidade do solo e
Residuos agua subterranea
solidos devido a disposicéo

inadequada de
residuos
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Duracéo

Caracterizacéo dos Impactos

Reversibilidade:
Magnitude
Relevancia

Possibilidade

T R M M M

mitioaadora

Possibilidade
notencializadora

Medidas mitigadoras
ou potencializadoras

Durante as obras
seguir as diretrizes
estabelecidas no
Programa de Controle
Ambiental das Obras
—PCAO o qual sera
elaborado pela
empreiteira
contratada o qual
devera atender o
PGRS do Terminal, a
IT _PCAO da DPW,
além dos Programas
de monitoramento em
andamento que
controlam a qualidade
das aguas superficiais
e subterréneas no
ambito do
licenciamento
ambiental

Grau de resolugao
das medidas
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Prognostico apos a
implementacéo das medidas

A qualidade do solo e das aguas ndo
sofrerd alteracdo em decorréncia da
gestdo adequada dos residuos sélidos
(coleta, acondicionamento,
armazenamento, transporte e
destinagdo ambientalmente adequada)
na fase de implantacdo das novas
instalagbes no Terminal.
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Tabela 15 — Impactos urbanisticos e ambientais potenciais. (Fase de Implantacao)

ﬁea[iz,ar as Ot?:%s no A realizago das obras no horério
x UEL AR E ermitido e acordado junto as

Implantaéo d~as Incémodos a acordado junto as auptoridades locais minisnizaré 0s
novas instalacées

autoridades locais.

~ o populacéo ) ) incomodos a populagdo (vizinhanca).
e adequagdo das Ruido (vizinhanga) devido bL I TR B P M Continuar o Plano de M Além disso, destaca-se que o local
estruturas no p controle de emisséo de . : e
Terminal ao ruido ruido durante a esta localizado na Zona Portuéria e
ermina

implantacéo das novas Retroportué,ria (ZPR), que ja
instalacdes no Terminal. apresenta ruido caracteristico.
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Tabela 16 — Impactos urbanisticos e ambientais potenciais. (Fase de Implantacéo)

Atividade
(Fator Gerador)

Implantacéo das
novas instalagdes
e adequagdo das
estruturas no
Terminal

Implantacéo das
novas instalagoes
e adequacdo das
estruturas no
Terminal

Aspecto Impacto
Incobmodos a
Emissdes populagédo
atmosféricas  (vizinhanga) devido
a poeira

Alteracéo da
qualidade da agua
do mar devido a
disposicao
inadequada de
esgoto sanitario

Esgoto
sanitario

Natureza

N

Forma de incidéncia

Area de abrangéncia

L

Prazo de ocorréncia

CP

Caracterizagdo dos Impactos
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mitioaadora

Possibilidade
notencializadora
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Cobrir com lona ou tela a
cagamba dos caminhdes que
transportardo os materiais de

construcéo civil e em dias

Secos umectar as vias com
maior incidéncia de transito
de veiculos. O Programa de
controle da Qualidade do Ar
no ambito do licenciamento

ambiental serd mantido e

intensificado durante as obras.

Implantar novas ETEs
compactas visando atender o
maior contingente de pessoas

na fase de implantagéo das
novas instalagbes no
Terminal.

Encaminhar e monitorar o
esgoto sanitério gerado para a
rede coletora de esgoto
existente.

Contemplar as novas
instalacOes nas diretrizes do
programa de controle da
emissdo de efluentes ja em
andamento por meio do
licenciamento ambiental.
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Progndstico apds a
implementac&o das medidas

Grau de resolucao
das medidas

A cobertura da cacamba dos
caminhdes com lona ou tela e
umectacdo das vias
A minimizaréo a geragéo de
poeira, ndo acarretando em
incobmodos a populagao
(vizinhanca).

N&o ocorrer alteragdo da
qualidade da &gua do mar, em
decorréncia da implantacdo da

nova ETE compacta que

utilizara a rede coletora de

esgoto existente e langara o

esgoto tratado em pontos ja
outorgados.
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Tabela 17 — Impactos urbanisticos e ambientais potenciais. (Fase de Implantacéo)
Caracterizagdo dos Impactos

Atividade
(Fator Gerador)

Mobilizacdo de
méo de obra para
implantacédo das
novas instalagdes
no Terminal

Implantacéo das
novas instalacdes
e adequacdo das
estruturas no
Terminal

Aspecto

Mao de obra

Tréafego de
veiculos

Impacto

Aumento de
empregos diretos e
indiretos

Aumento do
trafego de veiculos

Natureza

Forma de incidéncia

Area de abrangéncia
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Reversibilidade:

Magnitude

Relevancia

Possibilidade

mitioaadora

Possibilidade
notencializadora
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Contratar empresas
preferencialmente na
regido do
empreendimento.
Priorizar a contratacio
de méo de obra local.

Incentivar a locomogéo
dos trabalhadores por
meio de via maritima.

Grau de resolucao

das medidas
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Progndstico apos a
implementac&o das medidas

A priorizagdo de contratacdo de

empresas e de méo de obra local,

conforme prética ja realizada pelo

Terminal, beneficiard a economia
do municipio de Santos.

O incentivo ao uso do transporte
de pessoas por meio de via
maritima minimizara os impactos
sobre o trafego local e ndo
causardao aumento significativo de
veiculos.
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Tabela 18 — Impactos urbanisticos e ambientais potenciais. (Fase de Operacao)

Caracterizagdo dos Impactos

.© .S (1} |22 B7))
s g % i « S
@ O @ o @ @ g © T
o)) c L ®© T T T
Atividade S 3 £ £ 8 8 % 5 8:S% S
Aspecto Impacto @ ¢ 8 8 o= =& £ B 22X S =
(Fator Gerador) 5 = 5§ 8 ® & T ®© =g == <
2 8% o 5% o8 2888 €S
S T @ - A 5 & g gEgE &5
g == S 2 @ SES¢g T B
o 8 3 ¥ o s S o
o pust pa o (o D 5
L << & =0
N Contratar empresas
Mobilizacéo de Aumento de preferencialmente na
TTELE 819 @O, [T Adensamento opulacéo gerada regizo do
operagéo das . populacao g N I L I P I B P M -  empreendimento.
novas instalagdes PP R Pl Priorizar a
no Terminal s el innts contratacdo de mdo
de obra local.
Contratar empresas
preferencialmente na
regido do
Mobilizacéo de Aumento da em;I)Dre_en_dlmento.
méo de obra para  Equipamentos demanda por Contrart;)r;a(; :mao
operagéo das urbanos e equipamentos N I L | P I B P M - de ob(ia local
novas instalagbes  comunitarios urbanos e Fornecimento de
no Terminal comunitarios plano de satide

privado para 0s
funcionarios da
operagéo.

Grau de resolucao
das medidas

109000243-001-0000-E-1501

104

Progndstico apos a
implementacéo das medidas

Né&o havera alteracdo no
adensamento populacional da area
de influéncia e muito menos do
municipio de Santos, em
decorréncia da possibilidade de
contratacdo de méao de obra para
operacéo das novas instalagdes no
Terminal, uma vez que esta é uma
pratica recorrente pelo Terminal.

N&o haverd aumento da demanda
por servicos e equipamentos
publicos em decorréncia da

possibilidade de contratagdo de méo
de obra para operacao das novas
instalacdes no Terminal, sendo uma
pratica ja realizada pelo Terminal.
Além disso, os funcionarios da
operagdo terdo plano de saude
privado.
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Nao havera aumento da demanda

Sistemas e [UTEGIED CE por sistemas e equipamentos
Oper.a(_;ao da§ equipamentos de!“a“da por T publicos urbanos, visto que as
novas instalagGes {oliees sistemas e N I L | P R B P NM - Né&o ha. = s s El R (o el
no Terminal P equipamentos N talag .
urbanos seréo atendidas pela infraestrutura

publicos urbanos .
existente.



S POYRY

Tabela 19 — Impactos urbanisticos e ambientais potenciais. (Fase de Operacao)

Operacao das
novas instalagGes
no Terminal

AlteracGes na
qualidade do solo e
agua subterranea

Residuos
s6lidos devido a disposicao
inadequada de
residuos

CP

P R MM M

Durante a operacédo
seguir as diretrizes
estabelecidas no
Programa de
Gerenciamento de
Residuos Sélidos
(PGRS) existente.

Continuar realizando a
destinacdo final de
residuos sélidos para
empresas homologadas
e licenciadas.

109000243-001-0000-E-1501
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A qualidade do solo e das &guas ndo
sofrerd alteracdo em decorréncia da
gestdo adequada dos residuos sélidos
(coleta, acondicionamento,
armazenamento, transporte e
destinacdo ambientalmente adequada)
na fase de operacgdo das novas
instalagdes no Terminal.
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Tabela 20 — Impactos urbanisticos e ambientais potenciais. (Fase de Operacao)

O local esta localizado na Zona

. . Continuar o Plano de Portuéria e Retroportuaria (ZPR), que
Operacio das Incdmodos a controle de emissdo ja apresenta ruido caracteristico. Além
. ~ . populacéo ) de ruidos ap6s a disso, as residéncias presentes na area
novas_llnsta!ag:)es ALY (vizinhanca) devido B PR E P LY operagéo das novas N de influéncia estdo distantes do local
MY bl ao ruido instalacBes no do Terminal, portanto a operagéo do
Terminal. empreendimento ndo devera gerar

incomodos a populagéo (vizinhanca).
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Tabela 21 — Impactos urbanisticos e ambientais potenciais. (Fase de Operacao)

Atividade
(Fator Gerador)

Operacéo das
novas instalacdes
no Terminal

Aspecto

Esgoto
sanitario

Impacto

Alteracdo da
qualidade da agua
do mar devido a
disposicéo
inadequada de
esgoto sanitério

Natureza

Forma de incidéncia

Area de abrangéncia

Prazo de ocorréncia

Duracéo

Reversibilidade:

Magnitude

Relevancia

Possibilidade

mitioaadora

Possibilidade
notencializadora

Caracterizagdo dos Impactos

Medidas mitigadoras
ou potencializadoras

Implantar nova ETE
compacta visando
atender o maior
contingente de
pessoas na fase de
operacao das novas
instalacdes no
Terminal.

Continuar o
Programa de
controle da emissao
de efluentes ja em
andamento, e langar
efluentes tratados no
corpo hidrico através
dos mesmos pontos
ja outorgados.

Grau de resolucao

das medidas
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Progndstico apos a
implementac&o das medidas

N&o ocorrer alteracdo da
qualidade da &gua do mar, em
decorréncia da implantacdo da

nova ETE compacta que utilizara a
rede coletora de esgoto existente, e
0 esgoto tratado estara de acordo
com os padrdes de emisséo dos
parametros estabelecidos pela
Resolucdo CONAMA n° 430/2011
e n° 357/2005.
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Tabela 22 — Impactos urbanisticos e ambientais potenciais. (Fase de Operagao)
Caracterizacdo dos Impactos

Atividade
(Fator Gerador)

Mobilizacéo de
méo de obra para
operacao das
novas instalagoes
no Terminal

Operacéo das
novas instalacdes
no Terminal

Aspecto Impacto
Aumento de
Mé&o de obra  empregos diretos e
indiretos
Tréafego de Aumento do
veiculos trafego de veiculos

Natureza
Forma de incidéncia
Area de abrangéncia
Prazo de ocorréncia

Duracéo

Reversibilidade:
Magnitude
Relevancia

Possibilidade
mitioadora
Possibilidade
notencializadora

M M M

wn

< @3
-
O O
g'o
o8
'tTE
€5
s
B85
S a
ON=
>0

Contratar empresas
preferencialmente na
regido do
empreendimento.
Priorizar a contratacdo
de mé&o de obra local.

Incentivar a locomogdo
dos trabalhadores por
meio de via maritima.
Implantar ramal e Pera
Ferrovidria para chegada
dos fardos de celulose.
Implantar viaduto no
Terminal, ligando a Area
do projeto de celulose a
nova area de acostagem
sem causar interferéncia
ao viaduto existente no
Terminal, utilizado pelos
caminh®es de transporte
de contéineres.

Grau de resolucgao
das medidas
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Prognostico apos a
implementacéo das medidas

A priorizacdo de contratacdo de

empresas e de mao de obra local,

conforme prética ja realizada pelo

Terminal, beneficiard a economia
do municipio de Santos.

O incentivo ao uso do transporte
de pessoas por meio de via
maritima e a utilizacdo do modal
ferroviario e aquaviario para
transporte de fardos de celulose
minimizardo os impactos sobre o
trafego local e ndo causardo

aumento significativo de veiculos.
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Medidas Mitigadoras e/ou Compensatorias da Implantacdo/Operacao das Novas
Instalaces no Terminal

Com base na avaliacdo dos impactos, sdo recomendadas medidas que venham a
minimizar, eliminar, compensar 0s impactos negativos e, no caso de impactos positivos,
maximiza-los, sempre com medidas que deverdo ser implantadas através de programas
e planos ambientais, conforme apresentado a seguir:

Fase de Implantacao

Contratar empresas preferencialmente na regido do empreendimento;
Priorizar a contratacdo de mao de obra local,

Durante as obras seguir as diretrizes estabelecidas no Programa de Controle
Ambiental das Obras — PCAO o qual sera elaborado pela empreiteira contratada
o0 qual devera atender o PGRS do Terminal, a IT _ PCAO da DPW, além dos
Programas de monitoramento em andamento que controlam a qualidade das
aguas superficiais e subterraneas e efluentes no ambito do licenciamento
ambiental;

Realizar as obras no horario permitido pelas autoridades locais;

Continuar o Plano de controle de emissdo de ruido durante a implantacdo das
novas instalagdes no Terminal;

Cobrir com lona ou tela a cagamba dos caminhdes que transportardo os materiais
de construcdo civil e entulho de obra e em dias secos umectar as vias com maior
incidéncia de transito de veiculos. O Programa de controle da Qualidade do Ar
no ambito do licenciamento ambiental sera mantido e intensificado durante as
obras;

Implantar nova ETE compacta visando atender o maior contingente de pessoas
na fase de implantacdo das novas instalagdes no Terminal,

Encaminhar e monitorar o esgoto sanitario gerado para a rede coletora existente;

Contemplar as novas instalagcbes nas diretrizes do programa de controle da
emissao de efluentes ja em andamento por meio do licenciamento ambiental;

Incentivar a locomocéo dos trabalhadores por meio de via maritima.

Fase de Operacdo

Contratar empresas preferencialmente na regido do empreendimento;
Priorizar a contratacdo de mao de obra local,
Fornecimento de plano de saude privado para os funcionarios da operagé&o;

Durante a operacdo seguir as diretrizes estabelecidas no Programa de
Gerenciamento de Residuos Solidos (PGRS) existente;

Continuar realizando a destinacdo final de residuos solidos para empresas
homologadas e licenciadas;

Continuar o Plano de controle de emisséo de ruidos ap0s a operagdo das novas
instalacOes no Terminal;
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— Implantar nova ETE compacta visando atender o maior contingente de pessoas
na fase de operacéo das novas instalagcdes no Terminal,

— Continuar o Programa de controle da emissao de efluentes ja em andamento, e
lancar efluentes tratados no corpo hidrico através dos mesmos pontos ja
outorgados;

— Incentivar a locomocao dos trabalhadores por meio de via maritima;
— Implantar ramal e Pera Ferroviaria para chegada dos fardos de celulose;

— Implantar viaduto no Terminal, ligando a &rea do projeto de celulose a nova area
de acostagem sem causar interferéncia ao viaduto existente no Terminal,
utilizado pelos caminhes de transporte de contéineres.
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Programa de Acompanhamento e Monitoramento da Implantacdo/Operacao das
Novas Instala¢Ges no Terminal

Na Avaliacdo de Impactos Urbanisticos e Ambientais da implantacdo e operagédo das
novas instalagbes no Terminal foi identificada a necessidade da continuidade dos
Programas existentes desde o inicio da operacdo do Terminal Portuario da DP World
Santos (nome atual da Embraport), que sao:

e Programas de Qualidade Ambiental

©)

(@]

O

o

o

Programa de Monitoramento de Aguas Superficiais;
Programa de Monitoramento de Agua Subterranea;
Programa de Monitoramento de Ruido Ambiental,
Programa de controle da qualidade do ar;

Programa de Controle de Emisséo de Efluentes.

e Programas de Conservagéo de Recursos Naturais

(@]

o

(@]

(@]

o

Monitoramento de Icitiofauna;

Monitoramento de Tartarugas Marinhas;
Monitoramento de Bancos Sedimentéaveis e Bentos;
Monitoramento de Avifauna;

Monitoramento do Gavido Asa de Telha;
Monitoramento de Bentos e seres incrustantes (Estacas);
Monitoramento de Restinga Remanescente;
Monitoramento de Manguezal.

e Qutros Programas:

o

o

o

Gerenciamento de Residuos Sélidos;

Manutencdo de Dragagem;

Programa de Educagéo Ambiental do Trabalhador
Programa de Educacdo Ambiental - Ilha Diana
PEI — Plano de Emergéncia Individual;

PAE - Plano de Atendimento a Emergéncia;

PGR — Plano de Gerenciamento de Riscos;
Programa de Comunicacédo Social.

O principal Plano e Programa que devera ser implantado devido as novas instalacdes é
0 Programa de Controle Ambiental das Obras — PCAO na Fase de implantacdo. O
PCAO sera elaborado e executado pela empreiteira contratada, seguindo as diretrizes
do IT PCAO apresentada no ANEXO V.
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Prognostico Urbano-Ambiental da Implantacdo/Operacdo das Novas Instalagdes
no Terminal

De maneira geral, a implantacao e operacdo das adequacdes estruturais no Terminal ndo
ocasionardo impactos urbano-ambientais significativos ao local e a area de influéncia.

Com relacdo ao uso e ocupacao do solo, destaca-se que o Terminal esta localizado na
Zona Portuaria e Retroportuaria (ZPR). Desta forma, ndo ocorrera alteracdo do uso e
ocupacao do solo.

Os aspectos relacionados ao adensamento populacional, demanda por equipamentos
urbanos e comunitarios, demanda por sistemas e equipamentos publicos urbanos néo
serdo impactados em decorréncia da infraestrutura ja existente.

Esse empreendimento ndo impactara areas protegidas, visto que na area de influéncia
ndo existem terras indigenas, comunidades tradicionais e unidades de conservagéo.

O impacto no trafego local sera desprezivel, pois os trabalhadores utilizardo transporte
via maritima ja existente. Além disso, os fardos de celulose chegardo ao Terminal por
modal ferroviario, e serdo exportados por modal aquaviario.

A priorizacéo de contratagdo de empresas e de m&o de obra local beneficiara a economia
do municipio de Santos como ja acontece na operacao do Terminal

Em suma, a situagdo urbanistica e ambiental da area de influéncia ndo apresentara
alteracdes.

Conclus6es da Implantacdo/Operacao das Novas Instalacdes no Terminal

Ap0s a conclusdo de todos os levantamentos, analise dos impactos e proposi¢do de
medidas mitigadoras e/ou compensatorias, é apresentada a conclusao técnica sobre a
viabilidade da construcdo e operagdo das novas instalagbes no Terminal DP World
Santos.

Como parte da licenca desta atividade junto a Prefeitura Municipal de Santos, €
solicitado o Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanca (EIV), conforme determina a Lei
Complementar n® 793/2013.

O EIV consiste na apresentacao das principais caracteristicas da atividade, da area de
influéncia, dos impactos ambientais potenciais, bem como a proposicdo de medidas
mitigadoras de cada impacto.

Visto que o empreendimento foi avaliado no Estudo de Impacto Ambiental - EIA,
apresentado quando da solicitacdo da Licenca Prévia - LP (obtida sob o n° 206, emitida
em 01/06/2005); e, visto que foram estudados todos os documentos apresentados para
a obtencdo da Licenca de Instalacdo - LI n® 874/2012 e da Licenca de Operacéo — LO
n° 1152/2013, conclui-se que o empreendimento é plenamente vidvel, sob o ponto de
vista ambiental.

Deve-se ressaltar que a DP World Santos (atual nome da Embraport) apresentou o EIV
junto a Prefeitura Municipal de Santos em Dezembro de 2016 visando regularizar suas
obras. Portanto o presente documento visou apenas complementar o EIV de 2016 em
funcdo da adequacdo das estruturas do Terminal onde também sera movimentado
celulose. Esta adequacdo sera realizada em areas devidamente licenciadas pelo IBAMA
e ANTAQ
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O local do Terminal DP World Santos € uma area totalmente antropizada (sendo o local
do Terminal de Uso Privado da Embraport - Empresa Brasileira de Terminais Portuarios
SIA).

De maneira geral, ndo serdo utilizados sistemas e equipamentos publicos urbanos, visto
que o local ja é atendido pela infraestrutura de abastecimento de agua, fornecimento de
energia elétrica e rede de coleta e tratamento de esgoto. O més de maior intensidade das
obras serdo necessarias 1.200 pessoas.

Quanto a questdo do transporte, os trabalhadores utilizardo transporte via maritima ja
existente. Além disso, os fardos de celulose chegardo ao Terminal por modal
ferroviério, e serdo exportados por modal aquaviario. Desta forma, o impacto no trafego
local ndo sera significativo. Além disso, a implantacdo do ramal e Pera Ferroviaria para
chegada dos fardos de celulose e do viaduto ligando a area do projeto de celulose a nova
area de acostagem destinado apenas a interligacdo rodoviaria entre as areas do Armazem
de Celulose e a Area de Acostagem, sem causar interferéncia ao viaduto existente,
utilizado pelos caminhdes de transporte de contéineres minimizardo os impactos sobre
o trafego local e ndo causardo aumento significativo de veiculos.

De acordo com as analises efetuadas no decorrer deste EIV, destacando-se que as
atividades de construcdo e operacgdo apresentam baixo impacto urbanistico e ambiental,
que ja existe infraestrutura e que a area de influéncia ndo apresenta nenhuma
susceptibilidade ambiental, visto que essas atividades apresentam-se adequadas, quanto
aos aspectos da qualidade urbana e ambiental. Os aspectos identificados sdo passiveis
de mitigacdo, necessitando para tanto, que as medidas existentes continuem a ser
executadas.

Posto isso, conclui-se pela viabilidade da implantacdo e operacgéo das novas instalagoes,
incluindo o projeto de celulose no Terminal, nos termos do que ora se propde no
presente Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanca (EIV).



g péYRY 109000786-002-1200-E-1505

115
3 REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

ABNT. Norma NBR 10.151/2000, que dispde sobre a avaliacdo do ruido em areas
habitadas, visando o conforto da comunidade — procedimento.

ANA. Atlas Brasil Abastecimento Urbano de Agua de 2010. Disponivel
em:<http://atlas.ana.gov.br/Atlas/forms/Home.aspx>. Acessado em: 8 de Maio de
2018.

BRASIL. Lei n° 12.305/2010, que institui a Politica Nacional de Residuos Solidos.

CPEA. ESTUDO PREVIO DE IMPACTO DE VIZINHANCA — EIV. Terminal
Portuario da Empresa Brasileira de Terminais Portuarios S/A (EMBRAPORT). Santos,
2016.

CPEA. RELATORIO ADEQUACAO LI - EMBRAPORT. Santos, 2018.

CETESB. Qualidade das aguas superficiais no estado de Sdo Paulo 2015. S&o Paulo:
CETESB, 2016a.

CETESB. Inventario estadual de residuos solidos urbanos. Sdo Paulo: CETESB, 2016b.

CONDEPHAAT. Listas de bens tombados do Estado de S&o Paulo. Disponivel
em:<http://www.cultura.sp.gov.br/>. Acessado em: 8 de Maio de 2018.

FCP. Comunidades Remanescentes de Quilombos (CRQ). Disponivel em:<http:/
www.palmares.gov.br/?page_id=37551>. Acessado em: 8 de Maio de 2018.

FIPEZAP. Disponivel em:<http://fipezap.zapimoveis.com.br/>. Acessado em: 07 de
Maio de 2018.

FUNAI. Terras indigenas. Disponivel em:<http://www.funai.gov.br/ index.php/indios-
no-brasil/terras-indigenas>. Acessado em: 8 de Maio de 2018.

INEP. Data Escola Brasil. Disponivel em:<http://www.dataescolabrasil.inep.gov.br
/dataEscolaBrasil/home.seam>. Acessado em: 8 de Maio de 2018.

IPHAN. Cadastro Nacional de Sitios Arqueoldgicos (CNSA). Disponivel em:<http://
portal.iphan.gov.br/sgpa/?consulta=cnsa>. Acessado em: 8 de Maio de 2018.

MMA. Resolucdo CONAMA n° 01/1990, que dispBe sobre critérios de padrdes de
emissdo de ruidos decorrentes de quaisquer atividades industriais.

PM DE SANTOS. Disponivel em:< http://www.santos.sp.gov.br/?q=cidadeaberta/
categoria/mobilidade>. Acessado em: 8 de Maio de 2018.

POYRY. Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanca (EIV). Terminal de Santos - STS07
em Santos-SP. 2016.

SANTOS. Lei Complementar n® 730/2011, que regulamenta o uso e ocupacéao do solo
no municipio de Santos.

SAO PAULDO. Lei Estadual n° 12.300/2006, que institui a Politica Estadual de Residuos
Solidos.

SEADE. Informagfes dos Municipios Paulistas. Disponivel em:<http://www.imp.
seade.gov.br/frontend/#/>. Acessado em: 8 de Maio de 2018.



g péYRY 109000786-002-1200-E-1505

116

SIGSANTOS. https://egovl.santos.sp.gov.br/sigsantosweb/sigsantoswebsd/. Acessado
em: 8 de Maio de 2018.

4 GLOSSARIO

Agua - Substincia quimica, formada de dois dtomos de hidrogénio e um de oxigénio,
que se encontra na superficie terrestre nos estados solidos, liquido ou gasoso. E
elemento essencial & vida animal e vegetal, sendo necessario que seja de boa qualidade
e em quantidade suficiente para atender a todos os fins. Possui um grande poder de
dissolucdo de muitas substancias quimicas.

Ambiente - Ver Meio Ambiente.

Amostra - (1) Atividade que consiste em retirar para fins de analises ou meditagcdo, uma
fracdo representativa de um conjunto ou de uma regido cujas propriedades sdo estudas
a fim de generalizé-las ao conjunto ou a regido. (2) No caso da agua significa uma ou
mais porcdes, com volume ou massa definida, coletadas em corpos receptores, efluentes
industriais. redes de abastecimento publico, estacGes de tratamento de agua e esgoto,
etc., com o fim de inferir as caracteristicas fisicas, quimicas, fisicos-quimicas e
biol6gicas do ambiente de onde foi retirada.

Amostragem - Processo ou ato de construir uma amostra.
Antropico - Tudo o que resulta de acbes humanas.

Area - (1) No sentido de hébitat é a superficie ocupada por uma comunidade ou espécie.
(2) No sentido matematico é a quantidade de espaco bidimensional, ou seja, de
superficie.

Atmosfera - Camada gasosa que envolve a terra.

Bacia - Area extensa e deprimida para onde correm 0s rios que drenam as areas
adjacentes.

Bacia Hidrogréfica - Conjunto de terras drenadas de um rio e seus afluentes. Sin. Bacia
Fluvial.

Bactéria - Microorganismo unicelular capaz de crescer e se reproduzir as custas de um
meio organico ou inorganico.

Berco de atracacéo - vide pier.

Biodegradavel - Substancia que se decompde pela acdo de seres vivos.

Biodiversidade - Variedade e variabilidade dos organismos considerados em todos 0s
niveis incluindo o nimero de espécies, diversidade genética, arranjados em niveis
taxondbmicos bem como o0s ecossistemas em que habitam as comunidades dos
organismos e as condicOes fisicas onde eles vivem. A totalidade da diversidade
bioldgica. Sin. Riqueza de Espécies e Diversidade.

Biologia - A ciéncia da vida. O estudo de organismos vivos e 0S seus Sistemas.

Biomassa - Massa total composta de organismos vivos, geralmente expressada em peso,
Umida ou seca, por unidade de area (m?) ou de volume (m3) em um determinado
momento.

Biota - Conjunto de seres vivos animais e vegetais de um ecossistema ou de uma area.
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Bidtico - Complexo de condicionantes gerados pelos organismos que atuam sobre
individuos ou populacdes.

Circulacéo - Movimento ou fluxo de massas de ar na atmosfera ou de massas de agua
nos oceanos.

Classe - Linha hierarquica na classificacao taxonémica. Principal categoria entre o Filo
ou Diviséo e Ordem.

Classe de Agua - Categoria de um corpo de agua, advinda da classificacdo das aguas,
que especifica 0 uso preponderante do corpo de dgua e o0s requisitos e parametros dos
efluentes a serem nele lancados, mesmo tratados, objetivando manter a qualidade das
aguas, segundo a politica de controle de polui¢do das &guas.

Coliforme - Bactéria ou ser unicelular encontrado em grandes quantidades nas fezes
humanas e de outros animais.

Costa - Faixa de terra de largura variavel, que se estende da linha de praia para o interior
do continente até as primeiras mudangas significativas nas fei¢Ges fisiograficas. Esta
faixa varia normalmente de alguns quildmetros a algumas dezenas de quildmetros.
Conforme a configuragéo geral pode-se falar em costa rasa ou costéo.

Cota - Numero que exprime, em metros ou em outra unidade de comprimento, a
distancia vertical de um ponto a uma superficie horizontal de referéncia.

Degradacdo - Processo pelo qual substancias complexas sdo transformadas em
substancias mais simples. Quando esse processo se faz por agcdo de microorganismos, é
chamado de biodegradacéo.

Degradacdo ambiental - Alteracdo adversa das caracteristicas do meio ambiente,
geralmente resultantes de acdes antropicas.

Densidade - (1) Relagdo entre a massa e o volume de um corpo. (2) Abundancia de
organismos por unidade de area ou volume.

Diagnostico Ambiental - conhecimento de todos os componentes ambientais de uma
determinada area para a caracterizacdo da sua qualidade ambiental.

Dioxido de carbono - Gés que entra em pequena parcela na constituicdo da atmosfera,
sendo a Unica fonte de carbono para as plantas clorofiladas. E também um dos
responsaveis pelo efeito-estufa, ao absorver os raios infravermelhos que vao da terra
para o céu, transformando-os em calor nas camadas inferiores da atmosfera.

Dissolucéo - (1) Ato ou efeito de dissolver. (2) Decomposi¢ao de um organismo pela
separacao dos elementos constituintes.

Distribuicao - Amplitude geografica de ocorréncia de uma espécie ou populacéo.

Diversidade - (1) Numero absoluto de espécies em uma assembleia, comunidade ou
amostra. (2) Medida do numero de espécies e suas abundancias relativas na
comunidade, assembleia ou amostra; baixa diversidade indica poucas espécies ou
abundancias diferentes enquanto que alta diversidade indica muitas espécies ou
abundancias iguais. (3) Condicdo de haver diferencas em relacdo a uma caracteristica.
Ver Biodiversidade.

Diurno - O que ocorre durante o dia.

Drenagem - (1) Ato ou efeito de drenar. (2) Conjunto de operacfes em instalacdes
destinadas a remover 0s excessos de agua da superficie e dos subsolos.
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Ecologia - Ciéncia que estuda as relagdes entre 0s seres vivos € 0 meio ambiente em
que vivem bem como as suas reciprocas influéncias.

Ecossistema - Unidade ecoldgica composta pelos organismos e populagdes, alem dos
fatores inorganicos (fisicos e quimicos) que influem no ambiente.

Efluente - Refere-se a aguas fluviais ou de esgotos que sdo despejadas nas aguas
costeiras. Os esgotos podem ser domésticos ou industriais e podem levar a poluigdo
ambiental.

Eroséo - Processo pelo qual a camada superficial do solo ou partes do solo é retirada,
pelo impacto de gotas de chuva, ventos ou ondas sendo transportadas e depositadas em
outro lugar.

Esgoto Sanitario - Agua residuaria que normalmente contém despejos liquidos
provenientes de residéncias, edificios comerciais e institui¢cbes diversas, bem como
determinados despejos liquidos ou efluentes de tratamento de instalagdes industriais. A
agua residuaria pode conter também pequenas quantidades de aguas pluviais ou
infiltracdo, proveniente do lencol freatico. Freglientemente, as expressdes esgoto ou
esgoto sanitario sdo aplicados para indicar a canalizacdo que transporta estas aguas
residuarias.

Espécie - (1) Conjunto de organismos semelhantes entre si e aos seus ancestrais, que se
entrecruzam originando descendentes férteis. (2) Em sistematica € a unidade basica da
classificacéo.

Espécie Ameacada - Ver Espécie em Perigo.

Espécie em Perigo - Aquela em risco de extingdo, em risco de sobreviver se os fatores
causais persistirem. Sin. Espécie Ameacada.

Estacdo de Tratamento de Esgoto (ETE) - Conjunto de estrutura, dispositivos,
instalacdo, equipamentos e aparelhos diversos, de maior ou de menor complexidade,
para tratamento e disposicéo de aguas residuarias e do lodo resultante deste tratamento.

Estagio - No desenvolvimento dos crustaceos € a denominacdo dada para periodos,
depois de uma muda, em que um organismo ira apresentar apenas algumas pequenas
modificacbes na morfologia (por exemplo, aumento de cerdas natatorias) e nenhuma
diferenca no comportamento. Os estagios do desenvolvimento pertencem a uma mesma
fase do desenvolvimento.

Evaporacdo - Fendbmeno fisico da transformacdo de um estado liquido em vapor,
efetuada pela temperatura.

Exatiddo - Em estatistica o grau de concordancia entre o resultado de uma medicéo e 0
valor verdadeiro a ser medido. Contraste com Precisao.

Familia — (1) Categoria dentro da hierarquia de classificacdo sistematica entre Ordem
e Género. O nome cientifico termina geralmente com — idea em zoologia e — aceae para
botanica. (2) Grupo compreendendo pais, filhos e outros organismos intimamente
aparentados ou associados a eles.

Fator - (1) Qualquer agente casual. (2) Qualquer coisa que é responsavel pela
independéncia hereditaria de um caractere. (3) Em estatistica qualquer variavel suspeita
de influenciar a variavel que esta sendo investigada.

Fauna - Conjunto de animais de uma determinada area ou habitat.
Flora - Conjunto das espécies vegetais de uma determinada regi&o.
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Frequéncia - (1) E a quantidade de vezes que ocorre um evento periodico. (2) Em
estatistica € o nimero de ocorréncias em relacdo ao numero total de amostras analisadas.
Expressa em percentagem.

Gés Natural - Mistura gasosa cujo constituinte principal é o metano. O gas natural é
uma energia fossil, muitas vezes associada a depdsitos de petréleo. Ndo € muito toxico,
sua combust?o libera apenas didxido de carbono. E considerada uma fonte de energia
"limpa".

Género - Categoria da classificacdo bioldgica incluindo uma ou mais espécies
morfologicamente similares e filogeneticamente relacionada. Categoria entre familia e
espécie.

Geologia - Geologia é a ciéncia natural que, através das ciéncias exatas e basicas
(Matematica, Fisica e Quimica) e de todas as suas ferramentas, investiga 0 meio natural
do planeta, interagindo inclusive com a Biologia em varios aspectos. Geologia e
Biologia sdo as ciéncias naturais que permitem conhecer 0 nosso habitat e, por
consequéncia, agir de modo responsavel nas atividades humanas de ocupar, utilizar e
controlar os materiais e 0os fendmenos naturais.

Geoldgico - Relativo a Geologia, ciéncia que estuda a origem, a formacéo e as
sucessivas transformagdes do globo terrestre.

Geomorfologia - Estudo das formas de relevo atuais e investigacdo da sua origem e
evolugéo.

Granulometria - Método de anélise que visa a classificar as particulas de uma amostra
pelos respectivos tamanhos e a medir as fragdes correspondentes a cada tamanho.

Habitat - (1) Espaco utilizado por um organismo para viver. (2) Total de caracteristicas
ecoldgicas do lugar especifico habitado por um organismo ou populacéo.

Hidrologia - Estudo da &gua, nos estados liquido, sélido e gasoso, da sua ocorréncia,
distribuicéo e circulagdo na natureza.

Hidrografia - Estudo das caracteristicas fisicas dos corpos aquaticos como correntes e
massas de agua.

Ictiofauna - Conjunto de peixes proprios de uma regido.

Idade - (1) Numero de anos de vida completada. (2) Periodo de tempo que um grupo
de organismos existe. (3) O espaco de tempo geoldgico desde a formacao de uma rocha
seja por solidificacdo ou por derretimento ou sedimentacao.

indice - (1) Relacéo entre os valores de qualquer medida. (2) Relacdo ou raz&o de uma
quantidade ou dimensao para outra (3) Formula que expressa esta relacdo ou razao.

Individuo - Ver Organismo.

Imigracdo - (1) Processo de incorporacdo de organismos ou de espécies provenientes
de uma outra area geogréafica ou de outra populagdo (2) Movimento de um organismo
OU grupo para uma nova area geografica.

In Loco - Ver In Situ.

In Situ — (1) No local. (2) Na sua posicéo original. (3) Medida feita no local original do
objeto ou material medido. Sin. In Loco.

Inorganico - Relativo aos ou proprio dos compostos de qualquer elemento, exceto os
de carbono.
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Internet - Rede de computadores de alcance mundial, conectados entre si através do
protocolo IP (Internet Protocol).

Intra - Prefixo que significa dentro.

Jusante - Por¢do mais baixa, segundo o sentido de fluxo de um rio ou de uma corrente.
Sin. Justante.

Latitude - Distancia do Equador a um lugar na Terra, quer no Hemisfério Norte, quer
no Hemisfério Sul.

Lei - Regra, norma ou principio constante e invariavel.

Lencol Freatico - Deposito natural e subterraneo de &gua doce sob condigcbes de
pressao atmosférica, ndo confinado.

Limite - Em estatistica é a medida de variacdo de um grupo de dados.

Lixo - Qualquer material, que é considerado inatil, supérfluo, repugnante ou sem valor,
gerado pela atividade humana e que precisa ser eliminada. O conceito de lixo é uma
concepgdo humana, porque em processos haturais ndo ha lixo, apenas produtos inertes.
Sin. Residuo.

Longitude - Distancia ao longo do Equador entre o Meridiano 0 e o Meridiano do lugar
considerado, medido em graus, minutos e segundos.

Lugar - Ver Site.

Manejo - Programa de utilizacdo dos ecossistemas, naturais ou artificiais, baseado em
teorias ecoldgicas que contemplem a manutencdo da biodiversidade e o aumento da
producdo de insumos necessarios a vida na regido (producdo agricola, energética,
pecuaria), além de propiciar o conhecimento cientifico e atividades de lazer.

Manejo Sustentavel - Uso racional dos recursos naturais visando a preservacao e
perpetuacdo de condi¢des ecoldgicas equilibradas.

Marinho - Pertencente ao mar.
Mastofauna - Fauna de mamiferos.

Matéria - (1) Aquilo de que os corpos fisicos sdo compostos. (2) Qualquer coisa que
ocupa espago e possui massa.

Matéria Inorganica - Compreende principalmente dgua e sais minerais.

Matéria Organica - Fracdo organica, incluindo residuos animais e vegetais que
sofreram decomposicao ou passiveis de decomposicdo. Sin. Matéria Viva.

Matéria Viva - Ver Matéria Organica.

Material - (1) Qualquer substancia sélida, liquida ou gasosa que ocupa lugar no espaco.
(2) Em Biologia é a amostra disponivel para o estudo. (3) Designacdo genérica para
qualquer item usado direta ou indiretamente para a fabricacdo de um produto ou
prestacdo de um servigo

Média - (1) Igual a soma de todas as observacdes dividido pelo nimero de observacoes.
(2) Propriedade estatistica numa distribuicdo onde o valor que se determina segundo
uma regra estabelecida, a priori, representa todos os valores da distribuig&o.
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Meio - (1) Totalidade dos fatores externos suscetiveis de influéncia aos organismos. (2)
Corpo ou ambiente onde se passam fendmenos especiais. (3) O que indica metade de
um todo.

Meio Ambiente - Conjunto de condicBes de ordem fisica, quimica e bidtica que atuam
sobre os organismos. Sin. Ambiente.

Meio Biotico - Conjunto de seres vivos de um ambiente.

Materia Organica - Substancias quimicas de origem animal ou vegetal, ou, mais
genericamente, substancias que possuem estrutura basicamente carbonica.

Meteorologia - Estudo do tempo ou das condi¢Ges atmosféricas locais. Inclui a
compreensdo de aspectos atmosféricos para fazer a previsdo do tempo.

Meteoroldgico - Trata dos fendmenos atmosféricos (temperatura, umidade e etc.).

Método Cientifico - Conjunto de etapas que devem ser seguidas em ordem cronoldgica,
a fim de serem concluidas teorias ou leis que disponham sobre fenémenos que ocorrem
na natureza.

Microrganismo - Organismo vivo microscopico nao visivel a olho nu. Exemplos:
bactérias, algas azuis, copépodo.

Monitoramento - Processo de observacdo, mensuracao e/ou gravacao de informacdes
continuas de certos pardmetros ambientais ou populacionais, indicadores de
funcionamento e dinamica de um ecossistema, que permitem pesquisadores entender
mudancgas futuras.

Morfologia - Estudo da forma e estrutura dos organismos, com especial énfase nas suas
caracteristicas externas.

Mortalidade - Ver Taxa de Mortalidade.
Mortandade - Mortalidade macica ocasionada por alteragcbes ambientais.

Nitrogénio - Constituinte universal da matéria viva (proteinas), principal gas do ar (78
%), 0 nitrogénio intervém na biosfera através de um complexo ciclo que envolve trocas
entre atmosfera/solo/seres vivos.

Noturno - Organismos com atividade somente durante a noite. Exemplo: Morcegos.

Nutriente - Substancia ou elemento quimico que fornece matéria ou energia necessaria
para um organismo. Em termos oceanograficos nutrientes geralmente referem-se aos
componentes minerais das massas de agua (silica, carbono, nitrogénio).

Ordem - (1) Categoria dentro da hierarquia de classificacdo sistemética entre Classe e
Familia. (2) Arranjo ordenado que pode ser de forma crescente ou decrescente.

Organico - O que é relacionado com coisas vivas tais como animais e vegetais.

Organismo - Criatura viva constituida de muitas partes com funcdes separadas
dependentes umas das outras para que todo o corpo funcione. Podem ser simples células
ou constituidas de um grupo de células. Incluem animais e vegetais. Sin. Individuo.

Oxigénio - Elemento quimico que constitui a massa principal das aguas, dos seres vivos
e das rochas de superficie, e cerca de 20 % da massa atmosférica. Os principais locais
de producéo de oxigénio séo a superficie dos mares e a folhagem das arvores.

Padréo - Organizacao repetitiva, que nao € ao acaso.
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Padronizacdo - Procedimento de manutencdo de métodos e equipamentos de
amostragem, observacao e analise dos dados 0 mais constante possivel.

Parametro - Constante ou medida numérica que descreve alguma caracteristica de uma
populagéo.

Peixes - Classe de vertebrados marinhos poiquilotérmico, corpo fusiforme em geral
coberto por escamas. Os peixes possuem endoesqueleto com 0ssos, pares de nadadeiras
e um opérculo cobrindo as branquias.

pH - Logaritmo decimal do inverso da atividade dos ions hidrogénio numa solugéo.
Parametro usado para medir a acidez de um meio liquido ou substancia.

Pier - E uma obra de engenharia maritima que consiste numa estrutura suspensa apoiada
em pilares ou mesmo flutuante, que pode servir para atracacdo de embarcacdes, lazer
ou para 0 apoio de um emissario submarino ou sub-fluvial.

Planalto - Terrenos elevados relativamente planos situados topograficamente entre os
terrenos baixos das planicies e as altitudes elevadas das cadeias de montanhas. Pode
transicionar para a planicie através de escarpas abruptas ou pela atenuacdo gradual do
relevo na forma de uma extensa encosta de declividade moderada.

Pluviométrico - Relativo ao ramo da climatologia que se ocupa da distribuicao das
chuvas em diferentes épocas e regides.

Poluentes - Detritos solidos, liquidos ou gases nocivos a saude, de origem natural ou
industrializada langados no ar, na &gua ou no solo.

Poluicédo - Efeito que um poluente causa no ecossistema.
Pontal - Ponta da terra que penetra um pouco no mar ou no rio.
Ponto de Amostragem - Ver. Estacdo de Amostragem.

Populacdo - Conjunto de organismos de uma mesma espécie que ocupa uma
determinada area e que em geral esta isolado de alguma maneira de outros conjuntos.
Sé&o atributos de uma populacéo: taxas de natalidade e mortalidade, propor¢éo de sexos,
distribuicdo de idades, imigracao e emigracao.

Pés - Prefixo que exprime a ideia de depois.

Precipitagdo - Diferentes formas pelas quais o vapor d’agua apds condensado na
atmosfera, chega até a superficie terrestre (neve, chuva ou gelo).

Precisdo - Em estatistica é a proximidade de repetidas medidas uma das outras quando
medida uma quantidade. Uma medicao pode ser precisa, mas ndo exata. Contraste com
Exatidao.

Produto Interno Bruto (PIB) - O valor da producéo de bens e servigos de um pais
durante o ano.

Profundidade - Em fisica é uma referéncia do quéo longe é a distancia do topo até o
fundo.

Qualidade Ambiental - Conjunto de condi¢des que um ambiente oferece em relacao
as necessidades de seus habitantes.

Reciclagem - Reutilizagéo de detritos a fim de reduzir o lixo industrial.
Recomposicgao - Restauragdo natural do ambiente, sem interferéncia humana.


http://pt.wikipedia.org/w/index.php?title=Engenharia_mar%C3%ADtima&action=edit&redlink=1
http://pt.wikipedia.org/wiki/Lazer
http://pt.wikipedia.org/wiki/Emiss%C3%A1rio
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Recurso - Qualguer componente do ambiente que pode ser utilizado e potencialmente
esgotado por um organismo. Exemplo: Alimento.

Recurso Nao-Renovavel - Aquele que nédo se regenera apds 0 USo.

Recurso Renovavel - Aquele que se regenera apos 0 Uso.

Rede de Drenagem — Disposi¢édo dos cursos de agua de uma determinada regido.
Regra - Fendmeno de ocorréncia mais geral que apresenta um determinado padréo.
Refugio - Local ou ambiente onde um organismo pode evitar um predador.
Rendimento - Razéo entre o produto e o que foi gasto para produzi-lo.

Reposicao - Parte de uma populacdo que é renovada por unidade de tempo.

Resposta - Qualquer mudanca em um organismo ou em um padrdo de comportamento
como resultado de um estimulo.

Retencdo - Acumulacéo de substancias que normalmente sdo evacuadas.

Rio - Curso d’agua natural, de extensao as vezes consideravel, que se desloca de uma
area mais elevada para outra mais baixa, aumentando progressivamente seu volume até
desaguar no mar, em um lago ou em outro rio. Suas caracteristicas dependem do relevo,
clima local e do regime das aguas.

Rochas Sedimentares - Sdo aquelas formadas, em parte pelos gréos e poeiras de origem
continental. Estas particulas resultam da desagregacdo e da decomposicdo de rochas
magmaticas, metamarficas e mesmo sedimentares que sao carregadas pelo vento, por
agua, corrente, pelas geleiras ou mesmo pelo efeito da gravidade.

Salinidade - Medida da quantidade de sais dissolvidos em massas de dgua naturais -
um oceano, um lago, um estuério ou um aquifero.

Sazonal - (1) Relativo as estacdes do ano. (2) Proprio de, ou o que se verifica em uma
estacdo do ano. Sin. Estacional.

Sazonalidade - Que sofre transformacdes de aspecto ou comportamento conforme as
estacOes do ano. Sin. Estacionalidade.

Sedimentos - Particulas minerais, quimicas ou biologicas depositadas pela acdo da
gravidade, na &gua ou no ar.

Sistema - Juncéo de elementos inter-relacionados formando um todo Gnico.

Site - (1) Local. Sin. Lugar. (2) Em computacdo € um endereco da rede mundial na
Internet. Cada endereco é representado por um prefixo Unico e um sufixo que
corresponde a sua identidade. O seu endereco deve refletir ao maximo sua identidade
ou o tipo de negdcio que representa.

Sociedade - Associagdo entre individuos de uma mesma espécie, onde ha certa
independéncia fisica entre eles e divisao do trabalho.

Solucéo - Sistema homogéneo com mais de um componente.

Sondagem - Exploracéo local e metddica de um meio (ar, agua, solo etc.) por meio de
aparelhos e processos técnicos especiais: sondagem submarina, sondagem atmosférica.

Status - Estado ou situagdo em que 0 organismo se encontra no ecossistema. Exemplo:
Abundante, Raro, Ausente.

Sub - Prefixo que significa abaixo ou menor do que em estrutura ou significancia.
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Substrato - Base a qual se prendem os organismos fixos, as algas e as plantas
submersas. Sin. Fundo.

Sucessdo - Substituicdo progressiva de uma ou mais especies, populacdo ou
comunidade por outra em uma determinada &rea ou ecossistema aberto para a
colonizacao.

Supra - Prefixo que significa acima ou maior do que em estrutura ou significancia.

Suspensdo - Sistema bifasico constituido por uma fase solida de particulas grosseiras
imersas numa fase liquida. Pode ser mole ou duro.

Sustentabilidade - Manejo do ambiente e seus recursos de modo a que Seu Uso possa
ser continuo sem diminui¢do num futuro indefinido.

Tamanho - Comprimento ou volume de um organismo.

Temperatura - Propriedade de um sistema que implica as nogdes comuns de "quente”
ou "frio". Em geral a matéria com a temperatura maior é dita mais quente.

Teoria - Conjunto de proposicdes ou principios fundamentais que explicam um fato
cientifico devidamente demonstrado e comprovado.

Terminal — Conjunto de obras, incluindo o pier, que sdo apresentadas no
empreendimento.

Topografia - Ciéncia que estuda todos os acidentes geograficos definindo a situacéo e
a localizacdo de uma area em geral.

Transporte - Ac¢do de mover algo de um lugar para o outro.

Turbidez - Opacidade de um corpo d’agua devido a presenga de particulas em
suspensé&o.

Turbuléncia - Fluxo de um liquido em que as particulas se misturam de forma néo
linear, isto é, de forma cadtica com redemoinhos.

Umidade - Quantidade de vapor de agua contida na atmosfera.
Umidade Relativa - Relagéo existente entre a umidade absoluta e o ponto de saturacgéo.

Unidade de Conservacdo (UC) - Area dotada de atributo excepcional da natureza,
criada com a finalidade de conciliar a protecdo integral da flora, da fauna, de outros
recursos e das belezas naturais, com a utilizacdo para fim cientifico, educacional e
recreativo.

Unidade de Amostragem - Unidade de héabitat padronizada espacialmente,
temporalmente e/ou qualitativamente com a finalidade de realizar medidas
quantitativas.

Urbanizacdo - Processo resultante do crescimento da populacdo das cidades,
demandando acréscimos de infraestrutura e servigos como agua, luz, esgoto, transporte,
saude, etc.

Vazao - Quantidade de agua que jorra de uma fonte por unidade de tempo, No rio é a
quantidade de agua que passa huma sec¢ao transversal ao leito por unidade de tempo.

Vegetacao - Conjunto de plantas que cobrem uma area ou que € tipica dela.
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5 EQUIPE TECNICA

A equipe técnica responsavel pela elaboracdo deste Estudo Prévio de Impacto de
Vizinhanca (EIV) € apresentada a seguir.

— Engenheiro Quimico Romualdo Hirata
CREA 0600332092 SP / IBAMA 1590635

— Engenheira Quimica Cristina Maria Colella
CREA 5061787977 SP / IBAMA 5012415

— Engenheiro Quimico Celso Tomio Tsutsumi
CREA 5060443241/D SP / IBAMA 1590847

— Engenheiro Ambiental Rafael Lourenco Thomaz Favery, MSc.
CREA 5062655712 SP / IBAMA 2765347
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ANEXO |
TERMO DE REFERENCIA
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ANEXO 11
ANOTACAO DE RESPONSABILIDADE TECNICA (ART)



g péYRY 109000786-002-1200-E-1505

128

ANEXO Il
MATRICULAS DO IMOVEL
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ANEXO IV
PLANTA DAS NOVAS INSTALACOES INCLUINDO O PROJETO DE CELULOSE
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ANEXO V
IT - PLANO DE CONTROLE AMBIENTAL DAS OBRAS



