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LIMITACAO DE RESPONSABILIDADE

Este documento foi elaborado pela Consultoria, Planejamento e Estudos Ambientais
(CPEA) com observancia das normas técnicas recomenddveis e em estrita obediéncia aos
termos do pedido e contrato firmado com o cliente. Em razdo disto, a CPEA se isenta de
qualquer responsabilidade perante o cliente ou terceiros pela utilizacdo deste trabalho,
ainda que parcialmente, fora do escopo para o qual foi preparado. Este relatdrio é de uso
exclusivo do cliente, ndo se responsabilizando a CPEA pela utilizacdo do mesmo, ainda que
em parte, por terceiros que dele venham a ter conhecimento.
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CAPITULO 1

INFORMACOES GERAIS

1.1. BREVE RELATO DO EMPREENDIMENTO

O objetivo do presente relatério € a elaboracdo do Relatdrio de Impacto no Trafego — RIT,
para implantacdo do Viaduto Ilha Barnabé, o qual foi elaborado pela empresa Consultoria,

Planejamento e Estudos Ambientais — CPEA.

1.2. DADOS DOS REQUERENTES

Nome/Razdo Social: MRS Logistica S/A

Logradouro: Cais do Valongo, S/N

Bairro: Valongo
Municipio: Santos Municipio: Santos CEP: 11090-000
CEP: 11090-000

Telefone: 11-3648-8406

CNPJ: 01.417.222/0009-24

Endereco para Correspondéncia: Rua Bela Cintra, 986, 82 andar, Conj. 81

Bairro: Consolagao
Municipio: S3o Paulo Email: bergomas@ageoterminais.com.br
CEP: 01415-000

1.3. DADOS DO RESPONSAVEL TECNICO

Nome/Razdo Social: Consultoria, Planejamento e Estudos Ambientais — CPEA

Logradouro: Rua Enguaguacgu, n? 99

Bairro: Ponta da Praia Municipio: Santos CEP: 11035-071
Telefone: (13) 3035-6002 FAX: (13) 3035-6004
CNPJ: 04.144.182/0002-06 Email: contato@cpeanet.com

Endereco para Correspondéncia: Rua Enguaguacu, n2 99

Bairro: Ponta da Praia Municipio: Santos CEP: 11035-071

Contato: Mauricio Tecchio Romeu

Telefone para contato: (11) 4082-3200 Email: mauricio.romeu@cpeanet.com
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1.4. DADOS DO EMPREENDIMENTO

O empreendimento compreende a implantacdo do viaduto de transposicdo, para
eliminacdo da passagem em nivel do acesso rodoviario que liga a Rodovia Cobnego Doménico
Rangoni aos terminais portuarios localizados na Ilha Barnabé, sobre a linha férrea operada
pela MRS, tendo em vista a ampliacdo do patio ferrovidrio que ai se localiza.

A seguir é apresentada uma sintese do Projeto Executivo, com as principais caracteristicas
do empreendimento (geometria, terraplenagem, drenagem, pavimentacdo, obras de arte

especiais, iluminacdo viaria e redes de distribuicdo, sinalizacdo rodovidria, interferéncias).

A) Projeto Geométrico
O viaduto de transposicdo sera implantado pela Suzano S.A. (sucessora por incorporacdo
da Fibria Celulose S.A.), e terd uma extensdo de 360 metros. O Projeto Executivo geométrico
teve como objetivo arranjar a melhor opcdo de transposicao na ferrovia, visando alcancar as
melhores solucBes, os menores custos de implantagdo e a mitigagdo dos impactos esperados,
em conformidade com as premissas técnicas da MRS e da CODESP, dentre as quais se
destacam:
e Viaduto rodoviario classe TB-45 da NBR-71898;
e Travessia sobre patio ferrovidrio a ser ampliado;
e Secdo acabada do viaduto de 13,65 m, sendo: 3 faixas de trafego com 3,50 m cada;
2 faixas de seguranca de 0,45 m cada; 2 guarda-rodas com 0,90 m no total; passeio
lateral de 1,20 m (ao lado esquerdo); e protecdo lateral do passeio de 0,15 m). A
secdo da estrada serd a mesma do viaduto;
e |luminacdo de toda a via.
As principais caracteristicas técnicas do projeto geométrico desenvolvido, conforme consta
no Relatdrio Técnico do Projeto Executivo (RL-INF-0335/9.000.04.001-2016-05), sdo:
e Viaduto rodovidrio com comprimento de 360 metros, locacdo da obra no mesmo
alinhamento da estrada existente;
e Desvio provisorio pavimentado em CBUQ com extensdo de 595 m na estrada da
CODESP para possibilitar a execucao da obra do Viaduto;
e Geometria toda dentro da faixa de dominio da estrada da CODESP;
e Curva horizontal com raio de 600 metros;
e Rampa maxima de 6%;
e Trés pistas de rolamento;
e Faixa exclusiva para travessia de pedestres.
Para desenvolvimento do tracado buscou-se o aproveitamento da estrada existente, com

pequenos ajustes na secdo nos locais de jungdo com a via.
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O projeto contempla um desvio provisério para o trafego local durante o periodo de obras,
com 595 m, que sera locado pelo lado esquerdo no sentido da ilha. O desvio foi projetado
com largura de 8 metros, afastado 7 metros do acesso principal. O controle do trafego de
veiculos sobre as linhas da MRS durante o periodo de obras do viaduto deverd ser feito pela
MRS por meio de sinalizacdo ativa da PN, conforme situacdo atual. O desvio sera pavimentado
e sinalizado.

A obra do Viaduto Ilha Barnabé sera, em quase toda sua extensao, estrutural. No encontro
1 do viaduto foi projetado segmento em laje com extensdo de 18 metros, assim como no
encontro 2, este, porém, com extensdo de 7 metros. O vdo central na travessia sobre o patio
¢ de 40 metros, de forma a garantir a expansdo das vias férreas. A modulacdo dos demais

vaos é de 20 metros, sendo 8 vaos o primeiro segmento e 8 vaos no segmento final.

B) Terraplenagem

Considerando a escassez de material na regido, que corroborou a escolha da opg¢do do
viaduto estrutural com extensdo de 360 m, a execucdo de terraplenagem serd na
concordancia inicial e final do viaduto com a estrada existente.

O projeto de terraplenagem foi desenvolvido principalmente para a construcdo do desvio
provisorio onde esta prevista a substituicdo de solo mole. Desta forma, é previsto o reforgo
do subleito e reforco com rachdo e material de transi¢cdao para o pavimento.

Pela escassez de material para terraplenagem, o material que sera utilizado para aterro
serd o mesmo da sub-base, proveniente de jazidas comerciais, que devera atender as
condicdes de compactacdo de aterros e sub-bases, conforme normas DNIT e indicagGes do
projeto.

A secdo transversal tipo de terraplenagem para o acesso rodoviario segue a configuracdo
da secdo geométrica, com inclinacdo de taludes de 1,00(H) : 1,00(V) para taludes de corte e
de 1,50(H): 1,00(V) para taludes de aterro. O volume da escavacgao para o viaduto serd de 222
m3 e o volume a ser escavado para o desvio e canteiro de obras ¢ de 4400 m3, sendo esses
volumes de material excedente para descarte que serd levado para um aterro sanitdrio

localizado a 38,8 km do local da obra.

C) Drenagem
A drenagem superficial sera feita através do abaulamento transversal da via com adocdo
de sarjetas de concreto junto ao bordo da estrada, com o langcamento do fluxo no sistema de

drenagem existente.

D) Pavimentagdo
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O projeto do pavimento foi dimensionado de acordo com o pavimento da estrada
adjacente ao viaduto, contemplando 50 m na extremidade sul e 60 m na extremidade norte.
O material para execu¢do da camada de Revestimento Asfdltico serd oriundo da Usina

Prodesan, localizado a 30 km do local. J& o material da base e sub-base serd proveniente da

Pedreira P-01, situada a 2,3 km do empreendimento.

E) Obras de Arte Especiais (OAE)

O viaduto projetado visa a transposi¢cdo da estrada da CODESP sobre as linhas da MRS, no
patio Barnabé. Sua extensdo é de 360 m com 17 vaos e a obra esta situada no alinhamento da
estrada existente da CODESP, com alinhamento de bordo externo da primeira faixa de
rolamento da pista de entrada existente naquele acesso, o que proporcionara que as faixas de
rolamento existentes (entrada e saida) coincidam com duas pistas do viaduto.

Ainfraestrutura (fundacdo) serd em estacas pré-moldadas, a mesoestrutura sera de pilares
de concreto moldado no local e a superestrutura serd de vigas pré-moldadas de concreto,
lancadas com guindastes, associadas a pré-lajes ambas moldadas no local da obra. O vao

central do viaduto tem vigas em "U" diferente dos demais vdos do viaduto que sdo vigas em

F) Sinalizagdo rodovidria

O projeto de sinalizagdo foi elaborado com base o Manual de Sinalizagdo Rodoviaria,
elaborado pelo DNIT (2010) e nas normas e determinac¢des do Cédigo de Transito Brasileiro,
elaborado pelo CONTRAN (2007). O projeto compreende elementos de sinalizacdo horizontal
e elementos de sinalizacdo vertical. Os elementos do projeto de sinalizacdo foram projetados

considerando o valor para velocidade, que neste caso é de 40 km/h.

CAPITULO 2

RESUMO DA SITUAGCAO ATUAL

2.1. LOCALIZAGAO DO EMPREENDIMENTO

O patio ferroviario em questdo estd localizado no estado de Sdo Paulo, municipio de
Santos, na margem esquerda do Porto de Santos, mais especificamente na llha Barnabé, CEP
11090-000.

O acesso ao local se d4, a partir de Sdo Paulo, pelas rodovias Imigrantes (SP-160) ou Via
Anchieta (SP-150), dire¢cdo Sudeste, por cerca 60 km sentido Polo Petroquimico de Cubatdo.
Segue-se pela rodovia Conego Doménico Rangoni (SP-248/55), mais conhecida como

7
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Piacaguera-Guaruja, e em seguida o acesso é realizado pela estrada particular da Codesp até

il

o

Logistiéa S.A.

a llha Barnabé e ao local do empreendimento, o cruzamento desta estrada com a linha férrea
operada pela MRS.

A Figura 2.1-1 apresenta a localizacdo do empreendimento, ja com o buffer de 2.000 m
além de seus limites, que é considerado sua drea de influéncia direta, conforme preconiza a
Lei Complementar Municipal n2 793/2013 em seu art. 12, Inciso Il. E importante ressaltar que,
devido a distancia e por estar separado pelo canal do porto de Santos, o empreendimento
ndo tem nenhuma relacdo com a drea insular do municipio de Santos, portanto, no EIV a drea

insular de Santos serd desconsiderada nas analises a serem realizadas.

364.000 366.000 368.000

7.356.000

ILHA BARNABE

LARGO DE A
SANTA RITA AREA DE ESTUDO

Legenda

E Area de estudo
Entorno de 2km da area de estudo

7.354.000

N

A 0 250 500 1.000 m
T

< Escala grifica
R S UTM / SIRGAS 2000, fuso 23K
TOS + GUARUJA" o ArcGis Online (Digital Globe, 2017)

7.352.000

Figura 2.1-1: Localizacdo do empreendimento.

2.2. ACESSOS / HIERARQUIZACAO VIARIA
A figura 2.2-1 a seguir identifica a localizacdo geral do empreendimento em questdo, em

Santos.

8 CPEA 3882 — RIT — Viaduto Ilha Barnabé
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Figura 2.2-1: Localizagdo geral do empreendimento em Santos.

2.2.1. Micro Acessibilidade

Na Ilha Barnabé os acessos se ddo, além do transporte maritimo pelo préoprio canal do
porto, pela Estrada Particular da CODESP, a partir da SP-050, e pela linha férrea, que faz parte
da malha ferrovidria administrada desde a década de 1990 pela MRS. Apesar da concessdo do
trecho a MRS, as concessiondrias Rumo Logistica S.A. e VLi S.A. também utilizam a ferrovia de

modo compartilhado.

CPEA 3882 — RIT — Viaduto Ilha Barnabé 9



O
CPEA A >

No perimetro insular, as vias que estruturam o sistema viario na area de influéncia sao

aquelas que absorvem o trafego de interligacdo local e de acesso aos bairros, areas de
veraneio e balsa de conexdo com o municipio do Guaruja, ao sul, bem como o trafego
de/para o Porto de Santos. Neste contexto, as principais vias de estrutura¢do sdo a SP-150 até
a Rua Jodo Pessoa e a Avenida Eng. Augusto Barata e seus prolongamentos, que permitem
acessar a Av. Gov. Mario Covas Jr.

O sistema de transporte local é composto por linhas de 6nibus municipais e
intermunicipais da Viacdo Piracicabana; linhas de micro-6nibus seletivos da empresa Guaiuba
Transportes Ltda; e taxis.

Conforme ja indicado no Estudo de Impacto de Vizinhanca, apesar da drea insular estar
contida dentro do raio de 2km do empreendimento, essa area ndo sofre nenhuma influéncia
do trafego com origem/destino Ilha Barnabé, que se da totalmente pelo SP-055.

O acesso pela Estrada Particular da CODESP é exclusivo para veiculos.

As imagens a seguir ilustram o acesso a Estrada da CODESP:

Foto 2.1: SP-055 — Rodovia Conego Domémico Rangoni, Foto 2.2: Trecho inicial da Estrada Particular da CODESP.
sentido Guaruja. A imagem mostra o acesso a Estrada A placa indica o acesso a llha Barnabé, onde estdo
Particular da CODESP, localizado no km 250+500m da encontram-se em opera¢do os terminais portuarios da
SP-055. Ageo e da Embraport (Terminais Liquidos Inflaméveis).

Foto 2.3: Estrada Particular da CODESP. A imagem Foto 2.4: Estrada Particular da CODESP, sentido llha
ilustra ainda o trecho inicial da via de acesso. A placa Barnabé. A partir da SP-055, a via desenvolve-se em
indica a jurisdicdo do trecho, delegada a autoridade pista simples, com uma faixa de rolamento por sentido.
portuaria.

10 CPEA 3882 — RIT — Viaduto Ilha Barnabé
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Foto 2.5: A velocidade maxima ao longo do percurso a
partir da SP-055 é regulamentada em, no maximo, 30
km/h. Nota-se, ainda, sinalizagdo R-6a — “Proibido
estacionar” com informagdo complementar excetuando
a proibi¢do em casos de emergéncia.

Foto 2.7: Trecho inicial de Obra de Arte Especial (OAE)
sobrepondo curso d’agua existente no local. No total, a
Estrada Particular da CODESP possui duas OAE’s.

Foto 2.9: Apds aproximadamente 1.700 metros a partir
da SP-055 encontra-se o pré gate dos Terminais da
AGEO. Neste ponto, coincidente com o acesso a
Embraport, é realizada a primeira triagem dos veiculos
destinados aos terminais da Ageo, impedindo aqueles
que ndo possuem o devido agendamento de
adentrarem no complexo portuario.

CPEA 3882 — RIT — Viaduto Ilha Barnabé

Foto 2.6: Mesmo com a restrigdo de estacionamento, é
comum verificarmos veiculos de carga irregularmente
estacionados ao longo da Estrada da CODESP.

Foto 2.8: Trecho final de Obra de Arte Especial (OAE)
sobrepondo curso d’agua existente no local.

Foto 2.10: Detalhe do Pré Gate da Ageo. A margem
direita da estrada encontra-se um container habitdvel
utilizado como guarita, onde os veiculos estacionados
no acostamento aguardam o pré-atendimento.

11
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Foto 2.11: Trecho inicial da segunda OAE, ponte sobre Foto 2.12: Trecho final da segunda OAE, ponte sobre
curso d'agua. curso d'agua.

Foto 2.13: Apds aproximadamente 1,100 metros do pré Foto 2.14: Na imagem acima verifica-se que a PN

gate da AGEO encontra-se a passagem em nhivel sobre a encontra-se devidamente sinalizada, utilizando-se de

ferrovia, objeto deste estudo. cancelas automdtica e sinaleiras para o fechamento do
trdfego rodovidrio durante a passagem das
composigdes ferrovidrias.

Foto 2.15: Estrada da CODESP, sentido SP-055. Ao Foto 2.16: Detalhe da passagem em nivel no sentido da
fundo da imagem estd localizada a passagem em nivel SP-055.

objeto do presente relatério.

2.2.2. Macro Acessibilidade

O presente estudo visa analisar e definir os impactos no trafego relacionados ao periodo
de implantacdo de um viaduto sobre a via férrea e fechamento de passagem em nivel
existente.

A denominada Area de Influéncia Indireta (All) do empreendimento, sob o ponto de vista
de trafego e transporte, pode ser definida como a drea onde se desenvolvem as principais

vias que permitem deslocamentos de/para o empreendimento.

12 CPEA 3882 — RIT — Viaduto Ilha Barnabé
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Todavia, para a
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implantagdo de obras como a analisada no presente relatério,

compreendida na construcdo de viaduto em vigas a serem moldadas ao lado da obra, pode-se

considerar como Unica via impactada a estrada particular da CODESP, uma vez que havera

baixa movimentacdo de veiculos com origem/destino fora dos limites da Estrada da CODESP.

As fotos a seguir ilustram as vias de acesso rodovidrio ao empreendimento e sua situacao

atual.

25 'ﬁ - RO |
Foto 2.17: SP-055 — Rodovia Conego Domémico
Rangoni, sentido Guaruja, apds o acesso a area urbana
de Cubatdo. Neste trecho a via desenvolve-se em pista
dupla, com trés faixas de rolamento por sentido. A via
encontra-se em bom estado de conservagdo, com
sinalizagdes horizontal e vertical adequadas. Sua
velocidade maxima estd regulamentada em 110Km/h
para veiculos leves e 90km/h para veiculos pesados.

—

FIM TRECHO DE SERRA | \
d 7 VEicULOS || s |

PESADOS

VEiCULOS
LEVES

Foto 2.19: SP-055 - Rodovia Cénego Domémico
Rangoni, sentido Guaruja. Apds o trecho de serra, que
termina ha aproximadamente 2,5 km do acesso a
Estrada Particular da CODESP, as regulamentagGes de
velocidade voltam as condi¢Bes anteriores. Entretanto,
a via mantém seu desenvolvimento com duas faixas de
rolamento por sentido.

CPEA 3882 — RIT — Viaduto Ilha Barnabé
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Foto 2.18: SP-055, sentido Guaruja. A aproximadamente
5,5 quildbmetros do acesso a Estrada Particular da
CODESP inicia-se o trecho de serra da rodovia. Neste
trecho a rodovia desenvolve-se com duas faixas de
rolamento por sentido e sua velocidade méaxima é
regulamentada em 80km/h para todos os tipos de
veiculos.

Foto 2.20: SP-055, sentido Guaruja. A imagem mostra a
sinalizagdo vertical de indicagdo do acesso a llha
Barnabé, localizado no km 250 + 500m da rodovia.

13



Foto 2.21: SP-055, sentido Guaruja, apds o acesso a llha
Barnabé. Apds o acesso, a via possui regulamentagdo
de velocidade maxima em 80 km/h.

Foto 2.23: Rodovia Cénego Doménico Rangoni, sentido
Cubatdo. A pista sentido Cubatdo da SP-055 possui as
mesmas caracteristicas da pista sentido Guaruja.

2.3. USO DO SOLO LINDEIRO

Foto 2.22: SP-055, sentido Guaruja. No km 248 da
rodovia, ou seja, aproximadamente 2,5 km do acesso a
Ilha Barnabé estd localizado o dispositivo de retorno da
via. Tal dispositivo possibilita que os veiculos com
viagem originada nos terminais retomem o trajeto
sentido Cubatdo e demais localidades.

Foto 2.24: SP-055, sentido Cubatdo. Proximo ao acesso a
llha Barnabé esta localizada a praga de pedagio da
rodovia. A cobrancga é realizada apenas na pista sentido
Cubat3o e, atualmente, a tarifa encontra-se em RS
12,00 para veiculos de passeio e R$ 12,00 para veiculos
comerciais, por eixo.

O uso do solo lindeiro encontra-se devidamente detalhado no item 6.3 do Estudo de

Impacto de Vizinhanga, elaborado com a mesma finalidade deste presente estudo.
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2.4. TRANSPORTE PUBLICO

Conforme especificado no Estudo de Impacto de Vizinhanga, ndo haverda impacto no
transporte publico durante as obras de implantacdo do viaduto, uma vez que os funcionarios
das obras utilizardo veiculos particulares ou do proprio empreendedor, ndo sendo

demandado o servico de transporte publico.

2.5. CIRCULAGAO / TRAVESSIAS DE PEDESTRES EXISTENTES

Ao longo do trajeto considerado na micro acessibilidade do local do empreendimento, a
saber a Estrada Particular da CODESP, ndo existem condicGes adequadas para circulacdo /
travessia de pedestres, uma vez que esta é utilizada exclusivamente por veiculos automotores.

Apesar de o objetivo do presente estudo esteja focado exclusivamente na fase de
implantacdo do empreendimento, destaca-se que o viaduto, quando implantado, possuira

passeio lateral com 1,20 metro de largura para a passagem de transeuntes.

2.6. CONTAGENS DE TRAFEGO E SEMAFOROS EXISTENTES

Uma vez que o empreendimento contard com a implantacdo de passagem em nivel
proviséria sobre a ferrovia durante o periodo de obras, ndo se vislumbra necessidade de
implantacdo de semaforos no trecho durante sua implantacdo. Ndo hda, portanto, a
necessidade deste relatério apontar levantamentos ou consideragdes relacionadas a
funcionalidade/necessidade de seméforos.

Para a analise da demanda de trafego atual do sistema vidrio influenciado pelas obras do
viaduto, foram utilizados dados de contagem de trafego realizada em dezembro de 2017 na
Estrada da CODESP, em estudo contratado pela propria MRS para avaliacdo de rampa do
viaduto em andlise.

A Contagem Classificada de Veiculos (CCV) foi realizada em um periodo de 24 horas no dia

tipico de 22 de novembro utilizando o equipamento de contagem pneumatica Way Count.

Tabela 2.6.1: Resumo do Volume didrio médio de veiculos na estrada da CODESP.

(o)
Sentido Leves Pesado % Total
Pesado
Porto 208 616 74,76% 824
BR-101 292 481 62,23% 773
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2.7. DADOS DA MOVIMENTACAO FERROVIARIA

Segundo os dados constantes na declaracdo de rede 2018 apresentados no site da Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres — ANTT (link ANTT), no Ramal Concei¢dozinha, ramal
correspondente ao trecho em estudo, operam em média de 9 a 13 composi¢cdes ferroviarias

por dia.

CAP(TULO 3

ESTIMATIVA DA ATRACAO DE VIAGENS

3.1. QUALIFICACAO DE USOS / ATIVIDADES, INFORMAGCOES OPERACIONAIS /
FUNCIONAIS

Conforme discriminado no item 1.4 deste relatério, o viaduto a ser implantado possuira
360 metros de extensdo distribuidos em um vdo central de 40 metros e 16 vdos de 20 metros
cada. Em funcdo da escassez de material préprio para aterro, o viaduto fora concebido em
concordancia com o greide original da estrada em seus tramos iniciais e finais, diminuindo
significativamente o transporte de material de aterro da jazida até a obra. O vigamento
principal serd executado em vigas pré-moldadas fabricadas em patio de vigas adjacente ao
empreendimento, evitando a necessidade de transporte de vigas com tamanho e pesos
consideraveis.

Assim, o empreendedor informou, através de histograma de equipamentos, que a média
de veiculos e equipamentos circulando no entorno das obras nos meses de maior

movimentacdo serd de aproximadamente 16 veiculos por dia.

3.2. ANALISE DA CAPACIDADE DA VIA DE ACESSO

O objetivo da determinacdo da Capacidade de uma via é quantificar o seu grau de
suficiéncia para acomodar os volumes de trafego existentes e previstos, permitindo a analise
técnica e econdmica de medidas que asseguram o escoamento daqueles volumes em
condicOes aceitdveis. Ela é expressa pelo nimero maximo de veiculos que pode passar por
uma determinada faixa de trafego ou trecho de uma via durante um periodo de tempo
estipulado e sob as condicdes existentes da via e do transito.

No sentido de melhor traduzir a utilizacdo da via pelo usudrio, qualificando-a além de
guantifica-la, foi criado o conceito de Nivel de Servigo. Esse conceito, introduzido através do

Highway Capacity Manual — HCM, em sua edicdo de 1965, possibilita a avaliacdo do grau de
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eficiéncia do servico oferecido pela via desde um volume de trafego quase nulo até o volume
maximo ou capacidade da via.

O HCM é um manual norte-americano, mundialmente utilizado, que contém metodologias
para a avaliacdo e estimacdo do Nivel de Servico (NS) de diversos componentes do sistema de
transporte, dentre elas uma metodologia para a analise de vias urbanas, que engloba as vias
arteriais e coletoras.

De acordo com o referido Manual, foram selecionados 6 (seis) niveis designados pelas seis
primeiras letras do alfabeto. O nivel A corresponde a melhor condicdo de operagao e no outro
extremo o nivel F corresponde a condi¢cdo de congestionamento completo. Entre estes dois
extremos, situam-se os demais niveis. Neste procedimento, o nivel de servico limitante é o
nivel D, por ser, de acordo com o HCM, o limiar entre o servico adequado e a capacidade da
via.

Pode se considerar, conforme Campos e Melo (2005), que uma via arterial de pista simples
com uma faixa de rolamento por sentido tenha fluxo de trafego maximo em nivel de servico D
de cerca de 820 veiculos/hora por sentido. Conforme relatado neste estudo, a Estrada
Particular da CODESP possui caracteristicas semelhantes a uma via com estas caracteristicas

podendo, portanto, ser considerada com tal capacidade de atendimento a demanda.

CAPITULO 4

IDENTIFICACAO DE IMPACTOS E PROPOSICAO DE MEDIDAS
MITIGADORAS

Como verificado no item 2.6, a contagem de trafego mais recente aponta um fluxo médio
didrio de 1.597 veiculos.

Comparando-se a capacidade de trafego em nivel D (aceitdvel) de cerca de 820
veiculos/hora por sentido, conclui-se tranquilamente que a movimentacdo de veiculos ao
longo das obras de implantacdo do viaduto da ilha Barnabé ndo sera suficiente para atingir a
capacidade da via.

Todavia, para a implantacdo do viaduto, de forma a mitigar impactos e prevenir quaisquer
problemas relacionados ao trafego de veiculos, o empreendedor implantard um desvio
pavimentado, descrito no item 1.4 deste relatério. De forma a ampliar a seguranca viaria no
periodo de obras, no desvio serdo implantados os dispositivos de sinalizacdo ativa existentes
na passagem em nivel atualmente em operacdo. Além disso, cabe ressaltar a necessidade de
atendimento ao Manual de sinalizacdo de Obras e Emergéncias do DNIT (disponivel em

www.dnit.gov.br).
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