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LIMITACAO DE RESPONSABILIDADE

Este documento foi elaborado pela Consultoria, Planejamento e Estudos Ambientais
(CPEA) com observancia das normas técnicas recomendaveis e em estrita obediéncia aos
termos do pedido e contrato firmado com o cliente. Em razdo disto, a CPEA se isenta de
qualguer responsabilidade perante o cliente ou terceiros pela utilizagdo deste trabalho,
ainda que parcialmente, fora do escopo para o qual foi preparado. Este relatério é de uso
exclusivo do cliente, ndo se responsabilizando a CPEA pela utilizacdo do mesmo, ainda que
em parte, por terceiros que dele venham a ter conhecimento.
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1 INTRODUCAO

Este Estudo de Impacto de Vizinhanga (EIV) foi elaborado em atengdo a Lei Complementar
n2 793 é de 14 de janeiro de 2013, que disciplina a exigéncia do Estudo Prévio de Impacto de
Vizinhanca no Municipio de Santos, conforme preconizam: a Lei Federal n? 10.257 de 10 de
julho de 2001 — Estatuto das Cidades; e a Lei Complementar n2 1.005 de 16 de Julho de
2018 — que institui o Plano Diretor de Desenvolvimento e Expansdo Urbana do Municipio.

Motivado pelo arrendamento do Terminal STS20 pela empresa Hidrovias do Brasil
Administracdo Portudria Santos S.A., o presente EIV foi elaborado em consonancia com os
requisitos legais aplicaveis e contempla todas as atividades do Plano Basico de Implantacdo
(PBI) a ser realizado pelo Empreendedor: adequacdo dos armazéns, a instalacdo de novos
equipamentos operacionais, a implantacdo de novas balancas para melhoria do fluxo
rodovidrio, a alteracdo da linha ferroviaria para mitigar impactos em terceiros e a implantagdo
de sistemas de controle ambiental.

Seguindo o rito técnico, além da caracterizacdo do empreendimento, o EIV apresenta o
diagnostico da area de influéncia dos aspectos pertinentes e aplicaveis ao Terminal em
guestdo, avaliou os impactos negativos e positivos da implantacdo do PBI e operacdo do
empreendimento pela arrendataria sobre o ambiente urbano-ambiental; definiu medidas
mitigadoras e de controle para os impactos classificados como negativo e, concluiu pela sua
viabilidade urbanistica e ambiental a partir do cumprimento destas medidas.

Em anexo sdo apresentadas informagGes complementares como as plantas conceituais dos
projetos e as assinaturas de responsabilidade técnica.

Por fim, em atencdo ao Paragrafo Unico do Art. 20 da Lei Complementar n2 793, de 14 de
janeiro de 2013, atestando a veracidade das informacdes fornecidas neste EIV, o documento
é assinado pelo representante legal do empreendimento, bem como pelo responsavel técnico

pelo estudo.

1.1. OBIJETIVO

O Objetivo do presente relatério é o de apresentar a Prefeitura Municipal de Santos, o
Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV) realizado para o Terminal STS20, elaborado pela
empresa Consultoria, Planejamento e Estudos Ambientais — CPEA e em solicitacdo da
Hidrovias do Brasil Administracdo Portudria Santos S.A. — arrendatdria do Terminal para o
periodo de concessdo de 2020-2044.
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1.2. EMPREENDEDOR

| CPEA

Nome/Razdo Social: Hidrovias do Brasil Administracdo Portuaria Santos S.A.

Logradouro: Av. Eduardo Pereira Guinle, S/N, ARMZ XIl ARMZ XVII ARMZ DE SAL T-8

Bairro: Docas

Municipio: Santos

CEP: 11.013-250

Telefone: (11) 3905-6000

CNPJ: 34.189.633/0001-01

Endere¢o para Correspondéncia: Rua Gilberto Sabino, 215, 7° andar

Bairro: Pinheiros

Municipio: Sdo Paulo

CEP: 05425-020

Responsavel Legal: René Silva

Telefone para contato: (11) 3905-6000

Email: juridico@hbsa.com.br

1.3.  EMPREENDIMENTO

Empreendimento: Terminal STS20 (ARMZ XII ARMZ XVII ARMZ T-8)

Logradouro: Av. Eduardo Pereira Guinle, S/N,

Bairro: Docas

Municipio: Santos

CEP: 11.013-250

Telefone: (11) 3905-6000

CNPJ: 34.189.633/0001-01

Endereco para Correspondéncia: Rua Gilberto Sabino, 215, 72 andar

Bairro: Pinheiros

Municipio: Sdo Paulo

CEP: 05425-020

Responsavel Legal: René Silva

Telefone para contato: (11) 3905-6000

Email: juridico@hbsa.com.br

1.4.

RESPONSAVEL PELA ELABORACAO DO EIV

Nome/Razdo Social: Consultoria, Planejamento e Estudos Ambientais — CPEA

Logradouro: Rua Enguaguacu, n2 99

Bairro: Ponta da Praia

Municipio: Santos

CEP: 11035-071

Telefone: (13) 3035-6002

FAX: (13) 3035-6004

CNPJ: 04.144.182/0002-06

Email: contato@cpeanet.com

Enderego para Correspondéncia: Rua Enguaguacgu, n2 99

Bairro: Ponta da Praia

Municipio: Santos

CEP:11035-071

Contato: Mauricio Tecchio Romeu

Telefone para contato (11) 4082-3200

Email: mauricio.romeu@cpeanet.com
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1.4.1 Equipe Técnica

A equipe técnica responsavel pela elaboracdo deste Estudo de Impacto de Vizinhancga (EIV)
¢ apresentada a seguir. As Anotacdes de Responsabilidade Técnicas (ART) emitidas pela
Coordenacdo Geral e Executiva deste documento sdo apresentadas no Anexo 1.4-1. O mesmo

anexo contempla a ART do Projeto Arquitetdnico.

Nome Formagdo Registro no Conselho de Classe
Mauricio Tecchio Romeu Engenheiro Quimico CREA-SP: 0682149514

Felipe Martin Correa de Castro e Silva | Engenheiro Quimico CREA-SP: 5063305964

Juliana de Fatima Gongalves Ecdloga Ndo se aplica

Francisco Rodrigues Zamboni Desenhista Ndo se aplica

2 DESCRICAO DO EMPREENDIMENTO

2.1. LOCALIZACAO E ACESSOS

As principais vias rodoviarias de conexdao do Complexo com sua hinterlandia sdo a Rodovia
SP-021, a Rodovia SP-150, a Rodovia SP-160, conhecidas respectivamente, nos trechos de
maior relevancia para o estudo, como Rodoanel Mario Covas (trechos sul e leste), Rodovia
Anchieta e Rodovia dos Imigrantes. Préximo ao Complexo, encontram-se a Rodovia SP-055,
denominada Rodovia Pe. Manoel da Nobrega no trecho oeste e Rodovia Dr. Manoel Hypdlito
Rego no trecho leste (Figura 1).

As instalagdes do Terminal STS20, localizadas no Complexo Portuario de Santos, na regido
de Outeirinhos se destinam a movimentacdo de granéis sélidos minerais, especificamente de
fertilizantes e sal. O Terminal vizinho das instalacdes da Copersucar, Concais, Marimex e
Bandeirantes, é integrado pelos Armazéns XlI, XVIl e T-8 que sdo interligados ao cais por meio
de transportadores de correias com acessos prioritarios aos bercos 22 e 23 e por uma balanca
rodoviaria instalada em area externa ao Terminal (Figura 2). O acesso rodoviario ao terminal
se da através da Av. Eduardo Pereira Guinle, ja o acesso as instalagdes do costado deve ser

feito pelos portdes “Gate” n.2 10.
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Figura 1: Localizagdo do Terminal STS20 - objeto do EIV
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Figura 2: Circunvizinhanga do Terminal STS20.
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Fonte: HBSA, Plano Basico de Implantagdo (PBI) - C-MD-SNTWOR-CP1-00001.

2.2. INSTALAGOES

As operagcBes do STS20 sdo realizadas nos Armazéns Xl (Figura 3), XVII (Figura 4) e T8
(Figura 5) com capacidades estaticas de 60.000, 40.000 e 35.000 toneladas, respectivamente,
sendo que cada armazém apresenta uma area de carregamento. Sdo parte das instalacdes do
Terminal ainda uma balanca rodoviaria (Figura 6), e a drea do berco de atracacdo
compreendida entre os cabegos 213 e 224, totalizando 29.278,04 m? de érea.

Os armazéns sdo dotados de piso em concreto armado, paredes em alvenaria e telhado
com estrutura em madeira (armazém XVII) e em concreto armado (armazém Xll), e ambos
com cobertura e telhas de fibrocimento. Encontram-se na area externa, tendo como berco de
atracacdo as dareas frontais de cais do Armazém 23 (cais publico). Especificamente o
Armazém T-8 trata-se de uma estrutura de madeira, telhas de fibrocimento, piso em
paralelepipedo de 13x13x18, com contencdo de madeira nas laterais e que apresenta certo
grau de deterioracdo. Os produtos atualmente licenciados para descarga de navios atracados
no berco do Armazém 23, com transferéncia para estocagem e expedicdo dos Armazéns Xll e

XVIl sdo apresentados na Tabela 1.

Tabela 1: Matriz de Carga de Fertilizantes

Fertilizante

Cloreto de Potassio granulado

12 CPEA 4121 — Estudo de Impacto de Vizinhanca — Terminal STS20
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Fertilizante

Cloreto de Potéssio standard

Sulfato de Amonio granulado

Sulfato de Amonio standard

Fosfato monoamonio granulado

Fosfato diamdnio granulado

Superfosfato simples granulado

Super fosfato triplo granulado

NP granulado

NPK granulado

Nitrabor (granulado a base de N, B e Ca)

K Mag (granulado a base de K, S e Mg)

Uréia

Nitrato de Calcio

Nitrato de Calcio e Amonio

Cloreto de Sddio

Figura 3: Armazém Xl Figura 4: Armazém XVII

Fonte: Vistoria Técnica, CPEA, 2019.

Figura 5: Armazém T-8 Figura 6: Balang¢a Rodoviaria

Fonte: Vistoria Técnica, CPEA, 2019.

CPEA 4108 — Estudo Ambiental Simplificado — Terminal STS20 13
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O recebimento e desembarque dos produtos sdo realizados nos cais 22 e 23 por meio de
guindastes de bordo com “grabs” do tipo “clamshell” presentes nos proprios navios. Os
guindastes depositam a carga de granel mineral em duas moegas (Figura 8) equipadas com
transportador de correia com taliscas.

O Terminal apresenta um transportador de correia principal com capacidade 700 t/h para
o sistema de fertilizantes e 300 t/h para o sistema de sal, os quais se conectam aos
transportadores individuais existentes em cada armazém. Nos armazéns, os produtos sdo
empilhados através dos “trippers” equipados com “jet slingers” (Figura 10).

Todos os equipamentos nos pontos de transferéncia de toda linha aérea e “Hoppers” sdo
dotados de sistema de aspiracdo (Figura 12). O sistema tem a finalidade de coletar o material
particulado em suspensdo, que é recolhido pelos filtros mangas e, através de tiros de ar
comprimido, volta para o sistema, para que seja armazenado junto com o produto,

impedindo a emissdo de particulados para a atmosfera.

Figura 7: Esteira TO3

Fonte: HBSA, Plano Basico de Implantagdo (PBI) - C-MD-SNTWOR-CP1-00001.

Figura 9: Torre 01 para Torre 02 Figura 10: Tripper 06

Fonte: HBSA, Plano Bésico de Implantagdo (PBI) - C-MD-SNTWOR-CP1-00001.
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Figura 11: Esteira TO5

Fonte: HBSA, Plano Basico de Implantagdo (PBI) - C-MD-SNTWOR-CP1-00001.

2.3. OPERACOES

O Terminal STS20 apresenta baixo rendimento operacional tanto para o desembarque
aquavidrio quanto para expedicdo rodoviaria. O que ¢é justificado pelo fato de os navios serem
descarregados por guindastes de bordo de baixa capacidade e, por vezes carregarem mais de
um produto a bordo. Além disso, por dispor de apenas uma balanca rodoviaria, a qual é
utilizada tanto para pré-carga (pesagem de caminhdes vazios) como para pods-carga (pesagem
daqueles ja carregados), o tempo para pesagem ¢é elevado, o que torna insuficiente a
capacidade do estacionamento de caminhdes (regramento) ao fluxo gerado e também
comuns as ocorréncias de superlotacao.

O recebimento e desembarque dos produtos sdo realizados nos cais 22 e 23 por meio de
guindastes presentes nos proprios navios. Na configuracdo operacional atual, os navios sdo

|II

descarregados com o auxilio dos guindastes de bordo com “grabs” do tipo “clamshell” que
depositam a carga de granel mineral em duas moegas equipadas com transportador de
correia (com taliscas) que, por sua vez, encaminha o produto para um transportador de
correia principal de capacidade 700 t/h para o sistema de fertilizantes e 300 t/h para o
sistema de sal, os quais se conectam aos transportadores individuais de cada armazém, de
mesma capacidade que, finalmente, deposita os granéis nas pilhas de armazenagem dentro
dos armazéns através dos “trippers” equipados com “jet slingers”.

A expedicdo é rodovidria e ocorre em 3 turnos durante 6 dias na semana. Ocorre com a
retomada dos produtos nas pilhas de armazenagem com pas carregadeiras e carregamento
em caminhdes posicionados em até 3 pontos de carregamento cobertos, localizados nas
laterais dos armazéns XlII, XVIl e T8.

A capacidade de expedicdo rodoviaria é estimada em aproximadamente 230 t/h e pode ser

dividida em trés etapas principais, conforme demonstra a Tabela 2.

CPEA 4108 — Estudo Ambiental Simplificado — Terminal STS20 15
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Tabela 2: Etapas da Expedicdo Rodoviaria

Pré-Carregamento Carregamento P&s Carregamento

1-Chegada do caminhdo e 7-Enlonamento do caminhdo
estacionamento do caminhdo na

area chamada "regramento”

2-Triagem da documentagdo e 8-Retorno / Espera na fila da
verificagdo do status do balanca para pesagem pds-carga
carregamento (balanga existente n° 23)

6-Carregamento do produto
3-Desenlonamento e entrada na

fila da balanga

4-Pesagem  pré-carga (balanca 9-Saida do caminhdo

existente n° 23)

5-Liberagdo e  espera para

carregamento na fila

2.4. INFRAESTRUTURA BASICA

2.4.1. Energia Elétrica

Os armazéns e estruturas de apoio que hoje contemplam o Terminal STS20 sdo
abastecidos pela rede elétrica da CPFL Piratininga, porém é a CODESP que faz a gestdo, ou
seja, o pagamento da conta de luz é feito diretamente para a CODESP. Durante a
continuidade das operagdes em 2020, bem como apds as obras de melhorias previstas, o

fornecimento de energia permanecera da mesma forma.

2.4.2. Abastecimento de Agua

O Consércio Cembra Gerconsult, a servico da CODESP, é responsavel pela operacdo,
manutencdo e conservacao dos sistemas para tratamento e disponibilizacdo de dgua potavel.
Durante a continuidade das operacdes em 2020, bem como apds as obras de melhorias
previstas, o fornecimento de dgua potavel permanecera da mesma forma. No Anexo 2.4.2-1 é
apresentada a planta da rede de distribuicdo de agua potdvel fornecida pela CODESP que
contempla os armazéns do Terminal STS20. A Figura 13 apresenta o consumo registrado pelo

Terminal para o Ano de 2019.
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Figura 13: Consumo de dgua do STS20 em 2019?
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2.4.3. Sistema de Esgotamento Sanitdrio

Os efluentes sanitdrios gerados no Terminal STS20 sdo direcionados para a rede coletora
da CODESP e posteriormente tratados na Estacdo de Tratamento de Esgoto localizada bairro
Macuco na cidade de Santos-SP, a qual é operada pelo Consércio Cembra Gerconsult. E
importante ressaltar que ndo hd, e nem estd previsto nas obras de melhorias, fossas sépticas
no Terminal STS20, sendo todo o efluente doméstico encaminhado para tratamento na
estacdo de tratamento citada anteriormente.

No Anexo 2.4.3-1 é apresentada a planta da rede de esgotamento sanitario fornecida pela
CODESP que contempla os armazéns do Terminal STS20. Todas as melhorias que por ventura
deverdo ser realizadas no novo armazém T-08, serdo interligadas a esta rede, para

tratamento na ETE.

2.4.4. Sistema de Drenagem Pluvial

A rede de drenagem pluvial existente nas areas do Terminal STS20 estd implantada em
todas as vias adjacentes aos armazéns Xll, XVIl e T-08, portanto, ja contempla toda a area do
terminal, sendo as aguas pluviais incidentes nestas areas encaminhadas para dois troncos
principais da rede de drenagem do porto de Santos e, tendo como destino final o estuario de
Santos.

No Anexo 2.4.4-1 é apresentada a planta de drenagem oficial da area do Terminal STS20,
fornecida pela CODESP, onde pode ser constatado que os dois troncos principais, onde

desaguam as aguas pluviais incidentes no terminal, sdo encaminhadas diretamente para o

! Base de calculo: tarifa SABESP de R$2,23/m3

CPEA 4108 — Estudo Ambiental Simplificado — Terminal STS20 17
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estuario, logo, pode se concluir que ndo hd nenhuma interferéncia da rede de drenagem
pluvial do Terminal STS20 com as vias publicas municipais circundantes. A Figura 14 (recorte

da planta de drenagem oficial da CODESP) a seguir ilustra essas redes, com detalhe para os
troncos de drenagem supracitados.

A

Figura 14: Recorte da Planta de Drenagem Oficial da CODESP, com indicagdo da rede de drenagem préxima ao
Terminal STS20. Obs: Setas vermelhas indicam os troncos principais que drenam para o estuario
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Fonte: Modificado de CODESP, Rede de Drenagem Integrada, 2015. Planta 10 — Outeirinhos (Arm. 21 ao 27) Revisdo 00.

Com o intuito de ratificar a informacdo apresentada na planta de drenagem da CODESP, a
Hidrovia do Brasil realizou um levantamento das bocas de lobo e de ledo existentes nas vias
gue circundam os armazéns, sendo a localizacdo das mesmas indicadas na planta do
levantamento topografico planialtimétrico contida no Anexo 2.4.4-2.
Analisando as duas plantas, é possivel concluir que as bocas de lobo identificadas nas vias
realmente coincidem com as tubulagdes de drenagem indicadas na planta de drenagem da
CODESP, o que traz ainda mais confiabilidade na informacdo fornecida.
Com relacdo as obras de melhorias, principalmente o novo Armazém T-08, ndo esta prevista

alteracbes na rede de drenagem existente, bem como ndo havera aumento nas areas

impermeaveis ja existentes, ndo ocorrendo aumento nas vazoes de escoamento superficial.
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2.4.5. lluminagdo Publica

Toda a calcada da Avenida Perimetral, em ambos os sentidos, que se localiza préximo ao
Terminal STS20, bem como as vias publicas entre os armazéns, possuem iluminacdo publica,
cuja responsabilidade pela operacdo e manutencdo é, respectivamente, da Prefeitura
Municipal de Santos e da CODESP. Portanto, ja existe iluminacdo publica na drea de influéncia
e ndo serd necessaria qualquer alteracdo.

E importante ressaltar que as iluminacdes existentes nos armazéns do Terminal STS20

também contribuem para uma melhora na iluminagao das vias.

2.4.6. Telecomunicagao

Em todas as areas do Terminal j&a sao existentes pontos de telefonia fixa para
comunicagdo entre os funciondrios inclusive para orientacdes em caso de
emergéncia. Ainda, a Hidrovias do Brasil disponibiliza alguns pontos moveis de
comunica¢do (Telefones e radios) para alguns funcionarios em fun¢do de suas

atividades.

2.5. PROJETO DE MODERNIZAGAO DAS ESTRUTURAS

Visando garantir as melhores condicGes para a movimentacao dos produtos projetada para
o periodo de arrendamento do Terminal foi elaborado o projeto de modernizacdo do
Terminal STS20. O projeto compreende a demolicdo da infraestrutura de madeira e a
construcdo de um novo Armazém T-8 além do incremento das estruturas para movimentacdo
futura de sal e fertilizantes. Em interface com os arrendamentos e as areas circunvizinhas, o
projeto de modernizacdo compreende: a instalacdo de novos equipamentos em localizacdes
gue ndo interfiram sobre terceiros; implantacdo de novas balancas para melhoria do fluxo
rodoviario; alteracdo na linha ferroviaria para mitigar impactos em terceiros; e a implantacdo
de sistemas de controle ambiental.

O Projeto Conceitual é apresentado no Anexo 2.6-1 através da Planta Geral do
Empreendimento. Cabe destacar que este projeto contempla ainda a implantagcdo de
descarregadores de navios, obras de refor¢o do cais e dragagem do berco do Armazém 22/23.

A projecdo de movimentacdo de carga ao longo de todo o periodo de arrendamento
(2020-2044) foi realizada com base em anadlise de mercado e estimativas da capacidade e
produtividade com investimentos a serem realizados bem como em negociacdes com
potenciais clientes realizadas ao longo do processo de andlise de viabilidade do referido
Terminal. Em escala macro, as demandas foram avaliadas em funcdo dos planos de governo:
Plano Nacional de Logistica Portuaria - PNLP (2017) e Plano Mestre do Complexo Portuéario de
Santos (2018).

19



6 ‘zPEA l"‘g Hidrovias do Brasil

Neste contexto, para o produto sal marinho, o ano de 2022 retrata o volume minimo de
movimentacdo apontado pelos clientes potenciais e crescimento gradual até atingir 650.000
toneladas em 2036 e 750.000 toneladas em 2044 (Tabela 3). Para a movimentacdo de
fertilizantes, a projecao em 2022 também considera o volume apontado pelos potenciais
clientes, e a partir de 2025 os volumes apontados pelos estudos de mercado realizados para o

produto (Tabela 3).

Tabela 3: Proje¢do de movimentagdo no arrendamento 2022-2044

2020| 2021| 2022| 2023 | 2024| 2025| 2026| 2027| 2028| 2029| 2030| 2031| 2032
Fertilizantes | 0 0 1100 |1160,9 | 1223,2 | 12455 | 1269,2 | 1294,3 | 1320,5 | 1347,6 | 1360,3 | 1388,5 | 1417,5
Sal marinho | 0 0 400 | 4141 | 428,7 | 459,5 | 4595 | 4757 | 492,5 | 509,9 | 527,9 | 546,5 | 5658
2033 | 2034| 2035| 2036| 2037| 2038| 2039| 2040| 2041| 2042| 2043| 2044| 2045

Fertilizantes | 1446,9 | 1476,9 | 1497,5 | 1528,2 | 1559 |1590,1|1621,4|1652,8 | 1684,4 | 1716 |1747,7|1779,5 -

Sal marinho | 585,8 | 606,4 | 627,8 | 650 | 661,7 | 673,7 | 685,8 | 698,22 | 710,8 | 723,6 | 736,7 | 750 -

Fonte: HBSA, Plano Bésico de Implantagdo (PBI) - C-MD-SNTWOR-CP1-00001..

2.5.1. Instalagbes Gerais

2.5.1.1 Instala¢cdes de Descarga

A seguir é apresentado o layout das instalagcdes de descarga de armazenamento com 0s
principais equipamentos e sistemas existentes e a instalar. Estdo sendo estudadas duas
alternativas para os transportadores do cais, constantes na Figura 15.

» Ampliacdo do transportador existente (T2) para dar alcance a todo o navio que
estard atracado no cais e assim poder manusear o sal e instalagdo de um
transportador (TC-NFR-1003) para manuseio dos fertilizantes

» E, uma segunda alternativa, é a instalacdo de um transportador (TC-NFR-1003)
reversivel, alimentando os sistemas de sal e fertilizantes e remocdo completa do
transportador existente (T-2).

Um novo sistema de maior capacidade (1.500 t/h) serd adquirido e implantado ficando
dedicado a movimentacdo de fertilizantes. Planeja-se a aquisicdo de dois transportadores
fronteiro ao berco de atracacdo, TC-NFR-1001/1002, que serdo responsaveis por interligar o
fundo das novas moegas de descarga com o novo transportador TC-NFR-1003 ao longo da
face norte do arrendamento, conectando os transportadores TC-AFR-1005, interno ao longo
do eixo do armazém XlI, e TC-AFR-1008, interno ao longo do novo armazém T-8. Este sistema
serd equipado com torres de transferéncias nas entradas dos armazéns e duas balangas de
fluxo continuo. Os transportadores internos ao armazém possuem trippers para distribuir o
produto ao longo do armazém.

A Tabela 4 apresenta os principais equipamentos existentes que serdo implantados no

arrendamento, aqueles listados como “a ser avaliado” tém sua instalagdo em discussdo junto
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a concessionaria ferrovidria Portofer. J& a Figura 16 apresenta os principais equipamentos

existentes que serdo removidos. Como ja indicado, as estruturas que estdo sendo avaliadas

fazem parte do licenciamento, apenas esta sendo avaliada a localizacdo mais adequada para

sua instalagdo.

Figura 15: Layout das instalacdes de descarga
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Fonte: HBSA, Plano Bésico de Implantagdo (PBI) - C-MD-SNTWOR-CP1-00001=D.

Tabela 4: Lista de equipamentos existentes e a serem implantados

CAPACIDADE

TAG DESCRIGAO NOMINAL OBSERVAGCAO
Balangas:
Balanga N°23 Balanca Rodoviaria 100 ton Existente
BI-AFE-1001 Balanca - Ensacadeira Big Bag - Existente
BR-AFE-1002 Balanca Rodoviaria de Saida - Armazém XII 120 ton A ser avaliado
BV-AFE-1003 Balang? Ferroviaria de Plataforma de Saida - 160 ton A ser avaliado
Armazem XVII

BR-AFE-1004 Balanca Rodoviaria de Saida - Armazém T8 120 ton Novo
BR-AFE-1005 )Ezﬁlanga Ferrovidria para Trucks de Saida - Armazém 30 ton Existente
BR-RFE-1001 Balanca Rodovidria de Entrada 120 ton Novo
BF-RFR-1001 Balanca de Fluxo Continuo - TC-RFR-1004 1500 t/h Novo

CPEA 4108 — Estudo Ambiental Simplificado — Terminal STS20
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TAG DESCRIGAO Cﬁ?&iZﬁEE OBSERVAGAO
BF-RFR-1002 Balanca de Fluxo Continuo - TC-RFR-1004 1500 t/h Novo
BF-RFR-1003 Balanga de Fluxo Continuo - T3 800 t/h Existente
BF-RFR-1004 Balanga de Fluxo Continuo - T3 800 t/h Existente
Filtros
FM-NFR-1001 Filtro de Mangas — Moega do Cais - Novo
FM-NFR-1002 Filtro de Mangas — Moega do Cais - Novo
FM-AFE-1003 Filtro de Mangas — Moega do Armazém - Existente
FM-AFE-1004 Filtro de Mangas — Moega do Armazém - Existente
FT-NFR-1001 a 1010 | Filtro de Despoeiramento - T2 - Existente
FT-NFR-1011 Filtro de Despoeiramento - TT-NFR-1001 - Novo
FT-AFR-1012 Filtro de Despoeiramento - TT-NFR-1002 - Novo
FT-AFR-1013 Filtro de Despoeiramento - TT-NFR-1003 - Novo
FT-AFR-1014 Filtro de Despoeiramento - T1A - Existente
FT-AFR-1015 Filtro de Despoeiramento - T3 - Existente
FT-AFR-1016 Filtro de Despoeiramento - T4 - Existente
Moegas
MG-AFE-1003 Moega de Carregamento de Vagdes - Armazém XVII |- Existente
MG-AFE-1004 Moega - Ensacadeira Big Bag - Armazém XVII - Existente
MG-AFE-1005 Moega de Carregamento de Vagdes - Armazém XVII |- Existente
MG-NFR-1001 Moega de Descarregamento de Navios sobre trilhos 1000 t/h Novo
tipo Eco Hooper
MG-NFR-1002 L\i/lp(;eizod:ozisecrarregamento de Navios sobre trilhos 1000 t/h Novo
Transportadores
T-1A Transportador de Correia — Cais 700 t/h Existente
T-2 Transportador de Correia - Cais - Lado Sul 700 t/h Existente
T-3 Transportador de Correia — Lateral Armazém XI| 700 t/h Existente
T-5 Transportador de Correia — Lateral Armazém XVII 700 t/h Existente
TC-NER-1001 Transportador de Correia - Descarregamento 1000 t/h Novo
EcoHopper MC-NFR-1001
TC-NFR-1002 Ezr:gs;‘;ard&rc_l\lii_1ggzrre|a - Descarregamento 1000 t/h Novo
TC-NFR-1003 I;a;:”sipz);):iae(:or de Correia - Cais - Sistema de 1500 t/h Novo
TC-RER-1004 Transportador de Correia - De TT-NFR-1001 para TT- 1500 t/h Novo
AFR-1002
TC-AFR-1005 Transportador de Correia - Armazém XII 1500 t/h Novo
TC-RER-1007 Transportador de Correia - De TT-AFR-1002 para TT- 1500 t/h Novo
RFR-1007
TC-AFR-1008 Transportador de Correia - Armazém T-8 1500 t/h Novo
TC-AFR-1010 Transportador de Correia - Alimentador de Vagoes - Existente
TC-AFR-1011 Transportador de Correia - Alimentador de Vagdes - Existente
Trippers
T-6 Tripper Movel - Armazém XVII 700 t/h Existente
TM-RFR-1006 Tripper Mével - Armazém XII 1500 t/h Novo
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TAG DESCRIGAO NEDITTAL OBSERVAGAO
TM-AFR-1009 Tripper Movel - Armazém T-8 1500 t/h Novo
Torres de Transferéncias
TT-NFR-1001 Torre de Transferéncia — Cais - Novo
TT-AFR-1002 Torre de Transferéncia - Armazém XII - Novo
TT-AFR-1003 Torre de Transferéncia - Armazém T-8 - Novo
Torre TOL Torre de Transferéncia — Cais Lado Sul (Sistema de Existente
Sal)
Torre de Transferéncia — Armazém XVI (Sistema de )
Torre TO5 Existente
Sal)l
Torre TOG Torre de Transferéncia — Armazém XIl (Sistema de Existente

Sal)

Fonte: HBSA, Plano Basico de Implantagdo (PBI) - C-MD-SNTWOR-CP1-00001.

Figura 16: Lista de equipamentos a serem removidos

TAG DESCRIGAO
T-4 Transportador de Correia — Armazém Xl
Torre 8 Torre de Transferéncia — Oitdo Lado Sul — Armazém T-8
T-8 Transportador de Correia - Armazém T-8
Tripper — T-8 Tripper Movel - Armazém T-8
Torre T11 A Torre de Transferéncia — Oitdo Lado Norte — Armazém T-8
Torre T11 8B Torre de Transferéncia — Oitdo Lado Norte — Armazém XVII
T-11A Transportador de Correia
T-11B Transportador de Correia
Torre T12A Torre de Transferéncia — Oitdo Lado Norte — Armazém XII
T-12A Transportador de Correia
Torre T13A Torre de Transferéncia — Cais Lado Norte
T-13B Transportador de Correia — Cais Lado Norte
MG-01 Moega Descarregamento Navio — Sistema de Sal
TC-01 Transportador de Correia de Descarregamento Navio — Sistema de Sal
MG-02 Moega Descarregamento Navio — Sistema de Sal
TC-02 Transportador de Correia de Descarregamento Navio — Sistema de Sal
MG-03 Moega com Transportador de Correia - Descarregamento Navio — Sistema de Fertilizantes
MG-04 Moega com Transportador de Correia - Descarregamento Navio — Sistema de Fertilizantes

Fonte: HBSA, Plano Bésico de Implantagdo (PBI) - C-MD-SNTWOR-CP1-00001.

Com relacdo ao sistema de armazenagem, foram estabelecidas sec¢Bes transversais e

volumes de cada armazém a partir de sua geometria, capacidade de formacdo de pilhas, dos

equipamentos existentes, da densidade e do angulo de repouso dos produtos considerados.

Assim, definiu-se que:

= No armazém Xll a capacidade atual, de 60 mil toneladas, serd mantida (J& possui

licencas de operagdo);

= No armazém XVIl a capacidade atual, de 50 mil toneladas, sera mantida (Ja possui

licencas de operagdo);
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= Serd construido um novo armazém com capacidade de 80 mil toneladas na area
hoje ocupada pelo antigo e deteriorado armazém de sal.

Assim, a capacidade estatica total de armazenagem do arrendamento sera de
aproximadamente 190.000 toneladas o que possibilita para o sistema 15 giros anuais de sal
marinho e 12,7 giros anuais de fertilizantes.

Neste projeto, além da matriz de fertilizantes jd apresentada na Tabela 3 ha previsdo da
movimentacdo de sal e nitrato de amdnio a ser devidamente licenciado junto a CETESB por
ocasido da solicitacdo da licenca de instalacdo do novo armazém T-8 a ser construido pela

HBSA. As especificacdes de cada armazém sdo detalhadas nos itens a seguir.

2.5.1.2., Armazém XII

O armazém Xl ndo sofrerd alteracGes, mantendo a sua capacidade para a armazenagem
de 60 mil toneladas de fertilizantes, conforme memorial de calculo apresentado a seguir
(Figura 17).

Figura 17: Memorial de célculo — Armazém XII2

Clculo da capacidade de Unidade Total do Célula 3 Célula 2N Célula 25 Célula 1
armazenagem Armazém
Largura do armazém m 39
Altura da parede reforcada |m 2,1
Altura do TC m 11
Quantidade de células 4
Largura da célula (1) m 209 64 32 32 81
Larguraldo.corredor interno - 4 4 4 4
para magquinas
PrOJec;ao do corredor na - 16 37 37 16
célula
Secdo utilizavel na secdo
transversal "Parede-Parede" | m? 293 293 293 293
da célula
Secdo utilizavel na se¢do
transversal Parede-Corredor | m? 212 212 212 212
da célula
Volume m?3 53.461 17.456 6.784 6.784 22.437
Produto armazenado Fertilizante | Fertilizante | Fertilizante | Fertilizante
Densidade do produto ton/m?3 1,200 1,200 1,200 1,200
Capacidade de armazengem | tons 64.153 20.947 8.141 8.141 26.924

Fonte: HBSA, Plano Bésico de Implantagdo (PBI) - C-MD-SNTWOR-CP1-00001.

A alimentacdo do armazém serd realizada por meio de um sistema novo de

transportadores de correia. Estd previsto a implantacdo de uma balanca rodoviaria ao final do

2 Considera-se as dimensdes internas atuais da célula.
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tunel de carregamento que conta com 3 pontos de carga, sendo que a sua melhor localizacdo
estd sendo estudada.

A Figura 18 apresenta o layout do armazém XlIl enquanto a Figura 19 e a Figura 20
mostram secdes do mesmo armazém. O detalhamento do armazém consta na planta do
projeto conceitual apresentada no Anexo 2.6.1.1-1.

Figura 18: Layout do armazém XI|
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Fonte: HBSA, Plano Bésico de Implantagdo (PBI) - C-MD-SNTWOR-CP1-00001.

Figura 19:Secdo “Parede-Parede” do armazém XII
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Fonte: HBSA, Plano Bésico de Implantagdo (PBI) - C-MD-SNTWOR-CP1-00001.
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Figura 20: Se¢do “Parede-Corredor” do armazém XII

Fonte: HBSA, Plano Basico de Implantagdo (PBI) - C-MD-SNTWOR-CP1-00001.

2.5.1.3. Armazém XVII

O Armazém XVII ndo sofrerd alteragcdes, mantendo a sua capacidade para a armazenagem
de 50 mil toneladas de sal marinho, considerada suficiente, conforme memorial de calculo
apresentado a seguir (Tabela 5). Assim como o Armazém XlI, este também possui licenca de
operacdo valida, sendo alterado apenas o material a ser movimentado e armazenado,

passando de fertilizantes para sal.

Tabela 5: Memorial de Calculo — Armazém XVII3

Célculo da capacidade de Unidade | 0990 | caas Célula 2N Célula 25 Célula 1
armazenagem Armazém

Largura do armazém m 39
Altura da parede reforcada | m 2,1
Altura do TC m 8,9
Quantidade de células 4
Largura da célula (1) m 196 64 36 36 68
.Largura do corrledo.r m 4 4 4 4
interno para maquinas
PTOJegao do corredor na m 16 3 3 16
célula
Secdo utilizavel na se¢do
transversal "Parede- m? 245 245 245 245
Parede" da célula
Secdo utilizavel na secdo
transversal Parede- m?2 190 190 190 190
Corredor da célula
Volume m?3 42.740 14.800 6.080 6.080 15.780

3 Consideradas as dimensdes internas atuais da célula.
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(LR (LT Unidade | Jomldo Célula 3 Célula 2N Célula 25 Célula 1
armazenagem Armazém
Produto armazenado Sal ) Sal Marinho | Sal Marinho | Sal Marinho
Marinho
Densidade do produto ton/m3 1,212 1,212 1,212 1,212
Capacidade de tons 51787 [17.933  |7.367 7.367 19.120
armazenagem

Fonte: HBSA, adaptado do Plano Basico de Implantagdo (PBI) - C-MD-SNTWOR-CP1-00001.

Este armazém terd sua utilizacdo alterada para armazenagem dedicada de sal marinho, o
gue permite que sua capacidade passe a ser de 50 mil toneladas. Tal exclusividade de uso
mitigara ainda possivel contaminacdo de produtos no armazém, bem como propiciard uma
expedicdo com maior produtividade, ao segregar as correias transportadoras e os fluxos
viarios de sal marinho e fertilizantes.

A alimentagdo do armazém XVII sera realizada por meio de um sistema dedicado de
transportadores de correia. Prevé-se que o sal marinho serd expedido de modo alternativo,
tanto por via rodovidria como por via ferroviaria, nos 3 pontos de carregamento ja existentes.
Ndo estdo previstas operaces simultdneas de carregamento de caminhdes e vagoes.

A Figura 21 apresenta o layout do armazém XVII enquanto a Figura 22 e a Figura 23
demostram as secdes parede-corredor e parede-parede do referido armazém. O Anexo

2.6.1.2-1 apresenta o Projeto Conceitual do Armazém XII.

Figura 21: Layout do armazém XVII
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Fonte: HBSA, adaptado do Plano Béasico de Implantagdo (PBI) - C-MD-SNTWOR-CP1-00001.
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Figura 22: Se¢do “Parede-Parede” do Armazém XVII

A —
~ —
2
’ '

‘

Fonte: HBSA, adaptado do Plano Basico de Implantagdo (PBI) - C-MD-SNTWOR-CP1-00001.

Figura 23: Se¢do Parede-Corredor” do Armazém XVII
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Fonte: HBSA, adaptado do Plano Basico de Implantagdo (PBI) - C-MD-SNTWOR-CP1-00001.

2.5.1.4. Armazém T-8
O armazém T-8 serd o Unico novo a ser construido, e terd capacidade estatica requerida
nos parametros do arrendamento de 80 mil toneladas (base fertilizantes), conforme

memorial de célculo apresentado a seguir (Tabela 6).
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Tabela 6: Memorial de Calculo — Armazém T84

Calculo da capacidade de armazenagem Unidade ;:::;Izg?n Clé(l)tﬂa Cféusla Ce;;hsjla Céélgla Cé;;la Célula 7S
Largura do armazém m 39
Altura da parede reforgada m 3,00
Altura do TC m 14
Quantidade de células 8
Largura da célula (1) m 226 33,5 26,5 26,5 26,5 26,5 33,5
Largura do corredor interno para maquinas | m 4 4 4 4 4 4
Projecdo do corredor na célula m 4 26,5 26,5 26,5 26,5 4
e T
o ey
Volume m?3 67.610 13.1356.890 |6.890 |6.890 [6.890 |13.135
Produto armazenado Fertilizante
Densidade do produto ton/m?3 1,200 |1,200 (1,200 |[1,200 |1,200 {1,200
Capacidade de armazenagem tons 81.132 15.762 | 8.268 |8.268 [8.268 |8.268 |15.762

Fonte: HBSA, Plano Basico de Implantagdo (PBI) - C-MD-SNTWOR-CP1-00001.

O novo armazém serd construido em uma drea de 9.225 m?, substituindo o atual armazém
de sal, objeto de demolicdo. Na nova edificacdo a armazenagem serd apenas de fertilizantes.
O novo armazém possuird baias internas para segregacdo de diferentes produtos ou
especificacBes e terd 4 pontos de carregamento rodovidrio e balanca rodoviaria ao final do
tunel de expedicdo.

A Figura 24 apresenta o layout do Armazém T-8 enquanto as Figuras 25 e 26 mostram as
demonstram as sec¢des. O detalhamento consta na planta do Projeto Conceitual do referido

armazém disponivel no Anexo 2.6.1.3-1.

Figura 24: Layout do Armazém T-8

Fonte: HBSA, Plano Bésico de Implantagdo (PBI) - C-MD-SNTWOR-CP1-00001

4 Para o futuro Armazém T-8 novo, adotou-se que as dimensdes internas das células serdo iguais as do armazém Xl por este
ser o de construgdo mais recente
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Figura 25: Se¢do “Parede-Parede” do Armazém T-8

Fonte: HBSA, Plano Basico de Implantacdo (PBI) - C-MD-SNTWOR-CP1-00001

A capacidade estdtica total de armazenagem do arrendamento serad de aproximadamente
190.000 toneladas, das quais 60.000 no armazém Xll, 50.000 no armazém XVII e 80.000 no
armazém T-8. Com base nos parametros referenciais estabelecidos pela HBSA e nas
capacidades estaticas descritas acima, temos que:

= Sistema de Armazenagem de Sal Marinho: 15 giros anuais.
= Sistema de Armazenagem de Fertilizantes: 12,7 giros anuais.

Os numeros apresentados, quando comparados com as boas praticas operacionais

aplicadas a terminais similares, demonstram a possibilidade de movimenta¢des anuais da

ordem de até 20% acima dos volumes projetados.

Figura 26: Se¢do “Parede-Corredor” do Armazém T-8
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Fonte: HBSA, Plano Basico de Implantagdo (PBI) - C-MD-SNTWOR-CP1-00001

2.6.3.1.1 Método Construtivo do Armazém T-8
O escopo do projeto prevé a demolicdo total do armazém de sal existente com auxilio de
tratores, guindastes, marteletes e dispositivos hidraulicos, totalizando cerca de 4 mil m® de
material demolido, distribuidos em:
= 700 m3 de madeira;
= 2.800 m*®de concreto e
» 500 m? de ferro/aco.
O concreto e 0 ago deverdo ser enviados ao local de disposicdo apropriado e licenciado.
Deve ser realizado o acompanhamento deste material conforme indicados no Programa de
Gerenciamento de Residuos da Construcdo Civil — PGRSCC, a ser aprovado pela prefeitura de

Santos.

2.5.2. Expedigdo Rodoviaria

O principal vetor de aumento da eficiéncia das operacdes de carregamento rodoviario,
com ganhos de monta, inclusive quanto a capacidade de recepcdo de caminhdes que serdo
carregados é a projecdo da instalacdo de mais balangas (de 2 a 4 novas balangas), bem como
na adicdo de 4 pontos de carregamento no novo armazém T-8.

De acordo com o PBI, as balancas serdo dispostas do seguinte modo:

= Uma balanca rodovidria (BR-RFE-1001) em posicdo paralela & balanca rodoviaria
existente, dentro do atual estacionamento de veiculos do arrendamento;

* Uma balanca rodoviaria (BR-AFE-1002) ao final do corredor de carregamento do
armazém XII;

* Uma balanca rodoviaria (BR-AFE-1004) ao final do tunel de carregamento do novo
armazém T-8.

O projeto considera ainda o uso de 6 pds carregadeiras na expedicdo rodoviaria, podendo
esse numero ser maior, caso necessario. Considerando os parametros adotados nos calculos
da expedicdo rodoviaria planejada pela HBSA tém-se os seguintes resultados:

= Reducdo de 25% no tempo total de carregamento de fertilizantes e de 21% no
tempo total de carregamento de sal marinho;

= (Capacidade disponivel de expedicdo rodovidria superior a requerida para
fertilizantes (442 versus 346 tons/hora) e para sal marinho (223 versus 146
tons/hora);

= (Capacidade disponivel total de 35,1% superior a Capacidade Total Requerida (sal

marinho + fertilizantes);

31



5

ﬂg Hidrovias do Brasil
{ CPEA

Aumento de 38% da quantidade didria de caminhdes que podem ser recebidos, ou seja,
aumento da capacidade de estacionamento sem utilizar a drea adicional. Apesar do aumento
no nuimero de caminhdes, as rotas para carregamento serdo otimizadas e os caminhdes
ficardo menos tempo no estacionamento e no terminal, melhorando a fluidez do trafego no

local.

2.5.3. Expedigdo Ferroviaria

A expedicdo ferrovidria ocorrerd apenas para sal marinho, conforme consta no Plano
Bdasico de Implantacdo (PBI), em volume estimado equivalente a 50% da movimentagdo anual
total, porém, limitada a 200 mil toneladas/ano.

As operacOes de carregamento de sal marinho — rodovidrio e ferrovidrio — serdo
concorrentes e mutuamente excludentes, ou seja, quando se carregam caminhdes, ndo se
carregam trens. Estima-se que serdo expedidos 8 vagdes por dia e a alterndncia entre os
carregamentos dos modais rodoviario e ferroviario serd objeto de programacao por parte da
HBSA.

A expedicdo do sal marinho no tunel de carregamento do armazém XVI| sera feita em até 3
pontos, em vagdes tipo “hopper” aberto (HNT) com capacidade liquida de 60 m? cada um
(pouco menos de 72 toneladas de sal marinho).

Prevé-se a necessidade de alteracdo do acesso ferrovidrio com a inclusdo de um desvio
entre Armazéns XVIl e T-8 e a possibilidade de implantacdo de duas novas balancas, sendo
uma rodovidria e outro ferrovidria.

A alteragdo visa permitir o acesso ferroviario ao Armazém XVIl e a instalagdo de uma
balanca ferrovidria para possibilitar a operacdo de sal neste armazém. A nova balanca
ferroviaria (BV-AFE-1003), do tipo de pesagem em plataforma, a ser posicionada na entrada
do tunel do armazém XVII, deve pesar os vagbes vazios quando entram para o carregamento
e, posteriormente, pesa-los novamente quando da manobra de saida cheios, que ocorrera
pelo mesmo caminho de entrada. Para os armazéns Xll e T-8 estd sendo discutida a
necessidade de avaliacdo das linhas férreas ai existentes.

Esta alteracdo de layout, que tem interacdo com a arrendataria das vias férreas, esta em

fase de avaliacdo pela concessionaria ferroviaria Portofer e pode ser observada na Figura 27.
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Fonte: HBSA, Plano Basico de Implantacdo (PBI) - C-MD-SNTWOR-CP1-00001

A capacidade de carregamento tem um volume estimado em 223,4 toneladas/hora, assim,

a utilizacdo de dois equipamentos é considerada suficiente para atender a demanda

requerida de 146,1 toneladas/hora, com folga de aproximadamente 52,9% (Tabela 7). A HBSA

poderd utilizar um ndmero maior de pas carregadeiras, caso necessario.

Tabela 7: Calculo da expedigdo ferroviaria

EXPEDICAO FERROVIARIA Produto Sal Marinho
Unidade Situagdo Atual Situacdo Futura
Carregamento do vagao
Quantidade de pds carregadeiras na expedicdo ferroviaria mags. 1 2
Capacidade estimada por pa carregadeira tons/h 111,7 111,7
Capacidade total disponivel de expedicdo ferroviaria tons/h 223,41
Capacidade total requerida de expedicdo ferroviaria tons/h 146,12
Disponivel x Requerida 52,90%
Capacidade diaria total disponivel de expedicdo ferroviaria ton/dia 3.575
Capacidade total estimada de expedigdo ferroviaria futura ton/h iEq4eiizs 1461
Disponivel 223,4
Disponivel/Requerida (+ over/ - under) % 52,90%

Fonte: HBSA, Plano Bésico de Implantagdo (PBI) - C-MD-SNTWOR-CP1-00001

2.5.4. Sistemas de Transportes

Com relacdo aos acessos rodoviarios, o projeto ndao prevé alteracGes. Conforme ja

informado, o principal acesso dos caminhdes ao Terminal STS20 é a Avenida Eduardo Pereira

Guinle. Para os armazéns Xll e T-8 estd previsto a instalacdo de uma balanca rodoviaria na

saida de cada armazém, com vistas a melhorar o fluxo rodoviario.

CPEA 4108 — Estudo Ambiental Simplificado — Terminal STS20
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A malha ferrovidria de acesso é operada pela concessiondria RUMO, entretanto, as vias
internas que permitem acesso ao Terminal STS20, de uso privado, é de responsabilidade da
concessionaria Portofer. Destaca-se que esta concessiondria estd avaliando uma solicitacdo

de alteracdo do acesso ferrovidrio entre os armazéns XVIl e T-8, como destacou o item 2.6.3.

2.5.5. Sistemas de Controle Ambiental

As medidas de protecdo, controle e mitigacdo ambiental serdo definidas por ocasido dos
projetos basico e executivo, garantindo-se a adocdo das melhores tecnologias disponiveis e
adequadas ao empreendimento. Descreve-se a seguir, de um modo geral, os sistemas de
controle ambiental existentes e a implantar.

O controle de material particulado sera realizado por sistemas de despoeiramento a serem
instalados em diversas partes do processo, principalmente nos pontos de transferéncia, de
modo a garantir que possiveis emissdes de particulado formadas na movimentacdo do
produto ndo se dispersem pela atmosfera.

O controle de particulados na operacdo de descarregamento de navios sera realizado por
meio de moegas com sistema antipoluicdo, tipo “Eco-Hopper”, que serdo interligadas a
transportadores de correias que, atualmente possuem filtros exaustores instalados em toda
sua extensao.

Para os novos transportadores de correia, considerando as caracteristicas dos produtos a
serem transportados - fertilizantes, e a velocidade de transporte destes produtos, a HBSA
instalard os transportadores dentro de galerias com fechamento lateral, superior e inferior.
Os pontos de transferéncia serdo dotados de pontos de captacdo de poeira que serdo
destinados a um filtro tipo cartucho, a fim de conter a nuvem de particulado formada na
movimentacdo do produto. A Figura 28 apresenta os principais sistemas de prevencdo
propostas para o sistema de despoeiramento. O detalhamento do sistema consta no Anexo
2.6.5-1 Planta do Sistema de despoeiramento.

Com relacdo ao sistema de manuseio existente, que opera atualmente com fertilizantes e
gue sera destinado ao manuseio de sal, os pontos de transferéncias dos transportadores de
correias sdo dotados filtros tipo tela interligados a exaustores.

Adicionalmente, os transportadores sdo dotados de capota (meia cana) ao longo de sua
extensdo impedindo que a nuvem de particulado formada na movimentacdo do produto se

disperse pela atmosfera.
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Figura 28: Algumas medidas de protegdo, controle e mitigagdo ambiental.
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Fonte: Plano Basico de Investimentos — PBI. Revisdo de 12/11/2019

Na area de armazenagem e expedicdo, os armazéns XVIl e Xll existentes apresentam como
medidas de controle, portas e sistemas de ventilagcdo, que atuam como barreiras fisicas que
impedem que o material particulado se disperse na atmosfera. Além disso, esses armazéns
possuem plataformas para enlonamento dos caminhdes carregados com produtos, o que
mitiga a dispersdo de particulados. O novo armazém T-8 contard com o mesmo sistema dos
armazéns XVIl e XIl para material particulado.

A geracdo de ruidos e emissdes de gases na atmosfera tem como principal fator o trafego
de maquinas e veiculos (rodoviario/ferroviario). Destaca-se que o aumento da movimentagao
de pas carregadeiras estard restrito aos espacos internos dos armazéns e pordes de navios,
resultando em baixo impacto para o entorno. Para controle e mitigacdo dos impactos
relacionados com o aumento previsto da movimentacao de caminh®es e ferrovidria estdo a
manutencdo preventiva dos equipamentos. Além disso, com a insercdo de novas balancas
rodoviarias e melhoria do fluxo de caminhdes havera uma reducdo do tempo de permanéncia
destes veiculos no terminal, bem como do seu trajeto, resultando na mitigacdo do impacto do

aumento da movimentacao de caminhdes.
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Com relacdo a gestdo de residuos solidos, as principais medidas de controle serdo a
segregacdo, acondicionamento, identificacdo, coleta e transporte interno e externo,
armazenamento tempordrio, tratamento interno e externo, assim como a devida disposicdo

final. Adicionalmente, os funcionarios do terminal serdo instruidos e monitorados sobre o

descarte correto dos residuos gerados na operacdo do STS20.

2.5.6. Infraestrutura do Cais

O berco de atracacdo (cais publico do Armazém 22/23) terd sua extensdo atual de 283
metros reduzida para 261 metros e em fungdo dos carrregamentos oriundos dos novos
equipamentos a serem instalados no cais, serd avaliada a necessidade de reforcos estuturais
para o berco entre os cabecos 221+15m e 223+5m, com 45 metros de extensdo, de forma a
possibilitar o aprofundamento da totalidade do berco de atracacdo para profundidade de -
15,0m (DHN), como descreve o item 2.6.7 a seguir.

Caso seja confirmada a necessidade de realizacdo do reforco do cais, a ocorréncia desta
obra serd coordenada com a Capitania dos Portos do Estado de Sdo Paulo, conjuntamente
com a Autoridade Portuaria a fim de que sejam minimas quaisquer paralisacdes sobre o canal
de navegacdo e outra sinterrupg¢des operacionais nas areas adjacentes.

Além disso, as obras de reforco no cais do referido berco serdo executadas

preferencialmente a partir de terra, de maneira a preservar ao maximo as estruturas

existentes, ndo sendo previstos impactos no acesso aquaviario e na manobrabilidade das

instalagdes portuarias circunvizinhas.

obrqs de reforgo

Figura 29: llustragdo do cais pl:IinCOIdO armazém 22/23 e localizagdo das
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2.5.7. Dragagem

A fim de realizar o aprofundamento do berco do Armazém 22/23, serdo executadas obras

de dragagem no berco estabelecido pelo poligono de 261 m x 50 m medidos a partir do
paramento do cais (vide Figura 29), de forma a possibilitar o aprofundamento da totalidade

do berco de atracagdo para profundidade de -15,0m (DHN).
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Segundo sondagens realizadas por ocasido de projetos para aumento da profundidade do
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local pela Autoridade Portudria, foi encontrado “provavel limite rochoso” na regido
compreendida entre os cabecos 222 — 6m e 224 em profundidades que variam entre -10m e -
14m (DHN) para distancias de até 12 m do cais de atracagdo.

O eventual derrocamento deste material para a consecucdo das obras requeridas devera
ser avaliado por ocasido do Projeto Executivo e fundamentado em sondagens batimétricas
apropriadas para a definicdo precisa do contorno dos afloramentos rochosos, bem como as

alternativas para o seu desmonte.

3 ASPECTOS LEGAIS

Apresentam-se a seguir as principais leis, normas e demais instrumentos de regramento
relacionados a atividade em questdo e aos aspectos envolvidos neste estudo. Sdo
apresentadas a seguir as leis federais, estaduais e municipais, bem como a diretriz de Uso do

Solo da Prefeitura Municipal de Santos pertinentes ao empreendimento em questdo.

3.1. LEGISLAGAO FEDERAL E ESTADUAL

A Convencdo sobre o Direito do Mar estabelece que a soberania do Estado costeiro se
estende a uma zona de mar adjacente a sua costa, designada sob o nome de mar territorial,
qgue, de acordo com o art. 20, VI, da Constituicdo Federal (promulgada em 5 de outubro de
1988), se inclui entre os bens da Unido, e, além deste e a ele adjacente, a uma zona, chamada
Zona Econdmica Exclusiva, sobre a qual sdo previstos direitos e jurisdicdo do Estado costeiro,
cujos recursos naturais a mesma Constituicdo inclui entre os bens da Unido (art. 20, V). Dai
gue concerne ao Brasil a competéncia para prevenir, reduzir e controlar a polui¢gdo nessas
aguas sob sua jurisdicdo, conforme suas leis, em harmonia com os ditames do Direito
Internacional.

A Constituicdo Brasileira, de 1988, dedica um capitulo especifico ao meio ambiente, o
Capitulo VI do Titulo VIII, que contém um Unico artigo, 225, com seus paragrafos e incisos.
Nesse artigo encontram-se normas relativas a preservacdo de ecossistemas especificos,
obrigacdes de defesa e preservacdo ambiental pelo poder publico e pela coletividade, além
da obrigatoriedade de submeter atividades poluidoras a processos de licenciamento e a
possibilidade de imposicao de sangdes aos agentes que ocasionarem danos ambientais.

Além das regras especificas contidas no art. 225, ha varias referéncias ao meio ambiente
ao longo do texto da Constituicdo, destacando-se os artigos 21 a 24, que estabelecem os
diferentes niveis de competéncia legislativa em matéria ambiental. De acordo com o previsto
nesses artigos, cada um dos entes federativos poderd editar normas com o objetivo de
estabelecer limites para a utilizacdo dos bens ambientais, respeitados os limites
constitucionais.
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No ambito estadual, o Estado de S3o Paulo em 08 de setembro de 1976, através do
Decreto n° 8.468 aprova o regulamento da Lei n° 997, de 31 de maio de 1976, que dispde
sobre a prevencdo e o controle da poluicdo do meio ambiente.

A Constituicdo do Estado promulgada em 1989 estabelece no Capitulo 1, do
Desenvolvimento Urbano, e no Capitulo IV, Secdo |, do Meio Ambiente, os aspectos
pertinentes ao planejamento urbano e ao meio ambiente.

No Capitulo I, Artigo 181, da referida Constituicdo, esta determinado que por Lei
municipal estabelecer-se-d em conformidade com as diretrizes do plano diretor, normas
sobre zoneamento, loteamento, parcelamento, uso e ocupacdo do solo, indices urbanisticos,

protecdo ambiental e demais limitacBes administrativas pertinentes.

3.1.1. Licenciamento Ambiental

Quanto as questdes ambientais, no Capitulo IV, Secdo |, estd proposta a politica estadual
de protecdo ambiental e a definicdo de outorga de licenca ambiental, e quando
potencialmente causadoras de significativa degradacdo do meio ambiente, a licenca
ambiental devera ser precedida, conforme critérios que a legislacdo especificar, da aprovacdo
do Estudo de Impacto Ambiental e respectivo relatério.

A Lei 9.509, de 20 de margo de 1997, dispde sobre a Politica Estadual do Meio Ambiente e
também implanta o Sistema de Administracdo da Qualidade Ambiental, Prote¢do, Controle e
Desenvolvimento do Meio Ambiente e Uso dos Recursos Naturais.

As condutas e atividades que comprometem a preservacdo ao meio ambiente sujeitardo os
infratores, pessoas fisicas ou juridicas, a sangdes penais e administrativas, com aplicacdes de
multas didrias e progressivas no caso de continuidade da infracdo ou reincidéncia, incluindo a
reducdo do nivel de atividade e a interdicdo, independentemente da obrigacdo dos infratores
de reparacdo aos danos causados.

A Resolucdo SMA n° 32/2010 regulamenta em nivel estadual as infracdes e sancdes
administrativas ambientais e procedimentos administrativos para imposicao de penalidades.

A Lei n° 6.938, de 31/08/81, que dispde sobre a Politica Nacional do Meio Ambiente
(PNMA), seus fins e mecanismos de formulacdo e aplicagdo, cria o Sistema Nacional do Meio
Ambiente — SISNAMA e o Conselho Nacional do Meio Ambiente — CONAMA. Essa lei teve seu
texto alterado pelas leis n? 6.803, de 02/07/1980, n2 7.735, de 22/02/1989 e no 7.804, de
18/07/1989.

Com relacdo ao licenciamento ambiental de instalagdes portuarias, o Decreto Federal n2
8.437/2015 estabeleceu, em seu Artigo 392, quais empreendimentos serdo licenciados no

IBAMA. Para instalacdes portudrias com movimentacdo menor do que a especificada neste
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decreto (15 milhdes ton/ano ou 450 mil TEU/ano), o licenciamento ndo sera realizado em
esfera federal.

Apds a publicacdo deste decreto, a CETESB emitiu a Decisdo de Diretoria n2 210
regulamentando o processo de licenciamento de instalacdes portuarias no estado de Sdo
Paulo, inclusive a forma na qual os terminais existentes deverdo realizar a sua regularizacado

para obtencdo da Licenca de Instalacdo.

3.1.2.Residuos Sdlidos

A Resolucio CONAMA n° 307/2002 estabelece diretrizes, critérios e procedimentos para a
gestdo dos residuos da construcdo civil, apresentando uma classificacdo dos mesmos quanto
a sua origem, natureza e destinacdo/tratamento e periculosidade. Segundo Artigo 72 da
Resolucdo Anvisa RDC n2 56 de 2008, que dispde sobre o Regulamento Técnico de Boas
Praticas Sanitarias no Gerenciamento de Residuos Sélidos nas dreas de Portos, Aeroportos,
Passagens de Fronteiras e Recintos Alfandegados, os residuos sélidos sdo classificados: Grupo
A: residuos que apresentem risco potencial ou efetivo a salde publica e ao meio ambiente
devido a presenca de agentes bioldgicos, consideradas suas caracteristicas de viruléncia,
patogenicidade ou concentracdo; Grupo B: residuos contendo substancias quimicas que
podem apresentar risco a saude publica ou ao meio ambiente; Grupo C: enquadram-se neste
grupo os rejeitos radioativos; Grupo D: residuos que ndo apresentem risco bioldgico, quimico
ou radiativo a saude ou ao meio ambiente, podendo ser equiparados aos residuos

domiciliares; Grupo E: materiais perfurocortantes ou escarificantes.

3.1.3.Ruido

No Brasil a legislacdo pertinente aos niveis de ruido é a Resolugao do Conselho Nacional do
Meio Ambiente - CONAMA n?2 1/90, que determina que sejam atendidos os critérios
estabelecidos pela Associacdo Brasileira de Normas Técnicas - ABNT, em sua norma técnica
NBR 10.151 (revisdo de 2000) — “Avaliacdo do Ruido em Areas Habitadas, visando o Conforto
da Comunidade”, para ruidos emitidos em decorréncia de quaisquer atividades industriais,

comerciais, sociais ou recreativas.

3.1.4.InstalagBes Portuarias

A Lei Federal n° 8.630, de 25/02/1993, ja revogada, falava sobre o regime juridico da
exploracdo dos portos organizados e das instalagdes portuarias. Essa lei se tornou, na época,
um marco no processo de moderniza¢do dos portos brasileiros, pois quebrou o monopdlio do
setor publico no gerenciamento das atividades portudrias e da mao-de-obra, assegurando ao
interessado o direito de construir, reformar, ampliar, arrendar e explorar instalagdes

portuarias, conforme previa seu art. 49, desde que obedecidos os contratos de arrendamento
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e de autorizacdo de 6rgdo competente. Essa lei foi revogada pela Lei Federal n? 12.815 de
05/06/2013, que dispGe sobre a exploracdo direta e indireta pela Unido de portos e
instalacdes portuarias e sobre as atividades desempenhadas pelos operadores portuarios.

Para o funcionamento efetivo da Lei dos Portos, o Ministério dos Transportes langou em
1995 o Programa Nacional de Desestatizacdo nos Portos. Posteriormente, algumas leis vieram
reorganizar o sistema portuario com a mesma finalidade, como a Lei n° 8.987, de 13/02/1995,
gue dispde sobre o regime de concessdao e permissdo da prestacdo de servicos publicos
previstos no art. 175 da Constituicdo Federal; a Lei n® 9.074, de 07/07/1995, que estabelece
normas para outorga e prorrogacdes das concessdes e permissdes de servicos publicos; a Lei
n? 1.990/96, que incluiu as Companhias Docas dos portos organizados no programa de
desestatizacdo; e a Lei n? 9.277/96, que autorizou a Unido a delegar, por intermédio do
Ministério dos Transportes, a administracdo e exploracdo dos portos publicos a Estados e
Municipios.

Com essas definicGes juridicas, o sistema portuario brasileiro foi reorganizado da seguinte

maneira:

» Portos Publicos ou Portos Organizados que deverdo ser regionalizados e cuja operagao
portudria é prioritariamente destinada a empresas privadas, através do arrendamento

de areas delimitadas;

= Companhias Docas, que concentram as fun¢des de Autoridade Portudria e

Administradora Portuaria, devendo ser repassadas ao ambito estadual ou municipal;

= Terminais de Uso Privativo, localizados fora dos Portos Organizados e que se dividem

entre Terminais de Uso Exclusivo e Terminais de Uso Misto.

No que concerne diretamente ao Porto de Santos, destaca-se o Decreto Federal n® 85.305,
de 30/10/1980, que dispde sobre a operacdo do Porto de Santos, a partir de 08/11/1980, e
qgue fixou regras para a passagem do acervo, instalacdes e pessoal a responsabilidade da
Codesp. Importante também destacar o Decreto Federal no 4.333, de 12/08/2002, que
regulamentou a delimitacdo de 4reas do Porto Organizado de Fortaleza, Santos e Vitdria, suas

instalacBes, infraestrutura e planta geografica.

3.1.5. Controle da Qualidade Ambiental

A Secretaria de Meio Ambiente do Estado de Sdo Paulo através da Resolugdo SMA n° 90,
de 13 de novembro de 2012, regulamentou as exigéncias para os resultados analiticos,
incluindo-se a amostragem, objetos de apreciacdo pelos 6rgdos integrantes do Sistema

Estadual de Administracdo da Qualidade Ambiental, Protecdo, Controle e Desenvolvimento do
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Meio Ambiente e Uso Adequado dos Recursos Naturais — SEAQUA, e que subsidiam o
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exercicio de suas atribuicGes legais do controle, monitoramento e a fiscalizacdo das atividades
efetiva ou potencialmente poluidoras ou daquelas que, sob qualquer forma, possam causar
degradacdo ambiental. Logo, de acordo com seu Art. 2°, os laudos analiticos submetidos a
apreciacao dos érgaos integrantes do SEAQUA e que contenham resultados de ensaios fisicos,
guimicos e bioldgicos, bem como, as atividades de amostragem, ambos referentes a
quaisquer matrizes ambientais, deverdo ser emitidos e realizados por laboratdrios
acreditados, nos parametros determinados segundo a Norma ABNT NBR ISO/IEC 17025, pela
Coordenacdo Geral de Acreditacdo - CGCRE do Instituto Nacional de Metrologia, Qualidade e
Tecnologia — INMETRO ou por outro organismo internacional que faca parte de acordos de
reconhecimento mutuo, do qual a Coordenacdo Geral de Acreditacdo - CGCRE seja signataria.

Entretanto, em 15 de julho de 2013 através da Resolucdo SMA n°58, a mesma secretaria
de estado suspende até o dia 13 de maio de 2014 a exigéncia de acreditacdo para as
atividades de amostragem estabelecida na resolucdo supracitada.

Ambas resolucbes acima citadas, incluindo a SMA 39/2013, foram revogadas a partir da
publicacdo da Resolucdo SMA n°100, de 17 de outubro de 2013, a qual atualmente
regulamenta as exigéncias para os resultados analiticos, incluindo-se a amostragem, objeto
de apreciacdo pelos orgdos integrantes do SEAQUA. Fica estabelecido o prazo de dois (02)
anos, contados da publicacdo desta para obtencdo da acreditacdo no escopo de amostragem
conforme a norma ABNT supracitada e aplicavel as atividades de amostragem referentes as

seguintes matrizes ambientais:
= Agua subterranea em poco de monitoramento para método de purga por baixa vaz3o.
= Agua para consumo humano.
= Agua bruta em poco tubular para fins de abastecimento.
= Agua Superficial.
» Efluentes liquidos.

= EmissGes atmosféricas em fontes estacionarias.

3.2. LEGISLACAO MUNICIPAL

3.2.1. Ordenamento Territorial
No que se refere ao ordenamento territorial, a normativa no municipio de Santos para o
parcelamento do solo se da pela Lei Complementar n? 731, de 11 de julho de 2011, e

respectiva alteracdo posterior (Lei Complementar n2 821, de 27 de dezembro de 2013), que
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dispdem sobre o Plano Diretor de Desenvolvimento e Expansdo Urbana do Municipio de
Santos. Complementarmente ao Plano Diretor ha legislacdo acerca do Zoneamento de Uso e
Ocupacao do Solo na area insular, Lei Complementar n? 730, de 11 de julho de 2011, alterada

e acrescida pela Lei Complementar n2 813, de 29 de novembro de 2013.

3.2.2. Estudo de Impacto de Vizinhanca

A Lei Complementar n? 793 é de 14 de janeiro de 2013, disciplina a exigéncia do Estudo
Prévio de Impacto de Vizinhanca no Municipio de Santos, conforme preconizam: a Lei Federal
n2 10.257 de 10 de julho de 2001 — Estatuto das Cidades; e a Lei Complementar n2 1.005 de
16 de Julho de 2018 — que institui o Plano Diretor de Desenvolvimento e Expansdao Urbana do

Municipio.

4 ALTERNATIVAS TECNOLOGICAS E LOCACIONAIS

Por se tratar de empreendimento que ja se encontra em operacdo ndo sdo passiveis de
discussdo as alternativas locacionais dos Armazéns do STS20. No que tange as alternativas
tecnoldgicas, o contrato de arrendamento estabelecido pela HBSA prevé em seu Plano Basico
de Investimentos (PBI) a implantacdo de diversos controles ambientais além da substituicdo
de equipamentos e instalacdes que visam a melhoria da eficiéncia operacional do Terminal e
ao incremento do desempenho ambiental da operacdo.

O item 2.6 deste EIV apresenta detalhadamente as atividades previstas no projeto de
modernizacdo do Terminal STS20, as quais também estdo em consonancia com as diretrizes
do o6rgdo ambiental, indicando assim que as tecnologias de controles ambientais e
operacionais que se utilizam e vao ser utilizadas neste terminal podem ser consideradas como
MTPD (Melhores Tecnologias Praticas Disponiveis). Ressalta-se que todo o Projeto Conceitual
pode ser visualizado no Anexo 2.6-1 através da Planta Geral do Empreendimento.

Neste sentido, destaca-se que, embora as projecdes de movimentacdo do produto sejam
crescentes para todo o periodo de arrendamento (vide item 2.6), a partir dos controles
ambientais implantados e da melhoria dos equipamentos operacionais, espera-se uma
minimizacdo de impactos urbano-ambientais significativos, tais como a emissdo atmosférica
de particulados. Detalhadamente, a avaliacdo de impactos urbano ambientais € realizada no

item 7 deste documento.
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5 AREA DE INFLUENCIA

A drea de influéncia adotada no presente estudo corresponde ao limite previsto na Lei
Complementar n2 793/2013 e suas altera(;c”>es5 qgue, dentre outras atribuicdes, disciplina a
elaboracdo do Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanga (EIV) para empreendimentos inseridos
na porg¢ao Insular do municipio de Santos:

“Art. 12. Para a elaboragdo do Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanga
— EIV deverd ser considerada a drea de influéncia, delimitada por
distancia perpendicular minima medida a partir das divisas do terreno
ou gleba onde serd implantado o empreendimento ou a atividade, da
sequinte forma:

| —na drea insular, de 300m (trezentos metros);(grifo nosso)

As instalag®es do Terminal STS20 estao localizadas no Complexo Portuario de Santos, na
regido de Outeirinhos. As dreas abrangidas pelo seu entorno de 300 metros contemplam as
instalacBes vizinhas da Copersucar, Concais, Marimex e Bandeirantes, além de outros
empreendimentos do bairro do Macuco, tal como a Bunge e a ocupagdo urbana pela
populacdo local. A Figura 30 apresenta a area de influencia definida para este EIV.

De acordo com o Ministério da Infraestruturas, o Porto se expandiu para a regido de
Outeirinhos em direcdo ao Macuco no inicio do século XX. Do mesmo modo, a consolidacdo
urbana acompanhou esta expansdo. Deste modo, a area de influéncia delimitada pelo
poligono de 300 metros ao redor do empreendimento recorta uma configuracdo urbana
estabelecida hd mais de um século, permitindo avaliar dados atuais da populacdo
circunvizinha ao empreendimento, assim como o desenvolvimento da infraestrutura urbana

municipal e demais aspectos relevantes ao Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV).

> Lei Complementar n2 869, de 19 de Dezembro de 2014 e Lei Complementar n2 916, de 28 de Dezembro de
2015.
® Ministério da Infraestrutura, Plano Mestre do Porto de Santos, 2019.
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Figura 30: Area de Influéncia
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6 DIAGNOSTICO URBANO AMBIENTAL

Como apresentado no item anterior, a regido de Quteirinhos e do bairro Macuco sdo
contemplados no interior da Area de Influéncia definida para o EIV, assim sendo, o
diagndstico urbano ambiental realizado considerou as informacdes disponiveis para esta

localidade.

6.1 ORDENAMENTO TERRITORIAL

No que se refere ao ordenamento territorial, a normativa no municipio de Santos para o

parcelamento do solo se da pela Lei Complementar n? 731, de 11 de julho de 2011, e
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respectiva alteracdo posterior (Lei Complementar n2 821, de 27 de dezembro de 2013), que
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dispdem sobre o Plano Diretor de Desenvolvimento e Expansdo Urbana do Municipio de
Santos. Complementarmente ao Plano Diretor ha legislacdo acerca do Zoneamento de Uso e
Ocupacado do Solo na drea insular, Lei Complementar n? 730, de 11 de julho de 2011, alterada
e acrescida pela Lei Complementar n? 813, de 29 de novembro de 2013 e Lei Complementar
1.006 de 16 de Julho de 2018.

A Figura 31 indica que o projeto proposto estd em conformidade com a legislacdo
municipal em vigor, visto que, no que se refere as zonas de categoria 1, abrange
principalmente a chamada Zona Portudria, cujas caracteristicas sdo dadas pelo Art. 119, item
X| da Lei Complementar 730/11:

“[...] drea terrestre continua ou descontinua com facilidade de acesso
a linha de dgua, segregada por via arterial, onde se desenvolvem
atividades de embarque e desembarque de cargas e passageiros, com
pdtios, armazéns e intensa circulagcdo de veiculos pesados, onde se

pretende minimizar os conflitos existentes com a malha urbana;.”

A Area de Influéncia do empreendimento envolve também &reas classificadas como Zona
de Industria e Retroportuaria (ZIR) e Zona Central Il (ZCll), que abrangem o Bairro do Macuco
e pequena porc¢ao da Vila Mathias, respectivamente. As definicdes das duas zonas sdo dadas
pela Lei Complementar 1.006 de 16 de Julho de 2018:

“[...] Zona Industrial e Retroportudria Il - ZIR II: drea localizada junto as
regides Central e Leste da ilha, com potencial de suporte as atividades
portudrias, com servigos industriais e de logistica, caracterizada pela
intensa circulacéo de veiculos pesados, onde se pretende minimizar os
conflitos existentes com a malha urbana adjacente;” e, “ Zona Central
Il - ZCll: drea caracterizada por ocupaco de baixa densidade e
comeércio especializado em determinadas vias, onde se pretende

incentivar a renovagdo urbana e o uso residencial”.
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Figura 31: Zoneamento Municipal
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6.2

USO E OCUPACAO DO SOLO

Observa-se na Figura 32 que a area de influéncia do Terminal STS20 é ocupada por

atividades portuarias e/ou retroportudrias, sistemas de transporte rodoviario e ferroviario,
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campos antropicos com a presenca de arvores isoladas e, por fim, dreas ocupadas e de uso

misto, a saber: o bairro do Macuco.

Figura 32: Uso e ocupacdo do solo na area de influéncia.
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6.3 POPULACAO RESIDENTE
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Dentro os municipios da Regido Metropolitana da Baixada Santista (RMBS), Santos
apresenta a maior extens3o territorial, com 271 km? divididos entre 231,6 km? para a porg¢do
continental e 39,4 km? para a porcdo insular. Neste cendrio, a concentracdo urbana se
encontra principalmente na llha de Sao Vicente, que compreende a parte insular do municipio
e onde estdo localizados o centro de Santos e dreas predominantemente adensadas e parte
significativa das atividades portudrias e retro portuarias.

De acordo com dados do ultimo Censo Demografico (IBGE, 2010), o municipio apresentou
naguele ano uma populacdo de 419.400 habitantes. Os dados da Fundacdo SEADE,
disponiveis a partir do ano de 2015 demonstram o crescimento populacional do municipio

(Figura 33), dos quais 99,93 % dos habitantes se encontram em zona urbana.

Figura 33: Crescimento populacional do municipio de Santos (2015 a 2019)
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Fonte: Fundagdo SEADE, 2020.

O elevado grau de urbanizacdo do municipio é ainda mais perceptivel em sua porcdo
insular, uma vez que esta representa 14,5% do territério municipal e abriga 99% do total de
habitantes. Especialmente no bairro do Macuco, contemplado na area de influéncia do ElIV, a
densidade demografica reflete esta ocupacgdo da area insular (vide Figura 34), de acordo com
os dados disponibilizados pelo IBGE para o ultimo censo — realizado em 2010.

De acordo com o mesmo censo, a populacdo do bairro Macuco representa 4,7% da
populacdo total municipal, neste os 19.870 habitantes ocupam 6.533 domicilios, o que

demonstra uma média de 3 habitantes por domicilio.
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Figura 34: Densidade demografica dos setores vizinhos ao Terminal STS20.
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Fonte: Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica — IBGE. Censo Demografico, 2010. Servidor de Mapas’.

6.4 EQUIPAMENTOS COMUNITARIOS

No municipio de Santos, os niveis de atendimento da populagdo por servicos de
saneamento bdsico sdo crescentes. De acordo com os dados do IBGE (Figura 35) quase 100%
da populagdo do municipio é bastecida por agua potavel e dispde de coleta de lixo. No que
tange ao esgotamento sanitario, em 1991, 87% da populacdo era atendida por este servico,
em 2010 este numero era da ordem de 95%.

O bairro do Macuco conta com servicos de drenagem pluvial, de abastecimento de 4gua
(SABESP), de coleta de esgotos sanitarios (SABESP), de energia elétrica (CPFL Piratininga), de
rede telefénica e de limpeza publica (Terracom), tanto varricdo quanto coleta de residuos
domiciliar, ndo sendo esperado aumento sobre a demanda destes servicos em funcdo da
operacao e modernizacdo do Terminal STS20.

Com relacdo a estrutura fisica de atendimento a populacdo pelo Sistema Unico de Satde
(SUS), Santos conta com 94 equipamentos publicos e 6 filantrépicos, dentre os quais a Santa
Casa, o Complexo Hospitalar dos Estivadores, o Hospital Santo Antdnio e o Hospital Guilherme
Alvaro, localizados fora da Area de Influéncia do empreendimento. No que tange a cultura,
religido e lazer, Santos dispGe de areas publicas e privadas, dentre as quais, 0 aquario, museus,
areas de passeios para contemplacdo da natureza e também centros esportivos e recreativos,
no entanto, localizados fora da Area de Influéncia do empreendimento. No perimetro da Area

de Influéncia observa-se a existéncia da Praca dos Outeirinhos, o Terminal Maritimo de

’ Disponivel em https://censo2010.ibge.gov.br/sinopseporsetores. Consulta em 06/02/2020.
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Passageiros e a Delegacia Geral de Policia que podem ser observados na Figura 37. A Figura

36 apresenta a identificacdo de cada um dos pontos representados na Figura 37.

Figura 35: Nivel de atendimento por servigos de saneamento basico

100
97,5
95
92,5
90
87,5

85

1991 2000 2010

W abastecimento de dgua M coletade lixo ™ coleta de esgoto

Fonte: Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica — IBGE. Censo Demografico, 2010. Resultados do Universo.
Fundagdo SEADE

Figura 36: Identificacdo dos equipamentos urbanos mapeados

N2 Nome Tipo

1 | Universidade Catdlica de Santos Equipamento de Educagdo

2 | Universidade Federal de Sdo Paulo - Campus Baixada Santista Equipamento de Educacdo
3 | Casa da Crianga Unidade Municipal de Educagdo Equipamento de Educagdo
4 | SENAC Santos Equipamento de Educagdo
5 | Praca dos Outeirinhos Equipamento de Lazer

6 | Complexo Hospitalar dos Estivadores Equipamento de Saude

7 |CAPS-AD-1J Equipamento de Saude

8 | Centro de Saude Martins Fontes Equipamento de Saude

9 | EE Visconde de Sao Leopoldo Equipamento de Saude

10 | Treze de Maio Escola de Educacdo Infantil Equipamento de Saude

11 | Departamento da Policia Federal Equipamento de Seguranga
12 | Delegacia Geral de Policia Equipamento de Seguranca
13 | 42 Distrito Policial de Santos Equipamento de Seguranga
14 | VLT —Tamandaré Equipamento de Transporte
15 | VLT - Xavier Pinheiro Equipamento de Transporte
16 | VLT - Xavier Pinheiro Equipamento de Transporte
17 | Terminal Maritimo de Passageiros - Giusfredo Santini Equipamento de Transporte
18 | Fundo Social de Solidariedade Institucional

19 | Centro Espirita e de Caridade Doutor Luiz Monteiro de Barros Institucional

20 | EMTU - Empresa Metropolitana de Transportes Urbanos - Santos Institucional
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A Praca dos Outeirinhos (5), no interior da drea de influéncia, recebeu a imagem de Nossa
Senhora de Fatima, padroeira oficial do Porto. O monumento a Santa foi inaugurado em 1951
e é objeto de devocdo dos portuarios. O Terminal Maritimo de Passageiros (17) Giusfredo
Santini foi inaugurado em 1998 e é operado por uma empresa privada, a Concais S. A. A

operacdo do Terminal é sazonal e limitada a um periodo de 4 a 6 meses continuamente.

Figura 37: Equipamentos Urbanos na Area de Influéncia do Terminal STS20.
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Cabe destacar que, por se tratar de empreendimento ja em operagdo, ndo é esperada

maior pressdo sobre estes servicos e espacos, visto que os postos de trabalho gerados pelo
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empreendimento devem contar com mao de obra proveniente do préprio municipio e regido

metropolitana (RMBS).

6.5 CARACTERIZAGAO IMOBILIARIA

A Planta Genérica de Valores do Municipio de Santoss® estabelece o valor do metro
quadrado em cada quadra da cidade com base em uma série de caracteristicas das
localidades municipais. Como pode ser observado na Figura 38, a vizinhanga ao Terminal
STS20 é ocupada essencialmente pelos setores 46 e 47. Nestes setores, quanto mais proximas
estdo as quadras da Avenida Cidade de Santos (Perimetral) e consequentemente, das areas
portudrias verifica-se que menor é o valor do metro quadrado praticado. A titulo de exemplo,
a média do m? para as quadras 01, 02, 03, 06, 10, 11, 12, 13 e 14, do setor 47 que se
encontram mais proximas ao Terminal, a média do m? é de R$1.235,00. Avaliando o setor 46,
nas quadras 13, 26, 34, 42 e 58, apenas 1 quadra mais distante das instalacGes portuarias,
este valor médio j& é da ordem de R$1.368,10. De modo ilustrativo, a Tabela 8 apresenta o
valor médio das quadras amostrados na Figura 38.

Como demonstrado pelo item 5 deste EIV, a expansdo portudria para a regido de
Outeirinhos e Macuco ocorreu no inicio do século XX. Como um fator de depreciacdo dos
iméveis, a proximidade com o Porto gerou a desvalorizacdo das quadras mais préximas. E
importante destacar que a Hidrovias do Brasil esta investindo em melhorias no terminal,
inclusive em controles ambientais, o que minimiza possiveis impactos na vizinhanca, o que

pode acarretar em uma melhora na relacdo porto-cidade.

Tabela 8: Valor médio das quadras locais de acordo com PGV de Santos
Setor Quadra Valor médio (R$/m?) Setor Quadra Valor médio (RS/m?)

46 12 1.227,66 47 04 999,00
46 13 1092,50 47 06 1346,75
46 17 1211,75 47 07 1251,50
46 25 1448,75 47 10 1401,25
46 26 1323,50 47 11 1256,50
46 33 1593,75 47 12 1235,00
46 34 1412,5 47 13 1186,00
46 41 1690,50 47 14 1196,66
46 42 1512,75 47 15 1378,75
46 57 1682,50 47 16 1235,00
46 58 1474,25 47 17 1213,50
47 01 999,00 47 18 1192,00
47 02 1.101,00 47 19 1224,00

® Disponivel em https://www.santos.sp.gov.br/?g=content/planta-generica-de-valores. Acesso em 07/02/2020.
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Fonte: Prefeitura Municipal de Santos, Planta Geral de Valores, Valor da face do m2.

Figura 38: Planta Genérica de Valores (PGV) de Santos.

LR

Fonte: Prefeitura Municipal de Santos, Planta Geral de Valores.

6.6 SISTEMAS DE TRANSPORTE E CIRCULACAO

O acesso rodovidrio ao terminal se da através da Av. Eduardo Pereira Guinle. Como pode
ser visualizado na Figura 39, ao final da Rua Rua Xavier da Silveira, encontra-se o Viaduto de
Outeirinhos. As duas faixas a direita da obra de arte em forma de “Y”, ddo acesso a Av. Cidade

de Santos, ja a faixa da esquerda da acesso a Av. Eduardo Pereira Guinle, via utilizada pelos
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veiculos que se destinam ao STS20 e aos demais terminais de Paquetd e Outeirinhos. Neste
contexto, além da concentracdo das instalacdes portudrias, encontram-se o Terminal de
Passageiros e o eixo de transito das catraias e o cruzamento dos modais rodovidrio e
ferroviario. As catraias partem da Bacia do Mercado, e realizam a travessia de pedestres pelo
estuario de Santos através do Canal 1, o numero de usudarios transportados entre Santos,
Guaruja e demais imediacBes é alto e é limitado pelas cheias de maré, que inviabilizam a

passagem da catraia pelo canal.
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Figura 39: Vias do Entorno Rodoviario na Regido de Outeirinhos
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Cabe destacar que os viadutos de Outeirinhos e da Praca da Santa — melhorias viarias na
regido, realizadas em 2009 e 2011, respectivamente — direcionam os veiculos de carga de
forma exclusiva aos terminais, em direcdo a Av. Eduardo Pereira Guinle. Em relacdo ao
conflito com pedestres, de acordo com o Plano Mestre do Porto de Santos de 2019), ja foi
finalizado o projeto conceitual de uma passarela, cuja responsabilidade pela implantacdo é
dos terminais da regido.

A circulagdo e o transporte na regido também sdo influenciados pelos canais que se
configuram como estruturadores dos eixos viarios desde o periodo em que foram

implantados, na década de 1970, influenciando no direcionamento do trafego, tais como a
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Avenida Siqueira Campos que delimita parcialmente o bairro do Macuco (contemplado na

Area de Influéncia deste EIV).

6.7 PATRIMONIO NATURAL E CULTURAL

O municipio de Santos possui vasto patrimoénio cultural, com destaque ao patrimdnio
arquitetonico, por ter ocupado lugar de destaque nos diferentes periodos histéricos do
desenvolvimento do Brasil. A fim de proteger este patrimbnio, dois orgdos ligados ao
patrimonio historico-cultural atuam no dmbito municipal: CONDEPASA (Conselho de Defesa
do Patrimonio Cultural de Santos) e IPARQ (Instituto de Pesquisa em Arqueologia). O érgao
gue delibera sobre as medidas a serem tomadas quanto a protecdo do patriméonio na esfera
Estadual e competente para o tombamento de bens considerados historicos é o Conselho de
Defesa do Patrimoénio Histérico, Artistico, Arqueoldgico e Turistico do Estado de Sdo Paulo -
CONDEPHAAT e, no ambito federal, o Instituto do Patrimonio Histérico e Artistico Nacional -
IPHAN.

Em observacdo aos bancos de dados disponibilizados pelos 6rgdos de gestdo do
patrimonio supracitados, ndo sdo verificados bens tombados pelas trés esferas (federal,
estadual e municipal), assim como dareas de interesse historico, cultural, paisagistico e

ambiental na area de influéncia do empreendimento, como demonstra a Figura 40.
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Figura 40: Bens tombados na regido
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6.8 REDE DE DRENAGEM LOCAL

O Sistema de drenagem urbana tem interface com o sistema de drenagem portuaria (a
rede de drenagem do bairro direciona o fluxo de dguas pluviais para a regido portuaria) e é
formado por antigas galerias pluviais que cruzam os terminais até encontrarem o estudrio
(Figura 41). Internamente, como demonstrou o item 2.4.4, dois troncos principais
encaminham diretamente para o estuario as aguas pluviais incidentes no terminal, logo, pode
se concluir que ndao ha nenhuma interferéncia da rede de drenagem pluvial do Terminal

STS20 com as vias publicas municipais circundantes e sim o contrario. Complementarmente, a
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Figura 42 demonstra os elementos da microdrenagem nas areas adjacentes ao Terminal, o

2

que inclui a drea de influéncia definida para este EIV.

Hidrovias do Brasil

Figura 41: Rede de Drenagem do Porto de Santos (recorte Outeirinhos)
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Figura 42: Microdrenagem local
L e 2
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Fonte: Prefeitura Municipal de Santos, SIG-Santos Mapeada®.

7 AVALIACAO DE IMPACTOS URBANISTICOS E AMBIENTAIS

Ainda que as atividades listadas neste documento ocorram em darea jd antropizada, as
intervencBes previstas pela HBSA poderdo resultar em impactos urbano ambientais para a
regido do empreendimento. Neste sentido, de modo a evitar, minimizar e controlar os
impactos identificados relacionados ao empreendimento no seu entorno imediato (mais
especificamente na regido de Outeirinhos do Complexo Portudrio de Santos e no Canal de
Navegacdo) sdo indicadas medidas de controle, mitigacdo e monitoramento ambientais — que
neste documento sao apresentadas no item 8.

Considerando a significancia destes impactos, os mesmos sdo classificados como pouco
significativos. Avaliou-se também que a maioria dos impactos identificados sdo reversiveis
pois, por mais que ocorram, hd possibilidade de remediacdo e mitigacdo dos mesmos.

Positivamente destaca-se que, com o inicio das obras e posteriormente das operacdes,
haverd um aumento na geracdo de emprego, incremento das oportunidades de negdcios,
aumento da arrecadacdo de impostos, movimento e fortalecimento da economia local, além

de investimentos na infraestrutura do municipio e regido portudria.

7.1  ADENSAMENTO POPULACIONAL

A operagdo do Terminal STS20 pela HBSA ndo deve promover um adensamento
populacional da area de influéncia. Como ja explicitado por este documento, o recorte urbano
no qual se localizam as instalagdes do Terminal foi estabelecido ao inicio do desenvolvimento
portuario da regido de Outeirinhos.

Cabe destacar que a operacdo do Terminal, apds a remodelagem das instalagdes, deve
acrescer a mao-de-obra em 73 colaboradores diretos e outros 90 colaboradores terceirizados,
gue serdo preferencialmente contratados na Regido Metropolitana da Baixada Santista (RMBS)
a fim de evitar grandes deslocamentos no dia-a-dia dos trabalhadores e a necessidade de
migracao para a regido do Terminal. Durante o periodo de obras, a mao de obra requerida é
estimada em 400 trabalhadores, que, assim como estabelecido para a operacdo, serd
contratada na RMBS, uma vez que a Baixada possui populacdo com capacidade de suprir essa

demanda sem causar impactos de adensamento populacional.

7.2 EQUIPAMENTOS URBANOS E COMUNITARIOS

Como explicitado pelo item anterior, a operacdo do Terminal STS20 pela HBSA ndo deve

causar maior pressdo sobre equipamentos urbanos e comunitarios, visto que os postos de

9 Disponivel em https://www.santos.sp.gov.br/santos-mapeada. Acesso em 10/02/2020.

59


https://www.santos.sp.gov.br/santos-mapeada

(7

ﬂg Hidrovias do Brasil
{ CPEA

trabalho gerados pelo empreendimento devem contar com mao de obra proveniente do

préprio municipio e regido metropolitana (RMBS).

7.3 ALTERAGOES NAS CARACTERISTICAS DE USO E OCUPAGAO DO SOLO

Considerando que o STS20 ja opera como terminal portudrio para recep¢do, armazenagem
e desembarque de fertilizantes e sal, entende-se que eventuais alteracdes no uso e ocupacao
do solo no seu entorno, em funcdo de atracdo de mdo de obra, podem ter ocorrido no
passado, mas atualmente, sua operacdo ja ndo tem mais impacto direto nesta questdo. Com
vistas apenas ao presente projeto, ndo é esperado que o mesmo impulsione novas alteracdes
no uso e ocupacdo do solo do entorno imediato do Terminal STS20, haja visto que este
entorno ja é ocupado por atividades portuarias e retroportuarias, que atuam na navegacao,

movimentag¢do e armazenamento de mercadorias.

7.4 VALORIZACAO IMOBILIARIA

Como demonstrado pelo item 5 deste EIV, a expansdo portudria para a regido de
Outeirinhos e Macuco ocorreu no inicio do século XX. Como fator externo de depreciacdo dos
imoveis, a proximidade com o Porto gerou a desvalorizacdo das quadras mais préximas da via
perimetral que limita as atividades portuarias em Outeirinhos. Neste sentido, como o
Terminal STS20 deve entrar em processo de incremento da sua infraestrutura e diversas
melhorias devem ser instaladas, principalmente para minimizacdo de emissdes atmosféricas,
pode ocorrer a melhoria também da percepc¢do da populacdo em relagdo a convivéncia entre

porto-cidade, e como consequéncia trazer a valorizacdo imobilidria da regido.

7.5 SISTEMAS DE CIRCULAGAO E TRANSPORTE

Especificamente durante o periodo de obras, a circulacdo de veiculos e maquinas em
decorréncia das obras, especificamente de insumos para construcdo civil e de residuos da
construcdo civil, ocasionando pequeno aumento relativo no fluxo atual, poderdo gerar
interferéncias no trafego da darea, afetando os terminais existentes na circunvizinhanca do
STS20. O maior movimento também podera resultar em ocorréncias de acidentes.

Para a operacdo, tendo em vista o contexto rodoferrovidrio da operacdo do Terminal
STS20, a HBSA prevé aquisicdo de 2 a 4 novas balancas e adicdo de 4 pontos de carregamento
no novo armazém T8. O fato de o arrendamento projetar a instalacdo de mais balancas e
consequente alteracdo do fluxo de caminhdes, deve promover uma reducdo do tempo de
permanéncia no terminal, bem como do trajeto a percorrer. Este ponto é o principal vetor de
aumento da eficiéncia das operacGes de expedicdo rodoviaria, com ganhos de monta

inclusive quanto a capacidade de recepcdo de caminhBes que serdo carregados.
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Adicionalmente, a segregacdo de produtos por armazém contribui para a segregacdo de
fluxos vidrios e o consequentemente aumento da produtividade da expedicdo rodoviaria.

A quantidade de vagas no estacionamento de caminhdes (regramento) foi definida em 26
vagas compreendidas por duas fileiras com 13 veiculos cada uma na Avenida Eduardo Pereira
Guinle. O projeto considera ainda o uso de 6 pas carregadeiras na expedicdo rodovidria,
podendo esse nimero ser maior, caso necessario. Essas pas carregadeiras operarao dentro
dos armazéns e, portanto, ndo afetardo o trafego local.

Considerando os parametros adotados nos calculos da expedicdo rodovidria planejada pela
arrendataria tém-se: capacidade de expedicdo rodovidria superior a requerida para
fertilizantes (442 versus 346 tons/hora) e para sal marinho (223 versus 146 tons/hora);
aumento de 38% da quantidade didria de caminhdes que podem ser recebidos, ou seja,
aumento da capacidade de estacionamento sem utilizar area adicional. Apesar do aumento
no numero de caminhdes (fluxo de 200 caminh&es/ dia), as rotas para carregamento serdo
otimizadas e os caminhdes ficardo menos tempo no estacionamento e no terminal,
melhorando a fluidez do trafego no local. Para a futura operacdo deverd ser criado ainda um
procedimento para o acompanhamento das opera¢bes de carregamento de caminhdes,
visando otimizar as vagas de estacionamento para evitar que ocorram filas fora deste local,
evitando congestionamentos nas vias da regido.

Por fim, cabe destacar que se encontra em desenvolvimento pelo empreendedor o
Relatdrio de Impacto de Trafego (RIT) que deve apresentar o estudo da capacidade viaria do
entorno e a avaliacdo de apropriacdo desta capacidade pela operacao do Terminal STS20.
Este documento serd oportunamente submetido a analise do COMAIV quando da sua

finalizagdo, dentro do processo de analise deste EIV.

7.6 AREAS DE INTERESSE HISTORICO, NATURAL, PAISAGISTICO E
AMBIENTAL
Como retratado pelo item 6.6, em observacdo aos bancos de dados disponibilizados pelos
6rgdos de gestdo do patrimbnio, ndo sdo verificados bens tombados pelas trés esferas
(federal, estadual e municipal), assim como dareas de interesse historico, cultural, paisagistico

e ambiental na area de influéncia do empreendimento.

7.7 DEMANDA SOBRE SERVICOS PUBLICOS

Ndo ha impacto sobre os equipamentos urbanos e comunitarios, pois ndo havera aumento
de demanda em fun¢do da operacdo do Terminal. Conforme apresentado anteriormente, ndo
ha servicos publicos significativos na area de influéncia do Terminal, e, portanto, ndo se
espera que a sua operacao ou eventos inesperados, cause impactos nos servigos publicos de

educacdo, cultura, saude e lazer, bem como ao transporte publico urbano.
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7.8 GERACAO DE RESIDUOS

De acordo com o Relatério Ambiental disponibilizado pela ANTAQ!®, os principais residuos
solidos gerados no processo de operacdo de terminais portuarios devem ser classificados,
conforme determina a NBR 10.004/2004:

= (lasse I: Perigosos — gerados nos processos de manutengao preventiva e corretiva
de equipamentos criticos, com residuos oleosos; na manutencdo predial; lAmpadas;
pilhas; etc.

= (Classe Il: Ndo perigosos — podem ser inertes ou ndo inertes, como restos de
alimentos, residuos de papel e papeldo, residuos de madeira e materiais téxteis etc.

Os efluentes gerados nas atividades do Terminal STS20 estdo relacionados aos esgotos
domésticos, dguas pluviais e possiveis vazamentos e derrames de oleo proveniente das
maquinas e equipamentos.

Na operacdo é estimado um consumo didrio de dgua da ordem de 19,6 m?, que sera
suprida pela rede de 4gua existente, e a geragdo de 11,4 m® de esgotos (taxa de retorno de
60%), que serdo destinados para a rede coletora existente.

Estima-se que durante a operacdo do Terminal STS120 sejam gerados 165 kg de residuos
diariamente, que serdo identificados, segregados, acondicionados e coletados para
destinacdo/disposicdo final ambientalmente adequadas. E importante ressaltar que o
terminal ja conta com um Programa de Gerenciamento de Residuos Sélidos, que apresentar
todas as diretrizes a serem seguidas para a correta gestdo dos residuos, evitando qualquer
tipo de impacto ambiental pela ma gestdo dos residuos. Este PGRS serd revisado apds as
obras de melhorias, para contemplar todas as novas operacées do terminal.

Com relacdo a etapa de obras, foi apresentado a Prefeitura de Santos um Programa de
Gerenciamento de Residuos da Construcdo Civil, que contempla a forma como serd gerido a
gestdo dos residuos durante as obras, com o intuito de evitar qualquer tipo de impacto
ambiental na area de influéncia. Serdo apresentados relatdrios periddicos para comprovagado
das atividades realizadas.

Considerando a existéncias dos programas para as fases de obras e operacdo, se 0s
mesmos forem implementados da forma correta, ndo se espera impactos ambientais devido a

geracdo de residuos.

7.9 IMPACTOS SOBRE A SOCIOECONOMIA

A execucdo de projetos deste carater tende a acarretar em impactos positivos importantes

para a socioeconomia do municipio. Além da geracdo de empregos, sdo esperadas mais

10 ANTAQ, Leildo 01/2019 - Relatdrio Ambiental do Estudo de Viabilidade Técnica, Econémica e Ambiental -
Terminal STS20. Disponivel em: http://web.antag.gov.br/. Acesso em 02/01/2020.
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oportunidades de negdcios, aumentando a arrecadacdo de impostos, movimentando e
fortalecendo a economia local, além de proporcionar mais investimentos na infraestrutura do
municipio e regido portuaria.

Especialmente no tema de emprego e renda, para a operacao do empreendimento estima-
se a geracdo de 163 posicdes de trabalho, cujos colaboradores a ocupar as vagas abertas
serdo preferencialmente contratados na Regido Metropolitana da Baixada Santista.

A distribuicdo das vagas de empregos abrange:
= Mao de obra direta: 73;

= Manutencdo terceirizada: 48;

» Seguranca terceirizada: 18;

* Limpeza e conservacao terceirizada: 24.

J& para o periodo de obras estima-se que sejam necessarios 400 colaboradores que, assim
como estabelecido para a operacdo, serdo contratados na RMBS. A quantidade de mao de
obra para a implantacdo podera variar em funcdo da quantidade de empresas contratadas, do
numero de frentes de trabalho, do planejamento e cronograma. A Tabela 9 traz a
quantificacdo e os cargos a serem ocupados. E importante destacar que esta estimativa ndo
considera a mdo de obra necessaria para as obras de reforco do cais e dragagem do berco de

atracacgdo. Portanto o nimero de colaboradores deve ser ainda maior.

Tabela 9: Mdo de obra (1) para a etapa de implantagdo — quantificagdo e ocupagao

SR Obrasl Civis na Ser\./i.(;os I\/Iontagenf .
Retrodrea auxiliares eletromecanicas (2)
Auxiliar administrativo 3 2 3
Auxiliar de escritorio 2 2 2
Vigia 6 2 4
Auxiliar de servigos gerais e limpeza 8 0 4
Engenheiro de planejamento 1 1 1
Técnico de planejamento 2 1 1
Apontador 2 2 2
Almoxarife 5 2 2
Engenheiro mecéanico 0 1 2
Engenheiro eletricista 1 0 1
Engenheiro civil supervisor 1 1 1
Engenheiro civil 1 1 1
Engenheiro de seguranca do trabalho 1 1 1
Técnico em seguranca do trabalho 2 2 2
Técnico em enfermagem do trabalho 1 0 1
Mestre de obras 8 0 2
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Encarregado de pedreiro 2

Pedreiro 50

Servente 12

Encarregado de carpinteiro 2

Carpinteiro 12

Ajudante de carpinteiro

SN

Encarregado armador

N
N

Armador

Ajudante de armador

wlo|lo|OoO|d|R,P|[O|W|W]|O

Encarregado de solda

Soldador

Caldeireiro

Encarregado de tubulacdo

Encanador

Ajudante de encanador

Mecédnico montador

Ajudante de mecanico montador

Operador de maquina de dobrar chapa

Eletricista

Ajudante de eletricista

Operador de guindaste

Ajudante de operador de guindaste

Operador de bate-estaca

Ajudante de bate-estaca

Operador de pd carregadeira

Operador de escavadeira

|| INMNINMNWIN|RP|IN|IRP(NN[O|INMN|ddDO|P>

Motorista

=
w

Motorisca de caminhdo basculante

o

Mestre de embarcacdo

aa|NvM|Of—,|O)j]O|O|lO|O|O |, |(RP|O|RP|P|O|lOj]O|O|O|lOjOj]O|O|lO|O|O|O|O|O

OO |O(N|P|O|OCO(O NN [N]|OO]|0|OD

Auxiliar de embarcacdo

Aplicador de asfalto
impermeabilizante

N
o
=

o
N

Aplicador de grout 2

Auxiliar de topografia 2

Laboratorista de concreto 2 0 0

Total 238 33 129

(1) Estimativa considerando o pico de cada disciplina
(2) Incluindo cais
Fonte: Memorial Descritivo Meio Ambiente. Revisdo E, 06/01/2020.

7.10 QUALIDADE AMBIENTAL DO AR

As emissOes atmosféricas, resultantes da combustdo de veiculos leves e pesados, e do
particulado resultante das atividades de demolicao dos equipamentos que serdo removidos e

do armazém T-8 poderdo alterar localmente a qualidade do ar. Para mitigacdo deste impacto
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apresentado no Programa de Controle Ambiental das Obras — PCAO.

A implementacgdo das agbes constantes do Plano de Gerenciamento de Residuos Sdélidos da
Construcdo Civil, a ser aprovado pela prefeitura de Santos antes do inicio das obras, também
contribuird para mitigar possiveis emissGes de material particulado advindo de pilhas de
residuos da construcdo civil, evitando possiveis impactos na qualidade do ar da.

Durante a operagao do empreendimento poderdo ocorrer alteracdes na qualidade do ar
decorrentes das emissdes atmosféricas, resultantes da combustdo das maquinas e
equipamentos movidos a diesel, e das emissGes de material particulado durante as atividades
de armazenagem e expedicdo dos produtos movimentados (fertilizantes e sal marinho). Para
mitigacdo deste impacto é importante que todas as maquinas e equipamentos passam por
manutencdo periddica, conforme especificidade do fabricante.

Com relagdo as emissGes de material particulado devido a movimentagao de produtos no
terminal, apesar de ser um impacto negativo, com a implantacdo do projeto espera-se uma
melhoria das condi¢des de controle devido aos novos equipamentos de controle de emissdes
atmosféricas a serem implantados nas novas correias transportadores, moegas e pontos de
transferéncia, o que irdo evitar possiveis emissdes de material particulado para a atmosfera.

E importante ressaltar que a substituicio dos equipamentos para movimentacdo de
fertilizantes, o incremento dos sistemas de controle ambiental baseados no conceito de
MTPD (Melhores Tecnologias Praticas Disponiveis) bem como a construcdo de um novo
armazém T-8, sdo medidas eficientes para o controle das emissGes atmosféricas durante a

movimentacdo destes produtos.

7.11 QUALIDADE AMBIENTAL DA AGUA

Na fase de implantacdo a alteracdo da qualidade da dgua podera ocorrer devido ao
carreamento de materiais das obras para o Canal, tanto devido a movimentacdo de terra,
apesar que considerando o projeto conceitual, a movimentacdo de terra a ser considerada é
pequena, quanto devido ao volume de residuo a ser gerado pela demolicdo do terminal T-8.
Apesar de ocorréncia improvavel, os materiais que surgirdo devido a demolicdo e que possam
ser arrastado para o estuario pode elevar a concentracdo de particulados em suspensao,
impedindo a entrada de luz e impossibilitando a renovacao do oxigénio, afetando os habitats
aquaticos. Outra possivel fonte de poluicdo seria a manutencdo, troca de dleo e
abastecimento de combustivel das mdaquinas e equipamentos utilizados nas obras. No
entanto, estas atividades serdo realizadas em local impermeabilizado e provido de contencao,
de forma que, caso ocorra quaisquer derrames ou acidentes durante a manipulacdo dos
produtos e manutencdo dos veiculos e mdaquinas, o contato do produto perigosos com o
estudrio seja evitado.

65



(7

ﬂg Hidrovias do Brasil
{ CPEA

A fim de mitigar, controlar e até evitar este impacto, sdo apresentadas as atividades dos
subprogramas de controle de processos erosivos e de gestdo de efluentes constantes no
PCAO irdo mitigar e, até mesmo, evitar que este impacto ocorra. A implementacdo das acdes
constantes do Plano de Gerenciamento de Residuos Sélidos da Construcdo Civil, a ser
aprovado pela prefeitura de Santos antes do inicio das obras, também contribuird para
mitigar possiveis arrastes de residuos para os corpos d’agua, evitando a sua poluicdo.

Ainda a fim de realizar o aprofundamento do berco do Armazém 22/23, serdo executadas
também obras de dragagem no berco estabelecido pelo poligono de 261 m x 50 m medidos a
partir do paramento do cais (vide Figura 34 supracitada), de forma a possibilitar o
aprofundamento da totalidade do berco de atracacdo para profundidade de -15,0m (DHN).

A atividade de dragagem ird acarretar na remocdo e ressuspensdo de sedimentos, que
poderdo alterar a qualidade da dgua por meio do aumento da turbidez. Neste sentido,
durante as obras, deve ser executado ainda o Programa de Controle Ambiental das Obras e
seus Subprogramas de Gest3o da Qualidade da Agua de Controle das Atividades de Dragagem.
Neste ultimo, incluindo as atividades de monitoramento da qualidade da dgua e dos
sedimentos dragados e a¢Ges mitigadoras a serem detalhadas nos programas ambientais
durante o processo de licenciamento submetido a andlise da Companhia Ambiental do Estado
de S3o Paulo, a CETESB.

Cabe destacar que a dragagem e o eventual derrocamento da area, dada a sua localizacdo,
ndo deverdo ocasionar impactos no acesso aquaviario e na manobrabilidade das instalagdes
portudrias circunvizinhas. Esta atividade deve ser coordenada conjuntamente com a
Autoridade Portuaria e a Capitania dos Portos do Estado de Sdo Paulo de modo a reduzir-se
ao minimo possivel quaisquer paralisacdes do canal de navegacdo ou outras interrupcgdes

operacionais nas areas adjacentes.

7.12 QUALIDADE AMBIENTAL DO SOLO

A alteracdo na qualidade ambiental do solo pode decorrer de vazamento acidental de
combustiveis e 6leos lubrificantes ou pela falta de cuidados na execucdo de atividades
relacionadas a construcdo das novas estruturas e do novo armazém (geracdo de residuos
sélidos) ou ainda pela deposicdo de residuos diretamente no solo. Nas atividades construtivas
e nas areas de apoio, residuos, restos de materiais, e mesmo 6leos e graxas da montagem,
bem como a operacdo de maquinas podem gerar problemas locais de alteracdo das
caracteristicas superficiais do solo.

Este impacto podera ocorrer ao longo de toda area afetada pelo empreendimento sendo,

porém, localizado e, as atividades apresentadas nos subprogramas de gestdao de residuos

66



(
{ CPEA

sélidos, gestdo de produtos perigosos e de gestdo de efluentes constantes no PCAO irdo

l’i"g Hidrovias do Brasil

mitigar e, até mesmo, evitar que este impacto ocorra.

A implementagdo das ac¢des constantes do Plano de Gerenciamento de Residuos da
Construcdo Civil, a ser aprovado pela prefeitura de Santos antes do inicio das obras, também
contribuird para evitar acimulo de residuos em locais inapropriados, mitigando possiveis

contaminacdes do solo.

7.13 POLUIGCAO SONORA

As atividades relacionadas as obras emitem ruidos e vibragdes no ambiente, entretanto,
por sua localizacdo, no Complexo Portuario, esse impacto poderd afetar os trabalhadores
diretamente envolvidos nas obras e nas atividades do entorno. Nesse sentido, as acles
constantes no Programa de controle de emissdo de ruidos do PCAO irdo mitigar os efeitos

deste impacto.

7.14 RISCOS DE ACIDENTES

O Terminal STS20 ndo dispde de areas de tancagem para granéis liquidos em sua area
operacional. Como ja exposto, o Terminal é responsavel pela movimentacdo de granéis
solidos, a saber: fertilizantes e sal. No entanto, verifica-se a existéncia de cendrios acidentais
para descargas pequenas de éleo relacionadas aos equipamentos operacionais do Terminal,
tais como oleos lubrificantes para maquinas, 6leos minerais de subestacdes de energia,
hidrocarbonetos de tanques de combustivel de veiculos, dentre outros. O Terminal deve
responder a estes cenarios através do Plano de Emergéncia Individual (PEl), que visa
estabelecer procedimentos, responsabilidades e infraestrutura para atendimento de
situacdes de emergéncia provocadas por derrames de éleo, especialmente a fim de evitar que
os derrames atinjam o estudrio e que ocorréncias no interior das instalagdes sejam
prontamente atendidas, como determina a Resolugdo CONAMA 398/08. Como recurso
material, a HBSA deve dispor de kit de resposta para emergéncias ambientais.

Os cendrios acidentais tais como incéndios ou explosdes, quedas de colaboradores no
estudrio, acidentes com equipamentos, dentre outros cendrios que possam comprometer a
seguranca operacional da instalacdo e de seus colaboradores, a preservacdo da vida humana
e do meio Ambiente, bem como, a seguranca das comunidades contiguas sdo gerenciados
através do Plano de Controle de Emergéncia (PCE), estabelecido pela Norma

Regulamentadora NR-29.

8 MEDIDAS MITIGADORAS E COMPENSATORIAS
Como preconizado pela Lei Complementar n? 793 de 14 de janeiro 2013, levantados e
estudados os possiveis impactos causados na vizinhanca pela operacdo do Terminal STS20,
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sdo apresentados os Programas Ambientais que serdo propostos para controlar e mitigar
estes possiveis impactos. Estes Programas, propostos para as fases de obras e operacdo,

estdo alinhados com o Plano Basico de Investimentos (PBI), mas ndo se limitam a este.

8.1. CONTROLE AMBIENTAL DA OBRA

As metodologias descritas neste programa consideram as ac¢des de controle de poluicdo
para as obras de implantacdo do empreendimento Terminal STS20 em conformidade com as
melhores praticas ambientais e de engenharia para cada atividade desenvolvida e seguindo os
padrées estabelecidos na legislagdo. De modo a ilustrar as atividades o Anexo 8.1-1 apresenta
o Layout definido para o canteiro de obras. Para uma melhor compreensdo das acdes
propostas, estas estdo divididas em subprogramas especificos, contendo diretrizes para sua

implementacdo e apresentados na sequéncia. Sendo eles:
» Subprograma de gestdo de residuos solidos;
= Subprograma gestdo de produtos perigosos;
» Subprograma de gestdo de efluentes;
» Subprograma de controle de emissdes atmosféricas;
= Programa de controle de emissao de ruidos;
= Subprograma de controle do trafego;
* Subprograma de mobilizacdo da mao de obra;
= Subprograma de controle de processos erosivos.

Este Programa deverd ser realizado durante todo o periodo de obras de implantacdo do

empreendimento. O desenvolvimento do Programa é de responsabilidade do empreendedor.

8.1.1. Subprograma Gestao de Residuos Sélidos

Durante as obras deverdo ser atendidas as seguintes diretrizes e procedimentos:

* Todos os residuos solidos gerados no decorrer das obras serdo classificados, segregados,
armazenados e destinados conforme as Normas NBR 10.004 (Residuos Solidos —
Classificacdo), NBR 12.235 (Armazenamento de Residuos Sdlidos Perigosos) e NBR
11.174 (Armazenamento de residuos classes I — ndo inertes e Ill — inertes) da
Associacdo Brasileira de Normas Técnicas (ABNT), Resolucdo CONAMA 307/02 (para

residuos de construcdo civil), Resolucdo CONAMA 358/05 (para residuos da area da
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saude), Resolugdo CONAMA 005/93, Resolucdo ANVISA RDC 056/08 e demais

legislacOes aplicaveis;

Sempre que possivel, serdo adotadas acdes para evitar e minimizar a geragdo de
residuos, priorizar o reprocessamento e/ou reaproveitamento interno, praticar a
reciclagem dos mesmos, propondo as metodologias a serem empregadas em cada caso.
Em ultimo caso, os residuos serdo transportados e destinados adequadamente por

empresas especializadas e licenciadas para tal;

Cumprir rigorosamente as exigéncias legais, referentes as responsabilidades no
gerenciamento de residuos de acordo com as Politicas Estadual e Nacional de Residuos

Sélidos;

As areas de armazenamento de residuos serdo definidas de acordo com a classificagdo
de cada residuo, em conformidade com as Normas NBR 12.235 e NBR 11.174. Poderdo
ser utilizadas areas de armazenamento tempordrias dos residuos gerados nos canteiros

e frentes de obras, sempre atendendo as normas citadas anteriormente;

O descarte de residuos sera realizado de forma seletiva em coletores (cacambas,

tambores, etc.) coloridos, de acordo com a Resolugdo CONAMA 275/01;
Rotinas de Coleta Seletiva de Residuos serdo estabelecidas e implementadas;

Informar e treinar os colaboradores sobre as questdes ambientais e de seguranca
envolvendo residuos sélidos, inclusive nos treinamentos e didlogos diarios a serem

realizados durante as obras;

Os residuos deverdo ser acondicionados em recipientes/reservatorios/embalagens
adequados, de forma a ndo oferecer riscos durante o seu manuseio, e de acordo com

cada tipo de material, seguindo as diretrizes constantes na RDC 056/08;

Para o transporte e destinacdo final de residuos classificados como Classe | (Norma
ABNT NBR 10004/2004) serdo emitidos Certificados de Movimentacdo de Residuos de
Interesse Ambiental — CADRI.

O conteudo deste plano contemplard, além das diretrizes aqui apresentadas, as seguintes

etapas e cuidados especificos:

Levantamento de residuos da obra;

Definicdo de procedimentos de manuseio por tipo de residuo;
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» Caracterizacdo de residuos;

» Detalhamento dos procedimentos de segregacao de residuos;
» |dentificacdo e sinalizacdo de locais de armazenamento;

» Detalhamento do acondicionamento por tipo de residuo;

* Quantificacdo de residuos gerados por tipo e por atividades;

* Detalhamento de armazenamentos temporarios, se necessarios;
» Classificacdo de residuos;

* Transporte adequado ao tipo do residuo;

* Tratamento e Disposicdo final;

= Registros e Certificacdo final;

* |nventario de residuos;

* Indicadores de desempenho e avaliagdo;

= Medidas de fiscalizacdo.

8.1.2. Subprograma Gestao de Produtos Perigosos

No decorrer da obra deverdo ser atendidos os seguintes procedimentos e diretrizes, com o

intuito de evitar possiveis acidentes com danos ambientais e a salde dos colaboradores:

= As areas de manejo e armazenamento de produtos quimicos e/ou residuos liquidos
perigosos serdo cobertas, impermeabilizadas e com barreiras de contencdo, para que
seja possivel a coleta do produto caso haja algum vazamento. E necessario ainda que a

area esteja devidamente sinalizada e identificada para se evitar possiveis acidentes;

= Os produtos perigosos armazenados devem estar acompanhados da Ficha de

Informacdo de Seguranca de Produtos Quimicos (FISPQ);
= Os residuos liquidos perigosos devem estar em tambores identificados;

= As adreas de manejo e armazenamento de produtos perigosos ainda devem dispor de Kit
de Mitigacdo basico, contendo mantas e cordBes absorventes, pda, serragem ou turfa,
pares de luva e sacos para descartes, para serem utilizados caso ocorra derramamento

de produtos;
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= Para o armazenamento de combustiveis ou liquidos inflamaveis, seguir os requisitos das
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Normas NBR 17.505/06-04 (Armazenamento de liquidos inflamaveis e combustiveis -

Parte 4: Armazenamento em recipiente e em tanques portateis);

= Capacitar e treinar os colaboradores para o correto manuseio dos produtos perigosos e

a utilizacdo do Kit Mitigacdo caso ocorra acidentes;

= Os motoristas que realizardo o transporte de produtos perigosos serdo treinados em

curso especifico para Movimentagdo de Produtos Perigosos (MOPP);

= As empresas responsaveis por transportar produtos e residuos perigosos deverdo

obedecer a legislacdo vigente, bem como possuir licenga para tal atividade.

8.1.3. Subprograma Gestao de Efluentes

Esse programa serd divido em trés partes, abrangendo os diferentes tipos de efluentes
gerados nos canteiros e frentes de obras: efluentes domésticos, efluentes gerados na

lavagem ou manuseio de maquinas e equipamentos e efluentes industriais.

8.1.3.1. Efluentes Domésticos

As agOes para controle de efluentes domésticos sdo:

= Durante as obras serdo utilizados banheiros em contéineres e os efluentes serdo

destinados a ETE da CODESP para tratamento;
* Os banheiros serdo independentes para homens e mulheres;

*= O numero de sanitarios instalados deve seguir a NR-18 (CondicGes e Meio Ambiente de

Trabalho na Industria da Construcdo), ou seja, um banheiro para cada 20 colaboradores;

= Os efluentes sanitdrios dos banheiros serdo encaminhados para tratamento na ETE

existente na drea portuaria, administrada pela CODESP;

= (Caso exista areas de apoio (como vestuarios, por exemplo), os efluentes gerados nesses

locais deverdo ser encaminhados para tratamento na ETE da CODESP.

8.1.3.2. Efluentes gerados na lavagem ou manuseio de maquinas e
equipamentos (caso ocorra)

As acOes para controle deste tipo de efluentes, caso ocorra lavagem ou manuseio de

maquinas e equipamentos abrangem:
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O armazenamento de liquidos que possam acarretar contaminacgdo da agua (ex. dleos,
combustiveis) devera ser feito em drea coberta, impermeabilizada, sinalizada e dotada

de caixas de contengdo para eventuais derrames ou vazamentos;

A lavagem e manutencdo de veiculos e equipamentos deverdo ser realizadas em local

adequado para este fim;

Nas areas onde pode ocorrer acumulo de residuos de dleos e de combustiveis, como
oficinas e patios de estacionamento de veiculos pesados deverdo ser instaladas caixas
ou tanques adequados para a retencdo desse tipo de substdncias, como por exemplos

sistemas de separacdo agua e 6leo — SAQ;

As caixas/tanques e grades deverdo passar por limpezas periddicas, retirando-se o
material acumulado e enviando-o para disposicdo adequada em empresas devidamente

licenciadas.

8.1.3.3. Efluentes Industriais - Manuseio de Cimento e de Concreto
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O manuseio do cimento e aditivos do concreto devera ser feito em locais confinados e
secos, e as argamassas e o concreto deverdo ser preparados ou manuseados em areas

destinadas para estes fins, devidamente impermeabilizadas e confinadas;

Todo o material eventualmente extravasado das formas de concretagem deverd ser
lancado em canaletas devidamente dimensionadas e dispostas para garantir seu
escoamento de forma segura até dreas de disposicdo provisoria adequadas,
impermeabilizadas, para posterior destinacdo final (tanques, reservatérios, estanques

etc.);

O tratamento da calda de cimento coletada deverda ser procedido em estacdo
devidamente construida para esse fim ou destinada para tratamento ou encaminhada
para uma estacdo de tratamento. Esta destinacdo deverd ser devidamente registrada e

autorizada;

A agua tratada poderd ser reutilizada na obra, para lavagem dos caminhGes betoneira
e/ou na umectacdo das vias e canteiros de obras, ou lancada em rede de drenagem
proxima ao local de implantacdo do empreendimento, desde que atenda a legislacdo

vigente;
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No monitoramento das obras, devera ser realizada inspecdo visual, de forma a se
detectar eventuais extravasamentos, falhas de vedacdo infiltracdes, vazamentos em

canaletas e caixas, turbidez das dguas das drenagens etc.

8.1.4. Subprograma de Controle de Emissdes Atmosféricas

No canteiro de obras, dreas de apoio e no local da obra, as seguintes diretrizes e condicdes

gerais para a gestdo de emissGes atmosféricas deverdo ser seguidas:

Umectacdo das vias de trafego ndo pavimentadas e das pilhas de materiais, quando

necessario;

Definicdo de limites de velocidade de veiculos nas vias de trafego, como uma medida

adicional para auxiliar no controle das emissdes;

Permissdo de circulacdo apenas para veiculos autorizados nas areas envolvidas, visando
garantir que circulem nos locais com obras somente os veiculos necessarios a execugao
dessas atividades, possibilitando melhor orientacdo aos condutores quanto as regras

estabelecidas para o projeto;

Fiscalizacdo dos caminhdes com carga solta (solo, areia etc.) para que ndo excedam o

limite da carga, evitando queda de material nas vias de acessos; e

Inspecdo e manutencdao dos equipamentos e veiculos com motores a diesel:
acompanhamento das emissGes e controle de fumaca preta, utilizando a Escala
Colorimétrica de Ringelmann, levando a manutencdo corretiva aqueles que

apresentarem emissdes acima do grau 2 da referida escala.

8.1.5. Subprograma de Controle de Emissao de Ruidos

Considerando a localizagdo do empreendimento e o impacto nos trabalhadores do entorno,

sdo recomendadas as seguintes medidas:

Implantacdo de medidas de controle, como a verificacdo da correta manutengdo de

equipamentos;

Monitoramento dos niveis de ruidos;

Definicdo de pontos de monitoramento de ruidos;
Realizacdo de medicdes de ruido baseada na NBR 10.151;

Analise dos resultados obtidos em todos os pontos.
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8.1.6. Subprograma de Controle das Interferéncias no Trafego

O fluxo de veiculos e caminhdes de transporte destinados as obras, especificamente
insumos para construcdo civil e materiais movimentados durante as atividades de
terraplenagem, devera ocasionar um pequeno aumento relativo no fluxo atual de veiculos de
carga e passeio no sistema viario localizado na Area de Influéncia Direta do empreendimento.
Ha também a necessidade de orientar o fluxo de veiculos existente na Estrada da CODESP
para o desvio implantado.

Estas interferéncias no trafego de veiculos rodovidrios, ainda que temporarias, deverao ser
mitigadas por meio da adog¢dao de medidas de controle, relacionadas a movimentacdo e
circulacdo de veiculos e maquinas, ao transporte de cargas propriamente dito e a sinalizacdo
de adverténcia aos motoristas e prote¢do aos transeuntes.

Os objetivos deste subprograma compreendem:

= Eliminar ou atenuar eventuais impactos negativos da movimentacdo de veiculos a ser

gerada na fase de implantacdo do empreendimento;

= Formular e aplicar aos processos de transporte, medidas que permitam alcancar o

objetivo acima;

= Estabelecer e aplicar requisitos de desempenho e controle dos processos de transporte

relacionados a fase de implantacdo do empreendimento.

O aumento do fluxo de veiculos serd devidamente minimizado por meio da manutencao
dos dispositivos de sinalizacdo viaria ja em utilizacdo permanente, além da provisdo de espaco
suficiente para o estacionamento, carga e descarga dos caminhGes e equipamentos dentro do
canteiro de obras e areas de apoio.

Para o transporte de maquinas e materiais por veiculos longos, carretas-prancha e outros

veiculos menores, destacam-se as seguintes medidas de controle e segurancga:

» |dentificacdo de todos os veiculos proprios, fretados e contratados pela construtora

com adesivos ou placas de identificacdo;

* Planejamento do itinerario para o transporte dos materiais até o local de descarga
definido;

* AlteracGes de locais de descarga de materiais ndo poderdo ser efetuadas sem a

autorizacdo dos encarregados responsaveis pela logistica das obras;

= Os materiais deverdo ser transportados por veiculos apropriados a natureza do material:

cacambas ou carros-pipas para evitar vazamentos ou transbordos de materiais Umidos,
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e cacambas fechadas/ cobertas por lonas ou acondicionamento de materiais secos para

evitar a producdo de poeiras;

As velocidades permitidas tanto aos veiculos de carga, como do pessoal vinculado as

obras, deverdo ser sumariamente respeitadas;

O abastecimento de combustivel e a lubrificacdo dos equipamentos, por serem
atividades de risco, deverdo ser executados por pessoal habilitado e veiculos
apropriados, de forma a evitar o derramamento de produtos no solo e os impactos

ambientais que poderdo advir dessa operacdo;

Todos os veiculos utilizados no transporte de materiais deverdo ser periodicamente
revisados, para o controle da integridade dos equipamentos, particularmente sistemas
de freios, direcdo, injecdo de combustivel, além dos sistemas de escapamento de gases

e de controle de ruidos.

Além disso, serdo adotadas medidas de seguranca aos colaboradores da obra, sendo:

Durante os servicos de terraplenagem para implantacdo das obras, os materiais
movimentados — solo e o material resultante de raspagem superficial — caso seja
realizada, deverdo ser dispostos em locais sinalizados, de modo a ndo impedir o transito

seguro dos trabalhadores e de veiculos vinculados as obras;

Sinalizagdo permanente de todas as frentes de trabalho durante todo o periodo das
obras, de acordo com um plano de sinalizacdo definido em conjunto pelo

empreendedor € a empresa construtora.

8.1.7. Subprograma de Mobilizacao de Mao de Obra

O recrutamento dos trabalhadores alocados nas frentes de obras devera dar prioridade
a pessoas que residem no municipio de Santos, com o objetivo de internalizar os
beneficios do aumento de renda, evitar a atracdo de mdo de obra de outros locais e
minimizar os problemas decorrentes da demanda por moradia e atendimento as

necessidades basicas.

Para apoiar essas contratacdes, serdo realizadas negocia¢cdes para convénio com o
PAT — Posto de Atendimento ao Trabalhador do municipio de Santos-SP, que podera
divulgar as vagas entre os trabalhadores locais e apoiar o empreendedor nos processos

de selecdo.
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8.1.8. Subprograma de Controle de Processos Erosivos

A execucdo da obra potencializa a propagacao de processos erosivos em diferentes escalas.
A implantacdo dos canteiros de obras reduz a superficie total de infiltracdo das dguas pluviais,
facilitando o escoamento para jusante, o que pode promover o desenvolvimento de erosdes
em funcdo de uma maior concentracdo na energia das aguas.

Os processos de erosdo deverdo ser identificados por meio de inspec¢des sistematicas a ser
realizadas nas plataformas, superficies dos taludes de aterros, se existir, pilhas de residuos e
materiais, e nos elementos de drenagem superficial como canais, canaletas, trincheiras,
caixas e escadas hidraulicas, locais onde poderdo se depositar os materiais transportados que
serdo indicativos desses processos.

Como as eros®es promovem o assoreamento das drenagens e corpos d’agua, os pontos
baixos dos taludes e pilhas de residuos e materiais, os elementos hidraulicos e as drenagens
também deverdo ser inspecionados sistematicamente. Diante disso, havera um controle das
atividades passiveis de causar erosdo por meio de medidas preventivas e adocdo de
tecnologias adequadas para evitar a ocorréncia de processos erosivos durante as obras. No
caso da formacdo desses tipos de depdsitos, os mesmos deverdo ser identificados e
caracterizados quanto a sua extensdo, largura, espessura e tipo de material, determinando-se,
também, sua origem e estdgio evolutivo.

As medidas mitigadoras previstas consistirdo de protecdo dos taludes com cobertura
vegetal ou enrocamento, e controle das aguas superficiais por meio de sistema de drenagem
de aguas pluviais constituido por canaletas, caixas, galerias, escadas hidraulicas, secOes
filtrantes com transicdo granulométrica para contencdo de material terroso, bacias de
sedimentacdo (caso seja necessario) e estruturas para descarga das daguas pluviais nas
drenagens préximas ao empreendimento.

Os elementos que apresentarem obstrucdo serdo desobstruidos e os depdsitos de
assoreamento nas drenagens serdao removidos por escavacdo manual ou mecanica. As
atividades de limpeza do terreno deverdo ser controladas de modo a garantir a integridade
dos trabalhos de terraplenagem se efetuados e evitar a ocorréncia de processos de
assoreamento e erosdo, ndo comprometendo a qualidade dos recursos hidricos superficiais.

Resumidamente, para consecucdo dos objetivos deste subprograma estdo previstas as

seguintes acdes:

= FElaboracdo de cronograma de obras considerando, entre outros aspectos, o regime
pluviométrico local, para que os movimentos de terra sejam efetuados em periodos de

estiagem, preferencialmente;
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= Planejamento adequado da terraplanagem, se for realizada, para garantir a estabilidade
e integridade do projeto, para que seja utilizado o minimo possivel de material

excedente e reduzindo e necessidade de utilizagdo de areas de empréstimo de material;

= Realizacdo de obras de protecdo da camada superficial do solo, ainda que temporarias,
em todas as areas em que tiver solo exposto, mediante implantacdo de sistemas de

drenagem, recobrimento com grama em placas, pedra ou enrocamento;

=  Encaminhamento e afastamento do escoamento das dguas superficiais para as linhas de

drenagem naturais ou superficies mais planas;

=  Recuperacgdo e protecdo contra a erosao nos locais onde for constatado o problema.

8.1.9. Subprograma de Controle da Atividade de Dragagem

As atividades deste programa de dragagem devem contemplar: a definicdo dos pontos de
amostragem e os tipos de controle a serem usados durante as atividades de dragagem. Deve
incluir monitoramento da qualidade da dgua superficial durante a dragagem — a fim de avaliar
a qualidade das dguas superficiais no poligono que deve ser dragado no berco estabelecido

pelo poligono de 261 m x 50 m medidos a partir do paramento do cais (vide Figura 29).

8.2. CONTROLE AMBIENTAL DA OPERAGCAO

As medidas de protecdo, controle e mitigacdo ambiental serdo definidas por ocasido dos
projetos basico e executivo, sendo certo que a arrendatdria garantird que o empreendimento
atenda aos requisitos dos dérgdos de fiscalizacdo e controle com a melhor tecnologia

disponivel que julgar apropriada.

8.2.1. Controle de Emissdoes Atmosféricas

O controle de material particulado serd realizado por sistemas de despoeiramento a serem
instalados em diversas partes do processo de modo a garantir que a nuvem de particulado
formada na movimentacdo do produto ndo se disperse pela atmosfera. Os locais de
transferéncia dos produtos, quais sejam moegas, torres de transferéncia serdo equipados
com sistemas de captacdo de particulados e filtros de manga ou compacto.

O controle de particulado na operacdo de descarregamento de navios sera realizado por
meio de moegas providas com sistema antipoluicdo, tipo Eco-Hopper. A moega “ecoldgica”
permite, além de maior eficiéncia na descarga de granéis solidos, reducdo na emissdo de
particulados, trazendo assim uma eficiéncia ambiental e de seguranca no trabalho. Este tipo
de equipamento é dividido em parte superior e inferior, separadas por um recurso de

retencdo de poeira chamado flex-flap. O flex-flap corresponde a uma série de perfis de aco e
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abas verticais de borracha. No momento de descarregamento do produto as abas flexiveis sdo
abertas para permitir que o produto (fertilizante ou sal) passe livre para dentro do
equipamento, sendo fechadas logo apds a passagem do produto. Dessa forma, o sistema
impedira que o volume de ar formado escape de dentro da parte inferior do equipamento.

A regido superior da moega possui um fechamento periférico com o objetivo de mitigar a
dispersdo de particulados por acdo do vento, quando da descarga do Grab.

Com relacdo ao sistema de manuseio, os pontos de transferéncias dos transportadores de
correias existentes sdo dotados filtros tipo tela interligados a exaustores. Adicionalmente, os
transportadores sdo dotados de capota (meia cana) ao longo de sua extensdo impedindo que
a nuvem de particulado formada na movimentacdo do produto se disperse pela atmosfera.

Para os novos transportadores de correia, considerando as caracteristicas dos produtos a
serem transportados, granéis solidos, mais especificamente fertilizantes e sal, e a velocidade
de transporte destes produtos, a arrendataria instalard os transportadores dentro de galerias
com fechamento lateral, superior e inferior, bem como todos pontos de transferéncia
conterdo pontos de captacdo de poeira que serdo destinados a um filtro tipo cartucho, a fim
de conter a nuvem de particulado formada na movimentagdo do produto.

Na adrea de armazenagem, as areas de expedicdo dos armazéns XVII e Xl existentes sdo
providas de sistemas de ventilacdo e portas, que atuam como barreiras fisicas impedindo que
o particulado se disperse na atmosfera. Além disso, os armazéns existentes contém
plataformas para o enlonamento dos caminhGes carregados com produtos, o que mitiga a
dispersdo de particulado na atmosfera. O novo armazém T-8 terd o mesmo conceito para
controle de particulado.

Adicionalmente, as moegas de alimentacdo de vagdes, contem filtros tipo cartucho e
cortinas de borracha no perimetro que impedem a dispersdo de material particulado.

Os pontos de captacdo de particulado sdo dotados de cobertura metdlica com cortinas de
borracha nas extremidades com o objetivo de enclausurar o material em suspensdo

aumentando assim a eficiéncia do sistema de controle de emissdes.

8.2.2. Controle e Monitoramento de Emissdes Sonoras

O principal fator de geracdo de ruidos é o trafego de maquinas e veiculos
(rodoviario/ferroviario). Conforme ja apresentado, € previsto um aumento no trafego
rodoviadrio (maquinas como pas carregadeiras e caminhdes) e ferrovidrio. No entanto, o
trafego das maquinas (pa carregadeiras) estd limitado a espacos restritos tais quais, interior
dos armazéns e pordes de navios, tendo portanto baixo impacto ambiental para as

circunvizinhangas.
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As principais medidas de controle e mitigacdo a serem adotadas para controle deste
impacto referem-se a realizacdo de manutencdo preventiva dos equipamentos. A gestdo de
Saude e Seguranca Operacional também deverad instruir e monitorar os funciondrios sobre o
uso de Equipamentos de Protecdo Individual (EPIs).

Adicionalmente, devido a insercdo de novas balancas rodovidrias e consequente alteracdo
do fluxo de caminhdes, prevé-se uma reducdo do tempo de permanéncia no terminal, bem
como do trajeto a percorrer o que pode acarretar numa mitigacdo do impacto individual dos
caminhdes.

A fim de monitorar a emissdo sonora do Terminal deverdo ser definidos pontos de
monitoramento de ruidos; realizacdo das medicdes de ruido baseada na NBR 10.151/2000,
que consta na Resolucdo Conama 01/90; analise dos resultados obtidos em todos os pontos,
avaliando a necessidade de adocdo de medidas de atenuacdo sonora e/ou de vibragdes e

apresenta-las quando cabiveis.

8.2.3. Gerenciamento de Residuos Sélidos

Com relagdo ao gerenciamento dos residuos solidos, as principais medidas de controle
serdo a segregacdo de acordo com as normas e resolugdes cabiveis; acondicionamento
adequado; identificacdo, coleta e transporte interno e externo de acordo com as normas
técnicas existentes; armazenamento temporario, tratamento interno e externo; obtencdo dos
certificados de destinacdo de residuos/rejeitos, industriais e emissdo dos manifestos de
transporte de residuos industriais, quando aplicavel; assim como a devida disposi¢do final.
Adicionalmente, os funcionarios do terminal serdo instruidos e monitorados sobre o descarte
correto dos residuos gerados.

O Programa de Gerenciamento de Residuos Sdlidos elaborado pela Pérola, antiga
operadora dos Terminais XV e XVII, serd revisado para atender toda a operacdo do Terminal
STS20, visando contemplar todas as medidas necessarias para a correta gestdao dos residuos a

serem gerados.

8.2.4. Controle do Lancamento de Efluentes

Os efluentes sanitarios gerados pela operacdo serdo destinados para a concessionaria,
gerenciada pela CODESP. Com relacdo as aguas de chuva as mesmas deverdo ser
encaminhadas para a rede de dguas pluviais.

Com a finalidade de monitorar que as atividades desenvolvidas durante operacdo do
empreendimento ndo alteram a qualidade da d&gua, serdo realizadas campanhas de
monitoramento do langamento dos efluentes, com base na resolucdo CONAMA 430, Artigo
16.
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8.2.5. Controle de Emergéncias

Como apresentado pelo item 7.14 deste EIV, os cendrios acidentais para descargas de éleo
relacionadas aos equipamentos operacionais do Terminal, tais como 6leos lubrificantes para
maquinas; 6leos minerais de subestacBes de energia; hidrocarbonetos de tanques de
combustivel de veiculos; dentre outros; serdo gerenciados através do Plano de Emergéncia
Individual (PEI), que visa estabelecer procedimentos, responsabilidades e infraestrutura para
atendimento de situa¢des de emergéncia provocadas por derrames de 6leo, especialmente a
fim de evitar que os derrames atinjam o estudrio e que ocorréncias no interior das instalacGes
sejam prontamente atendidas, como determina a Resolucdo CONAMA 398/08. Como recurso
material, a HBSA deve dispor de kit de resposta para emergéncias ambientais.

Os cenadrios acidentais tais como incéndios ou explosGes, quedas de colaboradores no
estuario, acidentes com equipamentos, dentre outros cenarios que possam comprometer a
seguranca operacional da instalacdo e de seus colaboradores, a preservacao da vida humana
e do meio Ambiente, bem como, a seguranca das comunidades contiguas sdo gerenciados
através do Plano de Controle de Emergéncia (PCE), estabelecido pela Norma
Regulamentadora NR-29 e disponibilizado no Anexo 8.2.5-1

Além do PEl e do PCE, que sdo planos individuais atendendo apenas a Hidrovias do Brasil
Administracdo Portudria Santos S/A, oportunamente a empresa deve se tornar signatdria dos
Planos de Cooperac3o do Porto de Santos, a saber: o Plano de Area do Porto de Santos e
Regido (PAPS), que integra os Planos de Emergéncia Individuais das Instalages e; o Plano de
Auxilio Mutuo (PAM) que integra as respostas emergenciais aos cenarios acidentais
identificados nos Planos de Controle de Emergéncia (PCE) e/ ou Planos de Acdo de

Emergéncia (PAE) das instalagdes portuarias de Santos.

8.2.6. Controle de Trafego

Como estabelece o Plano Basico de Implantacdo e ja apresentado neste documento, para a
futura operacdo devera ser criado um procedimento para o acompanhamento das operacées
de carregamento de caminhdes, visando otimizar as vagas de estacionamento para evitar que
ocorram filas fora deste local, evitando congestionamentos nas vias da regido.

Adicionalmente se encontra em desenvolvimento pelo empreendedor o Relatdrio de
Impacto de Trafego (RIT) que deve apresentar o estudo da capacidade viaria do entorno e a
avaliacdo de apropriacdo desta capacidade pela operacdo do Terminal STS20, indicando
proposicées especificas para este controle, caso necessario. Este documento sera
oportunamente submetido a andlise do COMAIV quando da sua finalizacdo, dentro do

processo de analise deste EIV.
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8.2.7. Controle de Pragas e Vetores

A fim de minimizar, reduzir e evitar infestacdes e contaminacdo de produtos, através do
cumprimento das legislacdes e normas aplicaveis, a proliferacdo da fauna sinantrdpica
( pombos domésticos; roedores; baratas, etc) nas dreas do Terminal, deverdo ser controlada
através de: implementacdo de programas de ordem e limpeza, bem como as boas praticas de
manuseio que visam eliminar os trés “a’s” (abrigo, dgua e alimento); manter a limpeza e
evitar acumulo de residuos em todo o Terminal; Manter portas de armazéns sempre fechadas;
prover tela de protecdo nas laterais dos armazéns; remover ninhos, instalar barreiras fisica ou
produtos que evitem a permanéncia (descanso) dos pombos nas estruturas; dentre outras

medidas que serdo detalhadas oportunamente para a operagao.

8.2.8. Incentivo a Contratagao de Mao de Obra Local e Aquisicao de Insumos,
Bens e Servigos Locais

A operacdo do Terminal apds a remodelagem das instalagcdes deve acrescer a mdo-de-obra
em 73 colaboradores diretos e outros 90 colaboradores terceirizados, que serdo
preferencialmente contratados na Regido Metropolitana da Baixada Santista (RMBS) uma vez
gue a Baixada possui populacdo com capacidade de suprir essa demanda.

A aquisicdo de insumos, bens e servicos, na medida do possivel e conforme a
disponibilidade, serdo adquiridos na RMBS, otimizando o impacto de geracdo de empregos
(diretos e indiretos) e renda supracitados, além de proporcionar significativa elevacdo da
arrecadagao do Imposto Sobre Servicos de Qualquer Natureza (ISSQN), este que é estratégico
para investimentos do poder publico em ac¢fes de melhoria da qualidade de vida da

populacao.

9 PROGNOSTICO AMBIENTAL

As instalac®es do Terminal STS20 estdo localizadas no Complexo Portudrio de Santos, na
regido de Outeirinhos. No que diz respeito ao Ordenamento Territorial, o projeto ora
proposto esta em conformidade com a Lei Complementar 1.006 de 16 de Julho de 2018, visto
gue abrange a chamada Zona Portudria. O local é delimitado pela Perimetral Avenida Cidade
de Santos que o separa dos bairros da Vila Mathias e do Macuco — este Ultimo contemplado
na area de influéncia estudada no EIV.

A configuracdo urbana da area de influéncia foi estabelecida no inicio do século XX com a
expansdo do Porto para a regido de Outeirinhos em direcdo ao Macuco e a consolidacdo
urbana que acompanhou esta expansdo. Abrange no seu entorno de 300 metros as
instalacdes vizinhas da Copersucar, Concais, Marimex e Bandeirantes, além de outros

empreendimentos do bairro do Macuco, tal como a Bunge e a ocupacdo urbana pela
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populacdo local — caracterizada pelo potencial de suporte as atividades portuarias, com
servicos industriais e de logistica e pela intensa circulagcdo de veiculos pesados, onde se
pretende minimizar os conflitos existentes com a malha urbana adjacentes.

Os impactos urbano-ambientais advindos da operacdao pela HBSA — arrendataria das
instalacdes do STS20 — sdo aqueles ja reconhecidamente relacionados as atividades
portudrias ja realizadas anteriormente nas instalagcbes, com o diferencial de que os
investimentos previstos pela arrendatdria visam garantir o melhor desempenho operacional
do Terminal e minimizar os impactos urbano-ambientais desta operacdo.

Para o periodo de obras, os aspectos mais relevantes sdo aqueles relacionados a geracdo
de residuos e efluentes, a emissdo de emissdes atmosféricas e de ruidos, as interferéncias
sobre o trafego local e a remocdo e ressuspensdo de sedimentos, durante a atividade de
dragagem. Cabe destacar, no entanto, que todos os impactos relacionados a estes aspectos
podem ser mitigados através do controle ambiental das obras que foi estruturado em forma
de programa com o objetivo de contemplar todos os impactos identificados e relacionados no
EIV e demais estudos ambientais desenvolvidos para o projeto.

Durante a operacdo merecem destaque: o controle das emissdes atmosféricas realizados
para o Terminal através da adocdo de equipamentos baseados no conceito da MTPD; a
atencdo voltada ao desempenho operacional com vistas a fluidez do trafego local, o
investimento na infraestrutura da regido portudria e consequentemente do municipio, as
oportunidades de negécios geradas, dentre outros aspectos de dinamizacdo econémica como
a geracdo de emprego e renda.

O controle ambiental da operacdo estabelece as medidas mitigadoras e os programas
ambientais propostos para serem implantados durante operagdo, os quais tém por intuito
instruir o gerenciamento, o monitoramento ou o controle dos possiveis impactos gerados
pela sua operacdo. Uma vez adotadas as medidas mitigadoras previstas, passardo a ser pouco

significativos.

10 CONSIDERACOES FINAIS

Considerando a natureza do empreendimento, bem como sua localizacdo, foi possivel
identificar os impactos urbano-ambientais esperados tanto na implantacdo quanto na
operacdo do Terminal STS20 pela HBSA. Uma vez determinados e avaliados esses impactos,
foram apresentadas as medidas mitigadoras e os programas ambientais que tém por objetivo
evitar e/ou minimizar todas as possiveis questdes ambientais adversas das etapas de
implantacdo e operacdo. Considerando que uma vez adotadas as medidas mitigadoras
previstas, os impactos passardo a ser pouco significativos, é possivel concluir pela viabilidade

urbanistica e ambiental do Terminal.
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11 ANEXOS

Anexo 1.4-1 - Anotacdes de Responsabilidade Técnicas (ART)
Anexo 2.4.2-1 - Planta da Rede de Distribuicdo de Agua Potavel
Anexo 2.4.3-1 - Planta da Rede de Esgotamento sanitario
Anexo 2.4.4-1 - Planta da Rede de Drenagem CODESP

Anexo 2.4.4-2- Levantamento topografico planialtimétrico
Anexo 2.6-1 - Planta Geral do Empreendimento

Anexo 2.6.2-1 - Fluxograma de Manuseio e Equipamentos com Volumes e Vazdo Geral
Anexo 2.6.1.1-1 - Armazém XII Projeto Conceitual

Anexo 2.6.1.2-1_Armazem XVII Projeto Conceitual

Anexo 2.6.1.3-1_Armazem T8 Projeto Conceitual

Anexo 2.6.5-1 - Planta do Sistema de Despoeiramento

Anexo 8.1-1 - Layout do Canteiro de Obras

Anexo 8.2.5-1 - Plano de Controle de Emergéncia (PCE)
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ANEXO 1.4-1 - ANOTACOES DE RESPONSABILIDADE TECNICAS (ART)

84 CPEA 4121 — Estudo de Impacto de Vizinhanca — Terminal STS20
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ANEXO 2.4.4-1 - PLANTA DA REDE DE DRENAGEM CODESP

CPEA 4108 — Estudo Ambiental Simplificado — Terminal STS20 85
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ANEXO 2.4.4-2- LEVANTAMENTO TOPOGRAFICO
PLANIALTIMETRICO

86 CPEA 4121 — Estudo de Impacto de Vizinhanca — Terminal STS20



ANEXO 2.6-1 - PLANTA GERAL DO EMPREENDIMENTO

CPEA 4108 — Estudo Ambiental Simplificado — Terminal STS20
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ANEXO 2.6.2-1 - FLUXOGRAMA DE MANUSEIO E EQUIPAMENTOS
COM VOLUMES E VAZAO GERAL

88 CPEA 4121 — Estudo de Impacto de Vizinhanca — Terminal STS20



ANEXO 2.6.1.1-1_ARMAZEM XIl PROJETO CONCEITUAL

CPEA 4108 — Estudo Ambiental Simplificado — Terminal STS20
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ANEXO 2.6.1.2-1_ARMAZEM XVII PROJETO CONCEITUAL

90 CPEA 4121 — Estudo de Impacto de Vizinhanca — Terminal STS20



ANEXO 2.6.1.3-1_ARMAZEM T8 PROJETO CONCEITUAL

CPEA 4108 — Estudo Ambiental Simplificado — Terminal STS20
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ANEXO 2.6.5-1 - PLANTA DO SISTEMA DE DESPOEIRAMENTO

92 CPEA 4121 — Estudo de Impacto de Vizinhanca — Terminal STS20



ANEXO 8.1-1 - LAYOUT DO CANTEIRO DE OBRAS

CPEA 4108 — Estudo Ambiental Simplificado — Terminal STS20
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ANEXO 8.2.5-1 - PLANO DE CONTROLE DE EMERGENCIA (PCE)

94 CPEA 4121 — Estudo de Impacto de Vizinhanca — Terminal STS20



