DECRETO N°7.418
DE 13 DE ABRIL DE 2016

REGULAMENTA O  DISPOSTO  NO
PARAGRAFO UNICO DO ARTIGO 23 DA LEI
COMPLEMENTAR N°¢ 793, DE 14 DE
JANEIRO DE 2013, QUE DISCIPLINA A
EXIGENCIA DO ESTUDO PREVIO DE
IMPACTO DE VIZINHANCA - EIV - E
DISPOE SOBRE A CONFORMIDADE DE
INFRAESTRUTURA URBANA E AMBIENTAL,
NO AMBITO DO MUNICIPIO DE SANTOS, E
DA OUTRAS PROVIDENCIAS.

PAULO ALEXANDRE BARBOSA, Prefeito Municipal
de Santos, no uso das atribuicées que lhe sdo conferidas por lei,

DECRETA:

Art. 12 Este decreto regulamenta o disposto no
paragrafo unico do artigo 23 da Lei Complementar n® 793, de 14 de janeiro de 2013,
que disciplina a exigéncia do Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanca — EIV — e
dispée sobre a Conformidade de Infraestrutura Urbana e Ambiental, no ambito do
Municipio de Santos.

Art. 22 O Relatério de Impacto de Tréansito — RIT, a ser
apresentado a Comissé@o Municipal de Analise de Impacto de Vizinhanga — COMALIV,
devera observar o modelo do Anexo Unico deste decreto.

Art. 32 Este decreto entra em vigor na data da
publicacéo.

Registre-se e publique-se.

Palacio “José Bonifacio”, em 13 de abril de 2016.

Este texto nao substitui o publicado no Diario Oficial do Municipio de 14/04/2016.



ANEXO UNICO

ROTEIRO MINIMO PARA ELABORACAO DO RIT
(RELATORIO DE IMPACTO DE TRANSITO)

Capa:
e Titulo: Relatério de Impacto de Transito — RIT
e Nome / Uso do Empreendimento
e Empresa responsavel pela elaboracdo do RIT
e Empreendedor
e Data (de concluséo do RIT)

indice:

1. Informacoes gerais

1.1 - Breve relato do empreendimento
1.2 - Dados do requerente

1.3 - Dados do responsavel técnico

1.4 - Alguns dados do empreendimento

2. Resumo da situacao atual

2.1 - Localizagao

2.2 - Acessos / Hierarquizacao viaria

2.2.1 - Micro acessibilidade

2.2.2 - Macro acessibilidade

2.3 - Uso do solo lindeiro

2.4 - Transporte publico (coletivo e taxi)

2.5 - Circulacdo / Travessias de pedestres existentes
2.6 - Contagens de trafego e semaforos existentes

3. Estimativa da atracao de viagens

3.1 - Qualificagao de usos / Atividades, informagdes operacionais / funcionais
3.2 - Selecionar os modelos de geracao
3.3 - Estimar a divisdo modal



3.4 - Estimar a distribuicao temporal (chegadas e saidas)
3.5 - Estimar a distribuicdo espacial

4. Identificacao dos impactos no transito

4.1 - Estimar o Trafego Futuro
4.2 - Avaliar os niveis de saturacao das vias lindeiras (atuais e futuras)
4.3 - Estimar o impacto sobre o transito na fase de obras

5. Proposicao de medidas mitigadoras

5.1 - Analisar o anteprojeto arquiteténico do empreendimento ou atividade
5.2 - Determinar as adequacoes necessarias do projeto

5.3 - Avaliacao dos impactos no sistema viario e de transporte

5.4 - Conclusbes e proposicao de medidas mitigadoras

Documentacao a ser apresentada em Anexo:

e (Copia do projeto completo de implantacao;

e Mapa de situacao ou foto aérea, contendo a localizacdo do empreendimento e
a visualizacdo do sistema viario da area que abrange as principais vias de
acesso ao empreendimento;

e Relatério fotogréfico: fotografias do empreendimento (em funcionamento) ou
do(s) lote(s) (novos empreendimentos) e croqui com a identificacdo das
posicoes / angulos das fotos;

e Termo de Responsabilidade / Parametros Técnicos para analise (Formulario
Padrao)

1. Informacoées gerais:

1.1- Breve relato do empreendimento:

1.2- Dados do requerente:

Nome:
CPF / CNPJ

Endereco:



E-mail:

Telefones:

1.3- Dados do responsavel técnico:

Nome:
Endereco:
E-mail:
Telefones:

Crea:

1.4- Alguns dados do empreendimento:

- Endereco:

- Inscricdo municipal:

- Zoneamento:

- Categoria de Uso:

- Numero de unidades:

- Numero de torres:

- Ndmero de pavimentos:

- Unidades tipo por pavimento:

- Area de piso da laje do pavimento tipo:

- Area de terreno:

- Area construida computavel:

- Area construida ndo computavel:

- Area construida total:

- Coeficiente de Aproveitamento:

- Taxa de Ocupacéo:

- Quantidade de vagas de estacionamento: (tabela de vagas)

- FreqUéncia de carga de descarga:

- Quantidade de acessos de pedestres:

- Quantidade de acessos de veiculos:

- Area de Acumulo (no interior do lote) / Extensdo / Quantidade de
vagas:

- Via de acesso de automoveis ao empreendimento:

- Vias de acesso para carga e descarga ao empreendimento:



Obs: Apresentar as areas e dados especificos que fazem referéncia as atividades
desenvolvidas no empreendimento, considerando as respectivas tipologias, tais
como:

I. Shopping Center e Lojas:
= Area Bruta Locavel (ABL) — area bruta das lojas.

Il. Supermercados e Hipermercados:
= Areade Vendas
* Area de Depésito
lll. Edificio Comercial:
= Area liquida dos pavimentos utilizados pelos escritérios, salas de reunides,
salas multiuso.

IV. Auditérios e Salas de Cinema:
» Capacidade de Assentos

V. SalGes de eventos, festas, convencoes:
= Area de uso publico
» Capacidade

VI. Edificios Residenciais:

= Numero de unidades residenciais por bloco e total

= Numero de blocos / edificios

= Area dos apartamentos tipo / nimero de quartos

» Classe social e faixa de renda familiar (em salarios minimos)
VIl. Hotéis, Apart-hotéis e Motéis:

= Numero de apartamentos

» Area dos apartamentos

VIil. Hospitais, Maternidades e Clinicas:
= Numero de leitos total e para cada especialidade (de internacdo em
apartamentos e enfermaria; isolados; CTI; observacao, emergéncia, etc.).
= Numero de atendimentos/més (no pronto socorro, cirurgias, internacoes,
consultas ambulatoriais, exames, etc.).
» Tipo de atendimento (particular, SUS, convénios).

XIX. Escolas e Faculdades:
= Numero de salas de aula
= Area das salas de aula
= Numero de alunos por turno
» (Capacidade de cada sala e total



2. Resumo da situacao atual:

2.1- Localizacao:

Mapear a regido onde esta inserido ou sera implantado o empreendimento ou
atividade e definir as areas de Influéncia.

Levar em consideracao o porte do empreendimento, as atividades nele instaladas, o
namero de viagens produzidas, as rotas de acesso e a localizacao dos pontos de
embarque / desembarque utilizados pelos usuarios do empreendimento.

2.2- Acessos / hierarquizacao viaria:

2.2.1- Micro acessibilidade:

Este item deve conter a identificacdo e caracterizacdo dos acessos imediatos ao
empreendimento. Para tanto, devem ser apresentados:
I. Figura (planta de situacéo ou planta do nivel térreo) contendo a identificacdo e a
especificacdo dos usos de todos os acessos ao empreendimento:

= Acesso de pedestres.

» Acesso de veiculos leves.

= Acesso de veiculos de carga.

» Acesso as areas de embarque e desembarque.

» Acesso de veiculos de emergéncia, de servico, etc.
[I. Qutras informacgdes sobre a utilizacdo dos acessos, tais como: horario de
funcionamento, tipo de controle utilizado (porteiro, cancela eletrénica, cancela
manual, etc.), tipo de usuario que o utiliza, condi¢cdes de acessibilidade, altura do
portao, etc.

[ll. Registro fotogréafico de todos os acessos (para empreendimentos existentes).

2.2.2- Macro acessibilidade:

Mapear as vias e a devida hierarquizacdo viaria das mesmas, nas regides acima
identificadas (vias expressas, arteriais, coletoras) e os acessos (chegadas e saidas)
ao empreendimento ou atividade, tanto de pedestres quanto de veiculos;

Neste item deve-se, também, apresentar o esquema de circulacao viario existente,
ou seja, o atual sentido de circulacédo nas vias.



2.3- Uso do solo lindeiro:
Mapear as atividades do entorno (institucional, escolares, servigos, comércio, saude,

etc.) predominantemente existentes e lindeiras ao empreendimento ou atividade,
que possam interferir na coexisténcia.

2.4- Transporte publico (coletivo e taxi):

Mapear, nas vias da proximidade, e utilizadas pelo transporte coletivo (6nibus, micro-
6nibus, vans, alternativos e similares), os pontos de parada de 6nibus as linhas de
Onibus e respectivas freqiéncias nas horas criticas de pico de movimento.

e Transporte Coletivo por énibus:

I. Mapa contendo o itinerario das linhas do transporte coletivo na area de influéncia e
a localizacao dos pontos de embarque e desembarque de passageiros (Pontos de
embarque / desembarque) que atendem o empreendimento. A legenda do mapa
deve conter o numero € o nome das linhas.

II. Quadro descritivo e levantamento fotografico da avaliacdo das condicbes da
operacao dos Pontos de embarque / desembarque que atendem o empreendimento:
localizacao, linhas atendidas, se tem abrigo, condicbes do pavimento das calcadas e
informacgdes sobre a area disponivel para acomodacao de passageiros.

e Taxi:
. Mapa com a localizacdo dos pontos de taxi existentes préximos ao
empreendimento.
Il. Infformacdes sobre vagas internas para taxi.
Ill. Capacidade dos pontos de taxi (n® de vagas disponiveis).
IV. Levantamento fotogréafico dos pontos de taxi.

e Transporte Escolar (no caso de escolas e faculdades):
I. Localizagédo e capacidade das areas utilizadas para embarque e desembarque de
escolares.
[I. Numero e tipo de veiculos utilizados (6nibus, micro-6nibus, vans).

2.5- Circulacao / travessias de pedestres existentes:

Mapear os principais pontos de travessias de pedestres (e/ou passarelas) existentes
na Area de Influéncia e categoriza-las quanto a sua utilizacdo pelos mesmos
(intensa, moderada, eventual, de escolares, etc.).



Devem ser identificadas as rotas de circulagéo de pedestres na area de influéncia do
empreendimento e avaliadas as condicbes de caminhamento e travessias,
descrevendo as deficiéncias existentes.

Devem ser avaliadas todas as rotas de caminhamento até os pontos de embarque e
desembarque de passageiros de dnibus proximos ao empreendimento.

Caracterizar as travessias de pedestres existentes nas rotas de caminhamento
identificadas e nas esquinas proximas ao empreendimento, com apresentacao de
informacdes sobre:

= Demanda / n° de pedestres por minuto (em locais com elevado fluxo de
pedestres).

» Condi¢oes da sinalizacao horizontal e semaférica (focos especificos para
pedestres).

= Condicoes do pavimento das calcadas junto as travessias.

= Condicoes das rampas de rebaixamento de meio-fio para pessoas com
deficiéncia ou mobilidade reduzida.

» |dentificacdo de pontos criticos existentes ou potenciais nas rotas de
caminhamento de pedestres (conflitos com veiculos, rampas,
estrangulamentos, acessibilidade de pessoas com deficiéncia ou mobilidade
reduzida).

= O diagnéstico da circulacdo de pedestres deve ser ilustrado com
levantamento fotografico.

2.6- Contagens de trafego e semaforos existentes:

Mapear os cruzamentos semaforizados da Area de Influéncia e os respectivos ciclos
/ fases semaforicos;

Destacar os volumes veiculares obtidos através de contagens de trafego, nos pontos
criticos da area de influéncia do empreendimento ou atividade;

Os resultados de pesquisas devem ser apresentados no corpo do relatério,
anexadas as folhas de campo e tabulacées efetuadas, com os seguintes fatores de
equivaléncia a serem aplicados:



Tabela do Fator de equivaléncia para diversos veiculos:

Tipo de veiculo Fator de equivaléncia (V eq)
Automoével de passeio 1,00

Caminh&o médio ou 1,75

pesado

Caminh&o Leve 1,00

Onibus 2,25

Caminhao conjugado 2,50

Motocicleta 0,33

Bicicleta 0,2

Bonde 2,60

(Fonte : Manual de Semaforos do DENATRAN — 1984)

3. Estimativa da atracao de viagens:

3.1- Qualificacao de usos / atividades, informacoes operacionais /
funcionais:

e Qualificar a utilizagdo do empreendimento; Determinar a participacao de cada
grupo de atividades (se multiuso);
e Data do inicio da operacao do empreendimento:
I. Empreendimentos existentes: data de inicio da atividade.
II. Empreendimentos novos: data de previsao de inauguracao.

e Horario de funcionamento do empreendimento durante a semana, fim de
semana.

e (Caracterizacao e quantificacado da movimentagao de pessoas e mercadorias:




I. Empreendimentos existentes: Apresentacdo de dados reais a serem obtidos
através da realizacdo de pesquisas, considerando: Populacdo Fixa: funcionarios
(terceirizados ou néao), alunos, professores, etc. (com os respectivos turnos de
trabalho); Populagdo Flutuante: clientes, fornecedores, visitantes, pacientes, etc.;
Movimentacdo de mercadorias: descricdo da logistica de movimentacdo dos
caminhdes, numero de viagens por dia, horarios, dias da semana, rotas utilizadas e
caracterizacao dos veiculos utilizados (tipo e dimensoes).
II. Empreendimentos novos: Apresentagdo de estimativas a serem obtidas através
da realizacdo de pesquisas em empreendimentos similares. Caso nao seja possivel
a execucgao da pesquisa, desde que justificada, podem ser utilizadas metodologias
reconhecidas e comprovadas em trabalhos técnicos. Os estudos devem
compreender: Populacdo Fixa: funcionarios (terceirizados ou nao), alunos,
professores, etc. (com os respectivos turnos de trabalho); Populacdo Flutuante:
clientes, fornecedores, visitantes, pacientes, etc.;
= Movimentacdo de cargas: numero de viagens por dia, horarios de

chegada e de saida e nimero de veiculos de carga acumulados, dias da

semana de maior pico e caracterizacdo dos veiculos utilizados (tipo e

dimensoes).

3.2- Selecionar os modelos de geracao:

e Avaliar a significancia de cada grupo de atividades;

e Estimar as viagens totais (ou especificas) determinadas pelo modelo
(conforme tabelas especificas).

e Numero de viagens geradas (produzidas e atraidas) por dia e nos horarios de
pico do empreendimento e do sistema viario da area de influéncia:

Apresentacdo de estimativas a serem obtidas através da realizacdo de pesquisas
em empreendimentos similares ou através da utilizacdo de metodologias
reconhecidas e comprovadas em trabalhos técnicos.

3.3- Estimar a divisao modal:

e Selecionar o0s grupos de usuarios, normalmente, pedestres lindeiros,
passageiros do transporte coletivo, passageiros do transporte individual (em
alguns casos, usuarios de taxi,fretamento / escolar);

e Aplicar as porcentagens de DM especificas de cada atividade;

e Estimar os fluxos de automoéveis (veiculos) através do indice de
Compartilhamento do mesmo.

e Divisao modal das viagens: identificacdo dos meios de transporte que o0s
usuarios utilizam para acessar o empreendimento (em porcentagem), sendo:



I. Empreendimentos existentes: Apresentacdo de dados reais a serem obtidos
através da realizagao de pesquisas com aplicacdo de questionarios.

II. Empreendimentos novos: Apresentacdo de estimativas a serem obtidas através
da realizagdo de pesquisas em empreendimentos similares ou através da utilizagao
de metodologias reconhecidas e comprovadas em trabalhos técnicos.

3.4- Estimar a distribuicao temporal (chegadas e saidas):

e Adotar uma curva de distribuicdo ao longo do dia para as chegadas e saidas
do empreendimento ou atividade / Atividades;

e Se nao houver curva especifica, adotar um valor (com justificativa de seu
uso);

e Verificar os momentos de concentracdo dos volumes (se varias atividades).

3.5- Estimar a distribuicao espacial:

e Admitir (se nao possuir estudo mercadolégico do empreendimento ou
atividade) uma porcentagem de usuarios "oriundos" de cada um dos
principais acessos ao empreendimento ou atividade;

e Redistribuir os fluxos de Autos e de Transporte Coletivo em cada um desses
acessos;

e Definir as rotas preferenciais de acessos | saidas do empreendimento ou
atividade e atribuir os fluxos estimados, descricdo, caracterizacdo e o
mapeamento das principais rotas de chegada e saida do empreendimento,
partindo dos principais corredores de transito préximos ao empreendimento.

e Para tanto, devem ser apresentados:

I. Mapas de circulagao viaria, contendo as Rotas de chegada e as Rotas de saida.

Il. Descricao e caracterizacdo de cada rota com informagdes sobre as condicoes
fisicas: sentido de circulacao; secao transversal - com largura da pista, do canteiro
central e das calgcadas; numero de faixas de trafego por sentido; estado de
conservacao da sinalizagdo e do pavimento e as Condicoes operacionais:
seguranca, capacidade e fluidez.

e A alocacgao das viagens geradas é o carregamento das intersecdes das rotas
de acesso (semaforizadas ou ndo), na hora de pico do empreendimento e do
sistema viario, com o volume de trafego total, ou seja, o volume de trafego no
ano de inicio da operagao do empreendimento, somado ao volume gerado
pelo empreendimento.

e A distribuicido das viagens geradas no sistema viario da area de influéncia
(vias principais de acesso e vias adjacentes ao empreendimento) é feita a
partir das rotas de chegada e saida, distribuindo-se entre elas os volumes
(em UVP/h) gerados pelo empreendimento, de acordo com percentuais



4.1-

4.2-

definidos. Partindo da premissa de que os futuros usuarios do
empreendimento irdo utilizar as rotas de chegada e de saida com a mesma
l6gica de deslocamento do trafego atual do entorno, definem-se os
percentuais para a alocacao do trafego, com base nos volumes identificados
nas pesquisas de contagem volumétrica de veiculos e na importancia das
respectivas rotas.

4. ldentificacao dos impactos no transito:

Estimar o Trafego Futuro:

Determinar um periodo de referéncia para absorcdao do impacto, em geral de
5 a 15 anos (ou maior em casos especificos - estadios, aeroportos);

Definir uma taxa de crescimento do trafego (normalmente, 1% maior que a
taxa de crescimento anual da populagao da regiao);

Agregar os fluxos determinados pelas atividades do empreendimento ou
atividade aos fluxos de trafego atuais e crescidos com a taxa anual acima
especificada.

Os estudos de demanda de trafego envolvem quatro etapas principais:
geracao, distribuicdo das viagens, divisdao modal e alocacdo do trafego, que
cumprem as funcdes de estimar a demanda de trafego gerado e distribui-la
nas rotas de acesso ao empreendimento.

Para empreendimentos novos ou em ampliacdo deve ser feita uma projecao
de crescimento do trafego atual para o horizonte do ano de inicio da operacao
(inauguragéo) ou da ampliagdo, adotando-se a taxa média de crescimento
anual da regido (fonte IBGE).

Para a avaliacdo do grau de saturacao e do nivel de servico para todas as
situagdes e horizontes, deve-se apresentar o método utilizado e a
demonstracdo dos calculos realizados. Para interse¢cdes que operam com
semaforos deve-se adotar, no minimo, o método de Webster, que utiliza a
relacdo entre o volume de trafego e a capacidade de escoamento no local. Os
estudos de impacto devem ser enriquecidos tecnicamente com a
apresentacdo de redes de simulagdo, utilizando softwares especificos para
avaliacao das condicdes do trafego, nos diferentes cenarios estudados.

Avaliar os niveis de saturacao das vias lindeiras (atuais e futuras):

Verificar os cruzamentos / locais criticos da operacao de trafego atual e/ou a
ficarem saturadas com a insercdo do empreendimento ou atividade na regiao;



Analisar os pontos de parada de Onibus atuais e com a implantacdo do
empreendimento ou atividade;

Definir os locais de uso do pedestre (lindeiro e de acesso aos pontos de
6nibus);

Avaliar as rotas de veiculos comerciais para carga/descarga no
empreendimento ou atividade;

Dimensionar as necessidades de estacionamento (autos e C/D), pontos de
taxi, baias de embarque/desembarque e faixas de acomodacdo no
empreendimento ou atividade.

O diagndstico das condicoes fisico-operacionais do sistema viario deve se
basear no estudo de capacidade de trafego e do nivel de servico nas
intersegdes, semaforizadas ou ndo, das rotas de acesso na area de influéncia
do empreedimento.

O Grau de Saturacdo (GS) de uma intersecao, cujo calculo leva em conta o
namero de faixas de cada aproximacao, com seus respectivos Fluxos de
Saturacdo, o volume na hora pico (em UVP) e o tempo de verde efetivo
(extraido da programacao semaférica vigente, para semaforos existentes), é
determinado em uma escala que varia entre 0 e 100%.

O Nivel de Servico é um parametro utilizado para avaliar as condicdes
operacionais de trafego, podendo ser determinado para trechos de vias ou
aproximagbes de intersegbes e classificados em, seis categorias: A, B, C, D,
E F. E uma medida qualitativa do servico oferecido ao motorista que percorre
uma via, considerando o efeito de varios fatores, tais como: velocidade,
tempo de viagem, interrupgdes no trafego, liberdade de movimentos, conforto
e conveniéncia do motorista e, indiretamente, seguranca e custos
operacionais.

Adotar em seus estudos de capacidade a seguinte relacdo entre os niveis de
servico, e o grau de saturacao:

I.GS =< 0,20; Nivel de Servigo A — indica escoamento livre; baixos fluxos; altas

velocidades; baixa densidade; ndao ha restricbes devido a presenca de
outros veiculos.

0,21 < GS = 0,50; Nivel de Servico B — indica fluxo estavel; velocidade de
operacdo comecando a ser restringidas pelas condicdes de trafego;
condutores possuem razoaveis condi¢cdes de liberdade para escolher a
velocidade e faixa para circulagao.

0,51 < GS = 0,65; Nivel de Servico C — indica fluxo estavel; velocidade e
liberdade de movimento sado controladas pelas condicdes de trafego;
existem restricoes de ultrapassagem; velocidade de operacao satisfatéria.
0,66 < GS < 0,80; Nivel de Servico D — préoximo a zona de fluxo instavel;
velocidade de operacao afetada pelas condigdes de trafego; flutuacées no
fluxo e restricbes temporarias podem causar quedas substanciais na
velocidade de operacao.



VI.

4.3-

0,81 = GS = 0,90; Nivel de Servigo E — indica fluxo instavel; fluxos proximos
a capacidade da via; paradas de duragdo momentanea

GS > 0,91; Nivel de Servico F — escoamento for¢cado; baixas velocidades;
fluxos abaixo da capacidade; no caso extremo fluxo e velocidade caem a
zero (congestionamento).

e A anadlise de capacidade viaria deve ser realizada a partir de pesquisas
de contagem volumétrica classificada de veiculos, realizadas nas
principais intersegbes das rotas de acesso na area de influéncia, na hora
pico-do empreendimento e do sistema viario.

e Deve ser apresentado croqui de cada intersecdo estudada, com o
namero de faixas de transito, a identificacdo dos movimentos permitidos
e 0s respectivos volumes de trafego na hora pico do empreendimento e
do sistema viario devidamente identificados. Devem ser apresentadas
ainda informacdes sobre a largura das aproximagdes e sobre a
existéncia de faixas de estacionamento, ponto de embarque e
desembarque de passageiros do transporte coletivo ou declividades e
demais interferéncias que possam interferir nos fluxos de saturacao.

Estimar o impacto sobre o transito na fase de obras:

Em funcéo do porte do empreendimento e dos impactos que as obras possam
ocasionar no sistema viario, podera ser solicitado estudo do impacto durante a fase
de obras:

Definir o prazo estimado para a construcdo de empreendimento e identificar
as diversas fases;

Estimar o nimero diario de caminhdées para movimentacao de terra na fase
de escavacao dos sub-solos e indicar 0 acesso a ser utilizado;

Estimar o nimero de trabalhadores no canteiro de obras;

Estimar a movimentagdo média diaria de caminhdes para fornecimento de
material por fase de obra e indicar os acessos;

Agregar a movimentagdo média diaria dos veiculos de carga ao sistema viario
de acesso ao empreendimento e verificar V/C resultante, dando énfase ao
nivel de saturacao dos cruzamentos;

Indicar nas medidas mitigadoras as solugdes para os eventuais impactos na
fase de obras;

O recebimento de equipamentos como guindaste e perfuratriz, devera ocorrer
no interior do lote, ndo sendo permitida a carga e descarga de equipamentos
em via publica;

Devera ser prevista area interna para acomodacado de caminhdées bomba e
betoneira. Nos casos em que nao houver possibilidade, este servico devera



ocorrer através de dutos, dispensando o de concretagem com bombeamento
aéreo.

5. Proposicao de medidas mitigadoras:

5.1- Analisar o anteprojeto arquitetéonico do empreendimento ou atividade:

e Verificar os locais de acesso / saida de pedestres (lindeiros e usuérios do TC)
e de veiculos (autos e C/D);

e Avaliar a oferta de vagas de estacionamento, patios de C/D, baias de taxi,
embarque / desembarque e pontos de parada de 6nibus, conforme planejados
no projeto arquiteténico apresentado pelo empreendedor;

e Verificar a existéncia / suficiéncia das areas de acomodacao, em fungao do
tipo de controle previsto pelo empreendedor.

e (Os projetos arquitetbnicos devem ser adequados para atender aos
parametros legais adotados;

5.2- Determinar as adequacoes necessarias do projeto:

e Localizar e especificar as modificacbes no Sistema Viario do Entorno
(circulacao e/ou geometria);
e Especificar as vias com necessidade de sinalizacdo complementar;
e Determinar as obras de arte (eventuais) a serem implantadas (passarelas,
viadutos, novas vias, etc.);
e Definir as exigéncias especificas do empreendimento ou atividade:
- Vagas de estacionamento — fixa, visitantes, portadores de deficiéncia fisica e com

dificuldade de locomoc¢ao, idosos, motos, bicicletas;
- Pétios de carga / descarga;

- Acessos de pedestres e veiculos;

- Areas de acomodacéo e tipos de controle;

- Baias de embarque / desembarque, pontos de taxi e paradas de 6nibus.

5.3- Avaliacao dos impactos no sistema viario e de transporte:



A partir da analise comparada da capacidade viaria e do nivel de servico nas
intersecdes estudadas das rotas de acesso (semaforizadas ou ndo), na hora de pico
do empreendimento e do sistema viario, nos horizontes sem e com o0
empreendimento, deve-se identificar os trechos viarios e aproximacbes de
intersecado significativamente impactadas pelo trafego adicional e apresentar
conclusdes sobre os impactos gerados, considerando as condigcdes de acesso e de
circulagdo de veiculos e de pedestres na area de influéncia e levando-se em conta
as interferéncias dos fluxos gerados pelo empreendimento nos padrdes vigentes de
fluidez e seguranca de trafego.

A partir dos estudos das demandas geradas pelo empreendimento deve-se avaliar a

necessidade de alteragdes nos servicos de transporte coletivo (adequacdo do
itinerario, ou implantacdo de novos Pontos de Embarque e Desembarque) e
transporte escolar, buscando a internalizagdo dos conflitos gerados.

5.4- Conclusoes e proposicao de medidas mitigadoras:

e |dentificar os impactos e descrever as medidas a serem implantadas pelo
empreendedor para minimizar os impactos causados pelo empreendimento.
As medidas a serem adotadas dependerdo dos impactos causados pelo
empreendimento na infra-estrutura urbana de circulacdo e, portanto, nem
todos os itens desse topico serao utilizados.
I. Apresentacdo grafica (lay-out) das adequacgdes propostas no sistema viario, tais
como:
» Plano de circulacéao.
» |Implantagéo e alargamento de vias.
» |Implantagéo de obras de arte.
» |Implantagao de alterag6es geométricas.
= |Implantagéo de melhorias de pavimentacao.
» Implantagdo / manutencao de sinalizagao horizontal, vertical ou semaférica.
= Ajustes na programagao semaférica.
* |Implantagdo de medidas moderadoras de trafego.
» Tratamento para pedestres, ciclistas e pessoas com deficiéncia ou mobilidade
reduzida.

Il. Apresentacdo de propostas de adequacao do transporte coletivo, escolar e do
servico de taxi.

lll. Apresentacao de propostas de a¢cdes complementares.
» QOperacionais.
= Educativas.
= Divulgacao.
= Monitoramento.
= Plano de gestdo da mobilidade.



