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1 - Consideragoes Iniciais

O presente trabalho apresenta os resultados consolidados das pesquisas e
estudos realizados por equipe multidisciplinar para a elaboracao do Estudo de
Impacto de Vizinhanca (EIV) de empreendimento imobiliario direcionado para o
uso de servicos, cujos projetos foram desenvolvidos obedecendo plenamente

ao disposto na legislacdo municipal.

O Estudo Preliminar de Impactos de Vizinhanga (EIV), como definido pela
legislacdo municipal de Santos e pela Lei Federal 10.257/2001, denominada
Estatuto da Cidade tem, como finalidade basica, identificar os impactos
gerados por atividades e empreendimentos e analisar seus reflexos na

qualidade de vida da populacédo residente na area e suas proximidades.

Destacamos que os projetos do empreendimento em foco estdo aprovados

pelo municipio e em operacéo regular.

O empreendimento em tela esta localizado na continuidade do acesso da

Hipercon Terminais de Carga na Alemoa, Santos.

® Vindo
de Santos

Vindo de
Sao Paulo
(via Anchieta)

Figura 1 — Acessos, a partir de Sdo Paulo e de Santos. Fonte: Hipercon/Google Maps.
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Intertek do
Brasil Inspecbes o

Brasil Terminal Portudrio @

Ultracargo ()

Novo acesso Projetado

© Stolthaven Santos

-

Acesso atual - ULTRAGAZ

]

Rod. Anchigry

[}

Ay,
a Marting Fontes

Foto 1 — Vista do atual acesso. Fonte: Flektor.

Sua vizinhanga imediata € composta por usos industriais e de armazenamento
de matérias primas, ndo havendo usos residenciais, comerciais/servi¢cos ou
institucionais. Trata-se de area direcionada exclusivamente para as atividades
industriais vinculadas com o Porto de Santos. E uma area consolidada e com

toda a infraestrutura de apoio as atividades existentes.

Péginaz
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A vizinhanca imediata é composta por:
a) depdosito de carretas e caminhdes;

b) area ndo ocupada coberta por vegetacao de predominancia rasteira.

O local de implantacao encontra-se no setor leste da &rea central de Santos, ao
lado do novo terminal da Alemoa. Trata-se de local estratégico para as
atividades, com gasodutos que transportam GLP de navios para 0s

reservatorios existentes na planta industrial.

No entorno da Rua Augusto Barata, onde serd implantado novo acesso para as
instalacdes da Ultragaz, verifica-se um processo de modernizacao de
instalagdes do porto. O uso industrial e de armazenagem de produtos quimicos

€ preponderante.

Figura 3 — Vista da Ultragaz, atual acesso em vermelho e localizag&o dos depdsitos de
caminhdes e carretas na vizinhanca imediata.
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P 4
o,

Foto 2 — Vista da Rua Augusto. Fonte: Google Maps.

A regido de implantacdo encontra-se completamente consolidada existindo
ainda algumas é&reas vagas. Nao foram verificados usos ndo compativeis com

0 ja existente.

O eixo viario da Rua Augusto Barata € um importante indutor dos usos
industriais e de armazenamento de matérias primas originadas do refino de

petréleo.

O empreendimento esta situado a cerca de 3 km das areas mais centrais do
municipio. De acordo com o Plano Diretor do Municipio, o local esta inserido

em area destinada a usos industriais relacionados com o Porto de Santos.

N&o havera nenhuma alteracdo em relacao as atividades que ja se encontram
em operacao no interior do empreendimento, que sdo voltadas para o

engarrafamento de GLP em bujdes, cilindros e a granel em carretas.
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A partir das analises do projeto e das condi¢des existentes no entorno sao
apontados, no presente trabalho, os impactos gerados pelo empreendimento
bem como as medidas corretoras, mitigadoras ou compensatérias de eventuais

Impactos negativos.

Este trabalho buscou analisar todas as formas de impacto de vizinhanca que o
empreendimento possa provocar, desde 0s impactos permanentes, como a
alteracdo da paisagem, aos temporarios e intermitentes, como € o caso do
fluxo de caminhdes durante o periodo de implantacdo da infraestrutura e do
sistema viario e o futuro fluxo de automoveis, visitantes, materiais e
prestadores de servi¢cos que desenvolveréo atividades quando do

funcionamento do empreendimento.

Os estudos desenvolvidos atendem ao disposto na Lei Federal n.° 10.257, de
10 de julho de 2001, denominada como Estatuto da Cidade, em especial o
artigo 37 que determina que o Estudo de Impacto de Vizinhancga deva incluir,

no minimo, a analise dos itens a seguir:

- adensamento populacional,

- equipamentos urbanos e comunitarios;

- USo e ocupacéao do solo;

- valorizag&o imobiliaria;

- geracao de trdfego e demanda por transporte publico;
- ventilagdo e iluminacéo e,

- paisagem urbana e patriménio natural e cultural.

Os estudos atendem também o disposto na Lei Complementar n.° 793 de 14 de
janeiro de 2013 e suas alteragfes contidas nas Leis Complementares n.°
869/2014 e n.° 916 /2015, que regulamenta o Estudo de Impacto de Vizinhanca

Nno municipio.

Péginas
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Além desses itens, o trabalho também abrangeu questdes relacionadas a
producao de ruidos, emissdo de agentes poluentes, residuos sdlidos, efluentes,
insercao e adequacao do empreendimento no tecido urbano, drenagem,

itinerarios de transporte, entrada e saida de automdéveis.

2- Objetivos
O objetivo do presente estudo é identificar e avaliar os possiveis impactos,
positivos e negativos, decorrentes da implantacdo do empreendimento sobre

sua vizinhanca.

O Estudo de Impacto de Vizinhanca, EIV, como definido pela legislagao
urbanistica federal Lei 10.257/2001 e pela legislacdo de Santos, especialmente
pelo que dispde o Plano Diretor — Lei Complementar n.° 821de 27 de dezembro
de 2013, artigo 60, inciso X, e pela Lei Complementar n.° 793 de 14 de janeiro
de 2013, tem como finalidade basica identificar os impactos gerados por

atividades e empreendimentos, e seus reflexos nas areas de entorno.

A partir das analises do projeto e das condi¢des existentes no entorno, sao
apontados os impactos gerados pelo empreendimento em estudo, bem como
as medidas corretoras, mitigadoras ou compensatorias de eventuais impactos

negativos.
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3- Metodologia

No Estatuto da Cidade, um dos instrumentos urbanisticos inseridos para a
construcdo de uma cidade mais adequada ao bem estar dos seus cidadaos é o
Estudo de Impacto de Vizinhanca. Este estudo deve contemplar a anélise dos
efeitos positivos e negativos dos varios empreendimentos ou atividades
urbanos na qualidade de vida da populacéo residente na area e em suas

proximidades.

Embora seja um instrumento obrigatorio ha mais de uma década, pouca
atencao tem sido dada ao processo e sistema de elaboracdo e metodologia de

avaliacdo e analise de impactos de vizinhanca.

A producéo de literatura académica sobre o instrumento ainda é escassa,
havendo poucas publicacdes sobre o tema, ressaltando-se os trabalhos
académicos de Moreira(1997), Lollo e Rohm(2005), Sampaio (2005), Tomanik
(2008), Chamié (2010), Bechelli (2010), Abiko e Barreiros (2014), Barreiros
(2016) e Barreiros (2017).

Buscou-se analisar todas as formas de impacto de vizinhanga que o
empreendimento possa provocar, desde 0s impactos permanentes, como a
alteracdo da paisagem, o adensamento demografico, incremento de demandas
publicas, infraestrutura, transporte, valorizacéo da terra, aos temporarios e
intermitentes como € o caso do fluxo de veiculos durante o periodo de obras, o
fluxo de pessoas e outros possiveis impactos que possam vir a decorrer da

implantacéo projetada.

No desenvolvimento deste trabalho, por questdes metodoldgicas, buscou-se
também contemplar, além da legislacao federal — Estatuto da Cidade, os itens
constantes na Resolucdo CONAMA 1/86. Essa resolucéo, embora seja
direcionada especificamente aos estudos de impactos ambientais, possui uma
abordagem de andlises que também pode ser utilizada para o estudo de

impactos de vizinhanca.
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A metodologia utilizada pela Flektor apdia-se em matrizes desenvolvidas pelo
arquiteto urbanista Mario Barreiros, em sua tese de doutorado na Poli/USP,
baseadas na Matriz de Leopold, no método AHP — Analytical Hierachy Process

e no método Delphi, com a avaliacéo de trés profissionais da equipe.

Com a metodologia desenvolvida pela Flektor, os estudos geraram matrizes
que ilustram com objetividade os reflexos da implantacdo do empreendimento
no meio urbano. As andlises e avaliacdes levaram em consideracdo os

seguintes aspectos:

Impactos benéficos ou adversos — positivo - negativo
Impactos diretos ou indiretos

Impactos imediatos, de médio ou longo prazo
Impactos temporarios ou permanentes

Impactos reversiveis ou irreversiveis

Impactos mitigaveis / passiveis de correcao

Medidas compensatorias

Propriedades cumulativas ou sinérgicas dos impactos

Com a matriz pronta, faz-se nova leitura do projeto e seus impactos buscando-
se alternativas, medidas mitigadoras, remediadoras e compensatérias para 0s
impactos negativos apontados. Além desses itens, o trabalho também verificou
as questdes afetas a producgéo de ruidos, emissdo de agentes poluentes,
residuos solidos, efluentes, insercdo e adequacdo do empreendimento no
tecido urbano, drenagem, itinerarios de carga, entrada e saida de produtos e

alteracdes ambientais e socioecondémicas.

O local foi objeto de pesquisas diretas, através de visitas ao local e seu entorno
e de pesquisas indiretas, através de pesquisas em publicacdes e literatura
especifica.

Pégina8

Flektor Engenharia e Urbanismo

Estudos e Projetos de Engenharia Urbana




Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanca

ULTRAGAZ - SANTOS

Este trabalho divide-se em estudos que contemplam uma viséo geral do
empreendimento, sua insercdo municipal e local, e adequacdo ao meio fisico e
socioecondmico existente. Inicialmente s&o desenvolvidas matrizes de
identificacdo das areas de influéncia e possiveis impactos. Na sequéncia, sdo
analisados todos os temas relacionados com as possibilidades de impactos
previstos com a implantacdo do empreendimento. Apds as analises de
impactos, sdo montadas matrizes bastante abrangentes que estabelecem
indices relativos aos impactos, tanto negativos quanto positivos. Com esses
indices, é estabelecido o indice geral do impacto decorrente da implantacao
proposta. Para finalizar, com as analises realizadas e o resultado da matriz,
sdo emitidas as conclusdes sobre a implantacdo do empreendimento sob a

Otica de seus impactos.

Este trabalho obedeceu as orientacdes dispostas no Termo de Referéncia n.
03/2017, elaborado pela Comissao Municipal de Anélise de Impacto de
Vizinhanga (COMALIV).
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4. Dados do Empreendimento
4.1 — Dados Gerais

Denominacgédo: Companhia Ultragaz AS — Unidade Alemoa

Proprietario: Companhia Ultragaz S.A.

CNPJ: 61.602.199/0012-76

Tipo de atividade: engarrafadora de gas GLP

Uso do solo: industrial

Responsavel pela unidade: Luiz Fernando Trevisan Viana Abeche

CREA: 5061115110

Endereco do responsavel: Avenida Bandeirantes s/n.°, Alemoa, Santos, SP
Telefone do responséavel: (13) 3952-5922 / (13) 98232-0850

E-mail do responsavel: luiz.abeche@ultragaz.com.br

Data de inicio das atividades: de acordo com o Cadastro Técnico Federal do
IBAMA, Registro n.° 38200, a data de abertura do Terminal Santos T-Il —
Companhia Ultragaz S.A., ocorreu em 30/08/1966.

O empreendimento em estudo é conceituado como unidade de planta industrial
destinada a envasamento de gas liquefeito de petréleo (GLP). O
empreendimento é composto por:

* portaria;

* edificacdo administrativa;

* unidade de envasamento;

* cabines primaria e secundaria;

» cilindros de armazenamento de GPL

* equipamentos de combate a incéndio;

Matricula do terreno: n.° 51.938 do 1° Oficial do Registro de Imdveis da
Comarca de Santos ( Anexo 3 deste EIV).

Coordenadas UTM:

362.064 E

7.353.160 S

Altitude média de 7 metros
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Zoneamento: Macro Area Noroeste — Zona Portuaria - ZP

Inexisténcia de Areas de Protecio Permanente no terreno.

Figura 04 - Zoneamento do local do empreendimento. Plena adequacao as atividades.

Consideracdes da analise: o porte da ocupacao é adequado ao local,
respeitando todas as regulacdes da legislacdo ambiental vigente, e se integra
com o entorno, cujo uso e ocupacao do solo esté voltado exclusivamente para
as atividades relacionadas com producao industrial, armazenamento e logistica
de produtos quimicos e derivados de petréleo, com os quais hdo ha nenhum

choque de usos.

Sua localizacdo é adequada ao que dispde o Plano Diretor e a Lei de Uso e

Ocupacéao do Solo de Santos.

Distancia do centro histérico do Municipio: 3.000 metros

Acesso existente: continuidade do acesso do Terminal de Cargas HIPERCON,
passando pela lateral da empresa STOLTHAVEN e da empresa
ULTRACARGO. Acesso com condicOes de precariedade da via e passagem

por areas com grandes depositos de material inflamavel.
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Acesso a ser implantado: a partir da Avenida Eng. Antonio Alves Freire (antiga
Rua Antonio Alves Freire. O novo acesso apresentara via com dimensdes e
pavimentacdo adequadas para o trafego de carretas e passeios e iluminacao
publica adequados para pedestres. O novo acesso também contara com
estrutura para passam segura de fauna e estruturas de drenagem
dimensionadas para a via.

O local de interligagdo com a Avenida Eng. Antonio Alves Freire ndo apresenta
condicdes de morosidade de trafego.

Uso anterior do terreno: industrial.

4.2.- Insergdo Municipal
O empreendimento encontra-se inserido na porcao noroeste da area urbana do
municipio. Esta localizado ao lado de um dos principais eixos viarios urbanos

municipais, permitindo excelente acesso.

A tipologia do empreendimento é adequada ao padréo urbanistico de seu
entorno, constituido por industrias e equipamento de armazenamento de

produtos quimicos e derivados de petroleo.

O empreendimento ja conta com toda a infraestrutura urbana necesséria ao
suporte das atividades que ali sdo desenvolvidas, havendo a necessidade de
possuir um acesso exclusivo e com dimensionamento adequado para as
operacdes de logistica relacionadas com o transporte de GLP.

Santos apresenta urbanizacdo de boa a 6tima qualidade. A infraestrutura
existente é adequada e atende a toda cidade. As areas centrais apresentam
grande dinamismo urbano com um setor de comércio e servi¢cos que atende
nao apenas ao municipio, mas a toda a Regido Metropolitana da Baixada
Santista.
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A manutencdo e melhoria de empreendimentos industriais existentes na area
do Porto de Santos tem como premissa otimizar o uso do solo de tais areas,
gue sao estratégicas para o desenvolvimento do pais, e aproveitar melhor a

infraestrutura e o sistema viario existente.

Pela sua localizacéo, na Alemoa, o empreendimento em andlise encontra-se
em local ndo apenas adequado, mas estratégico para sua operacao. A
implantacéo do novo acesso trard maior seguranca para o transporte do
material produzido e para as pessoas que ali exercem suas atividades
profissionais. Nessa perspectiva, 0 empreendimento em andlise se adequa a

qgualidade urbana desejada.

{Rio Grande da Serra

raia, Grande

Figura 05 — Localizagdo do empreendimento frente aos limites de Santos. Fonte: Google Earth.
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Figura 06 — Localizacdo do empreendimento frente ao tecido urbano, area insular do
municipio. Fonte: Google Earth.

Figura 07 — Insercdo do empreendimento em seu entorno. Fonte: Google Eal
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4.3 Meio Fisico
Topografia: com cerca de 47.000,00 metros quadrados, o terreno esta situado
dentro de area urbanizada, que apresenta declividades baixas, prépria das

areas proximas ao mar, sempre abaixo de 10%.

O entorno apresenta as seguintes caracteristicas:

a) Predominancia de uso industrial, de armazenamento e logistica;

b) Ambiente urbano ndo adequado para outros usos;

c) Trafego intenso nas vias locais e vias coletoras, composto
predominantemente por caminhdes e carretas;

d) Inexisténcia de uso residencial e institucional;

e) Presenca de equipamentos de armazenamento de produtos quimicos e
de derivados de petrdleo;

f) Usos e atividades de importancia estratégica de alcance regional,

estadual e nacional.

Do ponto de vista da ocupacéo do terreno, o local mostra-se apropriado, com
topografia e declividades muito baixas, sem passivos ambientais, sem

apresentar areas degradadas, erosfes, matacfes e afloramentos de rochas.

N&o possui areas improprias para o uso industrial. Nao apresenta processos

erosivos.

A configuracao topografica do terreno e a necessidade de criacao do novo
acesso implicard em pequena movimentacao de terra para a compactacdo do
NOVOo acesso projetado.

Sob a 6tica ambiental o empreendimento encontra-se fora de Areas de
Protecdo Ambiental (APA). O terreno ndo apresenta nenhuma APP e nem
apresenta vegetacao nativa arborea.
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= Alagadico

Figura 08 — Localizacdo da &rea alagadica, distante do local onde esta projetado o novo
acesso. Fonte: Google Earth.

A Area de Vizinhanca Imediata (AVI) apresenta area alagadica, porém esta
distante cerca de 70 metros do local projetado para o acesso. O subsolo
apresenta lencol freatico proximo da superficie, havendo necessidade de
promover o aterro da &rea da via e execucao de estruturas de drenagem, ja

projetadas.

Do ponto de vista legal, as atividades do empreendimento ndo conflitam com
as leis de ordenamento de uso e ocupacéo do solo, com as leis ambientais e
com o Plano Diretor de Santos.

Sob a ética fisico-morfoldgica, o terreno é considerado adequado a
implantac&o de usos industriais anos sendo, portanto, condizente com uso
existente a ser mantido. O terreno esta inserido em local de ocupacao urbana
superior a 50 anos, com toda a infraestrutura urbana necessaria para atender
as atividades e as pessoas que ali desenvolvem suas atividades profissionais.
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O projeto do acesso utiliza o terreno de forma a aproveitar sua proximidade
com a Avenida .Engenheiro Antonio Alves Freire, sendo necessario executar
pequeno movimento de terra para a compactacao da nova via. O projeto ndo

altera a morfologia do terreno e ndo havera necessidade de bota-fora.

O local encontra-se ocupado pelo uso industrial ha mais de 50 anos. Nao ha
registro de contaminacao do solo no terreno e 0 mesmo néo se encontra listado
como area contaminada pela CETESB. O terreno, no qual o empreendimento

encontra-se inserido, ndo apresenta areas de risco.

N
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4.4 — Projeto

4.4.1 — Intervencdao requerida
Construcao de acesso a unidade industrial interligando a industria com a
Avenida Eng. Antonio Alves Freire (denominada em alguns casos como

Avenida Eng. Augusto Barata.

4.4.2 — Motivo do projeto

A implantagdo do novo acesso é absolutamente necesséria por motivos de
seguranca e por motivos de adequacéao técnica e operacional do acesso da
unidade. O atual acesso € realizado através de areas de terceiros, sem
pavimentacdo e sem iluminacéo, por dentro de local de depdésito de carretas e
passa ao lado de grandes depdsitos de produtos quimicos e produtos
inflamaveis.

No caso de existir acidentes nas areas de terceiros os funcionarios da Ultragaz

nao tem alternativas de fuga.

A construcdo do acesso é um importante item relacionado com o controle de
riscos de toda a vizinhanca, além do préprio empreendimento e de seus

funcionérios.

O projeto € composto unicamente pela implantacdo de novo acesso para a
planta industrial existente. A planta da unidade € composta pelas edificacdes e
eguipamentos abaixo relacionados.
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Figura 10— Implanta¢éo da unidade industrial.

1- Sala de treinamento

2- Portaria/Administragcéo

3- Administracao/Refeitorio

4- Administracdo/Almoxarifado

5- Logistica/Manutencao/ Producédo/Qualidade/SSMA e sala de jogos
6- Caixas d’agua 60 m?

7- Auditorio/Almoxarifado

8- Estacao de tratamento de agua

9- Reservatorio de agua p/ combate a incéndio com 600 m?3
10-Cabines de entrada e distribuicéo elétrica

11-Plataforma de engarrafamento de GLP

12-Tanques de GLP

13-Casa de bombas

14-Compressores

15- Depésito
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Figura 11 — Projeto do novo acesso.
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Figura 12 — Projeto do novo acesso. Detalhe do trecho proximo aos atuais limites do terreno da
Ultragaz.
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Figura 13 — Projeto do novo acesso. Detalhe do trecho junto & Avenida Eng. Antonio Alves
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Figura 14 — Projeto do novo acesso. Detalhe do trecho de interligacdo com a entrada do
empreendimento..
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Figura 16— Galeria para passagem de fauna.

4.5 - Cronograma de Obras
Cronograma de obras: as obras de implantacdo do novo acesso devem ser

iniciadas ainda em janeiro de 2018 e finalizadas em marco de 2018.
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4.6 — Movimento de terra
A movimentacao de terra sera muito pequena, apenas a necessaria para
compactar e nivelar o acesso. e compactar necessaria para a implantacéo do

projeto.

A compactacéo do terreno devera implicara na movimentacao de
aproximadamente 2000m3 de terra, cerca de 83 caminhdes com capacidade
para 24ms.

A movimentacao de terra devera ser devidamente autorizada pela Prefeitura de

Santos.

4.7 - Fundag®es e estrutura
N&o havera nenhuma obra relacionada com a execucao de fundacdes. Nao ha
previsdo de nenhum tipo de intercorréncia relacionada com vibracfes

propagadas pelo solo e subsolo.

4.8 — Obras complementares

Tanto 0 novo acesso quanto as obras de infraestrutura requeridas pela
legislacao, incluindo novos passeios, interligacdes de drenagem, estrutura para
passagem de fauna, iluminagao, paisagismo e recuperacao ambiental seréo

executadas pelo empreendedor.

4.9 — Obras de carater publico

N&o ha previsdo da necessidade de obras de carater publico.

4.10 — Condi¢cdes ambientais

Para o projeto do novo acesso foram realizados estudos ambientais de
caracterizacao de fauna e flora. Nao se verificou ocorréncia de vegetacao
arborea nativa ou APP. O terreno esta totalmente inserido em area destinada a
usos industriais. Os passivos ambientais foram sanados conforme verificado na
Averbacao 7/51938 da Matricula do imdvel, feita em 25 de janeiro de 2013,
estando o imovel reabilitado para uso comercial, com estabelecimento de
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medidas de controle institucional, restricbes ao uso de aguas subterraneas,
como base no Parecer Técnico 044/CAAA/12 da CETESB.
N&o foram relatados casos de existéncia de espécies ameacadas ou em risco

de extingcéo

4.11 - Aprovacgoes
O projeto do acesso atendera a toda a legislacdo municipal, estadual e federal
incidente.

A construcao deverd ser autorizada através de Alvara emitido pela prefeitura.

4.12 -Agua e Esgoto Sanitario

N&o havera nenhuma alteracdo nas redes de abastecimento de agua e coleta,
tratamento e disposicao final de efluentes da Sabesp. A rede de 4gua da
Sabesp abastece o empreendimento a partir da Av. Martins Fontes através de
dois raias, um de 100mm e outro de 150mm.

As redes de 4gua e esgotamento sanitario encontram-se no Anexo 2 deste EIV.

4.13 - Energia Elétrica

N&o haverad nenhuma alteragéo nas redes de fornecimento de energia elétrica
cuja poténcia total instalada € a seguinte:

Consumo aprox. para todas as atividades = 133.118 KWh

A concessionaria de energia elétrica € a CPFL.

4.14- Areas Publicas
A modalidade do empreendimento nao implica na doacédo de areas publicas.
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5. Areas de influéncia
Sob o aspecto metodoldgico foram adotadas, as seguintes areas de influéncia:

a) AVI — Area de Vizinhanca Imediata

b) AID —Area de Influéncia Direta

c) All — Area de Influéncia Indireta

5.1 — AVI - Area de Vizinhanca Imediata

No presente estudo, a Area de Vizinhanca Imediata (AVI) é delimitada pelo
sistema viario e pelo terreno contiguo

Os impactos mais comumente esperados para empreendimentos de uso de
servicos, como € o caso em estudo, além da geracédo de trafego e
adensamento, estdo relacionados com a insolacao, ventilacédo, barreiras
visuais, produc¢édo de ruidos, valorizacao ou desvalorizacao dos iméveis
existentes, qualidade arquitetonica da edificacdo e sua harmonizagcéo com o

entorno.

E importante salientar que a AVI é a mais sensivel aos impactos gerados
durante o periodo de obras, como a producao de ruidos, producao de material
particulado, trdfego de caminhdes, vibragdes provocados por bate-estacas e

maquinario pesado, trafego de trabalhadores, etc.

A AVI, no presente caso, € bastante restrita. O terreno do empreendimento faz
divisa com a area ndo ocupada da Avenida Bandeirantes, com Hipercon
Terminais de Carga e passara a ter divisa com a Avenida Eng. Antonio Alves
Freire. O entorno, além das areas ndo ocupadas que circundam, o
empreendimento, apresenta uso de logistica de produtos quimicos e de
derivados de petréleo, como a Stolthaven e Ultracargo. Do outro lado da
Avenida Eng. Antonio Alves Freire esta o terminal da Transpetro, que bombeia
0 GLP que chega através de navios, para os reservatérios da planta industrial
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5.2 - AID — Areas de Influéncia Direta

No presente estudo, as Areas de Influéncia Direta (AID) foram delimitadas em
funcéo das atividades e porte do empreendimento. Sendo o empreendimento
em foco direcionado para o uso industrial, com a venda de GLP por meio de
bujbes, cilindro e a granel, todos transportados por meio de caminhdes e
carretas, seus impactos mais sensiveis nas areas de entorno estao

relacionados com as viagens que serdo notadas no sistema viario.

N&o se prevé incremento da demanda de infraestrutura, incluindo o consumo
de agua potéavel, a producao de residuos sélidos e efluentes liquidos. O
sistema de drenagem urbana, derivada da impermeabilizacdo do solo, esta
operando de maneira eficiente, sem provocar nenhum tipo de intercorréncia,

seja ela dentro ou fora dos limites do terreno.

A caracterizacdo da Area de Influéncia Direta (AID), engloba as urbanizacées
existentes dentro de um “offset” de 500 m. Essa area de 785.000 m2 é,

teoricamente, a area onde poderiam ainda ser percebidos alguns impactos.

A Area de Influéncia Indireta (All), expande as areas estudadas até um ‘offset”
de 1.000 metros, suficiente para envolver as estruturas viarias do entorno com
potencial de recebimento de impactos derivados das viagens com origem e

destino ao empreendimento.

No presente caso foram analisadas as principais urbanizacdes existentes na
area de entorno, levantados seus usos e ocupacdes através de maquete
eletrdnica. O objetivo é permitir uma ampla visualizacéo das areas
eventualmente sob influéncia da alteragéo do uso do solo, proporcionado pela

implantacdo do empreendimento.
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5.3 — All -Areas de Influéncia Indireta

As Areas de Influéncia Indireta (All) sdo aquelas que possam vir a receber
algum tipo de impacto de uma atividade ou empreendimento resultante de uma
reacao secundaria ou indireta. No meio urbano as reac¢des indiretas se
relacionam principalmente em relacdo a poluicdo, propagacao sonora,
alagamentos, valorizag&o ou desvalorizacdo imobiliaria, capacidade de vias e
da infraestrutura, entre outras. Como método de andlise para a avalicdo de
impactos indiretos estudamos as areas de entorno, dentro de um raio de 1.000
metros. O conhecimento empirico e tedrico tém demonstrado que a maioria dos
empreendimentos e atividades urbanas n&o caracterizadas como Polos
Geradores de Trafego, como € o presente caso, ndo possuem propriedades
capazes de causar impactos diretos além de uma distancia de 300 metros.
Assim a avaliacdo de uma area de entorno trés vezes mais abrangente deve

ser capaz de identificar e avaliar possiveis impactos indiretos.

As caracteristicas urbanas existentes dentro de uma area com raio de 1.000
metros pouco diferem das caracteristicas do entorno de 500 metros. Os polos
geradores de trafego séo as industrias e atividades de logistica existente e,
principalmente o novo Terminal da Brasil Terminal Portuario — BTP, que opera

com logistica de containers.

N&o foram verificadas outras atividades geradoras de trafego como
supermercados, escolas, igrejas, hotéis e restaurantes, pois 0 zoneamento &

exclusivo para atividades relacionadas com o Porto de Santos.

O tipo de uso do empreendimento nao provoca o adensamento demografico,
gue € um dos principais fatores de impacto urbano. Normalmente os maiores
impactos decorrem do adensamento demografico e suas inter-relacdes com a
capacidade da infraestrutura e da superestrutura urbana. Esse nédo é caso da
Ultragaz.

O caso em estudo ndo ird promover incremento demografico. Hoje, o nimero
de funcionarios é de aproximadamente 100 pessoas e a atividade ndo é

geradora de impactos de amplo alcance espacial.
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Figura 17 — Definicdo das areas de influéncia direta (AID).

A definicdo da Area de Influéncia Indireta levou em conta as caracteristicas da
estrutura urbana local, que é fortemente influenciada pela existéncia do Porto.
A delimitacéo da area de estudo foi definida atraves de trés critérios distintos: o
primeiro, definido por um raio de 500 metros a partir do empreendimento, € o
critério dos deslocamentos a pé, € a distancia percorrida por uma pessoa sem
que haja desconforto pela caminhada. O segundo critério foi a definicdo de
uma area com raio de 1.000 metros, onde poderia haver a percepc¢ao de
impactos indiretos. Essa é uma area bastante extensa onde os impactos
derivados de empreendimentos de médio e pequeno séo praticamente
inexistentes. O terceiro critério, utilizado para a elaboracdo de estudos de uso

do solo e volumetria foi definido pelos “nés” do sistema viario.

A avaliacdo das areas de impactos diretos e indiretos demanda um estudo
aprofundado das condi¢fes existentes de uso e ocupagédo do solo, que é
apresentado a seguir.

A area de entorno de 500 metros (a partir dos limites da gleba) apresenta uma
Unica tipologia de ocupacgéo espacial que é a do uso industrial em lotes de

grandes dimensoes.
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5.4 — Relatorio Fotografico

Foto 3 — Entrada do empreendimento.

Foto 4 — Entrada do empreendimento com 8nibus fretado que transporta os funcionarios.
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Foto 5 — Entrada do empreendimento com abrigo para motos e bicicletas de funcionarios.

Foto 6 — Estacionamento de funcionarios.
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Foto 7 — Area externa ndo pertencente ao empreendimento e atual acesso, utilizado como
estacionamento e/ou depdsito de carretas. Notas a precariedade do acesso.

Foto 8 — Area externa nédo pertencente ao empreendimento e atual acesso.
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Foto 9 — Area externa néo pertencente ao empreendimento dento da Area de Vizinhanca
Imediata (AVI), uso compativel.

Foto 10 — Area externa ndo pertencente ao empreendimento dento da Area de Vizinhanca.
Uso compativel.
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Foto 11 — Area externa ndo pertencente ao empreendimento dento da Area de Vizinhanca.
Uso compativel. Armazenamento de produtos quimicos e petroquimicos.

Foto 12 — Atual via de acesso HIPERCON. Via estreita e sem passeio para pedestres.
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Foto 13 — Avenida Engenheiro Antonio Alves Freire, onde sera construido o novo acesso.

Foto 14 — Avenida Engenheiro Antonio Alves Freire, lado oposto de onde sera construido o
Nnovo acesso.
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Foto 15 — Avenida Engenheiro Antonio Alves Freire, com carretas estacionadas para operagao
de carregamento /descarregamento. Notar volume de trafego com Nivel A nesse local.

Foto 16 — Avenida Engenheiro Antonio Alves Freire, na altura do novo acesso.
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Foto 17 — Avenida Engenheiro Antonio Alves Freire, na altura Patiol. O entorno todo é
compativel com o uso da Ultragaz, ndo havendo choques ou impactos decorrentes da atividade
desenvolvida.

Foto 18 — Avenida Antonio Prado, na area central de Santos, fora das areas de influéncia. Em
segundo plano a Bolsa de Café, patriménio da cidade e do Estado de S&o Paulo.
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5.5- Zoneamento Municipal

O empreendimento estd em Zona Portuaria ZP, onde é permitido apenas o uso
industrial, de armazenamento e de logistica de produtos vinculados com a
exportacdo e importacdo de matérias primas, insumos, derivados de petroleo,

produtos quimicos, produtos agricolas, maquinas, etc.

O uso proposto coaduna-se perfeitamente com 0s usos existentes no entorno,

gue séo de uso exclusivamente industrial e de logistica.

O empreendimento esta situado nas proximidades de importante eixo viario de
Santos que € composto pela a Avenida Eng. Antonio Alves Freire, Rua Antonio
Prado, Rua Xavier da Silveira, Av. Cidade de Santos e Av. Mario Covas. Além
disso esta proxima da Av. Bandeirantes da Via Anchieta, um dos principais

eixos de fluxo de carga do pais.

VILA BELMIRO.

CAMPO GRANDE

MACROAREA LES
'BOQUEIRAD
0

PONTA DAPRAIA .

SAO VICENTE

N

Figura 18 — Macrozoneamento de Santos.
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6- Uso e Ocupacéao do Solo

O levantamento do Uso e Ocupacdo do Solo deste estudo foi realizado com
base na interpretacdo de imagens aéreas do Google Earth®, dentro de um raio
de 2.000 metros a partir da area do empreendimento em estudo. Além disso,
foram realizadas vistorias de campo a fim de confirmar os usos verificados por
meio das referidas fontes, visando apresentar informacfes atualizadas sobre a

ocupacao das areas estudadas.

360824 361858 362893 363927

M‘ ; 361858 3 362893 357
Legenda
(77 Local do Empreendimento
() Raio de 2km do Empreendimento
Cursos D'agua
Uso do Solo
Classes
 Area Institucional
Area Residencial ou Comercial
[ Cobertura Vegetal
Hidrografia
0 Uso Industrial ou Portuario

Figura 19 — Uso do solo dentro de raio de 2.000 metros a partir do centroide do
empreendimento. Fonte: Flektor.
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Deste levantamento, foram identificadas as classes de uso e ocupacao do solo
apresentadas no Mapa de Uso e Ocupacao do Solo e descritas a seguir:

v' Area Institucional - Area onde haja instituicdes publicas ou privadas, de
uso recorrente da populacdo, como: hospitais, prefeitura municipal,

secretarias, escolas, etc;

v' Area Residencial ou Comercial - Area onde predomina a ocupacao por
uso residencial (seja vertical ou horizontal) e/ou a ocupacdo por uso
comercial ou de servigos. Esse comércio pode ter carater varejista ou
atacadista e estar localizado nas proximidades das areas residenciais ou

em determinados setores destas, como em vias/centros comerciais;

v’ Cobertura Vegetal - Area onde é predominante a vegetacéo de varzea,
agrupamentos arboreos, bosques ou florestas;

v' Em Ocupacio - Areas em que haja solo exposto ou fundacbes onde

serdo implantadas estruturas de uso residencial, comercial ou industrial;

v Hidrografia - Cursos ou corpos d’agua;

v' Solo Exposto - Solo que se encontra sem cobertura vegetal, ou area
onde ocorre exposi¢ao do solo devido a acdo de processos erosivos ou

pela acdo de terraplanagem;

A analise do uso do solo nos mostra uma situacédo bastante complexa, com
uma grande integracdo de usos industriais, determinado pelo Porto. Isolado
desse uso industrial pela barreira formada pela ferrovia e pelo eixo da Via
Anchieta e Av. Martins Fontes, encontram-se 0s usos residenciais, comerciais,

institucionais e de lazer.
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LEGENDA
B uLTrAGAZ
PORTO
B Armazins
B usocomeraiaLservigos
USO RESIDENCIAL
[ ocupagho RrEGULAR
[ usonpusTRIAL
B usomsTiTucionaL
[ usomisto
B 4reasveroes
B +ioroGRARIA

[l Ferrovia

Figura 20 — Maquete eletronica do empreendimento e seu entorno.

LEGENDA
B uirAGAZ
PORTO
B rmazens
[l usocomeraiau servigos
USO RESIDENCIAL
[T ocupaghoRrEGULAR
I usomousTriAL
B usomsTiTucionaL
B usomisto
B ireasveroes
B +orocraFA

B Ferrovia

Figura 21 — Maquete eletrénica do empreendimento e seu entorno (AID).
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LEGENDA
B uitracaz
PORTO
B Armazens
[l usocomeraia servigos
USO RESIDENCIAL
[T ocupagho iRREGULAR
B usoinpusTRIAL
B usomsTiTucionaL
[ usomisto

B reasveroes
B +ioroGRAFIA

[l Ferrovia

Figura 22 — Maquete eletrdnica do empreendimento e seu entorno (AID).

LEGENDA
B uitracaz
PORTO
B ~rmazens
[l usocomeraiaLservigos
USO RESIDENCIAL
[ ocupagho IRREGULAR
I usoinousTRIAL
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B Areasveroes
[ +orocRARIA

B serrovia

Figura 23 — Maquete eletrdnica do empreendimento e seu entorno (AID).
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B uLrAGAZ
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Figura 24 — Maquete eletrdnica do empreendimento e seu entorno (AID).
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Figura 26 — O empreendimento sera melhor acessado e seguranca geral do entorno sera

melhorada com a interdicdo do atual acesso e a implantacéo da nova via.

i T g2 TR
e g -

e

Régua

Linha Caminho Poligono

Cirallo | Caminho em 3D

Meca a distdnda entre dois pontos no chio

Comprimento do mapa:

Comprimento do solo:
Titulo:

Navegacdo com mouse

Figura 27 — Distancia minima entre o empreendimento e usos nao industriais (240 metros)
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6.1 — Consideracfes sobre as areas de vizinhanca

O estudo da vizinhanca imediata nos demonstra que o empreendimento fica
em local integrado ao tecido urbano consolidado, em area de uso vinculado

com o Porto de Santos.

A Area de Vizinhanca Imediata (AVI) é constituida por area ndo ocupada e
vegetada e por dois terrenos ndo ocupados que se tornaram depdsitos de
carretas e caminhdes, ndo havendo usos residenciais, comerciais ou

institucionais.

N&o havera alteracdo do uso do solo e ndo havera nenhum tipo de intervencao
ou modificacdo nas areas internas do empreendimento, apenas a construcao

de novo acesso.

O empreendimento ja conta com toda a infraestrutura necessaria para dar
suporte as suas atividades e trabalhadores. O entorno é servido por redes de
infraestrutura que atendem ao empreendimento. As demandas néo serao

alteradas.

Seu atual acesso néo é perfeitamente adequado e, por isso, a CETESB esta
solicitando a implantagéo do novo acesso com interligagéo direta com a
Avenida Eng. Antonio Alves Freire.

Esse novo acesso permitira o trafego de caminhdes e carretas por via mais
adequada, tanto sob o aspecto funcional quanto sob os aspectos fisico e

operacional.

A localizagdo do empreendimento e seu projeto estdo em acordo com as
disposi¢des do Plano Diretor Municipal e atendem plenamente a legislagéo
federal, estadual e municipal em vigor. O projeto do acesso devera ser objeto
de analise e aprovacao pelos 6rgdos municipais competentes.
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Nao existem APPs na area de entorno, no entanto verifica-se a existéncia de

vegetacao nativa ndo arborea e algumas areas alagadicas.

Portanto, as caracteristicas gerais, tanto do entorno imediato quanto do
mediato, sdo as seguintes:

1- Ocupacéao do solo: ocupacédo urbana consolidada, com atividades
diretamente relacionadas com as operacdes do Porto de Santos.

2- Uso: exclusivamente industrial, de logistica e armazenamento de
produtos quimicos e de derivados de petréleo e de containers.

3- Acessos: 0 eixo estrutural de acesso é feito por duas importantes vias
estruturais, a Av. Eng. Antonio Alves Freire, a Ave. Bandeirantes e a Via
Anchieta.

4- O abastecimento de agua potavel ndo sofre restricdes de fornecimento.

5- O esgotamento sanitario no local é feito através de fossa-filtro.

6- O fornecimento de energia elétrica e de servicos de telefonia e
comunicacdes esta dimensionado para atender a demanda.

7- O entorno apresenta todas as vias pavimentadas, exceto no trecho final
da atual via de acesso, contando com iluminacdo publica ndo adequada
para seguranca dos pedestres, e sistema de drenagem urbana.

8- Nao se verificou a ocorréncia de ocupacdes irregulares por habitacdes

precarias no entorno.
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7 - Sistema Viario, Transito e Mobilidade

Santos, como a maioria dos municipios paulistas, vem apresentando um
crescimento de sua frota de veiculos sendo que, cada vez mais, o transporte
individual assume a preponderancia no modo de locomog¢é&o. A andlise de
eventuais impactos no sistema viario e na mobilidade é, portanto, necessaria
para as avaliacdes. Essas analises fazem parte do Relatério de Impacto no

Trafego (RIT), que é parte integrantes deste EIV e apresentado como Anexo 1.

A cidade de Santos apresenta um crescimento constante de sua frota de
veiculos desde 2001 até 2012, tendendo a uma estabilizacdo. No ano de 2013
apresentava uma frota de 262.529 veiculos, sendo 10.986 caminhdes.com uma

relacdo de 1,65 habitantes por veiculo.

[

262.529 veiculos SANTOS | 5P | 2013

W sanTOS | 5P

Figura 28 — Evolucéo da frota de veiculos de Santos entre 2001 e 2013. Fonte:
DENATRAN/Deepask

2013

. W sanTOS | SP:
10.986 caminhdes 10.986 caminhdes (13

W SANTOS | 5P

Figura 29 — Evolucéo da frota de caminhdes de Santos entre 2001 e 2013. Fonte:
DENATRAN/Deepask
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Relacdo entre populacdo e frota de veiculos
Série historica | NOmero de habitantes por veiculo

m Digite aqui para pesquisar

Ano SANTOS | SP MEDIA NACIONAL
2013 1,65 hab./veiculo 2,57 hab./veiculo| ~
2012 1,62 hab./veiculo 2,55 hab./veiculo
2011 1,68 hab./veiculo 2,73 hab./veiculo
2010 1,76 hab./veiculo 2,94 hab./veiculo
2009 1,84 hab./veiculo 3,232 hab./veiculo| =
FONTE

Ministéno da Saude - DATASUS | Dados da populacdo.
Ministéno da Saude - DATASUS | Dados dos municipios
DEMNATRAN - Departamento Macional de Transito | Frota por municipio

Tabela 01- Relagao entre populagéo e frota de veiculos. Fonte:
DENATRAN/DATASUS/Deepask.

Em pesquisas de campo e contagens veiculares verificamos que a o local de
insercédo do empreendimento em tela, e as areas de influéncia direta do
empreendimento ndo apresentam problemas de trafego importantes. A
principal caracteristica € o trafego de caminhdes e carretas.

Seguem-se as condicdes tipicas de trafego.
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Figura 30 — Situagéo tipica de trafego — segunda-feira — 7:00h. Sem problemas na AID e All.
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Figura 31 — Situagéo tipica de trafego — segunda-feira — 18:00h. Sem problemas na AID.

Pégina4‘ 8

Flektor Engenharia e Urbanismo
Estudos e Projetos de Engenharia Urbana



Estudo Prévio de Impacto de Vizinhancga

ULTRAGAZ - SANTOS

Logistica

MORRO
DA PENHA

\g -Sucocitrico Cutrale

O Stolthaven Santos

Rz .%"'*'rr

S/ g

MORRO PENHA \
MORRO DO \

PACHECO

CHICO D PAULA

Atacadéo MORRO X5

MORRO CHICO DO SABOO MORRO
DE PAULA DO BUFO
MORRO SAO B
SANTA MARIA
MORRO
G JABAQUARA
VILA PROGRESSO
Transito tipico v Répido Lento ‘ ’&._,.
4 Bl
° JABA k Sa
ps@aass & a
= | trefein0700 w 12 1 » ‘ =

Figura 32 — Situagéo tipica de trafego — terca-feira — 7:00h. Sem problemas na AID e All.
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Anchieta / Av. Martins Fontes.
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Figura 34 — Situagéo tipica de trafego — quarta-feira — 7:00h. Sem problemas na AID e All,
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Figura 35 — Sltuagao tipica de trafego — quarta—felra 18:00h. Sem problemas na AID, porem
com lentiddo nas areas centrais e na Via Anchieta /Av; Martins Fontes.
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Figura 36 — Situacéo tipica de trafego — quinta-feira — 7:00h. Sem problemas na AID e na All.
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Figura 37 — Situacdo tipica de trafego — quinta-feira — 18:00h. Sem problemas na AVI,
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Anchieta/ Av. Martins Fontes.
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Figura 38 — Situagao tipica de trafego — sexta-feira — 7:00h. Sem problemas na AID e All.
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Figura 3 — Situagéo tipica de trafego — sexta-feira — 18:00h. Sem problemas na AVI, transito
mais lento na AID e All, principalmente nas &reas mais centrais e na Via Anchieta.
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As condic¢des de trafego mostram-se favoraveis a implantagdo do novo
empreendimento. Como se pode notar nas imagens de avaliacdo das
condicOes de trafego, verifica-se que em condi¢cdes normais ndo ha nenhum

tipo de problema ou lentiddo na frente do futuro acesso da Ultragaz.

O padréo funcional e operacional das vias é bastante adequado para as

condicBes de uso e ocupacao do solo.

As vias sao todas pavimentadas e em bom estado de conservacgao, exceto o

trecho atualmente utilizado como acesso, conforme ja relatado.

Ha sinalizacdo vertical e horizontal adequada, eficiente e em bom estado de

conservagao nas vias principais.

O nivel de servico (NS) do sistema viario ficou sempre entre “B” e “E”,
Ressaltamos que ndo havera criagdo de trafego suplementar pelo
empreendimento, uma vez que nao havera alteracdo no empreendimento

existente.

As questdes afetas ao trafego foram analisadas em estudo especifico
(Relatério de Impacto no Trafego), parte integrante deste EIV e que é

apresentado no Anexo 1.
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8 - Matrizes de Avaliagéo

As seguintes matrizes de avaliagdo foram desenvolvidas e registradas pela Flektor
Engenharia e Urbanismo e ndo podem ser utilizadas por terceiros sem a expressa
autorizacdo de seu proprietario. As matrizes tém uma funcgdo orientativa para os

técnicos avaliadores de impactos.

8. 1 - Problemas existentes na AID

Problemas Existentes na AID

Item Descrigdo de problemas
Infraestrutura

Agua

Esgoto

Drenagem
Iluminagdo publica
Eletricidade

Gds

Telefonia

X Hidrantes Inexistentes
Equipamentos publicos

Educagdo
Saude
Seguranga
Apoio social

Poluigdo
Ar / efluentes industriais
X Poeira/particulados Existira durante obra
Agua/cérregos
X Ruidos Existira durante obra/monitorar
Visual

Trafego

Automoveis
Onibus

X Caminh&es monitorar no periodo de obras
Sistema vidrio

Geometria
Pavimentagdo
Passeio
Conservagdo
Arborizagdo

Sinalizagdo Horizontal

X Faixa de pedestes Sinalizar
Tachas
QOutras
Sinalizagdo Vertical
Regulagdo Velocidade Sinalizar
Regulagdo Estacionamento Sinalizar
Outras
Seméforo
Seméforo para pedestres
Transporte
Onibus
Trem
Taxi

Devido as condicdes urbanas apresentadas no entorno, nao se verificou
nenhum problema digno de nota nas areas de estudo.
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8.2- Avaliacao da area de influéncia direta AID

Identificacdo Preliminar de Impactos - Atividade/Porte
Ci teristicas do Empreendimento Condicdo Existente Impacto

Item de Andlise Item Provavel

Polo Gerador

Geracdo de Viage ns
Caminhdes
Onibus

Trafego Vans

Automdveis

Biclicleta

ape

Acessibilidade

Polo Fixador

Conjunto Hahitacional
Nucleo/condominio
Demografia Ed. Re sidencial

Ed. Institucional
Lazer/Parque
Empreend. N3o Fixador
Ed. Ve rtical alto + 30m
Ed. Vertical bx <30m
Ed Horizontal até 12 m X
Proj Sombras paravizinhos

E R i o o o o

=

Insolagdo

E I L

Barreiraalta+30m

Ventilacdo Barreira baixa <30m

== (==

Previsdo de barreira

Grande cons. agua +200mil |/dia
Infraestrutu ra Médio 50 mil a 200 mil I/DIA
Pequeno - <50mil l/dia X
Magquinas
Vibraches Geradore selétricos

> =

COutros

= x| =
E E A o L i

Mata no terreno

+de 10Arv Isol. noterreno X
Esp. Mativa no terreno *
APP noterreno

Meio Ambiente Emiss&o de Polue ntes

Corrego raiode 100m
Fauna aparente
Macigos raio de 500m
Possibilidade de Fauna

EmissZo de gases

Emissgo particulas
Queima de combustiveis
Quzlidade Meio Urb producdo odores

Producdo de ruidos

Uso intensivo de Veic pesados
Emisz30 ondas eletomagneticas

ES S E A S B E e

Zoneame nto

Uso do solo compative |
Meic Ambiente

TO Ocupacdo do solo

CA Aproveitamento do solo
Vagas de autos

Industria

Comércio Atacadista

Desconformidade Legal

=== (===

Atividade Econdmica Comércio Varejista
Servicos
Escritdrios X

E L L L o o o L L o AR

L L

Os estudos relacionados com as areas de influéncia demostraram que os
impactos serdo minimos. Devido as condi¢cfes apresentadas pelo entorno os
Unicos possiveis impactos se relacionam com o a alteracao da local de entrada

e saida de veiculos, incluindo caminhdes e carretas.
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Como ja relatado ndo havera alteracao de uso do solo, ndo havera alteracao

das edificacGes existentes e ndo havera alteracéo da producéo da unidade.

8.3 — Avaliagéo preliminar dos impactos

Avaliacdo Preliminar de Impactos

isticas do Emp

Condigdo Existente Impacto

Setor

Item

Trafego

Polo Gerador

Geragdo de Viagens

Trem

Caminhdes (obra)

Onibus

Vans

Automdveis

Biclicleta

apé

Demografia

Polo Fixador

Conjunto Habitacional

Ndcleo/condominio

Ed. Residencial

Ed. Institucional

Lazer/Parque

Empreend. Ndo Fixador

Insolagdo

Ed. Vertical alto + 30m

Ed. Vertical bx <30m

Ed Horizontal até 12 m

Proj Sombras para vizinhos

Ventilagdo

Barreiraalta+30m

Barreira baixa <30 m

Previsdo de barreira

XXX XX XXX XXX [X XXX |X XXX

Infraestrutura

Grande cons. dgua +200 mil 1/dia

Médio 50 mil a 200 mil litros

Pequeno - <50 mil |/dia

Vibragbes

Bate estaca

Motores

Maquinas

XX |X|[|Xx|Xx
XX |X|[|X|x

Terraplenagem

Bota-Fora

Importagdo

Compensagdo C/A

Meio Ambiente

Mata no terreno

+de 12 Arv Isol. no terreno

2<isoladas>12

XXX |x
XXX |x

Esp. Nativa no terreno

APP no terreno

Emissdo de Poluentes

Coérrego raio de 100m

>
>

Fauna aparente

x

Macigos raio de 500m

Possibilidade de Fauna

Qualidade Meio Urb

Emissdo de gases

Emissdo particulas

Queima de combustiveis

XX [Xx|Xx
XX |X|x

produgdo odores

Producdo de ruidos

Uso intensivo de Veic. pesados

x [ <

Emissdo ondas eletomagneticas

Conformidade Legal

Zoneamento

x

Meio Ambiente

TO Ocupagdo do solo

CA Aproveitamento do solo

Vagas de autos

Atividade Econémica

Industria

XX |X|[X|Xx|[x

Comércio Atacadista

Comércio Varejista

Servigos

Escritorios

XXX XXX |X|X

XX |X X
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Na avaliagdo preliminar dos impactos novamente vemos que a ocorréncia de
reflexos positivos com a mudanca do local de acesso, tanto sob os aspectos
relacionados com a seguranca ambiental como com os relacionados a

qualidade do acesso.

8.4 - Avaliacao Preliminar de Impactos — fase de obras

Identificagdo Preliminar de Impactos - Obras Residenciais

Caracteristicas do Empreendimento Impacto
- Provavel
Item de andlise

Limpeza do terreno/Demoli¢des X 0
Terraplenagem X 0
Alteragao morfoldgica terreno X 0
Supressao de vegetacao X 0
Deslocamento de fauna X -0,5
Bota fora / camihGes cacambas X -0,5
Bate estaca / vibragdes X 0
Poeiras/ material particulado X -1
Motores / ruidos X -1
Transito de materiais X -1
Transito de operdrios X -1
Concretagem/Pavimentagdo X -1
Trafego caminhdes X -1
Ruidos a noite X 0
Ruidos durante o dia X -0,5
Tapumes nos passeios X 0
Estacionamento nas vias X 0
Totalizagdo 10 4 3 -0,4412

No que tange as obras de implantacdo do acesso, verificamos que essa sera a
fase de maiores impactos negativos. Estdo previstos impactos relacionados
com a retirada do material superficial , incluindo a vegetacéo rasteira,
terraplenagem, o trafego de caminhdes, transporte de materiais, producéo de

particulados, ruidos da obra e pavimentacédo da via.
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8.5 Avaliagédo Preliminar de Impactos — Estatuto da Cidade

ESTATUTO DA CIDADE (ART. 37)

Previsao de Impactos
SIM NAO

Adensamento populacional X

Equipamentos Urbanos e Comunitdrios

Uso e Ocupacgdo do Solo

Valorizagdo imobiliaria

Geracdo de Trafego

Demanda por transporte publico

Ventilagdo e iluminagdo

Paisagem urbana

Patrimonio natural e cultural

ITEM DE ANALISE

XX [X|X|X|X|[X|X

ESTATUTO DA CIDADE (ART. 37)

ITEM DE ANALISE Situacdo atual | Situacdo obras Situacdo Final
Fase zero Fase 1 Fase 2
Adensamento populacional 0 0 0
Equipamentos Urbanos e Comunitarios 0 0 0
Uso e Ocupagdo do Solo 0 0 0
Valorizagdo imobiliaria 0 0 0
Geragdo de Trafego 0 -1 -1
Demanda por transporte publico 0 0 0
Ventilagdo e iluminagdo 0 0 0
Paisagem urbana 0 0 1
Patrimonio natural e cultural 0 0 0
0 -0,11 0,00

As matrizes de avaliag&o preliminar sobre os itens previstos no Estatuto da
Cidade confirmam as avaliacbes anteriores relacionadas com o adensamento,
a mudanca de uso e ocupac¢édo do solo, a valorizacao imobiliaria, geracao de
trafego, incremento do uso de transporte publico, sombreamento de vizinhos,
gue néo sofrerdo nenhuma alteracéo e a alteracdo da paisagem da Avenida
Eng. Antonio Alves Freire que sera, minimamente alterada com a implantacéo

de novo acesso.
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8.6- Matriz de Leopold

As avaliacdes pela matriz de Leopold indicaram que a fase mais importante em

termos de impactos serd a de obras para a implantagdo do novo acesso

N&o ha previsdo de impactos negativos significativos. Haverdo impactos

positivos derivados do deslocamento do trafego da Rua Alberto Schwedtzer

para a Avenida Eng. Antonio Alves Freire, melhorando o fluxo do trafego. Além

disso havera impacto positivos para a seguranca de pedestres e ciclistas que

se utilizardo da nova via, que serd pavimentada e contar4 com passeio e

iluminacéo publica.

8.7- Avaliacéao setorial

LT. [¢ Medidas Obs.
Populacional Agio Elemento Impactado |Impacto Potencial |  P/N Abr Int. Tem it
) Paisagismo Melhoria da paisage|Entorno imediato Baixo P D 1 P Projeto
k)
2
g Arborizagio Cc 30 Baixo P D 2 P Compensagdo Amb Mitigagdo: plantio de arvores
]
>
Sanitdrio Rede piblica Baixo N 3 P Arede comporta
Energia Elétrica igagio Rede da Concession Nulo P 1 P n/a Arede comporta
Telefone Interligagdo Rede Concessionarig Nulo P 1 P n/a Incremento é positivo
5
5
] Coleta de lixo incremento volume |Sistema de coleta Baixo N 2 P coleta seletiva Baixa produgdo de residuos
9
g
€ Ab. i de dgua igagio Rede da Sabesp Médio N 2 P Medidas educadoras Arede comporta
Equip. Saude e Educagio Implantagio Rede municipal Médio N 2 P n/a
Drenagem Quebra de energia [Ribeirdo Baixo N D 3 C Construir caixa de retardo executar
Capacidade das Vias Implantagdo Local Alto P D 2 P sem problemas
° Circulacio de pedestres Local (circulagdo)  |Fluidez Baixo N D 2 P Faixa de pedestres executar
=
et
: Entrada e saida Interf. No trafego Trafego Médio N D 3 P sinalizagdo executar
£
2
.‘mﬂ Geragdo de viagens Incremento no local |Trafego Médio N D/ 3 C sem problemas
Transporte publico Incremento Sist. Transporte Baixo P 2 P n/a
Sistema vidrio Incremento local Trafego Médio N D 3 P sinalizagdo Monitorar caminhdes
Destino bota-fora Trafego Meio Ambiente Baixo N 1 T limpar caminhges Local de destino é licenciado
Residuos obra Destino adequado |Meio Ambiente Baixo N 3 T Cacambas licenciadas Local de destino é licenciado
g
3
o Cobertura Vegetal Retirada Meio Ambiente Nulo N D 3 P Recomposicdo Vegetal Projeto de recomposi¢do e manutengdo
T
@
2 Ruido produgdo Meio Ambiente Nulo nfa D 3 P n/a Monitoramento
Esg. Sanitario Incremento Rede / Meio Ambien| Baixo N 3 P n/a Osistema atende
Qualidade do ar Poluigio Meio Ambiente Nulo n/a n/a n/a n/a n/a
ia Urbana Nova urbanizagdo |Meio Urbano Alto P D 3 P n/a Manutenc¢ao da
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Na avaliacéo setorial verificamos que os impactos se relacionam apenas com o
setorial de meio ambiente, seguranca e trafego e transporte. O aspecto
negativo se relaciona com a retirada de vegetacao. Os aspectos positivos se
relacionam com a seguranca, que envolvem o trafego, os pedestres, as

instalacdes industriais do empreendimento e do proprio entorno.

Os impactos negativos possuem um alcance espacial local, manifestacéo direta
e magnitude baixa. Nao foram identificados impactos negativos de magnitude
média ou alta. O item com maior magnitude positiva relaciona-se ao sistema
viario e a seguranca sobre a circulacao de material inflamavel, além de abrir

rota de fuga para casos de acidente com as instalacdes vizinhas.

Os impactos positivos também apresentaram um alcance local, e magnitude

média a alta.

8.8 - Matriz de Magnitude

Matriz de Magnitude sobre itens impactados durante obra e funcionamento - Variagdo de 1a 10

Item analisado A B C D E y, Atividades

Circulagdo de pessoas 2 2 4 3 3 14

Trafego local 4 4 4 4 6 22

Sistema de transporte 0 0 0 0 0 0

Abastecimento de dgua 0 0 0 0 0 0

Tratamento de esgoto 0 0 0 0 0 0

Energia elétrica 0 0 0 0 2 2

Utilizagdo de Gas 0 0 0 0 0 0

Drenagem 5 4 5 4 4 22

lluminagdo publica 0 0 5 5 7 17

Sistema vidrio 2 2 5 5 9 23

Equipamentos de saude 0 0 0 0 0 0

Equipamentos de educagdo 0 0 0 0 0 0

Equipamentos de segurancga 0 0 0 0 0 0

Equipamentos de cultura e lazer 0 0 0 0 0 0

Ativides econdmicas 0 0 0 0 0 0

Criagdo de empregos 0 0 0 0 0 0

Fauna local 5 4 4 3 3 19

Flora local 10 0 0 0 0 10

Microclima 2 2 2 2 2 10

Paisagem 3 3 3 3 4 16

Poluigdo atmosferica 5 5 5 0 0 15

Poluigdo sonora 6 6 3 3 2 20 —{

Produgdo de residuos sélidos 7 5 3 3 1 19 O

3. Fases 51 37 43 35 43 g
2
[}
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8.9 -Matriz de adensamento demografico

szl éncia Espacial Carater Tipo idad! Temy
a g AVI AID Al Positivo | Nulo | Negativo | Direto | Indireto | Baixa Média Alta Curto Médio | Longo Sim Nio

Abastecimento de agua X X X X X X
Tratamento de esgoto X X X X X X
Energia elétrica X X X X X X
Gas X X X X X X X
Drenagem X X X X X X X X X
lluminagdo publica X X X X X X
|Sistema vidrio X X X X X X X
Trafego X X X X X X X
[Sistema de transporte X X X X X X
Equipamentos de satide X X X X X X
[Equipamentos de educagdo X X X X X X X
Equipamentos de seguranca X X X X X X X

i s de cultura e lazer X X X X X X X
Ativides econdmicas X X X X X X X
Criagdo de empregos X X X X X X X X
Meio ambiente X X X X X X X
Microclima X X X X X X
Paisagem X X X X X X X
Poluigdo atmosferica X X X X X X X
Poluigdo sonora X X X X X X
Produgcdo de residuos solidos X X X X X X
Obras X X X X X X X X

AVI - Area de Vizinhanca Imediata
AID - Area de Influéncia Direta
All - Area de Influéncia Indireta

As avaliagdes dos impactos decorrentes do adensamento demografico
demonstram que ndo havera nenhum tipo de impacto relacionado com esse
tema, uma vez ndo havera nenhuma alteracao relacionada com incremento do

numero de funcionarios.

Os impactos negativos se relacionam unicamente com o trafego de caminhdes
e maquinas no periodo de obras e sobre a entrada e saida de caminhdes e
carretas através do novo acesso.

Os impactos sobre o meio ambiente também foram apontados, em razéo da
retirada da vegetacéo rasteira existente, que removera o recobrimento natural
promovendo a impermeabilizacdo do solo de area de aproximadamente
2.000,00m>.

O trafego de caminhdes relacionados com a obra tera uma limitacdo temporal
de 2 meses, passando a ser inexistente apés as obras. Como medidas de
mitigacao recomenda-se o controle de horarios de circulagdo dos caminhfes
de obra, evitando os horérios de pico, além de controle da limpeza dos
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mesmos na saida das obras para evitar que o sistema viario do entorno seja

sujo com residuos e particulados.

Outra medida de mitigac@o que podera ser adotada é a minimizacdo da
dispersdo de material particulado pela vizinhanca por ventos e trafego de
caminhdes. A medida adotada sera a manutencédo de caminhao pipa para

manter as ruas Umidas, evitando a disperséo de poeiras e particulados.

Com relacéo ao uso de maquinario de terraplenagem a emissao de ondas
sonoras, esses aspectos ndo serao impactantes pois ndo existe nehuma outra

ocupacao nas imediacoes.

Com relacéo a drenagem, alguns cuidados especificos devem ser observados.
O primeiro se refere ao periodo de obras nos meses com maior precipitacao
pluviométrica (de dezembro a mar¢o). Deverdo ser construidas cacimbas ou
estruturas de contencao para a eventualidade de que chuvas intensas possam

carrear 0 solo exposto para o sistema viario existente (Rua Augusto Barata).

O maior impacto positivo devera ser sobre a seguranca geral conforme ja
relatado.

E importante salientarmos que tanto o impacto negativo na geracéo de trafego
serd pouco perceptivel na Avenida Eng. Antonio Alves Freire,uma vez que a
mesma ja € utilizada pelos caminhdes e carretas que saem do
empreendimento. Por outro lado, como ja exposto, havera uma melhoria nas
condigfes de trafego da Rua Alberto Schwedtzer, uma vez que os caminhdes e
carretas com origem e destino ao empreendimento deixaréo de utilizar a citada
via, que apresenta carregamento significativo. Esse sera um dos impactos

positivos diretos.
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8.10- Matriz Flektor

INFRAESTRUTURA URBANA REDES & EQUIPAMENTOS
Sistema de abastecimento de dgua Nulo n/a 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 n/a n/a
Sistema de esgotamento sanitério Nulo n/a 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 n/a n/a
Sistema de drenagem urbana Nulo n/a 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 n/a n/a
Sistema de distribuicdo de energia elétrica Nulo n/a 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 n/a n/a
Sistema de distribuicdo de gas Nulo n/a 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 n/a n/a
Sistema de recolhimento de lixo Nulo n/a 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 n/a n/a
Sistema de hidrantes Nulo n/a 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 n/a n/a
Sistema de telecomunicacdes Nulo n/a 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 n/a n/a
Sistema de iluminag&o publica Positivo H médio 0,5 8 8 0,64 0 0 0 9 0 3 n/a n/a
Indice do sub-tema Negativo Baixo | 0,0556 0,0711 0,3333
N 1 PV O PO oy
MOBILIDADE URBANA
Adequacao do sistema vidrio - geometria Positivo médio 0,5 8 7 0,56 0 0 10 9 1 0,666667 [n/a n/a
Nivel de servigo do sistema vidrio Positivo médio 0,5 6 7 0,42 0 0 5 5 1 0,366667 [n/a n/a
Vagas para veiculos Positivo médio 0,5 7 7 0,49 2 (] 5 5 1 [0,366667 |n/a n/a
Geragdo de tréfego pedestres Nulo n/a 0,25 0 0 0 0 0 0 0 0 0 n/a n/a
Geragdo de trafego leve Negativo baixo -0,25 -1 5 -0,05 2 0 5 5 1 0,366667 [Ndo Ndo
Geragdo de trafego pesado Negativo meédio -0,5 -4 [3 -0,24 0 0 5 9 1 0,5 Ndo Nao
Ciclovias Nulo n/a 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 n/a n/a
Acessibilidade Positivo baixo 0,25 3 8 0,24 0 0 1 5 1 0,233333 |n/a n/a
Calgamentos - passeios Positivo baixo 0,25 5 7 0,35 1 0 5 5 1 0,366667 [n/a n/a
Sinalizagdo Horizontal Positivo baixo 0,25 5 6 0,3 0 0 4 5 1 0,333333 [n/a n/a
Sinalizagdo vertical Positivo baixo 0,25 5 6 0,3 0 0 4 5 1 0,333333 [n/a n/a
Qualidade do transporte publico Nulo n/a 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 n/a n/a
Incremento periodo de obras Negativo baixo -0,25 -5 7 -0,35 -2 0 1 2 1 0,133333 |Sim N3o
Indice do sub-tema Negativo baixo |[0,134615 0,1554 0,2267
TRANSPORTE PUBLICO
Incremento da demanda Nulo n/a 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,000 |n/a n/a
Necessidade de investimentos novas linhas etc Nulo n/a 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,000 |n/a n/a
Pontos de onibus Nulo n/a 0 0 0 o [ 0 0 0 0 0,000 |[n/a n/a
Alteracdo de itinerarios Nulo n/a 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,000 |n/a n/a
Indice do sub-tema Positivo Baixo 0 0) 0 0 0) 0
SN IS P P O VO O 1P P T o ey
PAISAGEM URBANA
Alteracdo da pai \ Positivo Baixo 0,25 4 6 0,24 0 0 10 2 1 0,433333 [n/a n/a
Alteracdo do padrdo urbanistico Positivo Baixo 0,25 3 3 0,09 0 0 9 1 1 0,366667 [n/a n/a
Barreiras visuais Positivo Baixo 0,25 4 3 0,12 0 0 9 1 1 0,366667 [n/a n/a
isagi Positivo Baixo 0,25 3 4 0,12 [ 0 6 1 1 0,267 [n/a n/a

Ventilagdo - alteragdes e barreiras Nulo n/a 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,000 |n/a n/a
Insolagdo - sombreamento de edificagdes e espagos Nulo n/a 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,000 |n/a n/a
Alteracdo da morfologia natural Negativo Baixo -0,25 -2 5 -0,1 0 0 10 1 1 0,400 |n/a n/a
Interferéncia ambiente histérico Nulo n/a 0 -2 6 -0,12 0 0 0 0 0 0,000 [Ndo Nao
Interferéncia no ambiente cultural arquitetonico Nulo n/a 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,000 |n/a n/a
Arborizagdo urbana Positivo baixo 0,25 4 5 0,2 0 0 6 2 1 0,3 n/a n/a
Referenciais da paisagem Positivo baixo 0,25 4 5 0,2 0 0 7 2 1 0,333333 [n/a n/a
Indice do sub-tema |Negativo baixo 0,090909 0,0682 0,2242
MATRIZ DE IMPACTOS Efeito S Grau SI-1 V-1 V-2 SI-2 la | A | At | Ae | P SI-3__|REVERS. |MITIG.
MEIO AMBIENTE
Alteragdo do ambiente natural Negativo médio -0,5 -3 6 -0,18 0 0 10 2 1 0,433333 [Ndo Ndo

e em flora exi: Negativo Baixo -0,25 -3 5 -0,15 0 0 10 1 1 0,4 Ndo Sim

éncia em fauna existente Negativo Baixo -0,25 -1 5 -0,05 0 0 10 4 1 0,5 Nao Sim
Interferéncia em APP Negativo Baixo -0,25 -1 5 -0,05 0 0 10 2 1 0,433 [N&o Sim
Interferéncia em lencol freatico Negativo Baixo -0,25 0 0 0 0 0 8 2 1 0,367 [N&o N3o
Interferéncia em corpos d'agua fora de APP Nulo n/a 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,000 [n/a n/a

é em micro clima Nulo n/a o) o) o) 0 o 0 0 0 0 [4) n/a n/a
Producg&o de particulados poeira Negativo Baixo -0,25 -1 5 -0,05 0 0 2 2 1 0,166667 [Sim Sim
Produgdo de CO2/consumo energia Negativo Baixo -0,25 -1 3 -0,03 0 0 1 5 1 0,233333 |Ndo Sim
Compensagéo ambiental Positivo médio 0,5 5 5 0,25 0 0 9 4 2 0,500 ([n/a n/a
Indice do sub-tema Negativo Baixo -0,15 -0,026 0,303
EFEITOS POLUIDORES
Poluicdo atmosférica Negativo Baixo -0,25 -1 7 -0,07 0 0 5 3 1 0,3 N3o N3o
Poluicdo por Residuos Sélidos Nulo n/a 0 0 0 0 0 0 1 3 0 0,133333 |n/a n/a
Poluig¢do em corpos d'agua Nulo WES 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 n/a n/a
Poluigdo visual Nulo n/a 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 n/a n/a
Poluigio sonora Negatvo |JI baxo | -0.25 2 5 01 ) 0 5 2 1 [0.266667 N0 |Nao
Poluigdo por odores Nulo n/a 0 o [ 0 o 0 0 0 0 0 n/a n/a
Vibragbes por maquinas e equipamentos Nulo n/a 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 n/a n/a
Indice do sub-tema Negativo Baixo |-0,07143 -0,0243 0,100
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AMBIENTE SOCIAL EQUIPAMENTOS
Escolas - creches - fund: | - Nulo n/a 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 n/a n/a
Escolas - especiais - superior Nulo n/a 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 n/a n/a
Postos de Saude Nulo n/a 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 n/a n/a
i 1tos de cultura Nulo n/a 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 n/a n/a
1tos de lazer e esportes Nulo na 0 0 o 0 0 0 0 0 0 0 n/a n/a
Equipamentos de adm publica Nulo n/a 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 n/a n/a
Postos de Seguranga Nulo nla 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 n/a n/a
Servigos de apoio social Nulo n/a 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 n/a n/a
Indice do sub-tema Nulo Nulo 0 0 0,000
ESTRUTURA SOCIOECONOMICA
Valorizagdo imobilidria Nulo n/a 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 n/a n/a
Alteragdo da dinamica imobilidria local Nulo n/a 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 n/a n/a
Alteragdo do padrdo social do entorno Nulo n/a 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 n/a n/a
Insercdo de desnivelamento social Nulo n/a 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 n/a n/a
Incremento da economia local Nulo n/a 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 n/a n/a
Criagdo de empregos fixos Nulo n/a 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 n/a n/a
Criagdo de empregos temporarios Positivo H baixo 0,25 4 6 0,24 0 0 2 6 1 0,3 n/a n/a
Geragdo de impostos Nulo n/a 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 n/a n/a
Indice do sub-tema Positivo | | baixo | 0,0313 0,03 0,038
USO E OCUPAGAO DO SOLO
Tipologia da ocupagdo Positivo Baixo 0,25 5 3 0,15 0 0 8 1 1 [0,333333|n/a n/a
Harmonizagdo com entorno Positivo Médio 0,5 5 5 0,25 0 0 8 1 1 0,333333 |n/a n/a
Ad do porte do emp! di Positivo Médio 0,25 6 5 0,3 0 0 8 1 1 0,333333 |n/a n/a
Adequacdo da atividade a ser desenvolvida Positivo médio 0,5 8 5 0,4 0 0 9 1 1 0,366667 |n/a n/a
Gabarito compativel com entorno Nulo n/a 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 n/a n/a
Espacos livres de uso publico Nulo n/a 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 n/a n/a
Indices Urbanisticos TO e CA Nulo n/a 0 2 2 0,04 0 0 0 0 0 0 n/a n/a
Taxa de permeabilidade do terreno Negativo 5 Baixo | -0,25 1 5 20,05 0 0 10 2 1 (0433333 N30 |sim
Usos perigosos Nulo n/a 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 n/a n/a
Usos incomodos ou desconformes Nulo n/a 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 n/a n/a
Padrdo de construgdo Positivo baixo 0,25 2 2 0,04 0 0 5 1 1 0,233333 |n/a n/a
Conformidade com legislacdo Positivo Baixo 0,25 2 2 0,04 0 0 9 1 1 0,366667 |n/a n/a
Indice do sub-tema Positivo Baixo | 0,1458 0,0975 0,200
FUNCAO SOCIAL DA PROPRIEDADE
social Nulo n/a 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,000 |n/a n/a
Interesse da Vizinhanca Positivo Alto 1 7 7 0,49 0 0 0 0 0 0,000 |n/a n/a
éncia do interesse coletivo Nulo nla 0 0 0 0 0 0 10 5 1 0,533 |n/a n/a
Indice do sub-tema Positivo_| | Baixo [ 0,5000 Bi5) 0,245 0,178
RS P P P I e
OBRAS
Trafego de caminhdes Negativo Baixo -0,25 -5 5 -0,25 0 0 10 1 1 0,4 Ndo N&o
Tréfego de operérios Negativo Baixo -0,25 -3 3 -0,09 0 0 10 1 1 0,4 [Nao Nio
Interferéncia nas vias Negativo Baixo 0 -4 5 -0,2 0 0 10 1 1 0,4 N3o Sim
Vibragdes Nulo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 n/a n/a
Emissé&o de ruidos Negativo Baixo -0,25 -3 5 -0,15 0 0 8 1 1 0,333333 [N&do N&o
Bota fora Negativo Baixo 0 -4 6 -0,24 0 0 1 1 1 0,1 Nao Sim
Residuos da obra Negativo Baixo 025 -4 5 -0,2 0 0 1 1 1 0,1 |Ndo Sim
Emissdo de particulados - poeira Negativo Baixo -0,25 -4 5 -0,2 0 0 2 2 1 0,166667 |Sim Sim
Indice do sub-tema Negativo baixo 0 -0,16625 0,2375
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Matriz Sintese

Tema analisado SI-1 SI-2 SI-3 NORMALIZADO

A oo0so | oo | oamm | oz

B
D
E
;

6

H
!
!
K

L OBRAS / OUTROS IMPACTOS (*)

[rotatizaceo | oo | oomo | oose

Pela avaliagdo da totalidade de seus impactos, positivos e negativos, o empreendimento foi caracterizado como de
baixo impacto geral positivo (+0,0371).

Os impactos negativos mais importantes relacionam-se com o meio ambiente.

Os impactos positivos mais importantes relacionam-se com a fungéo da propriedade - neste caso vinculada com a
seguranca do entorno. A mobilidade também ter& impacto positivo importante, com a melhoria do acesso e diminui¢éo
do wolume de tradfego em locais que apresentam processo de saturag&o.
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9 - Avaliagao dos Impactos

O EIV/RIV elaborado para o empreendimento foi realizado em conformidade
com a legislacao federal — Estatuto da Cidade, e em conformidade com a
legislagdo municipal de Santos.

Sobre cada um dos temas e subtemas estudados, verificou-se a incidéncia de
impactos positivos, negativos ou nulos. Esses impactos, por sua vez foram
classificados de acordo com sua magnitude, importancia do impacto no meio
urbano, transitoriedade e frequéncia, reversibilidade, alcance espacial e
temporal e quanto a possibilidade de mitigacdo de efeitos negativos.

Os resultados foram os seguintes:
A- Infraestrutura urbana:

O sistema de abastecimento de dgua néo sofrer4d nenhum tipo de impacto
derivado do incremento da demanda. O consumo atual permanecera inalterado

A interligacdo continua a mesma sem alteracoes.

Vemos, desta forma, que 0s impactos serdo inexistentes para os sistemas de
agua e esgoto. Nao se prevé necessidade de adequacdes ou reformulacdes
dos sistemas operados pela Sabesp.

As medidas mitigadoras séo inexistentes, uma vez que o sistema néo sofrera
nenhuma alteragéo.

A drenagem nao apresenta nenhum tipo de problema no local do
empreendimento. O escoamento de aguas pluviais ocorre de forma rapida e
sem possibilidade de ocorrer alagamentos.

O empreendimento conta com caixa de captagéo de aguas pluviais com
capacidade de armazenamento de 140,00 ms3.

Com relacdo a drenagem do novo acesso, 0 mesmo ocorrera através das
declividades transversais da via que captardo as aguas pluviais através de
guias e canaletas laterais que direcionardo a drenagem para o terreno natural
existente.

Prevé-se um pequeno impacto de carater permanente e sazonal — que devera
ocorrer na época de chuvas — entre os meses de dezembro e margo. E um
impacto irreversivel, porém a estrutura de drenagem devera ser dimensionada
para captar toda a AP ndo havendo previsdo de problemas com a drenagem.

Como medida mitigatdria, o projeto empreendimento podera contara com uma
caixa de retardo ao lado da via com capacidade para 30,00 m3 (4rea da via
impermeavel para chuva de 15mm).
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Com relacéo a iluminagéo publica, o empreendimento devera implantar sistema
de iluminacdo do novo acesso, promovendo seguranca para os pedestres e
veiculos.

Com relacdo a energia elétrica ndo havera impactos em relagéo ao
fornecimento de energia elétrica pois ndo havera nenhuma alteracdo no padréo
de consumo do empreendimento.

N&o existem dificuldades com o fornecimento de energia. Deve-se prever a
implantacdo de novo ramal de baixa voltagem para o sistema de iluminacao.

Portanto, com relacdo a energia elétrica ndo havera impactos sobre o sistema
desde que atendidas as diretrizes da concessionaria.

Nos aspectos relacionados com a telefonia também nédo havera nenhum tipo de
alteracdo da demanda que é plenamente atendida tanto pela telefonia fixa
quanto pela mével. Nao se vislumbra nenhum tipo de impacto negativo.

B- Estrutura Viéria e Transporte

O incremento por transporte publico demandado pelo empreendimento ndo
sera alterado. A maior parte dos funcionarios se utilizado transporte fretado
fornecido pela empresa.

Com relacéo a sinalizagdo horizontal e vertical verificou-se que havera
necessidade de implantagéo de sinalizag&o vertical e horizontal alertando para
a entrada e saida de carretas no entorno do novo acesso e regulacdo da
velocidade para 40km/h.

C- Paisagem e conforto urbano

C-1 -Paisagem
A alteracdo da paisagem sera minima com a implantacdo do novo acesso.

O trafego hoje existente na Av. Eng. Antonio Alves Freire devera ser pouco
impactado, uma vez que os caminhdes e carretas que transportam os produtos
do empreendimento ja se utilizam obrigatoriamente dessa via.

Havera pequeno incremento (cerca de 30 pessoas) de pedestres circulando.
De modo geral, o local passara a ter um carater mais urbano, o que nao conflita

com o entorno, ao contrario, o enriquecera. O maior afluxo de pessoas também
colabora para haver maior seguranca no local.
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N&o havera nenhum processo de transformacgéo do uso do solo. Portanto ndo
havera valorizacdo das areas de entorno.

C-2 - Padré&o Urbanistico
Com relacdo a mudanca do padrao urbanistico, verificou-se que o padréo
existente ndo serd alterado.

Do ponto de vista urbanistico, entendemos como sendo positivo para a cidade
0 bom aproveitamento do terreno, com usos e ocupacdes compativeis com o
planejamento municipal, sem comprometimento da infraestrutura.

C-3 -Barreiras Visuais

Verificou-se também que, com relacdo a criacdo de barreiras visuais o
empreendimento ndo causara impactos, ao contrario, a implantacao de novo
acesso permitird uma maior abertura na Avenida Eng. Antonio Alves Freire,
para a visualizacdo da area vegetada existente.

C-4 - Insolacao e ventilagéo

Nos aspectos relacionados com a insolagéo e ventilacdo os estudos mostram
que a configuracdo da topografia onde se implantard o empreendimento, seu
porte e a altura da edificacdo que sera implantada, ndo afetardo de nenhuma
maneira a ventilagdo de terrenos e edificacdes vizinhas.

Com relacéo a projecdo de sombras, a situagdo mais critica ocorre no solsticio
de inverno no hemisfério sul, dia 21 de junho. Esse é o dia em que as sombras
alcancam sua maior dimenséo, na projecdo horizontal. Nesse dia, as 9:10
horas e 15:10 horas, as projecdes horizontais das sombras se igualardo a
altura das edificacfes e seréo projetadas na direcdo sudoeste pela manha e
sudeste a tarde.

Com edificacdes com altura maxima em torno de 8,00 m o volume da
construgdo possui dimensdes capazes de projetar sombras que atinjam as
construcdes vizinhas.

C-5 - Mobiliério Urbano

Com relacdo ao mobiliario urbano, as analises mostraram que existem poucos
itens de mobiliario urbano no entorno. A instalacdo de equipamentos urbanos
Nno novo acesso, como lixeiras, equipamentos de acessibilidade com o piso tatil,
novas arvores nos passeios, poderiam se constituir em impacto positivo para o
entorno.
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C-6 - Volumetria

No item volumetria os estudos mostraram que as condi¢des existentes
relacionadas com a topografia, com a insercao urbana do empreendimento e
com o gabarito das edificacdes nao interferem com a paisagem.

D- Ambiente Natural, Historico e Morfoldgico

O ambiente natural do local do empreendimento ja havia sido modificado. O
terreno é praticamente plano.

Podera haver necessidade de importacao de terra. A impermeabilizacdo do
terreno esta dentro dos requisitos legais. Impacto nulo.

N&o havera impactos negativos com relacéo aos patriménios historico, artistico,
arquitetdnico, cultural ou paisagistico. O terreno esté localizado em local que
nao possui patrimdénios historicos a serem preservados nem processos
voltados a sua preservacao.

E- Agentes Poluidores

E-1 - Emissé&o de gases

Por tratar-se de empreendimento voltado para o uso industrial, a emisséo de
agentes poluidores atmosféricos limita-se ao que é dispensado pelas atividades
cotidianas de suas atividades e, nesse caso deve compreender apenas a
combustéo de veiculos. Nao havera emisséo de outros tipos de gases. O
montante da emissao pelos caminhdes e carretas que se utilizardo do acesso
nao pode ser considerado como impactante no meio urbano. Impacto nulo.
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E-2 - Residuos Sélidos

Os residuos sdlidos previstos irdo se relacionar unicamente com residuos
predominantemente ndo organicos derivados do uso de escritorios, com
residuos de obras, ndo organicos e, em sua maioria, reciclaveis.

Prevé-se uma producao de residuos reciclaveis — papel e plasticos na ordem
de 1,5kg/sala, o que implica em 15 kg de residuos reciclaveis/dia.

Medidas mitigadoras: implantacdo de coleta seletiva de materiais reciclaveis.

O montante da producéo de residuos derivados da implantacdo do novo
acesso nao se caracterizam, tanto pela periculosidade quanto pelo volume
produzido, como impactantes importantes. O impacto sera muito pequeno e
sua mitigacéo se dara com a utilizacdo de cacambas para o transporte de
entulho, e com a disposigao final em local definido pela prefeitura.

E-3 - Efluentes liquidos

O local é atendido por sistema de esgotamento sanitario municipal, sendo os
efluentes recolhidos no ponto de interligacdo com o sistema Sabesp. Impacto
nulo.

E-4 - Poluicéo Visual

Com relacéo a poluigéo visual, temos que o empreendimento € constituido por
uma edificacdes administrativas e galpdes industriais situados fora da vista de
pedestres e motoristas que circulam pelo entorno.

A nova via recebera tratamento paisagistico. O impacto sera positivo neste
quesito.

E-5 - Emissfes sonoras

No que se relacionam com a polui¢cdo sonora, os estudos indicam que 0s
impactos mais expressivos séo gerados na fase de implantagcdo do novo
acesso.

O nivel de emisséo sonoro que verificamos na rua em frente ao terreno variou
de 45 dB a 95 dB devido ao trafego de caminhdes, carretas e motocicletas, que
sdo 0s maiores emissores de ruidos na vizinhanca.

A fonte emissora de ruidos no interior do empreendimento estd muito distante
de qualquer via publica ou de vizinhos para ser perceptivel. A maior fonte de
producédo de ruidos é a prépria Avenida de acesso.

E- 6- Odores

Com relacdo a poluigdo por odores, ndo se prevé a emissao de odores em
decorréncia de seu uso. Impacto nulo.
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E- 7 - Vibracdes

A producéao de vibracfes sera inexistente uma vez que nao havera execucao
de fundacgdes. Impacto nulo.

E-8 — Material particulado

Um dos efeitos incbmodos para a populagédo da vizinhanca é producao de
material particulado, derivado das atividades relacionadas com a construcdo
civil, incluindo-se as obras de arruamento e execucao de infraestrutura. A
movimentacdo de caminhdes e maquinas e a ocorréncias de ventos levantam
pequenas particulas de terra e areia que se dissipam pelas areas proximas.
Para se evitar esse efeito o empreendedor mantera, durante a obra de
implantacédo do acesso, caminhdes pipa na area para evitar que os ventos
espalhem o material particulado pela vizinhanga.

E-9 — Assoreamentos

Durante a fase de obras o terreno ficara mais vulneravel aos efeitos de
carreamento de material inerte (terra) para pontos baixos. Com isso, o risco de
ocorrer assoreamento de corpos d"agua e da tubulacdo do sistema de
drenagem passa a ser importante. Para evitar a ocorréncia de assoreamentos
o empreendedor devera, como medida preventiva, executar cacimbas e
estruturas de contencao de terra eventualmente carreadas pelas chuvas, para
evitar que atinjam as areas alagadicas e o sistema de drenagem.

F- Equipamentos Sociais e Comunitarios

Por se tratar de empreendimento nédo residencial o empreendimento em si ndo
demandara equipamentos sociais ou comunitarios especificos para seus
USuarios.

N&o se prevé a necessidade de equipamentos publicos para atendimento da
populacdo que trabalha no empreendimento.

G - Uso e ocupacédo do solo

A tipologia do empreendimento harmoniza-se com seu entorno imediato, tanto
pelo porte quanto pelo uso de servicos. Nao ha incompatibilidade de usos.

Com relacéo aos indices urbanisticos, a saber, Taxa de Ocupacéo (TO),
Coeficiente de Aproveitamento (CA), Taxa de Impermeabilizacéo (TI), os
estudos apontam que os indices de ocupacéo e aproveitamento do terreno
estdo plenamente em acordo com o que dispde a legislacao urbanistica.

H- Usos incémodos

Com relacéo a usos incomodos ou desconformes os estudos demonstram que
0 USO previsto é caracterizado como uso incomodo, porém esta dentro
zoneamento especifico para o uso industrial. Impacto nulo.
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| - Geracéao de trafego

A geracéo de tr&fego com origem no empreendimento ndo apresenta volume
gue cause transtornos aos fluxos.

Foram realizados estudos especificos com relacao ao trafego através de um
Relatério de Impacto no Trafego (RIT), o qual é parte integrante deste EIV.

J - Incremento demografico

N&o havera incremento demografico derivado da implantacdo do novo acesso.

N&o se prevé demandas de servi¢os publicos para sustentabilidade da atual
populacédo trabalhadora (em torno de 100 pessoas). Nao ha previséo de
impactos negativos provocados pela populacéo flutuante. O impacto previsto
deriva do niumero de viagens que tera o empreendimento como destino.

K - Incremento na economia local — comércio e servi¢cos

O empreendimento em si funciona como gerador empregos para a industria e
administracéo relacionados com o envasamento de GLP. Nao ha previsdo de
expansao de empregos para 0s proximos 2 anos.

A geragéo de impostos decorrentes das atividades econé6micas mais o
recolhimento de IPTU tem um impacto positivo para as finangcas municipais.
Serdo impactos positivos diretos e indiretos, imediatos, de médio e de longo
prazo com sinergias com a economia municipal.

L - Valorizac&o Imobiliéria
Nao hé previséo de valorizacao imobiliéria local.

M — Qutros impactos

Os impactos decorrentes do trafego de caminhdes durante o periodo das obras
serdo negativos durante a fase de implantacdo do empreendimento (3 meses).
Apés essa fase os impactos devem ocorrer de forma pontual e espacada com a
possibilidade de pequenos impactos de pequena intensidade, relacionados
com a entrada e saida de caminhdes e carretas.
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N- Impactos cumulativos

A proximidade com outros empreendimentos ja existentes deve provocar um
efeito cumulativo nos impactos decorrentes do tipo de atividade (industrial).
Como a atividade é geradora de impactos relacionados ao trafego de
caminhdes e carretas ha possibilidade de efeitos cumulativos nos horarios de
concentragéo dos fluxos das horas de pico.

O - Medidas Mitigadoras e/ou Compensatorias

Com relacdo a medidas mitigadoras e ou compensatérias dos impactos
negativos, vemos que estas se relacionam unicamente com os aspectos
ambientais e de sinalizagao viéria.

As medidas compensadoras relacionadas com os impactos relacionados com o
meio ambiente foram definidas pela CETESB. A compensacéo requisitada foi o
plantio de arvores de espécies nativas em area de 6.000,00 m2 definida pela
prefeitura.

Os impactos no sistema viario serdo positivos no local mais critico do trafego
da Alemoa, que é o final do Viaduto Dr. Paulo Bonavides e 0 acesso da
Hipercon Terminais de Carga, pois os caminhdes e carretas que hoje acessam
a Ultragaz pelo acesso da Hipercom deixaréo de fazé-lo diminuindo o volume
hoje constatado.

MitigagGes

Impacto Mitigacdo

Trafego de caminh&es para obras residenciais |Horarios diferenciados - Hordrio comercial e dias Uteis

Carga/descarga de materiais até 17:00h para obras residenciais

Ruidos da obra Monitoramento dos ruidos de obras residenciais

Sinalizagdo Horizontal e vertical junto a Avenida de acesso do empreendimento

Trafego e Mobilidade Instalagdo de estruturas de acessibilidade - no passeio do acesso

Construgdo de faixas de pedestres no acesso

execugdo de estruturas e sinalizagdo alertando para entrada e saida

Integragdo com a Avenida de Acesso
de carretas.

Arborizagdo dos passeios do acesso

Paisagismo/Meio Ambiente Projeto de paisagismo integrando o empreendimento a via existente

Compensac¢do ambiental da CETESB &rea de 6.000 m?

Instalagdo de estrutura de retengdo

Drenagem Construgdo de estrutura de quebra de energia cinética no local de langamento da AP

Execugdo de guia e sargeta

lluminagdo Utilizagdo de LED para iluminagdo do acesso
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P — Riscos

Quanto ao risco de sinistros (vazamentos, explosdes e incéndios) no local e no
trajeto dos caminhdes, vemos que esses riscos serdao diminuidos com o novo
acesso. O atual acesso € inadequado, estreito, sem pavimentacéo em alguns
pontos, sem sistema de drenagem, sem passeios para pedestres e sem a
seguranca adequada, pois faz divisa com grandes depdsitos de materiais
inflamaveis que ja sofreram acidentes.

O novo acesso, que contara com dimensdes e pavimentacdo adequadas,
passeio para pedestres, sistema de drenagem, iluminagéo e paisagismo, sera,
como ja relatado varias vezes neste EIV, trarda mais seguranca, ndo apenas
aos caminhdes que transportam GLP como também para pedestres e para
todos os que trabalham ou se dirigem a unidade da Ultragaz. A seguranca se
estende a vizinhancga, pois ndo havera mais a circulacdo de caminhdes e
carretas ao lado de grandes reservatorios de produtos quimicos inflamaveis.

No que tange a avaliacdo ambiental do entorno imediato, temos que o local ja é
profundamente antropizado e sem comunica¢cado com o mar, fato que altera seu
conceito como mangue. A lagoa existente esta a mais de 50 metros distante do
local do futuro acesso. Segundo informacdes locais a lagoa ndo é natural, mas
produto do represamento de aguas pluviais, ocorrido com a execuc¢ao da
avenida. Nao obstante, a implantacdo do novo acesso que ocupara area de
2.000 m?, gerara uma compensagado ambiental com o plantio de espécies
nativas em terreno de 6.000 m? em local indicado pela CETSESB.

Com relacéo ao sistema de drenagem e sua adequacdao verificamos que nédo
devera haver nenhum prejuizo a situacdo existente pois a impermeabilizacédo
de 2.000 m2 relacionada com 0 novo acesso representa apenas 0,005% da
area permedvel existente. O novo acesso possuira sistema de captacdo de AP
gue direcionara as aguas para a area vegetada, passando por caixa de
retencgao.

Q - Programa de acompanhamento e monitoramento

Devido ao pequeno porte da obra, e suas caracteristicas, ndo se vislumbra a
necessidade de monitoramento de sua execugao.

R- Progndstico urbano ambiental

A comparacgdo entre a situacdo atual e a projetada nos leva classificar a
execucao do acesso como de resultados positivos para o empreendimento,
para os usuarios e funcionarios e para toda a area influéncia. Os principais
aspectos positivos, como ja relatados neste EIV, se referem a seguranca geral
sobre as pessoas e empreendimentos do entorno e com a melhor distribui¢cdo
dos fluxos de caminhdes e carretas que melhorara a situacdo hoje existente na
Rua Dr. Alberto Schwedtzer, Viaduto Dr. Paulo Bonavides e o0 acesso da
Hipercon terminais de Carga.
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10 - Conclusdes Finais

Os estudos demonstraram que a implantacdo do empreendimento devera ter
um impacto positivo no entorno. Existirdo poucos pontos negativos, como
demostram os estudos e analises desenvolvidas.

Sob os aspectos relativos aos impactos de vizinhanca, o empreendimento
analisado demonstrou possuir adequacgéo ao meio urbano em que se insere.
Acessivel através de vias estruturais e dentro de um zoneamento adequado as
suas atividades, ndo provocara impactos nas questdes que envolvem a
estrutura urbana existente.

O empreendimento é caracterizado como de atividade incomoda, porém
inserido em zoneamento compativel.

Com relacéo a infraestrutura o impacto esperado € nulo, pois ndo havera
necessidade de alteracdo ou modificacao da infraestrutura existente, que é
perfeitamente adequada as necessidades do empreendimento. No que tange
ao destino de material de “bota-fora” verificou-se que os impactos seréo
restritos a apenas 2 meses, durante as atividades de terraplenagem.

O acesso devera estar em operacdo em 2018.

No que se refere aos impactos provocados no ambiente urbano, o
empreendimento caracterizou-se como positivo pela metodologia adotada.

Ainda com relagdo ao novo acesso recomenda-se o projeto e implantacéo de
arborizacdo urbana com espécies nativas ao longo do acesso.

No tema paisagem urbana o indice foi nulo, com a manutencdo da paisagem
urbana existente e do atual padréo de ocupac¢ao do solo.

Com relacdo ao ambiente natural, embora a area de intervencao seja
caracterizada como APP (mangue), extremamente antropizado, ndo se
verificou nenhum tipo de impacto importante, exceto sua efetiva ocupacéo para
USO como acesso viario. Importante salientar que os estudos ambientais
realizados indicam a necessidade de se averbar area de compensacao
ambiental que a ser recoberta por vegetacdo nativa de significativa importancia
ambiental em locais contiguos a fragmentos de vegetacao nativa viabilizando
desta forma o minimo de garantia da sua perpetuidade.

O tamanho da area proposta pela Ultragaz S/A a ser utilizada como
compensacao ambiental € de 6.000,00mz.

O indice de Equipamentos Urbanos foi nulo.
No tema “Equipamentos Sociais” também ndo deve haver nenhum tipo de

impacto na demanda, uma vez que o empreendimento se destina a usos
industriais, ndo havendo moradores.
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O tema “Uso e Ocupagéao do Solo” apresentou indices positivos pois com a
implantacdo do novo acesso a regido consolida sua vocacao industrial
melhorando as condicdes de trafegabilidade dos caminhdes e carretas que
acessam o empreendimento. Os impactos positivos sdo permanentes, de
espectro local e de longa duracéo.

Com relacdo a estrutura socioecondmica e valoriza¢do imobiliaria os impactos
serdo nulos

Do ponto de vista das financas municipais o0 empreendimento continuara a ser
um grande contribuinte com relagdo ao recolhimento de tributos.

O empreendimento se integra com o seu entorno de forma adequada, tanto sob
0s aspectos de dinamica urbana como pelas sinergias que decorrem de sua
proximidade com o Porto de Santos - Alemoa. O novo acesso completa o
sistema viario de toda a regiao, facilitando a mobilidade de pedestres, ciclistas,
carros, caminhdes e carretas que se dirigem a unidade da Ultragaz.

Na sintese o empreendimento € benéfico para o municipio e o novo acesso,
requerido pela CETESB, trar4 melhoras significativas para a seguranca em
geral e para o empreendimento em particular, conforme demonstrado nos
estudos que embasaram este relatorio.
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Mario Barreiros
Arquiteto Urbanista MSc em Engenharia Urbana
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ANEXO 1

RELATORIO DE IMPACTO NO TRAFEGO

RIT
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1 APRESENTACAO

O presente documento tem por objetivo apresentar as pesquisas e os estudos de trafego
para analisar as interferéncias e o Relatério de Impacto no Transito (RIT) no sistema
viario lindeiro decorrentes da implantacdo da engarrafadora de gas ULTRAGAZ, na Av.

Eng. Antonio Alves Freire.

O relatério aqui apresentado seguiu a metodologia comumente empregada em estudos
de impactos no transito, no Brasil e no exterior, além de seguir as indicacdes do Plano

Diretor do Porto de Santos e do municipio de Santos.

As imagens a seguir ilustram a localizagao e acesso do Empreendimento.

Figura 1 — Localizagdo do Empreendimento
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Figura 2 — Localizag&o Geral do Empreendimento

Sera especialmente analisada a interferéncia deste trafego na Av. Eng.° Antonio Alves
Freire, principal acesso ao empreendimento, para o ano base de 2017 e para o ano de
2020 (lancamento) e para o ano horizonte de projeto de 10 anos (ano 2030).

Em termos gerais, além da Av. Eng.° Antonio Alves Freire, o principal acesso a regido é

o Sistema Anchieta-Imigrantes.

Desde 1998, o trecho € administrado pela empresa Ecovias dos Imigrantes, empresa
responsavel pela exploracdo e manutencdo do sistema rodoviario de 176,8 km de
extensdo, além da prestagdo de servico aos mais de 30 milhdes de veiculos recebidos

no Sistema Anchieta-Imigrantes anualmente.

O Sistema Anchieta-Imigrantes (SAl) é a principal ligacéo entre a regido metropolitana de
Sao Paulo e o Porto de Santos — o maior da América Latina —, o P6lo Petroquimico de

Cubatao, as industrias do ABCD e a Baixada Santista.

A Rodovia Anchieta ou anteriormente Via Anchieta[l] (SP-150) faz a ligacdo entre a
capital paulista, Sdo Paulo e a Baixada Santista onde fica o Porto de Santos, passando
pelo ABC Paulista. E uma das vias de maior movimentacdo de pessoas e de
mercadorias de todo o Brasil, bem como a Rodovia dos Imigrantes, que constitui o
mesmo sistema da Via Anchieta, o Sistema Anchieta-Imigrantes. Faz parte do sistema
BR-050, que liga S&o Paulo a Santos. A rodovia € o maior corredor de exportacdo da
Ameérica Latina.
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A Rodovia dos Imigrantes (SP-160) é uma rodovia do estado de S&o Paulo. Tem 44
viadutos, 7 pontes e 14 taneis, em 58,5 km de extensdo, de S&o Paulo a Praia Grande,
no litoral sul paulista. E a principal via de acesso da cidade de S&o Paulo & Baixada
Santista e ao litoral sul paulista, possuindo trafego intenso de veiculos, sobretudo

durante o verao e em feriados.

A Rodovia dos Imigrantes faz parte de um complexo de estradas denominado Sistema
Anchieta-Imigrantes, dos quais fazem parte também as seguintes rodovias: Anchieta,
Padre Manoel da Nobrega e Cénego Doménico Rangoni.

O trafego de caminhdes € proibido na descida de Serra da Rodovia dos Imigrantes,
acarretando na sobrecarga da pista da Rodovia Anchieta, que é o acesso exclusivo de

caminhdes a partir do Planalto.

Atualmente, a Rodovia Anchieta possui pista dupla na sua totalidade, estando entre os
sistemas de rodovias concessionadas com gerenciamento pela ECOVIAS, com
velocidade regulamentada, na sua maior extensédo, em 110 km/h para veiculos leves e
90 km/h para os veiculos pesados em alguns trechos, 90 km/h nos trechos urbanos e
restricbes pontuais de velocidade no Trecho de Serra.

A abordagem no capitulo 2 descreve o objetivo, conceitos e a metodologia utilizados nas

analises e estudos de capacidade.

No capitulo 3 est4d apresentada a expectativa do trafego gerado pelo novo
empreendimento, que serviram para fundamentar os estudos e analises.

No capitulo 4 estd apresentada a proposta funcional da acessibilidade ao

empreendimento.

No capitulo 5 estédo apresentados os estudos de trafego, com as proje¢des de trafego no
empreendimento e nas pistas da Av. Eng.° Antonio Alves Freire até o ano horizonte de
projeto, de acordo com o cronograma de implantacdo e ocupac¢ao do empreendimento.

No capitulo 6 estd apresentada a andlise da situacéo de trafego futura do sistema viario

do acesso ao empreendimento.

No capitulo 7 estdo apresentadas as conclusfes dos estudos de trafego e as propostas
mitigadoras para minimizar a interferéncia do trafego gerado pelo empreendimento no

sistema viario do entorno.
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2 METODOLOGIA DO TRABALHO

2.1 Objetivo

O objetivo fundamental deste RIT é:

a. Garantir a melhor insercao possivel do empreendimento proposto no sistema viario
de sua area de influéncia imediata;

b. Reduzir ao maximo os impactos negativos ocasionados pelo empreendimento na
operacdo do trafego de sua area de influéncia, por meio de intervencdes nos
sistemas viario e de circulacdo, tais como alargamento de via, adequacdes viarias,
implantagéo de sinalizagao horizontal e vertical e colocacdo de baias para pontos de
onibus, dentre outras;

c. Viabilizar espacos seguros para o caminhamento de pedestres dentro e fora do

empreendimento.

2.2 Dados de Trafego

Os dados de trafego utilizados foram aqueles obtidos em pesquisas de campo e aqueles

baseados na expectativa da implantacdo e operagédo do empreendimento.
a. Pesquisas de Campo

Foram realizadas pesquisas de campo entre os dias 20/06 e 22/06/2017 junto aos
acessos existentes proximos, além de pesquisa especifica da oferta de transporte coletivo
e circulacdo de pedestres junto ao empreendimento.

As pesquisas de contagem volumétrica obedeceram as normas e diretrizes do Manual de
Estudos de Trafego do DNIT — IPR -723/2006, em especial ao capitulo 6 — Pesquisas de
Trafego, item 6.1.3.1 — Contagens Manuais.

As pesquisas contagens volumétricas direcionais e classificatdrias de veiculos nas sec¢des e
pontos foram discriminadas a cada 15 em 15 minutos, realizadas durante 13 horas
consecutivas entre as 06:00h as 19:00h) em dias 3 Uteis consecutivos e representativos
(periodo de 32 a 52 feira).
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Estas pesquisas nas intersecfes foram do tipo manual, sendo contados os fluxos de
veiculos por tipo (automoveis de passeio, 6nibus, caminhdes e motocicletas), sendo que os
veiculos tipo 6nibus e caminhdes diferenciados por niumero de eixos, com pesquisadores
treinados, que classificam os veiculos passantes em categorias e por eixo em contadores
mecanicos (Foto 01) acoplados em pranchetas de campo (Foto 02). A cada quinze minutos

os dados foram transferidos para planilha elaborada para este fim.

PRANCHETA COM 3 CONTADORES CONTADOR MECANICO

FOTO 2 FOTO |

2.3 Estudos de Trafego

Os estudos de capacidade foram feitos nas se¢fes das vias de acesso ao
empreendimento, onde estdo previstas as intervencdes de construcdo do dispositivo de
saida e entrada do empreendimento Rodovia Guilherme Scatena, com a finalidade de se
prever a possibilidade de ocorréncia de restricbes de capacidade e de fluidez no trafego

de passagem (veiculos de passeio e comerciais).

Fundamentalmente os estudos impacto no transito obedecerdo as normas usualmente
empregadas, especialmente aquelas definidas pelo DENATRAN - Manual de
Procedimentos para Tratamento de Pélos Geradores de Trafego” de Dezembro 2001
e ITE- Institute of Transport Engineers. Os estudos de capacidade viaria obedecerdo as
normas preconizadas pelo MANUAL DE ESTUDOS DE TRAFEGO DO DNIT - IPR-
723/2006.

A base e premissas a serem seguidas nos estudos de capacidade sdo aquelas definidas
pela AASHTO e pelo HIGHWAY CAPACITY MANUAL - HCM, em sua edi¢éao de 2000.
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Para a analise dos niveis de servico das situa¢cdes atual e futura da Av. Antonio Alves
Freire, foram utilizadas as normas, regras e padrdes definidos pela American Association
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of State Highway and Transportation Official (AASHTO) e pelas recomendacdes do
Highway Capacity Manual (HCM), em sua versdo, HCM-2000.

As recomendac¢fes do HCM indicam que os niveis de operacdo podem ser avaliados

segundo trés parametros:
v' Parametro de volume de trafego;
v' Parametro de velocidade operacional;
v' Densidade de Trafego.

O parametro de volume de trafego esta diretamente associado aos indices de ocupacao
de via, pois quanto maior o volume de veiculos na secdo da rodovia e na juncdo de
saida (divergente) e entrada (convergente) na pista da rodovia, mais dificuldade para o

fluxo de veiculos.

Ja o parémetro de velocidade operacional estd associado a fluidez do trafego, pois
guanto maior a velocidade operacional da rodovia e acesso, maior sera a fluidez do
transito, mantidos padrdes de seguranca. Observa-se que em uma determinada sec¢éo o
volume de veiculos pode ser baixo devido a baixa velocidade operacional (indicando o
transito congestionado) ou devido ao fluxo realmente baixo, com altas velocidades

operacionais (indicando transito livre).

Estes dois parametros associados levam ao conceito final de Densidade de Tréafego,
quando o nivel de servico é medido em fungdo da ocupacdo da via em termos de

veiculo/faixa/km.

Ao conjunto desses dois parametros aplica-se entdo o conceito de nivel de servico para

a sec¢do ou trecho da rodovia.
A conceituacéo dos niveis de servigo utilizados € a seguinte:

v" Nivel de Servico A, que é aquele em que o fluxo de veiculos é baixo e a velocidade

operacional da via é alta, sem quaisquer restricbes ao fluxo de veiculos;

v Nivel de Servi¢o B, que é aquele em que o fluxo de veiculos varia entre baixo e
médio, com a velocidade operacional da via alta, porém ja com pequenas restricoes

de fluxo de veiculos;
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v" Nivel de Servico C, que é aquele em que o fluxo de veiculos é relativamente alto,

com a velocidade operacional da via média, com algumas restricbes de fluxo de

veiculos. E aquele nivel considerado padréo para a execugdo de projetos.

7 7

Nivel de Servico D, que é aquele em que o fluxo de veiculos é alto, com a
velocidade operacional da via relativamente baixa, com sérias restricdes de fluxo de
veiculos, ndo possibilitando ultrapassagens sem riscos e sujeitando o trafego a
algumas paradas decorrentes da carga pesada de veiculos. E considerado como o

nivel de servico limite para ser suportado pelos usuarios.

Nivel de Servico E, que é aguele em que o fluxo de veiculos é baixo, devido a baixa
velocidade operacional da via, com varias restricdes ao fluxo de veiculos e paradas
constantes da corrente de trafego. E o nivel de servico que retrata a capacidade de

uma rodovia.

Nivel de Servigo F, que é agquele em que o fluxo de veiculos € baixo devido a baixa

velocidade operacional, com grandes periodos de trafego parado.

A metodologia de calculo dos niveis de servigo € baseada em 10 fatores principais:

v

v

Volume de veiculos na se¢do da rodovia ou intersecdo considerada;

Geometria da via, com o numero de faixas por sentido e existéncia de canteiro

central separador de fluxos;

Alinhamento vertical e zona geogréafica onde esté inserida a rodovia, indicando o tipo
de perfil (entre nivel, ondulado e montanhoso);

Regido onde esté inserida a rodovia, se urbana, rural ou intermediaria;

Composicdo do trafego em relagédo a tipologia dos veiculos, cuja distribuicdo € de
veiculos de passeio, veiculos de carga, 6nibus e veiculos de passeio com reboque
(veiculos de recreio);

Fator de Hora Pico, que indica a distribuicdo de fluxo de veiculos durante o dia (a
hora mais carregada), adotada como sendo Fator de 502 hora, calculado a partir dos
dados horérios disponiveis ou conforme os padrbes de trafego em estudos de
trafego semelhantes;

Fator de Pico Horario, que indica a distribuicdo de fluxo de veiculos durante a hora-

pico;
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v Largura fisica (til das faixas de trafego por sentido;
v Distancia de obstaculos laterais em relacéo a faixa dos veiculos;
v Velocidade operacional da rodovia.

Outro conceito importante de nivel de servigo é a relacado Volume de Veiculo/Capacidade
(V/C) da Rodovia, acessos e junc¢des, cujo valor indica o nivel de servigco da rodovia ou
segmento de via analisada. Os estudos de capacidade nos segmentos foram realizados
com a projecdo do trafego para a secdo tipica da pista da rodovia com uma pista de
rolamento e mao dupla de direcdo, com a avaliagdo do periodo em que o0s niveis de
servigco permanecem dentro do limite de nivel “D”, podendo ultrapassar este nivel em até

50 horas/ano.

Os estudos de capacidade no segmento foram realizados com a projecdo do trafego
para as secoes tipicas das vias de acesso, com a avaliacdo do periodo em que 0s niveis

de servigo permanecem dentro do limite de nivel “D” em até 50 horas por ano.

A analise seré feita para o caso de uma rodovia de Pista Simples segundo o item 10.1 do
Manual de Estudos de Trafego do DNIT e o Capitulo 20 Two Lane Highways do HCM-
2000.

Segundo esta metodologia as rodovias de pista simples séo divididas em duas classes:

- Classe I: Vias nas quais os motoristas esperam poder trafegar com velocidades
relativamente elevadas. Compreende: ligacdes de maior importancia entre cidades e
rodovias arteriais principais conectando importantes vias geradoras de trafego; rotas de
trabalho diario e ligacdes estaduais e federais de grande relevancia. Geralmente
atendem o trafego de longa distancia ou possuem conexdes entre vias que servem 0

trafego de longa distancia.

- Classe II: Vias nas quais 0s motoristas ndao esperam trafegar com velocidades
elevadas. Compreende: vias que funcionam como rotas de acesso as rodovias de Classe
| n&o atuando como arteriais principais e rodovias que passam por terreno de topografia
acidentada.

Segundo esta classificacao a Av. Eng.° Antonio Alves Freire é considerada como de Classe
II. Porém estimando que havera melhorias futuras a serem implementadas pela Prefeitura

de Santos e CODESP, para efeito de andalise de capacidade sera considerada de Classe |
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A avaliacdo do nivel de servico é feita conforme o conceito de Velocidade Média de Viagem
e Percentagem do Tempo de Gasto Seguindo segundo a tabela e gréafico abaixo (para
rodovias de Classe 1), de acordo com o Capitulo 20 do HCM-2000 (tabela 20.2 e gréafico
20.3) e o item 10.1.4. do Manual de Estudos de Tréafico do DNIT, conforme Tabela a seguir:

NS Tempo seguindo (%) Velocidade meédia (km/h)
A 1<35 V=30

B 35<t<30 80 <V <90

c S0<t<B5 70 <V <80

D 65 <180 60 <W< 70

E t =80 V=60

NOTA: O nivel F & atingido quando o fluxo excede a capacidade

Para estes estudos de capacidade viaria na Av. Eng.° Antonio Alves Freire foi considerada
a metodologia preconizada pelo HCM — HIGHWAY CAPACITY MANUAL, versao 2000, em

seu capitulo 16, calculando-se a relacédo Volume/Capacidade.

Esta metodologia leva em consideragdo, além dos fluxos de trafego, os seguintes

parametros:
- Caracteristicas Geométricas
. Tipo da area de insercédo da via
. Numero de faixas na via e nas aproximagoes
. Largura das Faixas
. Greide da via
. Existéncia ou ndo de faixas exclusivas e baias para a parada de 6nibus
. Condicdes de estacionamento ao longo da via
- Caracteristicas do Trafego
. Volume de veiculos
. Fator de Hora Pico
. Composicéo do trafego e % de veiculos comerciais
. Fluxo de pedestres na aproximacao (ped/hora)
. Distancia de pontos de parada de 6nibus na aproximacao

. Velocidade na aproximacao
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- Caracteristicas da Semaforizacdo no cruzamento

. Tempo de ciclo semaforico

. Tempos de verde, amarelo e vermelho para cada aproximacgao
. Tipo de seméforo (autuado ou nao)
. Tempos exclusivos para pedestres com autuacao ou nao

O calculo do nivel de servico das vias, levando em consideracdo prioritariamente o0s

tempos perdidos nos seméforos considerados, conforme tabela 16-2 (HCM-2000) a seguir:

NIVEL DE SERVICO TEMPO PERDIDO (s/veic.)
A <ou=10
B ENTRE 10 e 20
C ENTRE 20 e 35
D ENTRE 35 e 55
E ENTRE 55 e 80
F >ou =80

Para as situacdes de zonas com sistema viario estritamente municipal (situado dentro de
municipios e com caracteristicas locais), as analises de capacidade atual e futura do ponto
critico analisado foram feitas com o calculo da relagdo Volume Equivalente/Capacidade em

cada aproximacdo, utilizando-se o método de Webster.

Com a relacédo V/C de cada aproximacao, foi calculada a relagdo do cruzamento como um

todo, identificada pela soma dos maiores valores de cada aproximacao conflitante.

Associando-se os padrdes de nivel de servico e parametros preconizados pelo HCM

juntamente com o Método de Webster para os calculos de niveis de servi¢o, temos que:
- Capacidade = 525 * Largura da Aproximacao

- Fator de declividade = 1,00 (vias planas)
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- Fator de localizacdo = 1,00 (sem interferéncia de pedestres e ciclistas)

- Volume equivalente = 1,0*vol. Autos + 2,0*(vol. Onibus+vol. Caminh&es leves) + 3,0*vol.

Caminhdes pesados + 0,5*vol. Motos.

A associacédo entre o nivel de servico e relacdo Volume/Capacidade (V/C) considerada foi a

seguinte:
Nivel de .
. Relagdo V/C

Servigo
A 0,00 A 0,35
B 0,36a 0,50
C 0,51a0,75
D 0,76a0,90
E 0,91a1,00
F =1,00
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3 TRAFEGO FUTURO NO ACESSO

A definicdo do trafego futuro no dispositivo foi feita a partir dos volumes atuais (conforme as
pesquisas realizadas), acrescido dos volumes gerados pelo empreendimento a ser

implantado na area de influéncia e acessos municipais.
3.1 Caracteristicas do Acesso

A concepcao da adequacdo do acesso ao empreendimento junto a Av. Eng.° Antonio Alves
Freire foi segregar o trafego local daquele de passagem daquele com destino ao
empreendimento, sem interferéncias e garantindo a seguranca, fluidez e velocidade do

tréfego.

Sua velocidade operacional maxima de 60 km/h, sendo nas faixas de aceleracdo e

desaceleracao para o acesso uma reducéo de velocidade de 40 km/h.

Desta forma, a faixa de acomodacdo dos veiculos que acessarem o empreendimento tem
menor velocidade operacional e comprimento adequado, garantindo uma maior seguranca e

reducdo de maiores conflitos devido a velocidade.
3.2 Caracteristicas do Uso do Solo Lindeiro

A regido onde serd implantado o empreendimento da ULTRAGAZ esta em crescente
ocupacdo, por ter na Av. Eng.° Antonio Alves Freire um importante eixo viario regional e
vetor indutor de crescimento e conforme os planos de expansao/revitalizacdo do Porto de

Santos e a implantac&o dos prédios da PETROBRAS.

A principal via de acesso ao local do futuro empreendimento é a propria Av. Eng.° Antonio
Alves Freire.

O empreendimento tera um total de acesso estimado de cerca de 150 caminh&es/dia, com

inicio de implantag&o previsto para 2019.

3.3 Estimativa de geracao de viagens de pedestres

A expectativa de geracdo de viagens de pedestres para este empreendimento € baixa,
basicamente limitada a prestadores de servicos e funcionarios administrativos do

empreendimento. A previsdo de populacdo fixa € de 30 pessoas (funcionérios
administrativos e terceirizados) e flutuante em torno de 15 visitantes/dia.
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3.4 Oferta de servicos de transporte publico na area de empreendimento

Pesquisa realizada no corredor da Av. Portuaria (Av. Mario Covas/Av. Eng.° Antonio

Alves/Av. Augusto Barata) apontou as seguintes linhas de transporte coletivo regular:

Nimero Linha Ida Linha Volta

AV.GOV., MARIO COVAS (AT - -

52 PORTUARIA)/ RUA BENJAMIM AV. MARIO CD“;‘E {;:P;TP JESRTUARIM /A

COMNSTANT . i

AV.NOSSA Sr3 DE FATIMA / a .

101 TERMINAL VALONGO R. A. RODRIGUES / &W.NOSSA Sra DE FATIMA

102 R. A. RODRIGUES / RUA PIO XII R. A. RODRIGUES / R. FLAMINIO LEWY

AV. BANDEIRANTES f TERMIMAL

108 VALONGO R. A. RODRIGUES f AV.BANDEIRANTES
AV .NOSSA Sr3 DE FATIMA f a .

139 TERMINAL VALONGO F. A. RODRIGUES f &AWV.NOSSA Sra DE FATIMA
AV .NOSSA Sr3 DE FATIMA ! a .

152 TERMINAL VALONGO R. A. RODRIGUES / AV.NOSSA Sra DE FATIMA

153 AV, PRESIDENTE WILSOM / PRACA AV.NOSSA Sr3 DE FATIMA J TERMIMNAL

DUTRA VAZ WALOMNGO

AV NOSSA Sr3 DE FATIMA ! 3 :

154 TERMINAL VALONGO R. A. RODRIGUES / AV.NOSSA Sra DE FATIMA
AV.NOSSA Sr2 DE FATIMA / a :

155 TERMINAL VALONGO F. A. RODRIGUES / AV.NOSSA Sra DE FATIMA
AV NOSSA Sr3 DE FATIMA f a .

156 TERMINAL VALONGO R. A. RODRIGUES / AV.NOS5A Sr3 DE FATIMA

158 R. A, RODRIGUES / RUA PIO XII R. FLAMIMIO LEWY / TERMINAL WALONGO

184 R. A, RODRIGUES / RUA PIO XII R. FLAMIMIO LEWY / TERMINAL WALONGO
AV .NOSSA Sr@ DE FATIMA f a r

191 TERMINAL VALONGO R. A. RODRIGUES / &AV.NOSSA Sra DE FATIMA
AV .NOSSA Sr@ DE FATIMA f a .

193 TERMINAL VALONGO R. A. RODRIGUES f &WV.NOSSA Sra DE FATIMA
AV .NOSSA Sr3 DE FATIMA f a .

194 TERMINAL VALONGO F. A. RODRIGUES f &AWV.NOSSA Sra DE FATIMA

3.5 Sistema Ferroviario

Um dos principais modais de acesso a regido é o Ferroviario.

Dados da PORTOFER indicam que a operagdo do sistema ferroviario € de 24 horas
ininterruptas. Quanto a variacdo por sazonalidade, conforme as informacfes da propria
PORTOFER, os meses de dezembro, janeiro e fevereiro como 0os meses de menor
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A média diaria de trens do Porto de Santos € de € de 50 trens na Margem Direita.

O tempo médio para o cruzamento da Passagem em Nivel (Tecondi-Valongo) é de 7

minutos.

Cada composicao tem entre 10 vagdes até 80 vagdes, com frequéncia média de 30 em 30

minutos.

3.6 Outros modais de Acessibilidade

Outro modal de acesso a Regido é o hidroviario, pelo préprio Porto de Santos.

3.7 Trafego Gerado pelo Empreendimento

A expectativa de geracdo de viagens de veiculos foi feita de acordo expectativa de

implantagéo e crescimento da demanda.
Inicialmente esta previsto o trafego de 150 caminhdes/dia.

O crescimento da demanda € de 3% ao ano até o ano horizonte de projeto de 10 anos, a
partir de 2018.

Os estudos para o Relatorio de Interferéncia do Trafego foram feitos para o horizonte de 10
anos, ou seja, para o ano de 2029, considerando o ano de 2018 como ano ZERO.

Foi considerado que a geragdo de viagens se dara de forma diferenciada em funcéo dos
polos de origem/destino das viagens, estima-se que 80% da demanda do empreendimento

terd origem no Vetor Norte (Rodovia Anchieta) e 20% no Vetor Sul (Cidade de Santos).
Os dados operacionais da planta em analise séo:

. Horério de operagéo de transporte:

- Gas Envasado: de segunda a sabado, de 07h00 as 16h00

- Carretas granel: 24 horas e 7 dias por semana

. Demanda de Caminhdes por tipo de material

- Gas envasado: 9 caminhdes/dia (caminhdes toco com capacidade para 300 botijdes P13 e
caminhdes truck com capacidade para 600 P13
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- Granel Ultrasystem: 7 caminhdes/dia (caminhdes toco com capacidade de 6 ton e truck

com capacidade de 10 ton.

- Carretas Granel: 51 carretas /dia (capacidade média de 26 tons)
. Estacionamento — capacidade:

.. Caminhdes

- Envasado: 10 caminhdes

- Granel Ultrasystem: 9 caminhdes

- Granel carretas: 18 carretas

.. Automoveis:

- Estacionamento interno: 19 vagas

- Estacionamento externo: 33 vagas

- Funcionérios administrativos: 29

. Funcionérios

. Transporte de funcionarios: énibus fretado de segunda a sabado das 06h00 as 18h00
. Estacionamento para carros e motos

. Taxi para funcionarios administrativos para periodo noturno

A metodologia aplicada na projecdo de geragdo de viagens dos empreendimentos foi
aquela preconizada pelo ITE- Institute of Transport Engineers, Companhia de Engenharia
de Trafego CET/SP e DENATRAN — Departamento Nacional de Transito, conforme se

segue:
a. Modelo ITE

Segundo o modelo ITE ndo detalha nenhuma metodologia especifica em relacdo a

empreendimentos deste padréo.
b. Modelo DENATRAN

O DENATRAN em sua publicacao de “Manual de Procedimentos para Tratamento de Pdlos
Geradores de Trafego” de Dezembro 2001 n&o detalha nenhuma metodologia especifica

em relacdo a empreendimentos deste padrao.
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c. Modelo CET/SP

O modelo da CET/SP detalha uma metodologia especifica em relacdo a empreendimentos

deste padrao.

Segundo o Boletim Técnico n.° 32 da Companhia de Engenharia de Trafego — CET/SP, a
geracdo de viagem para industrias deste porte pode ser definida pelo namero de
funcionarios, area total construida ou area total do terreno. Para cada parametro a geracao

de viagem é definida pela equacédo correspondente:

Vhp = 0,545 x NF — 12,178, onde NF é o numero de funcionarios estimado para a plena

operacao
Vhp = 0,031 x AC — 23,653, onde AC é a Area Construida do Empreendimento.

Vhp = 0,021 x AT - 4,135, onde AT é a Area Total do terreno onde esta implantado o

empreendimento.

No caso do empreendimento em andlise, foi utilizado o parametro da Area Total do
Empreendimento, de 46.792,74 m2.

Desta forma o ndmero de viagens na hora de pico é de 978,51/hp (0,021x 46.792,74 —
4,135).

d. Demanda Adotada

Para efeito de calculos e analises de interferéncias do empreendimento com o trafego
adotou-se adicional o fluxo diario de 150 caminhdes/dia, com margem de seguranca em

relacdo a demanda operacional, para fornecedores, servi¢cos e outros.

Como o projeto em analise é uma adequacao de acesso a empreendimento ja existente e
em operacédo, serd considerada a demanda atual e o crescimento anual esperado para a

demanda em geral.
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4 GEOMETRIA PROPOSTA PARA O ACESSO

A figura a segquir ilustra a proposta de implantacdo e adequacdo para 0 acesso ao

empreendimento

Yl

Figura 3 — llustracdo da Implantacdo do Empreendimento
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Figura 4 — llustracéo do Acesso ao Empreendimento

Salienta-se que esta configuracdo do acesso pela Av. Eng.° Antonio Alves Freire é

exclusivamente para a entrada dos veiculos do empreendimento.
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5 ESTUDOS DE TRAFEGO

Os dados da campanha de pesquisa foram expandidos para a definicdo do VDMa no ano
base de 2017 com base nos parametros recomendados pelo Manual de Estudos de
Trafego do DNIT — IPR-723/2006. O trafego da Av. Eng.° Antonio Alves Freire neste
segmento é composto principalmente de curta e média distancia, tendo também a
componente de trdfego urbano nos acessos ao Porto de Santos, municipio de Santos e

Rodovia Anchieta.

As principais condicionantes das interferéncias do acesso ao empreendimento com o
trdfego de passagem sao no acesso e saida do empreendimento na Av. Eng.° Antonio

Alves Freire.
5.1 Pontos de Pesquisa de Trafego

Os pontos e movimentos pesquisados estdo apresentados na figura a seguir:

L s
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Figura 5 — Local da Pesquisa e Movimentos Pesquisados

Os dados obtidos nas pesquisas de campo realizadas entre 20/06/2017 e 22/06/2017 estao

apresentados nas planilhas a sequir:
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RESUMO DOS 3 DIAS DE PESQUISA

Av. Eng. Antonio Alves Freire Defronte

Local ULTRAGAS Sentido 1
Periodo: 20 junho, 2017 - terga-feira a 22 junho, 2017 - quinta-feira
Hora ni | Hora Fim IS Auto Oni.bus 2 Oni.bus 3 Oni.hus 4 Camir\hﬁes 2 Cami,lhf)es 3 Cami!lhﬁes 4 Camif\hﬁes 5 Camiphﬁes 6 Cami,lhﬁes 7 Camiz\hﬁes 9 Motos
Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos
05:00 06:00 103 33 1 - - 1 9 3 20 1 13 1 1"
06:00 07:00 156 49 1 - - 2 b 9 29 18 19 1 17
07:00 08:00 201 59 2 - - 6 21 10 40 19 24 1 19
08:00 09:00 210 24 1 - - 5 31 12 39 29 27 8 34
09:00 10:00 165 21 1 - - 3 12 " 30 39 31 7 10
10:00 11:00 120 19 2 - - 4 13 13 25 14 20 1 9
11:00 12:00 112 13 1 - - 5 13 7 24 16 25 3 5
12:00 13:00 139 15 3 - - 7 17 9 25 28 19 1 15
13:00 14:00 138 17 1 - - 11 19 4 19 34 13 1 19
14:00 15:00 118 1" 4 - - 3 10 7 10 34 14 2 23
15:00 16:00 121 13 2 - - 4 5 5 30 31 13 2 16
16:00 17:00 87 15 1 - - 3 6 4 10 22 15 1 10
17:00 18:00 83 21 1 - - 4 5 2 17 12 12 4 5
18:00 19:00 59 10 1 - - 3 3 2 11 9 9 2 9
Média 2 dias 14dh 1812 3on 22 - ‘ - ‘ A1 ‘ 175 | ar ‘ 3720 314 254 kL 02

RESUMO DOS 3 DIAS DE PESQUISA

Av. Eng. Antonio Alves Freire Defronte

Local ULTRAGAS Sentido 2
Periodo: 20 junho, 2017 - terga-feira a 22 junho, 2017 - quinta-feira
Hora ni | Hora Fim Fluxo Auto Oni_bus 2 Oni_bus 3 Oni_hus 4 Camiphées 2 Camiphées 3 Cami!\haes 4 Cami!\hées 5 Camiphées 6 Cami!\hﬁes 7 Camiphﬁes 9 Motos
Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos

05:00 06:00 213 33 - - - 25 18 15 41 29 45 3 4
06:00 07:00 335 69 - - - 43 37 19 58 38 52 13 6
07:00 08:00 386 83 - - - 46 44 25 63 51 55 10 9
08:00 09:00 367 88 - - - 46 33 27 48 48 59 14 4
09:00 10:00 374 80 - - - 63 20 18 65 45 64 16 3
10:00 11:00 361 50 - - - 48 31 34 68 56 45 22 7
11:00 12:00 385 62 - - - 81 45 16 55 55 55 10 6
12:00 13:00 349 59 - - - 38 51 18 66 52 51 11 3
13:00 14:00 364 66 - - - 46 56 29 67 40 46 13 1
14:00 15:00 388 52 - - - 38 63 29 69 68 56 11 2
15:00 16:00 422 62 - - - 20 25 40 121 78 60 11 5
16:00 17:00 411 69 - - - 18 40 55 107 71 40 6 5
17:00 18:00 389 90 - - - 30 19 42 74 75 49 4 6
18:00 19:00 333 78 - - - 28 12 30 65 67 45 3 5
Média 3 dias, 14h ‘ 5.077 ‘ 941 ‘ - ‘ - ‘ - ‘ 570 ‘ 494 ‘ 397 ‘ 967 ‘ 773 ‘ 722 ‘ 147 ‘ 66 ‘
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RESUMO DOS 3 DIAS DE PESQUISA

Av. Augusto Scarabotto x Av. Eng.® Antonio

Local Alves Freire Sentido 3
Periodo: 20 junho, 2017 - terga-feira a 22 junho, 2017 - quinta-feira
Hora Ini | Hora Fim Fluxo Auto Oni_bus 2 Oni_bus 3 Oni_bus 4 Camiphées 2 Camiphées 3 Cami!\hﬁes 4 Cami!\hées 5 Camiphées 6 Cami!\hées 7 Camiphﬁes 9 Motos
Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos

05:00 06:00 356 42 - - - 39 21 13 110 78 39 9 5
06:00 07:00 460 81 - - - 47 29 18 137 99 38 7 4
07:00 08:00 570 98 - - - 64 37 22 156 118 58 12 5
08:00 09:00 443 78 - - - 37 41 20 128 86 40 11 2
09:00 10:00 361 67 - - - 45 37 24 63 56 52 11 6
10:00 11:00 405 63 - - - 33 34 21 87 72 78 9 8
11:00 12:00 416 57 - - - 37 31 20 87 79 81 17 7
12:00 13:00 396 55 - - - 39 29 37 71 77 79 3 6
13:00 14:00 452 57 - - - 44 48 48 48 119 80 3 5
14:00 15:00 406 68 - - - 45 39 48 39 83 74 7 3
15:00 16:00 423 84 - - - 57 29 31 24 142 44 10 2
16:00 17:00 430 75 - - - 48 54 60 18 108 53 12 2
17:00 18:00 460 79 - - - 43 49 45 22 155 60 6 1
18:00 19:00 375 73 - - - 33 37 41 21 111 53 5 1
Média 3 dias, 14h ‘ 5.953 ‘ 977 ‘ - ‘ - ‘ - ‘ 611 ‘ 515 ‘ 448 ‘ 1.011 ‘ 1.383 ‘ 829 ‘ 122 ‘ 57 ‘

RESUMO DOS 3 DIAS DE PESQUISA

Av. Augusto Scarabotto x Av. Eng.® Antonio

Local Alves Freire Sentido 4
Periodo: 20 junho, 2017 - terga-feira a 22 junho, 2017 - quinta-feira
Hora Ini | Hora Fim Fluxo Auto Oni_bus 2 Oni_bus 3 Oni_hus 4 Camir\hées 2 Cami!lht")es 3 Cami!lhaes 4 Cami!\hées 5 Camiphf)es 6 Camiph&es 7 Cami!\hﬁes 9 Motos
Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos

05:00 06:00 86 30 - - - 5 1 14 19 9 1 - 7
06:00 07:00 126 47 - - - 9 3 18 28 12 - - 9
07:00 08:00 131 54 - - - 10 2 16 21 15 2 - "
08:00 09:00 87 24 - - - 5 1 27 20 7 - - 3
09:00 10:00 91 18 - - - 3 2 43 14 6 2 - 3
10:00 11:00 85 14 - - - 2 1 38 21 7 1 - 1
11:00 12:00 96 23 - - - 5 2 28 26 6 4 - 2
12:00 13:00 84 33 - - - 3 3 17 17 5 2 - 4
13:00 14:00 98 38 - - - 5 1" 27 13 1 - - 3
14:00 15:00 103 30 - - - 12 6 17 25 3 6 - 4
15:00 16:00 107 29 - - - 6 6 16 37 6 4 - 3
16:00 17:00 103 28 - - - 4 6 15 37 6 1 - 6
17:00 18:00 98 38 - - - 3 3 13 32 3 - - 6
18:00 19:00 82 33 - - - 2 1 11 29 3 1 - 2
Média 3 dias, 14h ‘ 1.377 ‘ 439 | - ‘ - ‘ - ‘ 74 ‘ 48 | 300 ‘ 339 ‘ 89 ‘ 24 ‘ - ‘ 64 ‘
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RESUMO DOS 3 DIAS DE PESQUISA

Av. Augusto Scarabotto x Av. Eng.® Antonio

Local Alves Freire Sentido 5
Periodo: 20 junho, 2017 - terga-feira a 22 junho, 2017 - quinta-feira
Hora ni | Hora Fim IS Auto Oni.bus 2 Oni.bus 3 Oni.hus 4 Camir\hﬁes 2 Cami,lhf)es 3 Cami!lhﬁes 4 Camif\hﬁes 5 Camiphﬁes 6 Cami,lhﬁes 7 Camiz\hﬁes 9 Motos
Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos

05:00 06:00 113 9 - - - 3 13 9 28 22 15 1 13
06:00 07:00 157 13 - - - 5 17 12 34 32 17 - 27
07:00 08:00 203 15 - - - 6 26 16 38 36 19 8 39
08:00 09:00 199 11 - - - 3 10 13 41 53 20 3 45
09:00 10:00 116 9 - - - 4 7 4 35 21 22 1 13
10:00 11:00 103 6 - - - 6 4 3 33 25 15 1 10
11:00 12:00 108 6 - - - 7 3 4 28 25 20 2 13
12:00 13:00 87 7 - - - 5 5 2 19 20 18 - 1"
13:00 14:00 97 9 - - - 6 9 3 18 20 15 2 15
14:00 15:00 72 7 - - - 5 5 1 14 1 21 1 7
15:00 16:00 88 7 - - - 5 5 2 18 22 22 - 7
16:00 17:00 79 7 - - - 6 3 4 1" 29 14 2 3
17:00 18:00 98 9 - - - 1 7 6 18 39 16 - 2
18:00 19:00 76 6 - - - 1 3 5 12 33 15 - 1
Média 3 dias, 14h ‘ 1.596 ‘ 121 | - ‘ - ‘ - ‘ 63 ‘ 117 | 84 ‘ 347 ‘ 388 ‘ 249 ‘ 21 ‘ 206 ‘

RESUMO DOS 3 DIAS DE PESQUISA

Local Viaduto Alemoa, Saida Expressa Anchieta  Sentido 6
Periodo: 20 junho, 2017 - terga-feira a 22 junho, 2017 - quinta-feira
Hora ni | Hora Fim Fluxo Auto Oni_bus 2 Oni_bus 3 Oni_bus 4 Camiphaes 2 Camiphées 3 Cami!\haes 4 Cami!\haes 5 Camiphées 6 Cami!\hées 7 Camiphﬁes 9 Motos
Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos

05:00 06:00 405 64 - - - 39 19 26 119 84 37 8 9
06:00 07:00 529 114 - - - 48 28 36 151 104 35 5 8
07:00 08:00 639 137 - - - 65 35 37 161 126 56 10 12
08:00 09:00 476 92 - - - 35 37 44 136 85 34 10 3
09:00 10:00 399 73 - - - 45 34 63 65 54 48 10 7
10:00 11:00 439 66 - - - 32 30 56 98 71 72 7 7
11:00 12:00 455 64 - - - 37 30 46 96 77 82 16 7
12:00 13:00 426 76 - - - 38 26 51 73 75 7 2 8
13:00 14:00 488 75 - - - 46 51 71 49 114 74 3 5
14:00 15:00 432 72 - - - 53 38 60 48 78 74 5 4
15:00 16:00 466 92 - - - 62 30 43 43 141 44 9 2
16:00 17:00 478 88 - - - 49 59 69 42 105 51 10 5
17:00 18:00 504 101 - - - 44 48 54 45 150 53 4 5
18:00 19:00 420 94 - - - 33 35 51 44 109 49 4 1
Média 3 dias, 14h ‘ 6.556 ‘ 1.208 | - ‘ - ‘ - ‘ 626 ‘ 500 | 707 ‘ 1.170 ‘ 1.373 ‘ 786 ‘ 103 ‘ 83 ‘
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RESUMO DOS 3 DIAS DE PESQUISA

Local Viaduto Alemoa, Saida Local Anchieta Sentido 7
Periodo: 20 junho, 2017 - terga-feira a 22 junho, 2017 - quinta-feira
Hora ni | Hora Fim IS Auto Oni.bus 2 Oni.bus 3 Oni.hus 4 Camir\hﬁes 2 Cami,lhf)es 3 Cami!lhﬁes 4 Camif\hﬁes 5 Camiphﬁes 6 Cami,lhﬁes 7 Camiz\hﬁes 9 Motos
Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos
05:00 06:00 37 8 - - - 5 3 1 10 3 3 1 3
06:00 07:00 57 14 - - - 8 4 - 14 7 3 2 5
07:00 08:00 62 15 - - - 9 4 1 16 7 4 2 4
08:00 09:00 54 10 - - - 7 5 3 12 8 6 1 2
09:00 10:00 53 12 - - - 3 5 4 12 8 6 1 2
10:00 11:00 51 11 - - - 3 5 3 10 8 7 2 2
11:00 12:00 57 16 - - - 5 3 2 17 8 3 1 2
12:00 13:00 54 12 - - - 4 6 3 15 7 4 1 2
13:00 14:00 62 20 - - - 3 8 4 12 6 6 - 3
14:00 15:00 7 26 - - - 4 7 5 16 8 6 2 3
15:00 16:00 64 21 - - - 1 5 4 18 7 4 1 3
16:00 17:00 55 15 - - - 3 1 6 13 9 3 2 3
17:00 18:00 54 16 - - - 2 4 4 9 8 7 2 2
18:00 19:00 37 12 - - - 2 3 1 6 5 5 1 2
‘ Média 3 dias, 14h ‘ 74 ‘ 208 | - ‘ - ‘ - ‘ 59 ‘ 63 | M ‘ 180 ‘ 99 ‘ 67 ‘ 19 ‘ 38 ‘

5.2 Projecdo de VDMa na secado da Av. Eng.° Antonio Alves Freire

A projecao de trafego foi feita para a situacdo com os empreendimentos, a taxa de 3% ao

ano de acordo com as indicac6es do Manual de Estudos de Trafego do DNIT.

Para as andlises da interferéncia com o trafego da Av. Eng.° Antonio Alves Freire, esta
demanda sera adicionada ao trafego no ano de 2017 e projetada para o ano horizonte de

2029, conforme detalhado adiante.

5.3 Atualizacdo do VDMa na Av. Eng.° Antonio Alves Freire

Para determinar os fluxos de projeto em uma determinada secdo de trafego na Av. Eng.°
Antonio Alves Freire, foi utilizado o fator da 502 Hora de maior volume de trafego do ano.

A identificacdo da 50 Hora da BR-116N foi ser feita com base no indices definidos pelo
Manual de Estudos de Trafego — DNIT/IPR723 e das contagens realizadas pela consultora
entre os dias 20 e 22/06/2017 durante 13 horas (entre as 06:00h e 19:00h) nos pontos de

pesquisa.
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Como as contagens foram feitas em dias e periodos distintos, o passo inicial foi a adocéo
dos volumes de projeto na mesma base. Esta base foi adotada fundamentada nos indices

preconizados pelo Manual de Estudos de Trafego do DNIT (IPR-723).

Estes fatores de acordo com o IPR-723 do DNIT s&o os seguintes:

CALCULO DO VDMa (32 a 52 feira - Via Urbana)

SOMA DOS 3 DIAS DE PESQUISA
CORRECAO PARA O DIA 13h para 24h (Tabela 10) 77,10%
CORREGAO PARA O VOLUME DA HORA DE PROJETO (VHP) (Tabela 11) 9,10%
CORREGAO PARA A SEMANA (32, 42 e 52feira p/ 7 dias) (Figura 17) 47,70%
CORREGAO PARA O ANO (VDMa) (Junho) (Figura 18) 105,00%

As fontes séo:
- Correcgdo horaria, tabela 10

Manual de Estudos de Tréfego 67

Tabela 10 - Percentagem do trafego diario durante o dia

Fonte: Traffic and Transportation Engineering Handbook ITE

VIA LOCAL RODOVI A RURAL ACESSO A AREA DE RECREIO
d’;";?a 4°Feira | Sabado | Domingo | 4°Feira | Sabado | Domingo | 4°Feira | Sabado | Domingo
24/01 10 3,0 37 15 12 16 1,2 20 11
01/02 15 20 2.8 13 09 12 1,0 13 07
02/03 03 12 17 12 07 11 09 10 05
03/04 0.1 0.6 09 13 06 1.1 1,0 0.9 04
04/05 0.1 0,3 0.4 14 05 12 1,0 0,9 04
05/06 02 0,3 03 20 06 17 13 11 04
06/07 10 0,3 0.8 34 09 27 20 17 06
o708 37 2,1 17 48 15 38 33 3,0 10
08/09 % 3,5 26 52 23 45 41 47 19
09/10 6.0 5.3 36 58 35 5,3 49 6.5 30
10111 47 6.1 46 6.0 49 6.0 6.0 76 14
1112 55 6.3 58 6.0 6,1 6.3 68 8,0 57
12113 72 8,0 7.1 6.0 7.0 6.4 72 76 6.8
13114 67 7.7 7.7 63 7.7 6.7 74 74 7.7
14115 6.4 7.7 8.1 6.7 8,1 7.0 87 7.1 8.6
1516 72 7.3 83 70 8.5 7.2 8.0 7.0 94
16117 85 7.6 8,0 74 8.8 74 77 6.6 96
1718 | 106 5.3 76 6.7 8.3 6.8 72 6.1 94
18119 6.0 49 58 5.1 77 57 58 53 8.3
18120 41 45 48 3.9 6.3 46 48 43 69
20/21 31 3,3 43 33 5,1 3,8 36 33 54
21122 28 29 37 3,0 29 32 29 27 38 I~
22123 28 3,1 34 2,0 29 26 23 21 25 |
23124 17 3,3 25 2.1 2,1 20 18 17 16 g
&b
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- Correcéo pelo Fator de Hora de Pico — Hora de Projeto, tabelas 12/13

Manual de Estudos de Trafego 74

Tabela 12 - Fatores K nas rodovias rurais

Fator K
Regido N° de postos
K30 K50
Norte 8,2% 8,0% 3
Nordeste 9,0% 8,5% 42
Centro 9,0% 86% 29
Sudeste 9,3% 8,8% 73
Sul 9,6% 9,1% 25
Media Ponderada 9,3% 8,8% 202

Fonte: PNTC — (1996)

Investigacdes recentes feitas nos Estados Unidos indicam que os valores tipicos de K séo
dependentes diretamente do grau de desenvolvimente e urbanizacdo da area em que se
situa a via, decrescendo para volumes crescentes do VMD (Tabela 13).

Tabela 13 - Fatores de K tipicos nas vias norte-americanas

Tipo de Area Fator K
Urbana 9, 1%
Suburbana 9,3%
Rural em Transi¢do para Urbana 9,3%
Rural Desenvolvida 9,5%
Rural Subdesenvolvida 10,0%

Fonte: Florida Depariment of Transportation, (1995).
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- Correcéo para a semana, figura 17

Manual de Estudos de Trafego 70

que apresentam variacdes entre si da ordem de 5%. Normalmente os fluxos de
trafego de terca, quarta e quinta-feira sdo aproximadamente iguais, enquanto o de
segunda-feira & ligeiramente inferior @ sua média e o de sexta-feira ligeiramente
superior.

Figura 17 - Variagao semanal por tipo de rodovia

Exemplos de Variagao do Trafego Diario
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Fonte: Minnesota Department of Transportation
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- Correcéo para o més, Figura 18

Figura 18 - Variagcao mensal em rodovias rurais e urbanas

Manual de Estudos de Trafego 71
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5.4 Projecao de Volumes de Trafego na Av. Eng.° Antonio Alves Freire

Foi considerado que TODO o acesso ao empreendimento sera feito pela Av. Eng.°
Antonio Alves Freire, segundo os vetores de geracao de trafego definidos anteriormente,
definindo assim o Volume Diario Médio (VDM) e Volume da Hora de Projeto (VHP).

A alocacéo de viagens para os estudos foi feita com base nestas premissas.
As taxas de crescimento da demanda séo aquelas definidas no item 5.1 anterior.

5.5 Projecdo de VDM e VHP na Rodovia SP-310, Av. Eng.° Antonio Alves Freire, SEM
EMPREENDIMENTO

Onibus 2 | Onibus 3 | Onibus 4 | Caminhdes 2 | Caminhdes 3 | Caminhdes 4 | Caminhdes 5 | Caminhdes 6 | Caminhdes 7 | Caminhées 9

SENTIDO Fluxo Auto Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Motos
1 2.011 355 24 0 0 68 194 109 365 351 282 39 224
Onibus 2 | Onibus 3 | Onibus 4 | Caminhoes 2 | Caminhdes 3 | Caminhdes 4 | Caminhdes 5 | Caminhdes 6 | Caminhdes 7 | Caminhdes 9
Fluxo Auto N N - N - - - N " - Motos
Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos
VDM 2017
2011 355 24 0 0 68 194 109 365 351 282 39 224
4 2018 2071 366 25 0 0 70 200 112 376 361 290 40 231
0 2019 2134 377 26 0 0 72 206 115 387 372 299 41 238
1 2020 2198 388 27 0 0 74 212 119 399 383 308 42 245
2 2021 2.263 400 27 0 0 76 219 122 411 395 317 44 252
3 2022 2331 412 28 0 0 78 225 126 423 407 327 45 260
4 2023 2.401 424 29 0 0 81 232 130 436 419 337 46 268
5 2024 2473 437 30 0 0 83 239 134 449 431 347 48 276
6 2025 2.548 450 31 0 0 86 246 138 463 444 357 49 284
7 2026 2.624 463 32 0 0 88 253 142 476 458 368 51 293
8 2027 2.703 477 33 0 0 91 261 146 491 471 379 52 301
9 2028 2.784 492 34 0 0 94 269 151 505 485 390 54 310
10 2020 2.867 506 35 0 0 97 277 155 521 500 402 55 320
Onibus 2 | Onibus 3 | Onibus 4 | Caminhoes 2 | Caminhdes 3 | Caminhdes 4 | Caminhdes 5 | Caminhdes 6 | Caminhdes 7 | Caminhdes 9
SENTIDO Fluxo Auto - N - " - - - . - - Motos
Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos
1 183 32 2 0 0 6 18 10 33 32 26 4 20
Onibus 2 | Onibus 3 | Onibus 4 | Caminhées 2 | Caminhdes 3 | Caminhdes 4 | Caminhdes 5 | Caminhdes 6 | Caminhdes 7 | Caminhées 9
Fluxo Auto N N N 5 N 5 - 5 . - Motos
Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos
VHP 2017
183 32 2 0 0 6 18 10 33 32 26 4 20
4 2018 188 33 2 0 0 6 18 10 34 33 26 4 21
0 2019 194 34 2 0 0 7 19 11 35 34 27 4 22
1 2020 200 35 2 0 0 7 19 11 36 35 28 4 22
2 2021 206 36 3 0 0 7 20 " 37 36 29 4 23
3 2022 212 37 3 0 0 7 20 11 39 37 30 4 24
N 2023 219 39 3 0 0 7 21 12 40 38 31 4 24
5 2024 225 40 3 0 0 8 22 12 41 39 32 4 25
6 2025 232 41 3 0 0 8 22 13 42 40 32 4 26
7 2026 239 42 3 0 0 8 23 13 43 42 33 5 27
8 2027 246 43 3 0 0 8 24 13 45 43 34 5 27 C
9 2028 253 45 3 0 0 9 24 14 46 44 36 5 28 g
f=}
10 2029 261 46 3 0 0 9 25 14 47 46 37 5 29 \%D
W
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Onibus 2 | Onibus 3 | Onibus 4 | Caminhdes 2 | Caminhdes 3 | Caminhdes 4 | Caminhdes 5 | Caminhdes 6 | Caminhdes 7 | Caminhdes 9
SENTIDO Fluxo Auto - N - - y . - 5 . - Motos
Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos
2 5.635 1.044 0 0 0 633 548 441 1.073 858 801 163 73
Onibus 2 | Onibus 3 | Onibus 4 | Caminhées 2 | Caminhdes 3 | Caminhdes 4 | Caminhdes 5 | Caminhdes 6 | Caminhdes 7 | Caminhdes 9
Fluxo Auto N N N 3 ) . " 5 . - Motos
Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos
VDM 2017
5.635 1.044 0 0 0 633 548 441 1.073 858 801 163 73
4 2018 5.804 1.076 0 0 0 652 565 454 1.105 884 825 168 75
0 2019 5.978 1.108 0 0 0 671 582 487 1.139 910 850 173 78
1 2020 6.157 1.141 0 0 0 691 599 481 1.173 937 876 178 80
2 2021 6.342 1.175 0 0 0 712 617 496 1.208 966 902 184 82
3 2022 6.532 1.211 0 0 0 733 636 511 1.244 995 929 189 85
4 2023 6.728 1.247 0 0 0 755 655 526 1.281 1.024 957 195 87
5 2024 6.930 1.284 0 0 0 778 674 542 1.320 1.055 986 201 90
6 2025 7138 1.323 0 0 0 801 695 558 1.360 1.087 1.015 207 93
7 2026 7.352 1.363 0 0 0 825 715 575 1.400 1.119 1.046 213 96
8 2027 7.573 1.404 0 0 0 850 737 592 1.442 1.153 1.077 219 98
9 2028 7.800 1.446 0 0 0 876 759 610 1.486 1.188 1.109 226 101
10 2029 8.034 1.489 0 0 0 902 782 628 1.530 1.223 1.142 233 104
Onibus 2 | Onibus 3 | Onibus 4 | Caminhdes 2 | Caminhdes 3 | Caminhdes 4 | Caminhdes 5 | Caminhdes 6 | Caminhdes 7 | Caminhdes 9
SENTIDO Fluxo Auto y N " " ) . - y . " Motos
Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos
2 513 95 0 0 0 58 50 40 98 78 73 15 7
Onibus 2 | Onibus 3 | Onibus 4 | Caminhdes 2 | Caminhdes 3 | Caminhdes 4 | Caminhdes 5 | Caminhdes 6 | Caminhdes 7 | Caminhdes 9
Fluxo Auto ) N " ) ) y " y y " Motos
Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos
VHP 2017
513 95 0 0 0 58 50 40 98 78 73 15 7
4 2018 528 98 0 0 0 59 51 a1 101 80 75 15 7
0 2019 544 101 0 0 0 61 53 43 104 83 77 16 7
1 2020 560 104 0 0 0 63 55 44 107 85 80 16 7
2 2021 577 107 0 0 0 65 56 45 110 88 82 17 8
3 2022 594 110 0 0 0 67 58 46 113 91 85 17 8
N 2023 612 113 0 0 0 69 60 48 117 93 87 18 8
5 2024 631 117 0 0 0 71 61 49 120 96 90 18 8
6 2025 650 120 0 0 0 73 63 51 124 99 92 19 8
7 2026 669 124 0 0 0 75 65 52 127 102 95 19 9
8 2027 689 128 0 0 0 77 67 54 131 105 98 20 9
9 2028 710 132 0 0 0 80 69 56 135 108 101 21 9
10 2029 731 135 0 0 0 82 71 57 139 11 104 21 10
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Onibus 2 | Onibus 3 | Onibus 4 | Caminhdes 2 | Caminhdes 3 | Caminhdes 4 | Caminhdes 5 | Caminhdes 6 | Caminhdes 7 | Caminhdes 9
SENTIDO Fluxo Auto - N - - y . - 5 . - Motos
Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos
3 6.607 1.084 0 0 0 678 572 497 1.122 1.535 920 135 63
Onibus 2 | Onibus 3 | Onibus 4 | Caminhoées 2 | Caminhdes 3 | Caminhdes 4 | Caminhdes 5 | Caminhdes 6 | Caminhdes 7 | Caminhdes 9
Fluxo Auto N N - N - - - N " - Motos
Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos
VDM 2017
6.607 1.084 0 0 0 678 572 497 1.122 1.535 920 135 63
4 2018 6.805 1.117 0 0 0 698 589 512 1.156 1.581 948 139 65
0 2019 7.009 1.150 0 0 0 719 606 527 1.190 1.628 976 144 67
1 2020 7.220 1.185 0 0 0 741 625 543 1.226 1.677 1.005 148 69
2 2021 7.436 1.220 0 0 0 763 643 560 1.263 1.728 1.036 152 71
3 2022 7.659 1.257 0 0 0 786 663 576 1.301 1.779 1.067 157 73
" 2023 7.889 1.295 0 0 0 810 682 594 1.340 1.833 1.099 162 76
5 2024 8.126 1.334 0 0 0 834 703 612 1.380 1.888 1.132 167 78
6 2025 8.369 1.374 0 0 0 859 724 630 1.421 1.944 1.166 172 80
7 2026 8.620 1.415 0 0 0 885 746 649 1.464 2.003 1.200 177 83
8 2027 8.879 1.457 0 0 0 o1 768 668 1.508 2.063 1.236 182 85
9 2028 9.145 1.501 0 0 0 939 791 688 1.553 2,125 1.274 187 88
10 2020 9.420 1.546 0 0 0 967 815 709 1.600 2.188 1.312 193 90
Onibus 2 | Onibus 3 | Onibus 4 | Caminhoées 2 | Caminhdes 3 | Caminhdes 4 | Caminhdes 5 | Caminhdes 6 | Caminhdes 7 | Caminhdes 9
SENTIDO Fluxo Auto - N - " - - - . - - Motos
Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos
3 601 99 0 0 0 62 52 45 102 140 84 12 6
Onibus 2 | Onibus 3 | Onibus 4 | Caminhées 2 | Caminhdes 3 | Caminhdes 4 | Caminhdes 5 | Caminhdes 6 | Caminhdes 7 | Caminhées 9
Fluxo Auto N N N 5 N 5 - 5 . - Motos
Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos
VHP 2017
601 99 0 0 0 62 52 45 102 140 84 12 6
4 2018 619 102 0 0 0 64 54 47 105 144 86 13 6
0 2019 638 105 0 0 0 65 55 48 108 148 89 13 6
1 2020 657 108 0 0 0 67 57 49 112 153 91 13 6
2 2021 677 11 0 0 0 69 59 51 115 157 94 14 6
3 2022 697 114 0 0 0 72 60 52 118 162 97 14 7
N 2023 718 118 0 0 0 74 62 54 122 167 100 15 7
5 2024 739 121 0 0 0 76 64 56 126 172 103 15 7
6 2025 762 125 0 0 0 78 66 57 129 177 106 16 7
7 2026 784 129 0 0 0 81 68 59 133 182 109 16 8
8 2027 808 133 0 0 0 83 70 61 137 188 13 17 8
9 2028 832 137 0 0 0 85 72 63 141 193 116 17 8
10 2029 857 141 0 0 0 88 74 65 146 199 119 18 8
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Onibus 2 | Onibus 3 | Onibus 4 | Caminhdes 2 | Caminhdes 3 | Caminhdes 4 | Caminhdes 5 | Caminhdes 6 | Caminhdes 7 | Caminhdes 9
SENTIDO Fluxo Auto - N - - y . - 5 . - Motos
Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos
4 1.528 487 0 0 0 82 53 333 376 99 27 0 7
Onibus 2 | Onibus 3 | Onibus 4 | Caminhoées 2 | Caminhdes 3 | Caminhdes 4 | Caminhdes 5 | Caminhdes 6 | Caminhdes 7 | Caminhdes 9
Fluxo Auto N N - N - - - N " - Motos
Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos
VDM 2017
1.528 487 0 0 0 82 53 333 376 99 27 0 71
4 2018 1.574 502 0 0 0 85 55 343 388 102 27 0 73
0 2019 1.621 517 0 0 0 87 57 353 399 105 28 0 75
1 2020 1.670 532 0 0 0 90 58 364 41 108 29 0 78
2 2021 1.720 548 0 0 0 92 60 375 423 111 30 0 80
3 2022 1.772 565 0 0 0 95 62 386 436 115 31 0 82
" 2023 1.825 582 0 0 0 98 64 398 449 118 32 0 85
5 2024 1.880 599 0 0 0 101 66 409 463 121 33 0 87
6 2025 1.936 617 0 0 0 104 67 422 477 125 34 0 90
7 2026 1.994 636 0 0 0 107 70 434 491 129 35 0 93
8 2027 2.054 655 0 0 0 110 72 447 506 133 36 0 95
9 2028 2115 674 0 0 0 114 74 461 521 137 37 0 98
10 2020 2179 695 0 0 0 17 76 475 536 141 38 0 101
Onibus 2 | Onibus 3 | Onibus 4 | Caminhoées 2 | Caminhdes 3 | Caminhdes 4 | Caminhdes 5 | Caminhdes 6 | Caminhdes 7 | Caminhdes 9
SENTIDO Fluxo Auto - N - " - - - . - - Motos
Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos
4 139 44 0 0 0 7 5 30 34 9 2 0 6
Onibus 2 | Onibus 3 | Onibus 4 | Caminhées 2 | Caminhdes 3 | Caminhdes 4 | Caminhdes 5 | Caminhdes 6 | Caminhdes 7 | Caminhées 9
Fluxo Auto N N N 5 N 5 - 5 . - Motos
Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos
VHP 2017
139 44 0 0 0 7 5 30 34 9 2 0 6
4 2018 143 46 0 0 0 8 5 31 35 9 2 0 7
0 2019 148 47 0 0 0 8 5 32 36 10 3 0 7
1 2020 152 48 0 0 0 8 5 33 37 10 3 0 7
2 2021 157 50 0 0 0 8 5 34 39 10 3 0 7
3 2022 161 51 0 0 0 9 6 35 40 10 3 0 7
N 2023 166 53 0 0 0 9 6 36 41 1" 3 0 8
5 2024 17 55 0 0 0 9 6 37 42 1 3 0 8
6 2025 176 56 0 0 0 9 6 38 43 1" 3 0 8
7 2026 181 58 0 0 0 10 6 40 45 12 3 0 8
8 2027 187 60 0 0 0 10 7 4 46 12 3 0 9
9 2028 193 61 0 0 0 10 7 42 47 12 3 0 9
10 2029 198 63 0 0 0 11 7 43 49 13 3 0 9
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Onibus 2 | Onibus 3 | Onibus 4 | Caminhdes 2 | Caminhdes 3 | Caminhdes 4 | Caminhdes 5 | Caminhdes 6 | Caminhdes 7 | Caminhdes 9
SENTIDO Fluxo Auto - N - - y . - 5 . - Motos
Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos
5 1.771 134 0 0 0 70 130 93 385 431 276 23 229
Onibus 2 | Onibus 3 | Onibus 4 | Caminhoées 2 | Caminhdes 3 | Caminhdes 4 | Caminhdes 5 | Caminhdes 6 | Caminhdes 7 | Caminhdes 9
Fluxo Auto N N - N - - - N " - Motos
Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos
VDM 2017
1.771 134 0 0 0 70 130 93 385 431 276 23 229
4 2018 1.824 138 0 0 0 72 134 96 397 444 285 24 235
0 2019 1.879 142 0 0 0 74 138 99 409 457 293 25 243
1 2020 1.936 147 0 0 0 76 142 102 421 471 302 25 250
2 2021 1.994 151 0 0 0 79 146 105 433 485 31 26 257
3 2022 2.053 156 0 0 0 81 151 108 446 499 320 27 265
" 2023 2115 160 0 0 0 83 155 111 460 514 330 28 273
5 2024 2178 165 0 0 0 86 160 115 474 530 340 29 281
6 2025 2.244 170 0 0 0 89 164 118 488 545 350 30 290
7 2026 2311 175 0 0 0 91 169 122 502 562 361 30 208
8 2027 2.380 180 0 0 0 94 175 125 518 579 37 31 307
9 2028 2.452 186 0 0 0 97 180 129 533 596 383 32 316
10 2020 2.525 191 0 0 0 100 185 133 549 614 394 33 326
Onibus 2 | Onibus 3 | Onibus 4 | Caminhoées 2 | Caminhdes 3 | Caminhdes 4 | Caminhdes 5 | Caminhdes 6 | Caminhdes 7 | Caminhdes 9
SENTIDO Fluxo Auto - N - " - - - . - - Motos
Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos
5 161 12 0 0 0 6 12 8 35 39 25 2 21
Onibus 2 | Onibus 3 | Onibus 4 | Caminhées 2 | Caminhdes 3 | Caminhdes 4 | Caminhdes 5 | Caminhdes 6 | Caminhdes 7 | Caminhées 9
Fluxo Auto N N N 5 N 5 - 5 . - Motos
Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos
VHP 2017
161 12 0 0 0 6 12 8 35 39 25 2 21
4 2018 166 13 0 0 0 7 12 9 36 40 26 2 21
0 2019 17 13 0 0 0 7 13 9 37 42 27 2 22
1 2020 176 13 0 0 0 7 13 9 38 43 27 2 23
2 2021 181 14 0 0 0 7 13 10 39 44 28 2 23
3 2022 187 14 0 0 0 7 14 10 41 45 29 2 24
N 2023 192 15 0 0 0 8 14 10 42 47 30 3 25
5 2024 198 15 0 0 0 8 15 10 43 48 31 3 26
6 2025 204 15 0 0 0 8 15 " 44 50 32 3 26
7 2026 210 16 0 0 0 8 15 11 46 51 33 3 27
8 2027 217 16 0 0 0 9 16 1 47 53 34 3 28
9 2028 223 17 0 0 0 9 16 12 49 54 35 3 29
10 2029 230 17 0 0 0 9 17 12 50 56 36 3 30
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Onibus 2 | Onibus 3 | Onibus 4 | Caminhdes 2 | Caminhdes 3 | Caminhdes 4 | Caminhdes 5 | Caminhdes 6 | Caminhdes 7 | Caminhdes 9
SENTIDO Fluxo Auto - N - - y . - 5 . - Motos
Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos
6 7.276 1.341 0 0 0 695 555 785 1.299 1.524 872 114 92
Onibus 2 | Onibus 3 | Onibus 4 | Caminhoées 2 | Caminhdes 3 | Caminhdes 4 | Caminhdes 5 | Caminhdes 6 | Caminhdes 7 | Caminhdes 9
Fluxo Auto N N - N - - - N " - Motos
Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos
VDM 2017
7.276 1.341 0 0 0 695 555 785 1.299 1.524 872 114 92
4 2018 7.494 1.381 0 0 0 716 572 808 1.337 1.570 899 118 95
0 2019 7.719 1.422 0 0 0 737 589 832 1.378 1.617 925 121 98
1 2020 7.951 1.465 0 0 0 759 606 857 1.419 1.665 953 125 101
2 2021 8.189 1.509 0 0 0 782 625 883 1.461 1.715 982 129 104
3 2022 8.435 1.554 0 0 0 805 643 910 1.505 1.767 1.011 133 107
" 2023 8.688 1.601 0 0 0 830 663 937 1.550 1.820 1.042 136 110
5 2024 8.949 1.649 0 0 0 854 682 965 1.597 1.874 1.073 141 113
6 2025 9.217 1.698 0 0 0 880 703 994 1.645 1.930 1.105 145 117
7 2026 9.494 1.749 0 0 0 907 724 1.024 1.694 1.988 1.138 149 120
8 2027 9.779 1.802 0 0 0 934 746 1.055 1.745 2.048 1172 154 124
9 2028 10.072 1.856 0 0 0 962 768 1.086 1.797 2,109 1.208 158 128
10 2020 10.374 1.912 0 0 0 991 791 1.119 1.851 2173 1.244 163 131
Onibus 2 | Onibus 3 | Onibus 4 | Caminhoées 2 | Caminhdes 3 | Caminhdes 4 | Caminhdes 5 | Caminhdes 6 | Caminhdes 7 | Caminhdes 9
SENTIDO Fluxo Auto - N - " - - - . - - Motos
Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos
6 662 122 0 0 0 63 50 4] 118 139 79 10 8
Onibus 2 | Onibus 3 | Onibus 4 | Caminhées 2 | Caminhdes 3 | Caminhdes 4 | Caminhdes 5 | Caminhdes 6 | Caminhdes 7 | Caminhées 9
Fluxo Auto N N N 5 N 5 - 5 . - Motos
Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos
VHP 2017
662 122 0 0 0 63 50 7 118 139 79 10 8
4 2018 682 126 0 0 0 65 52 74 122 143 82 11 9
0 2019 702 129 0 0 0 67 54 76 125 147 84 11 9
1 2020 724 133 0 0 0 69 55 78 129 152 87 11 9
2 2021 745 137 0 0 0 7 57 80 133 156 89 12 9
3 2022 768 141 0 0 0 73 59 83 137 161 92 12 10
N 2023 791 146 0 0 0 75 60 85 141 166 95 12 10
5 2024 814 150 0 0 0 78 62 88 145 171 98 13 10
6 2025 839 155 0 0 0 80 64 90 150 178 101 13 "
7 2026 864 159 0 0 0 82 66 93 154 181 104 14 11
8 2027 890 164 0 0 0 85 68 96 159 186 107 14 1"
9 2028 917 169 0 0 0 88 70 99 164 192 110 14 12
10 2029 944 174 0 0 0 90 72 102 168 198 113 15 12
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Onibus 2 | Onibus 3 | Onibus 4 | Caminhdes 2 | Caminhdes 3 | Caminhdes 4 | Caminhdes 5 | Caminhdes 6 | Caminhdes 7 | Caminhdes 9
SENTIDO Fluxo Auto - N - - y . - 5 . - Motos
Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos
7 859 231 0 0 0 65 70 46 200 110 74 21 42
Onibus 2 | Onibus 3 | Onibus 4 | Caminhoées 2 | Caminhdes 3 | Caminhdes 4 | Caminhdes 5 | Caminhdes 6 | Caminhdes 7 | Caminhdes 9
Fluxo Auto N N - N - - - N " - Motos
Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos
VDM 2017
859 231 0 0 0 65 70 46 200 110 74 Al 42
4 2018 885 238 0 0 0 67 72 47 206 113 77 22 43
0 2019 911 245 0 0 0 69 74 48 212 117 79 22 45
1 2020 939 252 0 0 0 72 76 50 218 120 81 23 46
2 2021 967 260 0 0 0 74 79 51 225 124 84 24 47
3 2022 996 268 0 0 0 76 81 53 232 127 86 24 49
" 2023 1.026 276 0 0 0 78 83 54 239 131 89 25 50
5 2024 1.056 284 0 0 0 81 86 56 246 135 91 26 52
6 2025 1.088 292 0 0 0 83 89 58 253 139 94 27 53
7 2026 1121 301 0 0 0 85 91 59 261 143 97 28 55
8 2027 1.154 310 0 0 0 88 94 61 268 148 100 28 57
9 2028 1.189 320 0 0 0 91 97 63 277 152 103 29 58
10 2020 1.225 329 0 0 0 93 100 65 285 157 106 30 60
Onibus 2 | Onibus 3 | Onibus 4 | Caminhoées 2 | Caminhdes 3 | Caminhdes 4 | Caminhdes 5 | Caminhdes 6 | Caminhdes 7 | Caminhdes 9
SENTIDO Fluxo Auto - N - " - - - . - - Motos
Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos
7 78 21 0 0 0 6 6 4 18 10 7 2 4
Onibus 2 | Onibus 3 | Onibus 4 | Caminhées 2 | Caminhdes 3 | Caminhdes 4 | Caminhdes 5 | Caminhdes 6 | Caminhdes 7 | Caminhées 9
Fluxo Auto N N N 5 N 5 - 5 . - Motos
Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos
VHP 2017
78 21 0 0 0 6 6 4 18 10 7 2 4
4 2018 81 22 0 0 0 6 7 4 19 10 7 2 4
0 2019 83 22 0 0 0 6 7 4 19 11 7 2 4
1 2020 85 23 0 0 0 7 7 5 20 11 7 2 4
2 2021 88 24 0 0 0 7 7 5 20 1" 8 2 4
3 2022 91 24 0 0 0 7 7 5 21 12 8 2 4
N 2023 93 25 0 0 0 7 8 5 22 12 8 2 5
5 2024 96 26 0 0 0 7 8 5 22 12 8 2 5
6 2025 99 27 0 0 0 8 8 5 23 13 9 2 5
7 2026 102 27 0 0 0 8 8 5 24 13 9 3 5
8 2027 105 28 0 0 0 8 9 6 24 13 9 3 5
9 2028 108 29 0 0 0 8 9 6 25 14 9 3 5
10 2029 111 30 0 0 0 8 9 6 26 14 10 3 5
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5.6 Projecdo de VDM e VHP na Rodovia SP-310, Av. Eng.° Antonio Alves Freire, COM
EMPREENDIMENTO

As andlises da situacao futura com a implantacdo do empreendimento no ano base 2018.
(Ano 1) consideraram os acréscimos de volumes nos movimentos que sofrerdo a influéncia

dos acessos/saidas.

Assim para 0 acesso se dara pelo Vetor Norte (Rodovia Anchieta) e pelo Vetor Sul (Centro

de Santos).

- Acesso/Saida Vetor Norte (Rodovia Anchieta)

Onibus 2 | Onibus 3 | Onibus 4 | Caminhdes 2 | Caminhdes 3 | Caminhdes 4 | Caminhdes 5 | Caminhdes 6 | Caminhdes 7 | Caminhdes 9
SENTIDO Fluxo Auto - N - - y . - 5 . - Motos
Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos
2 513 95 0 0 0 58 50 40 98 78 73 15 7
Onibus 2 | Onibus 3 | Onibus 4 | Caminhées 2 | Caminhdes 3 | Caminhdes 4 | Caminhdes 5 | Caminhdes 6 | Caminhdes 7 | Caminhdes 9
Fluxo Auto N N N 3 ) 5 " 5 . - Motos
Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos
VHP 2017
513 95 0 0 0 58 50 40 98 78 73 15 7
4 2018 646 98 0 0 0 76 66 53 129 103 96 20 7
0 2019 666 101 0 0 0 78 68 54 133 106 99 20 7
1 2020 686 104 0 0 0 80 70 56 136 109 102 21 7
2 2021 706 107 0 0 0 83 72 58 141 112 105 Al 8
3 2022 727 110 0 0 0 85 74 59 145 116 108 22 8
4 2023 749 113 0 0 0 88 76 61 149 119 111 23 8
5 2024 772 117 0 0 0 91 78 63 154 123 115 23 8
6 2025 795 120 0 0 0 93 81 65 158 126 118 24 8
7 2026 819 124 0 0 0 96 83 67 163 130 122 25 9
8 2027 843 128 0 0 0 99 86 69 168 134 125 26 9
9 2028 868 132 0 0 0 102 88 7 173 138 129 26 9
10 2029 895 135 0 0 0 105 91 73 178 142 133 27 10
Onibus 2 | Onibus 3 | Onibus 4 | Caminhdes 2 | Caminhdes 3 | Caminhdes 4 | Caminhdes 5 | Caminhdes 6 | Caminhdes 7 | Caminhées 9
SENTIDO Fluxo Auto N N - - ) . - 5 . - Motos
Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos
3 601 99 0 0 0 62 52 45 102 140 84 12 6
Onibus 2 | Onibus 3 | Onibus 4 | Caminhées 2 | Caminhdes 3 | Caminhdes 4 | Caminhdes 5 | Caminhdes 6 | Caminhdes 7 | Caminhdes 9
Fluxo Auto N N N 3 ) 5 " 5 . - Motos
Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos
VHP 2017
601 99 0 0 0 62 52 45 102 140 84 12 6
4 2018 619 102 0 0 0 64 54 47 105 144 86 13 6
0 2019 638 105 0 0 0 65 55 48 108 148 89 13 6
1 2020 657 108 0 0 0 67 57 49 12 153 91 13 6
2 2021 677 111 0 0 0 69 59 51 115 157 94 14 6
3 2022 697 114 0 0 0 72 60 52 118 162 97 14 7
4 2023 718 118 0 0 0 74 62 54 122 167 100 15 7
5 2024 739 121 0 0 0 76 64 56 126 172 103 15 7
6 2025 762 125 0 0 0 78 66 57 129 177 106 16 7
7 2026 784 129 0 0 0 81 68 59 133 182 109 16 8
8 2027 808 133 0 0 0 83 70 61 137 188 13 17 8
9 2028 832 137 0 0 0 85 72 63 141 193 116 17 8
10 2029 857 141 0 0 0 88 74 65 146 199 119 18 8
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Onibus 2 | Onibus 3 | Onibus 4 | Caminhdes 2 | Caminhdes 3 | Caminhdes 4 | Caminhdes 5 | Caminhdes 6 | Caminhdes 7 | Caminhdes 9
SENTIDO Fluxo Auto - N - - y . - 5 . - Motos
Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos
5 161 12 0 0 0 6 12 8 35 39 25 2 21
Onibus 2 | Onibus 3 | Onibus 4 | Caminhées 2 | Caminhdes 3 | Caminhdes 4 | Caminhdes 5 | Caminhdes 6 | Caminhdes 7 | Caminhdes 9
Fluxo Auto N N N 3 ) . " 5 . - Motos
Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos
VHP 2017
161 12 0 0 0 6 12 8 35 39 25 2 21
4 2018 269 13 0 0 0 12 22 16 64 72 46 4 21
0 2019 277 13 0 0 0 12 22 16 66 74 48 4 22
1 2020 286 13 0 0 0 12 23 17 68 76 49 4 23
2 2021 294 14 0 0 0 13 24 17 70 79 50 4 23
3 2022 303 14 0 0 0 13 24 18 72 81 52 4 24
4 2023 312 15 0 0 0 14 25 18 75 83 54 5 25
5 2024 322 15 0 0 0 14 26 19 7 86 55 5 26
6 2025 331 15 0 0 0 14 27 19 79 88 57 5 26
7 2026 3 16 0 0 0 15 27 20 81 91 58 5 27
3 2027 351 16 0 0 0 15 28 20 84 94 60 5 28
9 2028 362 17 0 0 0 16 29 21 86 97 62 5 29
10 2029 373 17 0 0 0 16 30 22 89 100 64 5 30
Onibus 2 | Onibus 3 | Onibus 4 | Caminhdes 2 | Caminhdes 3 | Caminhdes 4 | Caminhdes 5 | Caminhdes 6 | Caminhdes 7 | Caminhdes 9
SENTIDO Fluxo Auto - N - - y . - 5 . - Motos
Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos
6 662 122 0 0 0 63 50 7 118 139 79 10 8
Onibus 2 | Onibus 3 | Onibus 4 | Caminhées 2 | Caminhdes 3 | Caminhdes 4 | Caminhdes 5 | Caminhdes 6 | Caminhdes 7 | Caminhdes 9
Fluxo Auto N N N 3 ) . " 5 . - Motos
Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos
VHP 2017
662 122 0 0 0 63 50 7 118 139 79 10 8
4 2018 788 126 0 0 0 78 62 88 145 17 98 13 9
0 2019 812 129 0 0 0 80 64 90 150 176 101 13 9
1 2020 836 133 0 0 0 82 66 93 154 181 104 14 9
2 2021 861 137 0 0 0 85 68 96 159 186 107 14 9
3 2022 887 141 0 0 0 88 70 99 164 192 110 14 10
4 2023 914 146 0 0 0 90 72 102 168 198 13 15 10
5 2024 941 150 0 0 0 93 74 105 174 204 17 15 10
6 2025 970 155 0 0 0 96 76 108 179 210 120 16 1
7 2026 999 159 0 0 0 99 79 111 184 216 124 16 1
3 2027 1.029 164 0 0 0 101 81 115 190 223 127 17 1
9 2028 1.059 169 0 0 0 105 83 118 195 229 131 17 12
10 2029 1.091 174 0 0 0 108 86 122 201 236 135 18 12
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Onibus 2 | Onibus 3 | Onibus 4 | Caminhoes 2 | Caminhdes 3 | Caminhdes 4 | Caminhdes 5 | Caminhdes 6 | Caminhdes 7 | Caminhdes 9
SENTIDO Fluxo Auto N N - - ) . - 5 . - Motos
Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos
7 78 21 0 0 0 6 6 4 18 10 7 2 4
Onibus 2 | Onibus 3 | Onibus 4 | Caminhdes 2 | Caminhdes 3 | Caminhdes 4 | Caminhdes 5 | Caminhdes 6 | Caminhdes 7 | Caminhdes 9
Fluxo Auto - N - " y N - ) . - Motos
Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos
VHP 2017

78 21 0 0 0 6 6 4 18 10 7 2 4

4 2018 92 22 0 0 0 7 8 5 23 12 8 2 4
0 2019 94 22 0 0 0 8 8 5 23 13 9 2 4
1 2020 97 23 0 0 0 8 8 5 24 13 9 3 4
2 2021 100 24 0 0 0 8 9 6 25 14 9 3 4
3 2022 103 24 0 0 0 8 9 6 25 14 9 3 4
" 2023 106 25 0 0 0 9 9 6 26 14 10 3 5
5 2024 110 26 0 0 0 9 9 6 27 15 10 3 5
6 2025 113 27 0 0 0 9 10 6 28 15 10 3 5
7 2026 116 27 0 0 0 9 10 7 29 16 1 3 5
8 2027 120 28 0 0 0 10 10 7 29 16 1" 3 5
9 2028 123 29 0 0 0 10 11 7 30 17 1 3 5
10 2029 127 30 0 0 0 10 1 7 N 17 12 3 5

- Acesso/Saida Vetor Sul (Centro de Santos)

Onibus 2 | Onibus 3 | Onibus 4 | Caminhdes 2 | Caminhdes 3 | Caminhdes 4 | Caminhdes 5 | Caminhdes 6 | Caminhdes 7 | Caminhdes 9
SENTIDO Fluxo Auto o n - - n n n n n n Motos
Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos
1 183 32 2 0 0 6 18 10 33 32 26 4 20
Onibus 2 | Onibus 3 | Onibus 4 | Caminhdes 2 | Caminhdes 3 [ Caminhdes 4 | Caminhdes 5 | Caminhdes 6 | Caminhdes 7 | Caminhdes 9
Fluxo Auto ) N " ) ) y - ) , - Motos
Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos Eixos
VHP 2017

183 32 2 0 0 6 18 10 33 32 26 4 20

4 2018 214 33 2 0 0 8 22 12 4 39 32 4 21
0 2019 221 34 2 0 0 8 22 13 42 4 33 4 22
1 2020 227 35 2 0 0 8 23 13 43 42 34 5 22
2 2021 234 36 3 0 0 8 24 13 45 43 35 5 23
3 2022 241 37 3 0 0 9 25 14 46 44 36 5 24
4 2023 249 39 3 0 0 9 25 14 47 46 37 5 24
5 2024 256 40 3 0 0 9 26 15 49 47 38 5 25
6 2025 264 M 3 0 0 9 27 15 50 48 39 5 26
7 2026 272 42 3 0 0 10 28 15 52 50 40 6 27
3 2027 280 43 3 0 0 10 28 16 53 51 M 6 27
9 2028 288 45 3 0 0 10 29 16 55 53 42 6 28
10 2029 297 46 3 0 0 11 30 17 57 54 44 6 29
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6 ANALISES DE TRAFEGO

As andlises de trdfego foram feitas para as interferéncias do trdfego gerado pelo
empreendimento nos anos de 2018 (inicio da operacéo plena) e 2029 (ano horizonte de
projeto) com a pista da Av. Eng.° Antonio Alves Freire. Para as analises de trafego seréao

utilizados os fluxos em veiculos equivalentes em todos 0os movimentos considerados.

Para as situacdes de zonas com sistema viario estritamente municipal (situado dentro de
municipios e com caracteristicas locais), as analises de capacidade atual e futura do ponto
critico analisado foram feitas com o calculo da relacdo Volume Equivalente/Capacidade em

cada aproximacao, utilizando-se o método de Webster.

Com a relacao V/C de cada aproximacéo, foi calculada a relagdo do cruzamento como um
todo, identificada pela soma dos maiores valores de cada aproximagao conflitante.

Associando-se os padrdoes de nivel de servico e parametros preconizados pelo HCM

juntamente com o Método de Webster para os calculos de niveis de servi¢o, temos que:
- Capacidade = 525 * Largura da Aproximacao

- Fator de declividade = 1,00 (vias planas)

- Fator de localizagédo = 1,00 (sem interferéncia de pedestres e ciclistas)

- Volume equivalente = 1,0*vol. Autos + 2,0*(vol. Onibus + vol. Caminh&es leves) + 3,0*vol.

Caminhdes pesados + 0,5*vol. Motos.

A associacao entre o nivel de servico e relacdo Volume/Capacidade (V/C) considerada foi a

seguinte:
Nivel de .
. Relagdo V/C

Servigo
A 0,00 A 0,35
B 0.,26a 0,50
C 0,51a0,75
D 0,76 a 0,90
E 0,91a1,00
F >1,00
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6.1 Situacdo SEM o empreendimento

2018
CRUZAMENTO . B . - . o v/C |Nivel de Servigo Nivel de Servico
Aproximagdo Largura | Autos |Onibus |C Motos Cap V/C Cruz.
Aprox. Aprox. Aprox.
Av. Eng. Antonio Alves Freire
. . . 7,00 98 1] 423 7 13711 3673 0,37319 B
Av. Eng. Antonio Alves Freire, (Sentida Centro) 0.4040 B
Defronte 8 ULTRAGAS Av. Eng. Antonio Alves Freire ’
3 X 7,00 33 2 132 21 444 3675 | 0,12084 A
(SentidoAnchieta)
2029
CRUZAMENTO ) . n . N vfc Nivel de Nivel de
Aproximagdo Largura | Autos | Onibus | C: Motos | Vol Capacidad ) V/C Cruz. .
Aprox. | Servigo Aprox. Servigo Aprox.
Av, Eng. Antonio Alves Freire
. . 3 7,00 135 0 586 10 1898 3675 | 0,516582 c
Av. Eng. Antonio Alves Freire, (sentido Centro) 0.6839 c
Defronte 8 ULTRAGAS Av. Eng. Antonio Alves Freire !
) R 7,00 46 3 183 29 615 3675 0,16727 A
(SentidoAnchieta)
6.2 Situacdo COM o empreendimento
2018
CRUZAMENTO . B . o . vfC |Nivel de Servigo Nivel de Servico
Aproximagio Largura | Autos |Onibus [Caminhes| Motos |Volume|Capacidade| V/C Cruz.
Aprox. Aprox. Aprox.
Av. Eng. Antonio Alves Freire
. . . 7,00 98 1] 541 7 1726 3673 0,46959 B
Av. Eng. Antonio Alves Freire, (Sentido Centro) 0.6115 c
Defronte 8 ULTRAGAS Av. Eng. Antonio Alves Freire ’
3 X 7,00 33 2 158 21 522 3675 | 0,14196 A
(SentidoAnchieta)
2029
CRUZAMENTO i . .. B ) vfc Nivel de Nivel de
Aproximagdo Largura | Autos | Onibus |G Motos | Capacidade . v/C Cruz. .
Aprox. | Servico Aprox. Servigo Aprox.
Av. Eng. Antonio Alves Freire
. . 3 7,00 135 0 750 10 2389 3675 | 0,650016 c
Av. Eng. Antonio Alves Freire, [Sentido Centro) 08465 o
Defronte 8 ULTRAGAS Av. Eng. Antonio Alves Freire ’
i A 7,00 46 3 218 29 722 3675 | 0,196511 A
(SentidoAnchieta)
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7 PROPOSTAS MITIGADORAS DOS IMPACTOS VIARIOS

A seguir estdo apresentadas as propostas mitigadoras dos impactos no transito

decorrentes da implantacdo do empreendimento da ULTRAGAZ:

7.1 Adocédo de Medidas Internas ao Empreendimento

Medidas internas ao empreendimento: compreendem intervencdes para permitir a
adequacao funcional dos acessos e vias de circulagdo interna ao empreendimento com o
sistema viério lindeiro, bem como a compatibilizacdo entre a oferta e a demanda efetiva de
vagas para estacionamento e operacdes de carga e descarga de veiculos, observados os

parametros de projeto pertinentes a cada categoria de empreendimento.

» Adequacdo dos acessos de veiculos e pedestres;

» Aumento e redistribuicdo de vagas internas e externas de estacionamento;
» Redimensionamento e redistribuicdo de areas de carga e descarga e docas;
>

Redimensionamento e mudangas de localizacdo de éareas de embarque e

desembarque de veiculos privados;

A\

Acumulacéo e respectivos bloqueios (cancelas e guaritas);
» Adequacdo de acessos especificos para veiculos de emergéncia e de servigos;

» Medidas para a garantia de acessibilidade aos portadores de deficiéncia fisica

7.2 Fases de Implantacdo dos Empreendimentos

Pelas caracteristicas das obras, que estara confinada ao terreno de execucao, ndo estao

previstas interferéncias significativas durante a execu¢cao dos servicos.

As principais interferéncias serdo decorrentes da movimentagdo de materiais e
equipamentos a servico da obra. Ndo havera interdicdo total ou parcial de quaisquer pistas

lindeiras, evitando assim desvios de trafego de veiculos.
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Serdo os veiculos de suprimentos de material basico (areia, concreto, cimento materiais de
construcdo em geral), que terdo sua movimentacao restrita de acordo com as exigéncias
municipais e necessidades da obra. Porém serd restrita aos horarios de menor

movimentacgéo de veiculos e finais de semana.

O empreendimento sofrera movimentacdo de terra com corte e aterro compensados no

préprio local.

Os incrementos ocasionados pelas obras dos empreendimentos no sistema viario serdo na

entrada e saida de caminhdes responsaveis pelo transporte dos insumos para a obra.

A movimentacdo de operarios ocorrera com a chegada do transporte particular (fretado) em

dois horarios de entrada e saida (manha e final de tarde).

Serdo implantados dispositivos de “limpa-rodas” nas saidas dos canteiros de obra, para

evitar sujeiras nas pistas.

Ser& desenvolvido um projeto funcional de implantacdo de placas de sinalizagdo de obras
para a adverténcia aos motoristas na regido, devido a intensa movimentacdo de veiculos a

servi¢co da obra.

7.3 Fase de Ocupacgédo dos Empreendimentos

Apés as obras de implantacdo e para o periodo de ocupagédo e desenvolvimento dos
empreendimentos, serdo tomadas as seguintes medidas para minimizar os impactos com

0 sistema viario proximo:

- implantacdo, na Av. Eng.° Antonio Alves Freire junto ao futuro acesso ao
empreendimento, adequagdo geomeétrica com faixa de aceleracdo e desaceleracdo para
acesso ao empreendimento adequadas, possibilitando a acomodagédo dos veiculos com
desejo de viagem no empreendimento de forma a minimizar a interferéncia com o trafego
de passagem.

- alocagcdo da portaria de controle de acesso/saida com o recuo necesséario para o
armazenamento dos veiculos (espera e controle) para evitar a interferéncia com o trafego

de passagem da Av. Eng.° Antonio Alves Freire;

- implantar adequacao geométrica na Av. Eng.° Antonio Alves Freire de forma a acomodar

os veiculos de forma adequada;
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- implantacdo de sinalizacdo viaria (horizontal e vertical) para garantir 0 acesso com

seguranca dos pedestres e veiculos;

- construgdo de calgcadas no entorno do empreendimento para a circulagdo segura e
confortavel de pedestres;

- implantacdo de baia de 6nibus devidamente sinalizada e protegida para os pedestres

ligados ao empreendimento;

- adequacdo do pavimento nos acessos da Av. Eng.° Antonio Alves Freire ao

empreendimento, para melhorar as condi¢des de conforto dos usuarios.

7.4 Interferéncia com o Sistema Viario

As andlises de capacidade mostram que NAO ha reduc&o dos niveis de servico abaixo do
nivel “D” (minimo aceitavel) da Av. Eng.° Antonio Alves Freire e na situagdo com a operagao
do empreendimento no ano de 2029. Desta forma ndo ha necessidade de intervencgdes para

melhorias/ampliacdo de capacidade na Av. Eng.° Antonio Alves Freire.

8 RESPONSABILIDADE TECNICA

A

ANTONIO ROBERTO SARDINHA
Engenheiro Civil CREA 060066939-4
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ANEXO 2

REDES DE AGUA E ESGOTO FORNECIDAS
PELA SABESP

Flektor Engenharia e Urbanismo Sumario

Estudos e Projetos de Engenharia Urbana




Legenda:

Aguas [Rede]

Tubulagao de Adugao (a) - (0 < D <= 300)
Tubulago de Adugao (a) - (300 < D <= 800)
Tubulagao de Adugao (a) - (800 < D <= 1200)
‘Tubulag@o de Adugao (a) - (D > 1200)
Tubulagao de Adugao (a) - DM Em Projeto
Tubulago de Adugdo (a) - DM Existente.

Tubulagao de Distrbuicao (a) - (0 < D <= 300) (Priméria)
Tubulagdo de Distrbuicao (a) - (300 < D <= 800) (Primaia)
Tubulagéo de Distribuicdo (a) - (800 < D <= 1200) (Primatia)
‘Tubulagéo de Distribuigéo (a) - (D > 1200) (Priméria)
Tubulagdo de Distribuigao (a) ~ DM Em Projeto (Priméia)
Tubulagdo de Distrbuigéo (a) ~ DM Existente (Priméria)

Tubulagdo de Distrbuicéo (a) - (0 < D <= 300) (Secundaria)
Tubulagao de Distibuicao (a) - (300 < D <= 800) (Secundaria)
Tubulagao de Distibuigao (a) - (800 < D <= 1200) (Secundaria)
Tubulagéo de Distribuigéo (a) - (D > 1200) (Secundaria)
Tubulagdo de Distrbuicéo (a) ~ DM Em Projeto (Secundaria)
Tubulagao de Distribuicao (a) - DM Exdstente (Secundaria)

Curva (a) - 90°

Curva (a) - 45°

Curva (a) - 22°30°

Curva (3) - 11°.15'

Curva () - Vertcal

Curva (a) - Outro

Curva (a) - Desconhecido
Curva (a) - Reuso

Curva (a) - Reuso Highlight

-

Peca (a) (Adaptador - Distribuicao)
Peca (a) (Té - Distribuigéo)
Cap (@)

Valvula (a) - Aguiha
Valvuia (a) - Angular

Valvula (a) - Borboleta

Valvula (a) - Comporta

Valvula (a) - Desconhecido
Valvula (a) - Diafragma

Valvula (2) - Dual-Check
Valvula (a) - Esfera

Valvula (2) - Fechamento Rapido
Valvula (a) - Fluxo Anular
Vélvla (2) - Gaveta

Vélvula (a) - Globo

Valvula (2) - Guilhotina

Valvula (a) - Macho

Valvula (a) - Monovar

Valvula (a) - Outro

Valvula (a) - Polijet ou Multijato
Valvula (2) - Portinhola

Valvula (a) - Rotovalvula
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Pogo de Visita ()

Planimetria [Cartograia]
[ Quadra - Definida
] Quadra - Fictcia

] Quadra - Indefinida

Alinhamento Predial - Definido
Alinhamento Predial - Indefinido

Praga
Jardim
Metro/Ferrovia

[Cartografia]
Unidade de Negdcio - RN
Unidade de Neg6cio - RA
Unidade de Negdcio - MS
Unidade de Negécio - RR
Unidade de Negdcio - ML
Unidade de Negécio - R8
Unidade de Negdcio - RV
Unidade de Negécio - MC
Unidade de Negécio - RT
Unidade de Negocio - RS
Unidade de Negdcio - MN
Unidade de Negdcio - R3J
Unidade de Negécio - RM
Unidade de Negdcio - RG
Unidade de Negécio - MO

Ioooooooooods g - |
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Escala: 1:1000
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Legenda:

Aguas [Rede]
== Tubulagéo de Aducéo (a) - (0 < D <= 300)
Tubulagdo de Adugéo (a) - (300 < D <= 800)
Tubulagdo de Adugdo (a) - (800 < D <= 1200)

)

)

)

Tubulagéo de Adugéo (a) - (D > 1200)
DM Em Projeto
DM Existente

Tubulag&o de Aducéo (a) -
Tubulacéo de Adugao (a) -
Tubulacéo de Distribui¢éo (a) - (0 < D <= 300) (Priméria)
Tubulag&o de Distribuicdo (a) - (300 < D <= 800) (Primaria)
Tubulagéo de Distribuigao (a) - (800 < D <= 1200) (Primaria)
Tubulagao de Distribui¢&o (a) - (D > 1200) (Primaria)
Tubulagéo de Distribui¢ao (a) -~ DM Em Projeto (Primaria)
Tubulacéo de Distribui¢éo (a) — DM Existente (Primaria)

Tubulagéo de Distribui¢éo (a) - (0 < D <= 300) (Secundaria)
Tubulagéo de Distribuigéo (a) - (300 < D <= 800) (Secundaria)
Tubulagéo de Distribui¢&o (a) - (800 < D <= 1200) (Secundaria)
Tubulacéo de Distribuigao (a) - (D > 1200) (Secundaria)
Tubulacéo de Distribui¢éo (a) -~ DM Em Projeto (Secundaria)
Tubulagéo de Distribui¢éo (a) - DM Existente (Secundaria)

Planimetria [Cartografia]
[C] Quadra - Definida
__ ] Quadra - Ficticia
[E=5] Quadra - Indefinida

——— Alinhamento Predial - Definido
—— Alinhamento Predial - Indefinido

[F2] Jardim (Limite)

——— Jardim (Posicéo)

— PoONte
Metré/Ferrovia

Hidrografia [Cartografia]
Rio/Cérrego - Invisivel
Rio/Cérrego - Visivel

-

imites [Cartografia]

Unidade de Negécio - RN
Unidade de Negécio - RA
Unidade de Negécio - MS
Unidade de Negécio - RR
Unidade de Negécio - ML
Unidade de Negécio - RB
Unidade de Negécio - RV
Unidade de Negécio - MC
Unidade de Negécio - RT
Unidade de Negécio - RS
Unidade de Negécio - MN
Unidade de Negécio - RJJ
Unidade de Negécio - RM
Unidade de Negdcio - RG
Unidade de Negécio - MO

I

Rede AGUA

Oom

20m

RU
A MARIO DE ANDRANE

Escala: 1:1000
40m 60m

80m

100m

BN 4 IS 2 e



Legenda:

Aguas [Rede]

Tubulagédo de Adugéo (a) - (0 < D <= 300)
Tubulacéo de Adugéo (a) - (300 < D <= 800)
Tubulacéo de Adugéo (a) — (800 < D <= 1200)
Tubulagéo de Adugéo (a) - (D > 1200)
Tubulagédo de Adugéo (a) - DM Em Projeto
Tubulacéo de Adugéo (a) — DM Existente

Tubulagéo de Distribuicdo (a) - (0 < D <= 300)
Tubulagéo de Distribuicdo (a) - (300 < D <= 800)
Tubulacéo de Distribuigéo (a) - (800 < D <= 1200)
Tubulacéo de Distribuigéo (a) — (D > 1200)
Tubulagéo de Distribuicdo (a) - DM Em Projeto
Tubulagéo de Distribuicdo (a) - DM Existente

¥ Peca(a)

Planimetria [Cartografia]
[-7] Quadra - Definida
.| Quadra - Ficticia
5] Quadra - Indefinida

—— Alinhamento Predial - Definido
——— Alinhamento Predial - Indefinido

[27] Jardim (Limite)

——— Jardim (Posi¢&o)

— Ponte
Metro/Ferrovia

Hidrografia [Cartografia]
Rio/Cérrego - Invisivel
Rio/Cérrego - Visivel

Limites [Cartografia]

Unidade de Negécio - RN
Unidade de Negécio - RA
Unidade de Negécio - MS
Unidade de Negécio - RR
Unidade de Negécio - ML
Unidade de Negécio - RB
Unidade de Negécio - RV
Unidade de Negécio - MC
Unidade de Negécio - RT
Unidade de Negécio - RS
Unidade de Negécio — MN
Unidade de Negécio - RJJ
Unidade de Negécio - RM
Unidade de Negécio - RG
Unidade de Negécio - MO

Innnmnnm

Rede AGUA

2500
— \{
250 AMIANTO
Escala: 1:1000
Oom 20m 40m 60m 80m

100m
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Legenda:

Aguas [Rede]

Tubulagdo de Adugéo (a) - (0 < D <= 300)
Tubulagdo de Adugéo (a) - (300 < D <= 800)
Tubulagdo de Adugéo (a) - (800 < D <= 1200)
Tubulagdo de Adugéo (a) - (D > 1200)
Tubulagdo de Adugéo (a) - DM Em Projeto
Tubulagdo de Adugéo (a) - DM Existente

Tubulagéo de Distribui¢do (a) — (0 < D <= 300)
Tubulagéo de Distribuicéo (a) — (300 < D <= 800)
Tubulagéo de Distribui¢éo (a) — (800 < D <= 1200)
Tubulagéo de Distribui¢éo (a) — (D > 1200)
Tubulagéo de Distribui¢do (a) - DM Em Projeto
Tubulag&o de Distribui¢do (a) - DM Existente

Planimetria [Cartografia]
——— Alinhamento Predial - Definido
——— Alinhamento Predial - Indefinido

[ 7] Jardim

Ponte
Metrd/Ferrovia

Hidrografia [Cartografia]
Rio/Cérrego - Invisivel
Rio/Coérrego - Visivel

Limites [Cartografia]

Unidade de Negdcio - RN
Unidade de Negécio - RA
Unidade de Negécio - MS
Unidade de Negécio - RR
Unidade de Negdcio — ML
Unidade de Negécio - RB
Unidade de Negécio - RV
Unidade de Negécio - MC
Unidade de Negdcio - RT
Unidade de Negécio - RS
Unidade de Negécio — MN
Unidade de Negécio — RJJ
Unidade de Negécio - RM
Unidade de Negécio - RG
Unidade de Negécio - MO

I

Rede AGUA

Oom

20m

Escala: 1:1000
40m 60m

BN 4 IS 2 e

80m

100m



Rede AGUA

Legenda:
Aguas [Rede]
s TubulaGE0 de Adugdo (a) - (0 < D <= 300)
mm— Tubulagéo de Adugéo (a) - (300 < D <= 800)
W Tubulagéo de Adugdo (a) - (800 < D <= 1200)
B Tubulagéo de Adugdo (a) - (D > 1200)
Tubulagao de Adugao (a) - DM Em Projeto
Tubulagao de Adugao (a) - DM Existente
— Tubulag&o de Distribuigdo (a) - (0 < D <= 300)
mmmm Tubulagao de Distribuigo (a) - (300 < D <= 800)
W Tubulagéo de Distribuigdo (a) - (800 < D <= 1200)
B Tubulagdo de Distribuigo (a) - (D > 1200)
Tubulagao de Distribuigéo (a) - DM Em Projeto
Tubulagao de Distribuigéo (a) -~ DM Existente
"1 Pega(a)
@ Valvula (a) - Aguiha
@ Valvula (a) - Angular
(X Valvula (a) - Borboleta
@ Valvula (a) - Comporta
(] Vélvula (a) - Desconhecido
@ Valula (a) - Diafragma
¢) Valvula (a) - Dual-Check
@ Valvula (a) - Esfera
@ Valvula (a) - Fechamento Répido
Valvula () - Fluxo Anular
(O Valvula (a) - Gaveta
@ Valvula (a) - Globo
& Valvula (a) - Guilhotina
@ Valvula (a) - Macho
@ Valula (a) - Monovar
[] Valvula (a) - Outro
@© Valvula (a) - Poliet ou Multiato
(D Valvula (a) - Portinhola
@ Vélvula (a) - Rotovalvula

Planimetria [Cartografia]
[—-] Quadra - Definida
____] Quadra - Ficticia
2] Quadra - Indefinida

—— Alinhamento Predial - Definido
—— Alinhamento Predial - Indefinido

[ Jardim (Limite)

—— Jardim (Posigéo)

—— Ponte
Metro/Ferrovia

Hidrografia [Cartografia]
Rio/Cérrego - Invisivel
Rio/Cérrego - Visivel

Limites [Cartografia]
Unidade de Negocio - RN
Unidade de Negdcio - RA
Unidade de Negdcio - MS
Unidade de Negdcio - RR
Unidade de Negécio - ML
[_] Unidade de Negécio - RB
Unidade de Negdcio - RV
Unidade de Negdcio - MC
Unidade de Negdcio - RT
Unidade de Negdcio - RS E | . l . 1000
] Uricadede Negtei - SCala: 1.
Unidade de Negdcio - RJJ
Unidade de Negdcio - RM
e g N Oom 20m 40m 60m 80m 100m

Unidade de Negacio -~ MO




Rede AGUA

Aguas [Rede]

Tubulagéo de Adugéo (a) - (0 < D <= 300)
Tubulag&o de Adugéo (a) - (300 < D <= 800)
Tubulagao de Adugo (a) - (800 < D <= 1200)
Tubulagéo de Adugéo (a) - (D > 1200)
Tubulagéo de Adugéo (a) - DM Em Projeto
Tubulag&o de Adugéo (a) - DM Existente

Tubulagao de Distribuigdo (a) - (0 < D <= 300)
Tubulagéo de Distribuigdo (a) - (300 < D <= 800)
Tubulagéo de Distribuigdo (a) - (800 < D <= 1200)
Tubulag&o de Distribuigéo (a) - (D > 1200)
Tubulago de Distribuicéo (a) - DM Em Projeto
Tubulagéo de Distribuigo (a) - DM Existente

Curva (a) - 90°
Curva (a) - 45°

Curva (a) - 22°.30°

Curva (a) - 11°.15'

Curva (a) - Vertical

Curva (a) - Outro

Curva (a) - Desconhecido
Curva (a) - Reuso

>
>
S8
>
B>
=]
@
&
&
¢
&
o]
@
o

Curva (a) - Reuso Highlight

Descarga (a)
Pega (a) (Adaptador - Distribuigao)
Pega (a) (Té - Distribuigao)

Cap (a)

Redugéo (a) - Desconhecido
Redugéio (a) - Dupla
Redugéo (a) - Quadrupla
Redugéo (a) - Simples
Redugdo (a) - Tripla

Valvula (a) - Agulha

Valvula (a) - Angular

Valvula (a) - Borboleta

Valvula () - Comporta

Valvula (a) - Desconhecido
Valvula (a) - Diafragma

Valvula (a) - Dual-Check
Valvula (a) - Esfera

Valvula (a) - Fechamento Rapido
Valvula (a) - Fluxo Anular

Legenda:

Valvula (a) - Gaveta

Valvula (a) - Globo

Valvula (a) - Guilhotina
Valvula (a) - Macho

Valvula (a) - Monovar

Valvula (a) - Outro

Valvula (a) - Polijet ou Multjato
Valvula (a) - Portinhola
Valvula (a) - Rotovalvula

@ceedre0

Planimetria [Cartografia]
[] Quadra - Definida
| Quadra - Ficticia
=] Quadra - Indefinida

—— Alinhamento Predial - Definido
—— Alinhamento Predial - Indefinido

[ Jardim (Limite)

—— Jardim (Posigao)

— PONtE
Metré/Ferrovia

Hidrografia [Cartografia]
Rio/Corrego - Invisivel
Rio/Corrego - Visivel

Limites [Cartografia]

Unidade de Negécio - RN
Unidade de Negécio - RA
Unidade de Negécio - MS
Unidade de Negécio - RR
Unidade de Negécio - ML
Unidade de Negécio - RB
Unidade de Negécio - RV
Unidade de Negdcio - MC
Unidade de Negécio - RT
Unidade de Negécio - RS
Unidade de Negécio - MN
Unidade de Negécio - R1J
Unidade de Negdcio - RM
Unidade de Negécio - RG
Unidade de Negécio - MO

Oom

20m

Escala: 1:1000
40m 60m

80m

100m




2500
2200

V

Rede AGUA

2150

Aguas [Rede]

— Tubulag@o de Adugao (a) - (0 < D <= 300)
m— Tubulagdo de Adugzo (a) - (300 < D <= 800)
W Tubulagdo de Adugao (a) - (800 < D <= 1200)
W Tubulagdo de Adugdo (a) - (D > 1200)

—— Tubulagao de Aducéo (a) - DM Em Projeto
——— Tubulagao de Aducéo () - DM Existente

s Tubulagao de Distribuicéo (a) - (0 < D <= 300)
mm— Tubulagéo de Distribuigéo (a) - (300 < D <= 800)
W Tubulago de Distribuigéo () - (800 < D <= 1200)
B Tubulago de Distribuigéo (a) - (D > 1200)

— Tubulagéo de Distribuicéo (a) - DM Em Projeto
——— Tubulagao de Distribuigéo () - DM Existente

| Curva(a)-90°
| Curva(a) - 45°
/| Curva(a) - 22°30'
|| Cuna(a)-11°15'
|| Curva(a) - Vertical
Curva (a) - Outro
[ Curva (a) - Desconhecido
R cuna (a) - Reuso

R Curva (a) - Reuso Highlight

WOESC Descarga (a)
B Peca (a) (Adaptador - Distribuicao)
Peca (a) (Té - Distribuicao)

[>> Redugao (a) - Desconhecido
[>> Redugéo (a) - Dupla
Db Redugo (a) - Quadrupla
[> Reducao (a) - Simples
B> Reducéo (a) - Tripla

€ Vaula(a) - Agulha

@ Valula (a) - Angular

®  Valvula (a) - Borboleta

& Valvula (a) - Comporta

(] Valula (a) - Desconhecido

& Valvula (a) - Diafragma

¢ Valvula (a) - Dual-Check

@) Valvula (a) - Esfera

@ Valvula (a) - Fechamento Rapido
Valvula (a) - Fluxo Anular

(O Vélwla (a) - Gaveta

Legenda:

@ Valvula (a) - Globo

& Valvula (a) - Guilhotina

& Valvula (a) - Macho

@ Valvula (a) - Monovar

[] Valvula (a) - Outro

@ Valvula (a) - Polijet ou Multijato
(D Valvula (a) - Portinhola

&  Valvula (a) - Rotovalvula

Planimetria [Cartografia]
[] Quadra - Definida
] Quadra - Ficticia
=] Quadra - Indefinida

—— Alinhamento Predial - Definido
—— Alinhamento Predial - Indefinido

[E2] Jardim (Limite)

— Jardim (Posicao)

— Ponte
Metro/Ferrovia

Hidrografia [Cartografia]

Rio/Cérrego — Invisivel
——— Rio/Cérrego - Visivel

Limites [Cartografia]
[ Unidade de Negécio - RN
Unidade de Negdcio - RA
Unidade de Negdcio - MS
Unidade de Negécio - RR
Unidade de Negdcio - ML
Unidade de Negdcio - RB
Unidade de Negdcio - RV
Unidade de Negdcio - MC
Unidade de Negdcio - RT
Unidade de Negécio - RS
Unidade de Negdcio - MN
Unidade de Negdcio - RJJ
Unidade de Negécio - RM
Unidade de Negdcio - RG
[ Unidade de Negécio - MO

Oom

20m

Escala: 1:1000

60m

80m

100m




Legenda:

Esgoto [Rede]

e Coletor (e) - (0 < D <= 400) (Rede Coletora - Coleta)

mmmmm Coletor () - (400 < D <= 800) (Rede Coletora — Coleta)

mmmm Coletor () - (800 < D <= 2500) (Rede Coletora - Coleta)

mmmm Coletor (e) - (D > 2500) (Rede Coletora - Coleta)
Coletor () - DM Em Projeto (Rede Coletora — Coleta)
Coletor (e) - DM Existente (Rede Coletora - Coleta)

} Coletor (e) - 0 (Sentido Escoamento — Coleta)
i Coletor (e) - 5 (Sentido Escoamento — Coleta)
( Coletor (e) - 6 (Sentido Escoamento — Coleta)
§ Coletor (e) - 7 (Sentido Escoamento - Coleta)
1 Coletor (e) - 8 (Sentido Escoamento — Coleta)
( Coletor (e) - 9 (Sentido Escoamento — Coleta)
#  Coletor (e) - 10 (Sentido Escoamento ~ Coleta)

——— Poco de Visita (e) (Linha de Chamada - Coleta)
O Pogo de Visita (e) (Localizagéo - Coleta)

Planimetria [Cartografia]
"] Quadra - Definida
|| Quadra - Ficticia
[EE] Quadra - Indefinida

—— Alinhamento Predial — Definido
—— Alinhamento Predial - Indefinido

[ Praga
[ Jardim

Metré/Ferrovia

Limites [Cartografia]

Unidade de Negécio - RN
Unidade de Negécio — RA
Unidade de Negécio - MS
Unidade de Negécio - RR
Unidade de Negécio — ML
Unidade de Negécio - RB
Unidade de Negécio - RV
Unidade de Negécio - MC
Unidade de Negécio - RT
Unidade de Negécio - RS
Unidade de Negécio - MN
Unidade de Negécio - RJJ
Unidade de Negé6cio - RM
Unidade de Negécio - RG
Unidade de Negécio - MO

I

\

Oom

Rede ESGOTO

Escala: 1:1000
20m 40m 60m 80m

100m
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Legenda:

Esgoto [Rede]

e Coletor (e) — (0 < D <= 400) (Rede Coletora — Coleta)

mmmm Coletor (e) — (400 < D <= 800) (Rede Coletora - Coleta)

mmmm Coletor (€) - (800 < D <= 2500) (Rede Coletora - Coleta)

mmmm Coletor (e) - (D > 2500) (Rede Coletora — Coleta)
Coletor (e) - DM Em Projeto (Rede Coletora — Coleta)
Coletor (e) - DM Existente (Rede Coletora — Coleta)

Coletor (e) - 0 (Sentido Escoamento - Coleta)
Coletor (e) - 5 (Sentido Escoamento - Coleta)
Coletor (e) - 6 (Sentido Escoamento - Coleta)
Coletor (e) - 7 (Sentido Escoamento — Coleta)
Coletor (e) - 8 (Sentido Escoamento - Coleta)
Coletor (e) - 9 (Sentido Escoamento - Coleta)
Coletor (e) - 10 (Sentido Escoamento - Coleta)

L Ny S 4

——— Pogo de Visita (e) (Linha de Chamada - Coleta)
O Poco de Visita (e) (Localizagéo — Coleta)

Planimetria [Cartografia]
[-7] Quadra - Definida
o Quadra - Ficticia
=] Quadra - Indefinida

—— Alinhamento Predial - Definido
Alinhamento Predial - Indefinido

[F7] Jardim (Limite)

——— Jardim (Posicao)

— Ponte
Metrd/Ferrovia

Hidrografia [Cartografia]
Rio/Cérrego - Invisivel
Rio/Cérrego - Visivel

Limites [Cartografia]

Unidade de Negécio - RN
Unidade de Negécio - RA
Unidade de Negdcio - MS
Unidade de Negécio - RR
Unidade de Negdcio - ML
Unidade de Negécio - RB
Unidade de Negécio - RV
Unidade de Negécio - MC
Unidade de Negécio - RT
Unidade de Negécio - RS
Unidade de Negécio - MN
Unidade de Negécio - RJJ
Unidade de Negdcio - RM
Unidade de Negdcio - RG
Unidade de Negécio - MO

i

Oom

Rede ESGOTO

RUA MARIO DE ANDRAR

Liga0
=1.8

[ =y 80

Escala: 1:1000
20m 40m 60m 80m

100m
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Legenda:

Esgoto [Rede]

mm Coletor (€) — (0 < D <= 400) (Rede Coletora - Coleta)
mmmm Coletor (e) - (400 < D <= 800) (Rede Coletora — Coleta)
mmmm Coletor (e) - (800 < D <= 2500) (Rede Coletora — Coleta)
mmmm Coletor (e) - (D > 2500) (Rede Coletora — Coleta)

——— Coletor (€) - DM Em Projeto (Rede Coletora - Coleta)
——— Coletor (e) - DM Existente (Rede Coletora — Coleta)

} Coletor (e) - 0 (Sentido Escoamento — Coleta)

Coletor (e) - 5 (Sentido Escoamento - Coleta)

{ Coletor (e) - 6 (Sentido Escoamento - Coleta)

‘ Coletor (€) - 7 (Sentido Escoamento - Coleta)

i Coletor (e) - 8 (Sentido Escoamento — Coleta)

{ Coletor (e) - 9 (Sentido Escoamento — Coleta)
. Coletor (e) - 10 (Sentido Escoamento — Coleta)

——— Pogo de Inspecao (e)
——— Poco de Visita (e) (Linha de Chamada - Coleta)
O Pogo de Visita (e) (Localizagdo — Coleta)

Planimetria [Cartografia]
[F-7] Quadra - Definida
_ | Quadra - Ficticia
[E55] Quadra - Indefinida

——— Alinhamento Predial - Definido
——— Alinhamento Predial - Indefinido

[5] Jardim (Limite)

——— Jardim (Posicéo)

m— Ponte
Metro/Ferrovia

Hidrografia [Cartografia]
Rio/Cérrego - Invisivel
——— Rio/Cérrego - Visivel

Limites [Cartografia]

Unidade de Negécio - RN
Unidade de Negécio - RA
Unidade de Negdcio - MS
Unidade de Negécio - RR
Unidade de Negécio — ML
Unidade de Negécio - RB
Unidade de Negécio - RV
Unidade de Negécio - MC
Unidade de Negécio - RT
Unidade de Negécio - RS
Unidade de Negécio - MN
Unidade de Negécio - RJJ
Unidade de Negécio - RM
Unidade de Negécio - RG
Unidade de Negécio - MO

1

|

Rede ESGOTO

Oom

Escala: 1:1000
20m 40m 60m 80m

100m

BN 4 IS 2 e
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Legenda:

Planimetria [Cartografia]
——— Alinhamento Predial — Definido
——— Alinhamento Predial — Indefinido

[ ] Jardim

Ponte

Metré/Ferrovia

Hidrografia [Cartografial
Rio/Cérrego — Invisivel
Rio/Coérrego — Visivel

-

imites [Cartografial

Unidade de Negdcio — RN
Unidade de Negdcio — RA
Unidade de Neg6cio - MS
Unidade de Negdcio - RR
Unidade de Negdcio - ML
Unidade de Negécio - RB
Unidade de Negdcio - RV
Unidade de Neg6cio - MC
Unidade de Negdcio — RT
Unidade de Negdcio - RS
Unidade de Negdcio - MN
Unidade de Neg6cio - RJJ
Unidade de Negécio - RM
Unidade de Negdcio - RG
Unidade de Neg6cio — MO

T

Oom

Rede ESGOTO

Escala: 1:1000
20m 40m 60m 80m

BN 4 IS 2 e

100m



Rede ESGOTO

Legenda:
Planimetria [Cartografia] Hidrografia [Cartografia] |:| Unidade de Negécio - RV
[[77] Quadra - Definida Rio/Corrego — Invisivel [ ] Unidade de Negécio — MC
[ Quadra - Ficticia Rio/Cérrego - Visivel [ ] Unidade de Negécio - RT
[ZE] Quadra - Indefinida [ ] Unidade de Negdcio - RS
Limites [Cartografia] [ ] Unidade de Negécio - MN
——— Alinhamento Predial - Definido [ ] Unidade de Negécio - RN [ ] Unidade de Negécio - RJJ
——— Alinhamento Predial - Indefinido [ ] Unidade de Negécio - RA [ ] Unidade de Negécio - RM
[ ] Unidade de Negécio - MS [ ] Unidade de Negécio - RG
[[77] Jardim (Limite) [ ] Unidade de Negécio - RR [ ] Unidade de Negécio - MO
——— Jardim (Posig&o) [ ] Unidade de Negécio - ML
—— Ponte [ ] Unidade de Negécio - RB
Metré/Ferrovia

Escala: 1:1000
Oom 20m 40m 60m 80m 100m

BN $ IS 2 e



Rede ESGOTO

Esgoto [Rede]
s Coletor (€) - (0 < D <= 400) (Rede Coletora - Coleta)
mmmm Coletor (€) - (400 < D <= 800) (Rede Coletora - Coleta)
mmmm Coletor (e) - (800 < D <= 2500) (Rede Coletora - Coleta)
B Coletor (e) - (D > 2500) (Rede Coletora - Coleta)

——— Coletor (e) - DM Em Projeto (Rede Coletora - Coleta)
———— Coletor (e) - DM Existente (Rede Coletora — Coleta)

P Coletor (e) - 0 (Sentido Escoamento ~ Coleta)
1+ Coletor (e) - 5 (Sentido Escoamento — Coleta)
( Coletor (e) - 6 (Sentido Escoamento - Coleta)
. Coletor (€) - 7 (Sentido Escoamento - Coleta)
Coletor (e) - 8 (Sentido Escoamento - Coleta)

)

( Coletor (e) - 9 (Sentido Escoamento - Coleta)
. Coletor (e) - 10 (Sentido Escoamento - Coleta)

—— Pogo de Inspecéo (e) (Linha de Chamada - Coleta)
® Poco de Inspegéo (e) (Localizag&o — Coleta)
——— Pogo de Visita (€) (Linha de Chamada - Coleta)

o
2
g 29
47,
150 PVC :Oo
Legenda:

(O Pogo de Visita (e) (Localizagdo - Coleta)

Planimetria [Cartografia]
[ Quadra - Definida
__ ] Quadra - Ficticia
5] Quadra - Indefinida

——— Alinhamento Predial - Definido
——— Alinhamento Predial - Indefinido

[[] Jardim (Limite)

—— Jardim (Posicéo)

— PONtE
Metro/Ferrovia

Hidrografia [Cartografia]
Rio/Cérrego - Invisivel
——— Rio/Coérrego - Visivel

Limites [Cartografia]

[ Unidade de Negécio -~ RN
] Unidade de Negécio - RA
[] Unidade de Negacio - MS
[ Unidade de Negécio - RR
] Unidade de Negdcio - ML
[ Unidade de Negdcio - RB
[ Unidade de Negécio - RV
] Unidade de Negdcio - MC
[ unidade de Negécio - RT
[ unidade de Negécio - RS
[ unidade de Negécio ~ MN
[ Unidade de Negécio - RJJ
[ Unidade de Negécio - RM
[ Unidade de Negécio - RG
[ unidade de Negécio - MO

Oom

20m

Escala:
40m

1:1000
60m

80m 100m




Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanca EIVIRIT

ULTRAGAZ - SANTOS

ANEXO 3

MATRICULA DO IMOVEL

Flektor Engenharia e Urbanismo
Estudos e Projetos de Engenharia Urbana



1° OFICIAL DE REGISTRO DE IMOVEIS
COMARCA DE SANTOS - ESTADO DE SAO PAULO
Bel. Jodo Alves Franco [
OFICIAL

PRIMEIRO OFICIAL DE REGISTRO DE IMOVEIS DE SANTOS
LIVRGERS - BERISTTROIGERAL Oficial - Bel. Jodo Alves Franco

MATRICULA FICHA
51.938 l | 001 I Santos, 20 de setembro de

IMOVEL: A AREA 4, destacada de &Area maior, com a seguinte descricdo:
““Terreno da RFFSA, situade no Bairrc de Alemoa, no perimetro urbano

desta Comarca, com o perimetro formado pelas retas dos pontos 16, 16A,
18C, 18B. 18A, 19F, 18E, 18D, I8€. 18, 18A, 15X 20 20U 6Y - 164
16 delimita uma drea de 46.792,74 mZ2, conforme memorial descritivo n.°
4/ERSAP/00, representado pela &drea 4 na planta n.° SPA 4827 de
18/10/00. O perimetro da &rea 4 inicia no ponto 16, localizado no cru-
zamento do alinhamento da Av. Eng. Augusto Barata (denominacfio n&o

oficial) com alinhamentc direito da divisa da &Area, de guem de frente
olha os fundos; do ponto 16 segue em linha reta até o ponto 16A com a
dist8ncia de 84,99 metros € com o rumo de 79 graus 52°18B°"5E; a reta
formada pelos pontos 16 e 16A confronta com a Av. Eng. Augusto Barata
(denominac8o ndo oflicial); do ponto 16A deflete & direita e segue em
1inha reta até o ponto 18C com a distfncia de 141,70 metros e com O
rumo de 8 graus 13 25°SW; do ponto 18C deflete A& esquerda e segue em
linha reta até o ponto 18B com a disténcia de 128,50 metros e rumo de
81 graus 468°35°"SE; do ponto 1BB deflete A& direita e segue em linha
reta até o ponto 18A com a disténcia de 73.50 metros e com o rumo de B
graus 23°39°° SW;: do ponto 18A deflete & direita e segue em -linha reta
até o ponto 19F com a distdncia de 101,30 metros e com o rumo de 85
graus 30°40°°NW: do ponto 19F deflete & esquerda e segue em linha reta
até o ponto 19E com a disténcia de 30,85 metros e com o rumo de 88
graus 50°30°°"NW; do ponto 19E deflete & esguerda e segue em linha reta
até o ponto 19D com a disténcia de 10,20 metros e com o rumo de B9
graus 05°30°" NW; do ponto 19D deflete & esquerda e segue em linha reta
até o ponto 19C com a disté@ncia de 18,15 metros e com © rumo de 74
i graus 10°03°°"SW; do ponto 18C deflete & esquerda e segue em linha reta
! até o ponto 19B com &a disténcia de 20,90 metros e com o rumo de 10

1° Oficial de Registro de Imdveis
Comarca de Santos - SP

Braus 02°29°° SW; do ponto 19B deflete a direita e segue em linha reta

até o ponto 19A com a disténcia de 155,80 metros e com o rumo de 81
gﬁ:-aus 46°35°°"NW; as retas formadas pelos pontos 16A, 18C, 18B, 18A,
19F, 19E, 18D, 19C, 19B e 19A confrontam com a &rea 5 de propriedade
da Rede Ferrovidria Federal S.A; do ponto 19A deflete a esgquerda &
segue em linha reta até o ponto 189X com a dist@ncia de 12,00 metros e
com o rumo de B3 graus 13°54°° NW; do ponto 19X deflete & direita e
segue em linha reta até o ponto 20A com a disté@ncia de 135,01 metros e
com © rumo de B graus 46 068 "NE; do ponto Z0A deflete a direita e segue
em linha reta até o ponto 20 com a disténcia de 12,00 metros e com o
[— rumo de B3 graus 183°54°°"SE; do ponto 20 deflete a direita e segue em
linha reta até o ponto 168Y com a disténcia de B5.00 metros e com 0O
rumo de 81 graus 46°35°° SE; do ponto 16Y deflete & esguerda e segue em
linha reta &até o ponto 16Z com a disténcia de 28B,28B metros e com o

(continuac8o no verso)
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FICHA
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— MATRIGULA —_— FICHA
51.938 [_ omj
Tumc de 53 graus 19 25 NE; do ponto 162z defiete & esguerda g scgue em |
linha reta até o ponto 16, inicial, com a disté&ncia de 103,78 metros e
com o rumo de B8 graus 13725 "NE; as retas formadas pelos pontos 184,
19X, 20A, 20, 16Y, 16Z e 16 confrontam com a drea 3 de propriedade da
Rede Ferrovidria Federal S.A; o perimetro formado pelas retas dos pon-
tos 16, 16A, 1BC, iBB, 18aA, 19F, 19E, 18D, 19C, 18B, 18A, 19X, 20A,
20, 16Y, 16Z e 16 delimita uma &rea de 46.792,74 m2. As coordenadas
dos pontos em UTM s8o: ponto 16 - x: 362.121,1152; ¥: 7.353.354,6310;
ponto 1B6A - =x: 362.204.8320; V¥: 7.353.339,9292; ponte 18BC - Xx:
362_.184,5637; v: T7.353.199,6863; ponto 1BB - x: 362.311,7424; y:
7.353.180,3061; ponto 1BA -— x: 362.301,0127; ¥: 7.353.107,5935; ponto
19F - x: B862.200,0000; y: 7.353.115,56218; ponto 189E - x: 862.169,1797;

y: 7.353.116,1352; ponto 18D - x: 362.158,9810: wy: 7.353.116,3072;
ponto 19C — x: 362.141,5195; ¥: 7.353.111,3554; ponto 18B - x:
362.137,8754; y: 7 353 .090,.7755; ponto 18A - x: 361.983,578B5; ¥:

7.353.113,0748; ponto 18X - x: 361.971,6621; y: 7.353.114,4881; ponto
20A - x: 3961.9B7.5741; y: 7.353.248,5615; ponto 20 - x: 361.999,4805;
vz 7.353.247.1473; ponto 16Y - X: 362.083,6164; ® 7.353.234,8891;
ponto 16Z - x: 362.106,2715; ¥: 7. 358,251 ,9227 - ROPRIETARIA: REDE
FERROVIARIA FEDERAL S/A., sociedade de econcmia: sta feder MATRI-
CULA ANTERIOR: 50.415 de 21.08.2000. O Oficial.l //

R.1/51.938. Santos, 20 de setembro de 2.001. Por Escritura de Promessa
de Compra e Venda, de 02 de agosto de 2.001, do 272 TabeliBlo de Notas
de S8o Paulo-SP., no livro n2.1.381, As fls.175/179, a COMPANHIA UL-
TRAGAZ S/A.., CNPJ.61.602.199,/0001-12, com sede em S3o Paulo-SP., com—
prometeu—-se a adguirir da proprietaria REDE FERROVIARIA FEDERAL S/A.,
CNPJ.33.613.332/0001-09, com sede no Rio de Janeiro-RJ., em liquida-
c8o, pelo preco de RE.4.200.000,00, a ser pago da seguinte forma: &) O
sinal no valor de R$.420.000,00, efetuado no dia 10 de Jjulho de 2.001,
34 recebido; b) 0 saldo devedor no wvalor atual de R$.3.780.000,00,
deverd ser pago em 12 parcelas mensals e sucessivas., aplicada a Tabela
Price & taxa de 6% @o ano, resultando o wvalor de cada parcela em
R$.325.331,11, vencendo-se a primeira em 10.08.2001, e as demais no
mesmo dia dos meses subseguentes, atualizadas pelo IPCA, Indice de
Precos ao Consumidor izyﬂﬁado, do Instituto Brasileiro de Gecgrafia e
Estatistica - IBGE, menor periodicidade gue &a legislac8o wvigente
permitir, € as demai
tricula. O Oficial,,

do~Pitulo, o imével objeto desta ma-

i
o

R.2/51.938. Santos, 05 de abril de 2.004. Por Escritura de Compra e
(continua na ficha 002)

condigdes
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e MATRICULA FICHA
51.938 | | 002 I Santos~ 05 da abril o8 2004

Venda, de 08 de marco de 2.004, do 3° Tabelifio de Notas de S&o Paulo-—
SP., no 1livro n2.2194, as - 139, COMPANHIA ULTRAGAZ ©S/A., Ja
qualificada, adguiriu da pro tdria REDE FERROVIARIA FEDERAL S/A. -
RFFSA., J& qualificada, pelo(freco de R$.4-200.000,00, o imével objeto
desta matricula. O Oficial,

Av_3/51.93B. Santos, 12 de Jjaneiro de 2.005. Por Oficio DERAT-
SPO/DICAT/GAB n2.3111/2004, expedido em S8c Paulo-SP., aos 12 de
novembro de 2.004, assinado por Reynaldo Hoki - DERAT-SPO/DICAT -
Portaria n@2.295 de 13/09/2002, Delegacia da Receita Federal de
Administrac8io Tributdria - Divisgo de Controle e Acompanhamento
Tributdrio - DICAT e Relac3o de Bens para Arrolamento, nos termos do
paragrafo 52 do artigo 64 da Lei 9.532, de 10.12.97, foi determinada a
presente averbacd@o nesta matricula a fim de ficar con do que, em
caso de ocorréncia de alienac3o, transferémcia ou o o do imb6vel
dela objeto, a proprietéaria devera comunicar &a Del e.d-

Federal no prazo de guarenta e oito horas. O Oficial /*:a
Av_4/51.938. Santos, 06 de abril de 2.005. Por Carta Precatéria
expedida em Salvador-BA., aos 18 de marco de 2.005, assinada pelo Dr.
Luiz SalomBic Amaral Viana, Juiz Federal da 48 Vara da Sec#@io Judiciéria
do Estado da Bahia, extraida dos autos da ag¢8oc Cautelar, processo
ne.2004.33.00.021910-5 (Agravo de Instrumento), AGRTE. : TERMINAL
QUIMICO DE ARATU S/A - TEQUIMAR, AGRDO.: FAZENDA NACIONAL, ORIGEM:
JUIZO DERAL DA 42 VARA DA SECAO JUDICIARIA DO ESTADO DA BAHIA, a

CO! IA ULTRAGAZ S/A., J& gqualificada, deu em CAUCAO o im6vel objeto
de matriculas em favor da FAZENDA NACIONAL. (0] Oficial,

cia da Rec

1° Oficial de Registro de Imdveis
Comarca de Santos - SP

‘v_5/51.938. Santos, 23 de agosto de 2.007. Por Oficio DERAT- g
SPO/DICATﬁmé/ no.2574/2007, emitido em S&o Paulo ., aos 07 de agosto (=
de 2.007,”  assinado por Tania Scaffa e Adura, B — SIFE n2.1214114, |
: (@

(¥

2

1

FICHA
noz

foi determinada a presente averbacdo nes matricula 7&1:'& ficar
constando o cancelamento da Av.3. O Oficial,

Av_6/51.938. Santose, 2 L&) de Junho de 2. 0310, Por Oficio 3
no.98/2010,/SECAT /DRF—SDR/SBRFO5 /RFB/MF-BA, expedido em Salvador—-BA.. i
aos 26 de abril de 2.010 assinado por Heliane Segal Aguiar, Chefe do ™

Servigco de Controle Acompanhamento Tributdrio, foi determinada a
ara ficar constando o cancelamento

i

MATRICULA
51.838

presente averbacdo ne€
da Av_.4. 0O Oficial,

a_ matricula
A e

C

Av.7,/51.838. Santos, 25 Jjaneiro de 2.013. Por Oficio

no.003/CAAR/2013, expedido /en‘:/ Sdc Paulo-SP., aos 08 de Janeiro de
(continua¢8@o no verso)

A

11144-3-200001-220000-

T

Rua Frei Gaspar, 22 - 5° Andar - Conj. 53/54 - Centro - Santos/SP
Fone: (13) 3219-6295 / 3219-8263 - Fax: (13) 3219-8263 - e-mail: crilsantos@ig.com.br

JIME



Pedido de certidao n%: 325.511 Controle:
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PREFEITURA MUNICIPAL DE SANTOS
SECRETARIA DE DESENVOLVIMENTO URBANO

Departamento de Planejamento do Desenvolvimentq
Coordenadc_)ria de Politicas Urbanas

Certidao n° 070/2017 .

Certificamos de acordo com o despacho exarado na peticao firmada por Cia. Ultragaz S/A,
protocolada nesta Prefeitura sob n° 156834/2017-41 que"‘O imovel da Avenida Engenheiro
Augusto Barata, langamento tributario n°® 21.011.004, Alemoa, situa-se na Zona Portuaria | —
ZP |, em via Arterial Classe 1 - A1 e, de acordo com a Lei C.omplementar n® 730, de 11 de
julho de 2011 e alteracdo, sdo permitidas para o local as seguintes categorias de uso: de
Interesse Ambiental — IA: de pesquisa cientifica, educagao ambiental, turismo monitorado,
parques ecologicos e ou arqueolégicos, manejo sustentado, recuperagéo e reflorestamento
das areas degradadas; Uso Especial — UE: permitida em todas as vias, e caracterizada pelas
atividades_de utilidade publica, tais como, fqrnecimento de ehergia elétrica, equipamentos e.
instalacdes de telecomunicagées, tratamento e distribuicdo de agua e .entidade"s sem fins
lucrativos, quando utilizadas para sua finalidade, que serao licenciadas ap6s manifestagao
dos o6rgaos competentes da Municipalidade; Comercial e Prestacdo de Servicos — CS1:
“comeércio e/ou prestacdo de servigcos caracterizados por atividades de influéncia local e que
podem adequar-se aos padroes de uso residencial, no que diz respeito as caracteristicas de
ocupagao dos lotes, de acessos, de tréfégo e aos niveis de ruido, vibragdes e poluicao.
Podem ser instaladas apenas em edificacdes existentes e regulamentadas, sendo permitido o
acréscimo desde que respeitados os indices urbanisticos em vigor ou espégcs gravados,
~ previamente a vigéncia desta lei complementar. Quando em empreendimentos mistos —
residencial e comé'rcio elou prestacao de servigos — devem dispor de acessos independentes
e que utilizem apenas o pavimento térreo, admitindo-se as segUintes atividades: a) servigos
profissionais e de negécios a exemplo de escritérios, consultérios, bancos de sangue, clinicas
médicas com até 500m? (quinhentos metros quadrados), clinicas veterinarias sem
hospedagem e academias de ginastica com até 250 m? (duzentos e cinquenta metros
quadrados), ateliés, comércio de produtos médicos, hospitalares e odontolégicos, corretoras e
empresas de seguro, locadoras dé video, “lan houses” e “pet-shops”; b) servigcos pessoais e
domiciliares a exemplo de chaveiros, eletricistas, cabeleireiros,' centros eétético_s,
encanadores, quanderiés, sapateiros, bicicletaria destinada somente a pequenos reparos; c)
comércio a exemplo de mercearias; laticinios, casas de carnes, quitandas, frutarias, padarias,
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PREFEITURA MUNICIPAL DE SANTOS
SECRETARIA DE DESENVOLVIMENTO URBANO

Departamento de Planejamento do Desenvoivimen_tb
Coordenadoria de Politicas Urbanas

panificadoras e empérios; d) comércio a exemplo de bazares, confeitarias, sorveterias, casas
de café, rotisserias, papelarias e floriculturas; CS2: comércio elou prestagdo de servicos
caracterizados por atividades de influéncia local e que podem adequar-se aos padrées de uso
residencial, no que diz respeito as caracteristicas de ocupacéo do lote, de acesso, de trafego
e aos niveis de ruido, vibragdes e poluigdo, podendo ser construidos ou instalados em
edificagdes existentes e regulamentadas, e quando em empreendimentos mistos - residencial
e comércio elou prestagéo de servigos - devem dispor de acessos indefjendentes e que
" utilizem apenas o pavimento térreo admitindo-se as seguintes atividades: a) servigos
profissionais e de negécios a exemplo de escritorios, consultérios, bancos de sangue,
-templos religiosos, clinicas médicas, ateliés, comércio de produtos médicos, hospitalares e
odontolégicos, corretoras e empresas de seguro, locadoras de video e lan house; d) comércio
a exemplo de bares sem musica, ianchdnetes, bazares, confeitarias, sorveterias, casas de
café, rotisseriés, papelarias e floriculturas; CS3: comércio e/ou prestacdo de servicos que se
caracterizem por atividades que impliquem na fixacdo de padroes especificos referentes a
ocupacao do lote e acessos, podendo ‘ser construidos ou instalados em edificagdes
existentes e regulamentadas, e quando em empreendimentos mistos - residencial e comércio
elou prestacao de servigos - devem dispor de acessos independentes e que utilizem apenas
o pavimento terreo, admitindo-se as seguintes atividades: a) comércio varejista diversificado
ou de entrega em domicilio a exemplo de choperias, pizzarias, restaurantes, dentre outros
estabelecimentos sem musica ao vivo, revenda de automoéveis, comércio de tecidos,
vestuario e utilidades domésticas; b) entidades de classe e bancos; c) servigos pessoais e de
saude a'exemp!o de ambulatorios, “pet-shops”, clinicas veterinarias e academias de ginastica;
g) servicos de estudios, laboratérios e oficinas técnicas; h) flats; i) estabelecimentos para
guarda de automoéveis ou utilitarios, lava-rapidos que nao envolvarh lubrificacao; j) hotéis;
CS4: comércio e/ou prestagdo de servigos que impliqguem na fixacao de padroes especificos
referentes as caracteristicas de ocupacao do lote, de acesso, de localizagdo, de trafego, de
servicos urbanos e aos niveis de ruido, de vibragdes e de poluigdo ambiental admitindo-se as
seguintes atividades: a) postos de abastecimento, lavagem de veiculos que envolva
Iﬁbrificagéo e lojas de conveniéncia; b) oficinas mecanicas, de reparo e pintura de veiculos de
passeio e utilitarios, as de reparos de equiparrientos e implementos de pequeno porte em

geral; e) comércio e depositos de materiais, lojas de tintas e resinas, depédsito de materiais.
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PREFEITURA MUNICIPAL DE SANTOS
SECRETARIA DE DESENVOLVIMENTO URBANO

' Departamento de Planejamento do Desenvolvimento
Coordenadoria de Politicas Urbanas

reciclaveis (“ecopontos”) e atividades nao poluentes relacionadas com a triagem e reciclagem
de materiais; f) motéis; g) marcenarias, serralherias e marmorarias; h) atividades com musica
a exemplo de clubes e casas noturnas, choperias, pizzarias, discotecas, restaurantes e bares;
i) comércio e deposito de residuos e sucatas metalicas e nao metalicas (‘ferro-velhos”); CS5:
comercio elou prestacdo de servicos que impliguem na fixacdo de padrées especificos
referentes as caracteristicas de ocupagéo do lote, de acesso, de localizagéo, de excepcional
trafego, de servicos urbanos e aos niveis de ruidos, de vibragdes e de poluigéo ambiental,
admitindo-se as seguintes atividades: a) shopping cehter; b) hipermercados e varejoes; c)
universidades; d) centros de convengbes e pavilhdo de _féiras e exF‘)osigc"Jes; f) comércio
atacadista; Portuaria e Retroportuaria — CSP: estabelecimentos destinados a armazenagem,
‘comeércio e prestacao de sewigos, que impliguem em fixagdo de padrbes especificos quanto
ao trafego de veiculos pesados, a periculosidade e/ou riscos de acidentes, bem como
instalacées especificas para atividades néutidas de transporte urbano e interurbano de
passageiros, lazer, turismo e pesca, admitindo instalacées: 1) portuarias e retroportuarias
. especializadas ou multiuso, de comércio e/ou armazenagem de materiais de grande porte, a
granel, exceto granel sélido, efou carga em geral' — utilizada ou n&o, semovente ou nao,
perigosos ou nado, sobre rodas ou nao, guarda e/ou regulagem de onibus e de caminhdes,
oficinas de reparo de contéineres, veiculos pesados e maquinas de grande porte, pragas de
rastreamento, identificacdo e controle automatico de cargas, por varredura eletrénica (praga
de “scanner”), unidades de afericdo, amostragem, inspegéo e pesagem de veiculos de carga,
empresas transportadoras ou de transportadores auténomos de cargas e/ou passageiros,
rodoviarios, ferrov_iérios‘ aeroviarias e aquaviarias, terminais de Cruzeiros Maritimos,
dutovias, esteiras rolantes de cérga, unidades de apoio “offshore”, estaleiros, unidades
condominiais para processos logisticos e industriais, movimentagéo e/ou processamento
pesqueiro; 2) ligadas a atividades nauticas, como marinas, atracadouros para embarcacgdes
turisticas e/ou de pesca e desenvolvimento de Plano Turistico e Industrial - I: atividades de
carater industrial, subdivididas da seguinte forma: 11 — indUstrias po'tencialmente sem risco
ambiental por apresentarem baixo grau de incomodidade, com efeito in6cuos, independente-
do porte, compativeis com outros usos urbanos, a exemplo de fabricacao de gelo comum,
fabricacdo de produtos de padaria, confeitaria e pastelaria, confecgéo de artigos do vestuario,
fabricagdo de calcados, fabricagao de produtos ceramicos, fabricagao de artefatos de
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PREFEITURA MUNICIPAL DE SANTOS
SECRETARIA DE DESENVOLVIMENTO URBANO

Departamento de Planejamento do Desenvolvimento
Coordenadoria de Politicas Urbanas

joalheria e ourivesaria, imprésséo de material para uso comercial, industrial e publicitario; 12 —
industrias com risco ambiental leve por apresentarem meédio grau de incomodidade € baixo
grau de nocividade em funcéo dos efluentes hidricos e atmosféricos, ruidos além de pessoal
e trafegos toleraveis, a exemplo de torrefagdo e moagem de café, fabricacao de refrigerantes,
fabricagdo de sabdes, detergentes, produtos de limpeza e perfumaria, edic@o e impressao de
jornais; 13 — industrias com risco ambiental moderado por apresentarem elevado grau de
incomodidade em fungdo do grande porte além de pessoal e trafego intensos; médio/alto grau
de nocividade em funcao da exalagdo de odores e material particulado, vi_brag.ées e ruidos
fora dos limites da industria; baixo grau de periculosidade por produzirem efeitos minimizaveis
pela aplicacdo de métodos adequados ao controle e fratamento de efluentes, a exemplo de’
moagem de trigo e fabricacdo de seus derivados, fabricagdo de tecidos e artigos de malha,
fabri(ﬁagéo de artigos de borracha, serrarias com desdobramento de médeira, _fabrica'géo de
equipamentos e aparelhos elétricos, metalurgia do aluminio e suas ligas. Observagoes: (1) -
As atividades ou estabelecimentos que nao estiverem discriminados nos artigos anteriores,
serdo enquadrados por similitude com atividades e estabelecimentos expressamente
incluidos em umé determinada categoria, sempre e quando suas caraqteristicas quanto a
finalidade, ao grau de incomodidade, de fluxo potencial de veiculos estejam em conformidade
com as caracteristicas prc')priés daquela categoria; (2) - As atividades descritas acima serso
permitidas desde que respeitada a legislagdo municipal, estadual e federal pertinente; (3) - A
expressao “exceto granel solido”, da categoria de uso Portuaria e Retroportuaria — CSP-1,
encontra-se suspensa em razao da deciséo do STF sobre a ADPF 316 MC/DF." Nada mais,
eu, Arg. Juliana Boehm Garcia, Reg. 27.394-6, elaborei e imprimi a presente certidao, gue
dato e assino. Santos; 10 de margo de 2017.. 1/ P n / ' . E eu, Arq. Maring-kerrari
de Barros, Reg. 30817-1, a ¢ ' screvo YV damme G .

Fddkdkddhhkhkhkdhkdhhkhidhddddihihdhik

\\pmsdados?ipms\sedurb deplad copolur'd EXPEDIENTE\Certiddes e I'1's\CertidGes\Certidoes 2017\Cer070.doc Pagina 4 de 4



Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanca EIV/RIT

ULTRAGAZ - SANTOS

ANEXO 5

REGISTRO DE RESPONSABILIDADE
TECNICA

RRT

Flektor Engenharia e Urbanismo

Estudos e Projetos de Engenharia Urbana




Conselho de Arquitetura RRT SIMPLES
e Urbanismo do Brasil N° 0000006024291
INICIAL

Registro de R bilidade Técnica - RRT oL
. AR

1. RESPONSAVEL TECNICO

Nome: MARIO ANTONIO FERREIRA BARREIROS
Registro Nacional: A84108-0 Titulo do Profissional: Arquiteto e Urbanista

2. DADOS DO CONTRATO

Contratante: Cia Ultragaz SA

CNPJ: 61.602.199/0012-75

Contrato: FLEK-3614-A Valor Contrato/Honorarios: R$ 0,00

Tipo de Contratante: Pessoa juridica de direito privado

Celebrado em: 29/07/2017 Data de Inicio: 29/07/2017 Previsdo de término: 31/08/2017

Declaro, sob as penas da Lei, que na(s) atividade(s) registrada(s) neste RRT ndo se exige a observancia das regras de

acessibilidade previstas nas normas técnicas de acessibilidade da ABNT, na legislagédo especifica e no Decreto Federal n°
5.296, de 2 de dezembro de 2004.

3. DADOS DA OBRA/SERVICO

AVENIDA Bandeirantes Ne°: s/n
Complemento: Bairro: ALEMOA

UF: SP CEP: 11096300 Cidade: SANTOS

Coordenadas Geogréficas: Latitude: 0 Longitude: O

4. ATIVIDADE TECNICA

Atividade: 4.2.4 - Estudo de Impacto de Vizinhanga - EIV
Quantidade: 250,00 Unidade: hh

Apos a conclusédo das atividades técnicas o profissional devera proceder a baixa deste RRT

5. DESCRICAO

Elaboracdo de Estudo de Impacto de Vizinhanga (EIV)

6. VALOR
Valor do RRT: R$ 89,75 Pago em: 01/08/2017
Total Pago: R$ 89,75

7. ASSINATURAS

Declaro serem verdadeiras as informac¢8es acima.

, de de
Local Dia Més Ano
Cia Ultragaz SA MARIO ANTONIO FERREIRA BARREIROS
CNPJ: 61.602.199/0012-75 CPF: 007.020.818-25

A autenticidade deste RRT pode ser verificada em: http://siccau.caubr.gov.br/app/view/sight/externo?form=Servicos,
com a chave: cYzAwx Impresso em: 31/08/2017 as 18:36:08 por: , ip: 177.32.223.163
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Flektor Engenharia e Urbanismo Ltda.
Desde 1987 prestando servigos de engenharia e urbanismo

Rua Fébia 17, 12 andar —CEP 05051-030
Sao Paulo —SP
Fone: 11- 3865-1910
contato@flektor.com.br

www.flektor.com.br




