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1. INFORMACOES GERAIS
1.1. BREVE RELATO DO EMPREENDIMENTO

O objetivo do presente relatério é a elaboragio do Relatério de Impacto no Trafego — RIT,
referente aos terminais portuarios da AGEQO, localizados na Ilha Barnabé em Santos, o qual foi

elaborado pela empresa Consultoria, Planejamento e Estudos Ambientais — CPEA. Os Terminais da
AGEO sio os denominados AGEO Terminais e AGEO Notte.

1.2. DADOS DOS REQUERENTES

Nome/Razio Social: AGEO Terminais e Armazéns Gerais S/A

Logradouro: Ilha Barnabé, s/n°

Bairro: Docas Municipio: Santos CEP: 11095-700
Telefone: (13) 3202 3500
CNP]J: 03.798.096/0002-54

Responsavel Legal: Joio Bergomas Alexandre de Souza

Telefone para contato: (13) 3202-3500 Email: bergomas@ageoterminais.com.br

Nome/Razio Social: AGEO Norte Terminais e Armazéns Gerais S/A

Logradouro: Ilha Barnabé s/n°,

Bairro: Docas Municipio: Santos CEP: 11095-700
Telefone: (13) 3202-3500

CNP]J: 04.272.637/0001-98

Responsavel Legal: Joio Bergomas Alexandre de Souza

Telefone para contato: (13) 3202-3500 Email: bergomas@ageoterminais.com.br

1.3. DADOS DO RESPONSAVEL TECNICO

Nome/Razio Social: Consultoria, Planejamento e Estudos Ambientais — CPEA

Logradouro: Rua Enguaguacu, n® 99

Bairro: Ponta da Praia Municipio: Santos CEP: 11035-071
Telefone: (13) 3035-6002 FAX: (13) 3035-6004
CNPJ: 04.144.182/0002-06 Email: contato@cpeanet.com

Enderego para Correspondéncia: Rua Enguaguacu, n® 99

Bairro: Ponta da Praia Municipio: Santos CEP: 11035 - 071

Contato: Mauricio Tecchio Romeu
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Telefone para contato (11) 4082-3200 | Email: mauricio.romeu@cpeanet.com

1.4. DADOS DO EMPREENDIMENTO

Os Terminais da AGEO sio terminais alfandegados, licenciados pelos 6rgios competentes, e
ocupam uma area total equivalente a 113.883,94 m?, sendo 59.901,68 referente a AGEO Terminais e
53.982,26 da AGEO Norte. O terminal da AGEO Norte iniciou sua opera¢ao em 2004 ¢ a AGEO
Terminais em 2007, sendo ambas construidas para movimentagao e armazenagem de granéis liquidos,

destacando-se produtos quimicos e combustiveis.

2. RESUMO DA SITUACAO ATUAL
2.1. LOCALIZAGAO DA AGEO TERMINAIS E ARMAZENS GERAIS S/A

Os Terminais da AGEO estao localizado no estado de Sao Paulo, municipio de Santos, na margem
esquerda do Porto de Santos, mais especificamente na Ilha Barnabé, CEP 11095-700.

O acesso aos terminais se da, a partir de Sao Paulo, pelas rodovias Imigrantes (SP-160) ou Via
Anchieta (SP-150), direcao Sudeste, por cerca 60 km sentido Polo Petroquimico de Cubatdo. Segue-
se pela rodovia Conego Domeénico Rangoni (SP-248/55), mais conhecida como Piagaguera-Guaruja,
e em seguida o acesso ¢ realizado pela estrada particular da Codesp até a Ilha Barnabé. As Figuras 2.1
— 1 e 2 a seguir apresentam as localizagdes da AGEO Terminais e AGEO Norte Terminais,
respectivamente, ja com o buffer de 2.000 m além de seus limites, que é considerado a area de
influéncia direta dos terminais da AGEO, conforme preconiza a Lei Complementar Municipal n°®
793/2013.

Para fins deste estudo foi considerado que a area de influéncia no territério insular de Santos nao
sofre nenhuma influéncia do empreendimento (que esta na area continental de Santos, na margem

esquerda do Canal do Porto de Santos).



Figura 2.1 - 1: Localizacdo da AGEO Terminais e sua area de influéncia.
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Figura 2.1 - 2: Localizacdo da AGEO Norte Terminais e sua area de influéncia.
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2.2. ACESSOS / HIERARQUIZAGAO VIARIA

A figura 2.2 — 1 a seguir identifica a localiza¢ao geral do empreendimento em questdo, em Santos.
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SP-150 - Via Anchieta

Est. Part.
CODESP

SP-160 —
Rodovia dos
Imigrantes

Est. Part.
CODESP

Figura 2.2 — 1: Localizag¢do geral do empreendimento em Santos.

2.2.1 MICRO ACESSIBILIDADE

Na Ilha Barnabé os acessos se dao, além do transporte maritimo pelo préprio canal do porto, pela
Estrada Particular da CODESP, a partir da SP-050, e pela linha férrea, que faz parte da malha
ferroviaria administrada desde a década de 1990 pela MRS. Apesar da concessio do trecho a MRS, as

concessionarias Rumo Logistica S.A. e VLi S.A. também utilizam a ferrovia de modo compartilhado.
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No perimetro insular, as vias que estruturam o sistema viario na area de influéncia sio aquelas que
absorvem o trafego de interligacao local e de acesso aos bairros, areas de veraneio e balsa de conexdo
com o municipio do Guaruji, ao sul, bem como o trafego de/para o Porto de Santos. Neste contexto,
as principais vias de estruturagao sio a SP-150 até a Rua Jodo Pessoa e a Avenida Eng. Augusto Barata
e seus prolongamentos, que permitem acessar a Av. Gov. Mario Covas Jr.

O sistema de transporte local é composto por linhas de 6nibus municipais e intermunicipais da
Viagao Piracicabana; linhas de micro-6nibus seletivos da empresa Guaitiba Transportes Ltda; e taxis.

Conforme ja indicado no Estudo de Impacto de Vizinhanga, apesar da area insular estar contida
dentro do raio de 2km do empreendimento, essa area nao sofre nenhuma influéncia dos Terminais da
AGEQO, inclusive em relagao ao trafego, que se da totalmente pelo SP-055.

O acesso pela Estrada Particular da CODESP ¢ exclusivo para veiculos.

|. Figura contendo a identificacio e a especifica¢ao dos usos de todos os acessos ao empreendimento:

e Acesso de pedestres (Portao 29).

e Acesso de veiculos leves (Portao 26).

e Acesso de veiculos de carga (Portio 20).

e Acesso as areas de embarque e desembarque (Portao 20).

e Acesso de veiculos de emergéncia, de servigo, etc (Portao 26).
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Il. Buscando dar linearidade ao fluxo rodoviario no complexo da Ilha Barnabé, eliminar o acimulo de

caminhdes provocados por envios concentrados em determinados horarios do dia, criar
previsibilidade para apoio no planejamento e melhorar a performance na operagao de caminhoes, o
empreendedor implantou o sistema de agendamento de veiculos dos terminais Ageo.
O sistema implantado passou a obrigar que todos os caminhoes adentrem ao complexo da Ilha
Barnabé somente apds prévio agendamento, com antecedéncia minima de 6 horas e seguindo
regramento especifico detalhado pela Resolu¢ao DP 47/2013, que institui a obrigatotiedade dos
terminais do Porto de Santos, de interligarem “on line” seus sistemas logisticos ao sistema de gestio
de trafego de caminh&es da Codesp, denominado SGTC. Consequentemente, os caminhdes que nao
possuirem o devido agendamento ficam impedidos de ingressarem no complexo diretamente no “pré-
Gate”, apontado na Figura 2.2 — 1.

As imagens a seguir ilustram o acesso aos terminais da Ageo:

Foto 2.1 | SP-055 — Rodovia Conego Domémico
Rangoni, sentido Guaruja. A imagem mostra o

acesso a Estrada Particular da CODESP,
localizado no km 250+500m da SP-055.

Foto 2.2 | Trecho inicial da Estrada Particular
da CODESP. A placa indica o acesso a llha
Barnabé, onde estdo localizados os terminais
da Ageo, além do acesso a Embraport
(Terminais Liquidos Inflaméaveis).

ST s ~

Foto 2.3. | Estrada Particular da CODESP. A
imagem ilustra ainda o trecho inicial da via de
acesso. A placa indica a jurisdi¢do do trecho,
delegada a autoridade portuaria.

CPEA 3388 - RIT - AGEO Terminais e AGEO Norte

Foto 2.4. | Estrada Particular da CODESP,
sentido llha Barnabé. A partir da SP-055, a via
desenvolve-se em pista simples, com uma
faixa de rolamento por sentido. Nota-se a partir
da imagem acima, as condi¢cGes de
conservacdo do pavimento e das sinaliza¢c8es
horizontais, acostamentos.



Foto 2.5. | A velocidade maxima ao longo do
percurso a partir da SP-055 é regulamentada
em, no maximo, 30 km/h. Nota-se, ainda,
sinalizagdo R-6a — “Proibido estacionar” com
informacdo complementar excetuando a
proibicdo em casos de emergéncia.

Foto 2.7. | Ap6s aproximadamente 1.700 metros
a partir da SP-055 encontra-se o pré gate,
apontado na figura 2.2.1. Neste ponto,
coincidente com o acesso a Embraport, é
realizada a primeira triagem dos veiculos
destinados aos terminais da Ageo, impedindo
aqueles que ndo possuem o devido
agendamento de adentrarem no complexo
portuério, evitando que varios caminhdes
cheguem ao mesmo tempo no terminal.

CPEA 3388 - RIT - AGEO Terminais e AGEO Norte

Foto 2.6. | Trecho inicial de Obra de Arte
Especial (OAE) sobrepondo curso d’agua
existente no local. No total, a Estrada Particular
da CODESP possui duas OAE’s.

Foto 2.8. | Detalhe do Pré Gate da Ageo. A
direita da imagem encontra-se o container
habitavel utilizado como guarita e, ao centro,
trabalhadores realizam servigos de
manutencdo na cancela do pré gate.



Foto 2.9. | Ap6s aproximadamente 1.100 metros
do pré gate, encontra-se a passagem em nivel
sobre a ferrovia. A partir da imagem acima
pode-se verificar que a PN encontra-se
devidamente sinalizada, utilizando-se de
cancelas automaticas e sinaleiras para o
fechamento do trafego rodoviario durante a
passagem de composic¢8es ferroviarias.

Foto 2.11. |[Na area interna dos terminais, o
controle de trafego é realizado, na Ageo, de
forma hibrida, com controle por automacéo e
por colaboradores de forma manual.

CPEA 3388 - RIT - AGEO Terminais e AGEO Norte

Foto 2.10. | A portaria de acesso aos terminais
da Illha Barnabé encontra-se  apo6s
aproximados 3.300 metros de percurso a partir
da SP-055. Neste ponto o controle de acesso é
fiscalizado pela Autoridade Portuéaria (Guarda
Portuéria), responsavel pela jurisdicdo da
Estrada Particular da CODESP.

Foto 2.11. | J& no terminal Ageo Norte, o
controle é realizado por catraca manual com
guarda patrimonial.
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Foto 2.12. | A imagem acima, detalha sistema Foto 2.13. | A imagem detalha a &rea utilizada
viario interno dos terminais. A seta vermelha como estacionamento de caminhdes no viario
indica o estacionamento com capacidade para interno  dos terminais da Ageo, com
aproximadamente 40 caminh8es. Nota-se capacidade para aproximadamente 40
ainda, a possibilidade de acomodacdo de caminhdes.

veiculos ao longo dos acostamentos do viario

interno.

2.2.2 MACRO ACESSIBILIDADE

A area de influéncia indireta do empreendimento compreende a area mais ampla, de abrangéncia
regional, onde as a¢des do empreendimento incidirao de forma indireta. Sdo regides que guardam
relacio indireta com o empreendimento. A denominada Area de Influéncia Indireta (AIT) do
empreendimento, sob o ponto de vista de trafego e transporte, pode ser definida como a area onde se
desenvolvem as principais vias que permitem deslocamentos de/para o empreendimento.

As fotos a seguir ilustram as vias de acesso rodoviario ao empreendimento e sua situacao atual.

CPEA 3388 - RIT - AGEO Terminais e AGEO Norte 13
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Foto 2.14. | SP-055 - Rodovia Cbénego
Domémico Rangoni, sentido Guaruja, ap6s o
acesso a area urbana de Cubaté&o. Neste trecho
a via desenvolve-se em pista dupla, com trés
faixas de rolamento por sentido. A via
encontra-se em bom estado de conservacao,
com sinalizagdes horizontal e vertical
adequadas. Sua velocidade maxima esta
regulamentada em 110Km/h para veiculos
leves e 90km/h para veiculos pesados.

VEICULOS ‘;E'c""os
e ESADOS

Foto 2.14. | SP-055 - Rodovia Cdnego
Domémico Rangoni, sentido Guaruja. Ap6s o
trecho de serra, que termina ha
aproximadamente 2,5 km do acesso a Estrada
Particular da CODESP, as regulamentacdes de
velocidade voltam as condi¢cées anteriores.
Entretanto, a via mantém seu desenvolvimento
com duas faixas de rolamento por sentido.

CPEA 3388 - RIT - AGEO Terminais e AGEO Norte

Foto 2.15. | SP-055, sentido Guaruja. A
aproximadamente 5,5 quildometros do acesso a
Estrada Particular da CODESP inicia-se o
trecho de serra da rodovia. Neste trecho a
rodovia desenvolve-se com duas faixas de
rolamento por sentido e sua velocidade
maxima € regulamentada em 80km/h para
todos os tipos de veiculos.

Foto 2.15. | SP-055, sentido Guaruja. A imagem
mostra a sinalizacdo vertical de indicacdo do
acesso a llha Barnabé, localizado no km 250 +
500m da rodovia.



Foto 2.16. | SP-055, sentido Guaruja, ap6s o Foto 2.15. | SP-055, sentido Guaruja. No km 248

acesso a llha Barnabé. Ap6s o acesso, a via da rodovia, ou seja, aproximadamente 2,5 km
possui regulamentacéo de velocidade maxima do acesso a llha Barnabé esta localizado o
em 80 km/h. dispositivo de retorno da via. Tal dispositivo

possibilita que os veiculos com viagem
originada nos terminais retomem o trajeto
sentido Cubatédo e demais localidades.

Foto 2.16. | Rodovia Cbnego Doménico Foto 2.15. | SP-055, sentido Cubat&o. Proximo
Rangoni, sentido Cubatdo. A pista sentido ao acesso a llha Barnabé esta localizada a
Cubatdo da SP-055 possui as mesmas praca de pedagio da rodovia. A cobranca é
caracteristicas da pista sentido Guaruja. realizada apenas na pista sentido Cubatao e,

atualmente, a tarifa encontra-se em R$ 12,00
para veiculos de passeio e R$ 12,00 para
veiculos comerciais, por eixo.

2.3. USO DO SOLO LINDEIRO

O uso do solo lindeiro encontra-se devidamente detalhado no item 6.3 do Estudo de Impacto de

Vizinhanea, elaborado com a mesma finalidade deste presente estudo.

2.4. TRANSPORTE PUBLICO

Conforme especificado no item 7.5 do Estudo de Impacto de Vizinhanga, nao ha impacto no
transporte publico em fun¢ao da operacio dos terminais da Ageo, uma vez que os funcionarios,
visitantes e suas subcontratadas se utilizam dos transportes maritimos que sio disponibilizados pela

AGEO ou por veiculos particulares, nao sendo demandado o servigo de transporte publico.

CPEA 3388 - RIT - AGEO Terminais e AGEO Norte 15
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2.5. CIRCULAGAO / TRAVESSIAS DE PEDESTRES EXISTENTES

Ao longo do trajeto considerado na micro acessibilidade dos terminais da AGEQ, a saber a Estrada
Particular da CODESP, nio existem condi¢cdes adequadas para circulacio / travessia de pedestres,
uma vez que esta ¢ utilizada exclusivamente por veiculos automotores.

E importante ressaltar que a AGEO disponibiliza transporte de passageiros através lanchas
utilizando o pier existe para pedestres na Ilha Barnabé. Tal transporte é destinado a todos os
colaboradores e arcado em sua totalidade pela propria empresa. Apesar do fornecimento deste tipo
de transporte, uma pequena fracao de colaboradores utilizam seus préprios veiculos (carro de passeio
e/ou motocicleta) para deslocarem-se até a empresa. Por se tratar de um numero substancialmente
pequeno, esta demanda nao sera considerada na analise de capacidade da Estrada Particular da
CODESP.

2.6. CONTAGENS DE TRAFEGO E SEMAFOROS EXISTENTES

Uma vez que o unico dispositivo de conversio/manobra existente na Estrada Particular da
CODESP ¢ a rotatoria localizada junto ao pré gate, que possibilita o acesso a Embraport, bem como
o retorno dos veiculos que nido possuem agendamento prévio com a Ageo apresenta condi¢oes
adequadas de funcionamento, nao se vislumbra necessidade de implantacao de semaforos no trecho.
Nao ha, portanto, a necessidade deste relatério em apontar levantamentos ou consideragoes
relacionadas a funcionalidade/necessidade de semaforos.

Para a analise da demanda de trafego atual do sistema viario incluido na area de influéncia Indireta
do empreendimento, serdo considerados os dados de Volume Diario Médio de Trafego (VDM) da
SP-055 - Rodovia Conego Domeénico Rangoni. Os dados de Volume Diario Médio de trafego desta
rodovia foram obtidos diretamente pelo site do Departamento de Estradas de Rodagem do Estado

de Sao Paulo (DER-SP) e estdo apresentados na tabela a seguir:

Tabela 2.6 — 1: Volume Diario Médio (VDM) da SP-055 - Rodovia Conego Doménico Rangoni

Posto de coleta VDM 2014 VDM 2015 VDM 2016
Posto|ConcessionarialRodovia| Denominagao | Km F;?f:g?.f SentidoPasseioComerciall Total PasseiolComercial Total |P. io/Comercial Total
Rodovia Conego Santos
233 Ecovias SP 055 [Doménico 250,46((sensor km | Leste | 7.375 5.719 [13.094| 9.114 4.933 |14.047| 7.376 4.474 |11.850
Rangoni 259.4)
Rodovia Cénego Santos
233 Ecovias SP 055 [Doménico 250,46 .. Oeste | 9.154 5.564 [14.718| 8.901 5.008 |13.909| 7.996 4.561 |12.557]
= - (pedagio)
angoni
Rodovia Padre S50 Vicente
323 Ecovias SP 055 [Manocel da 279,95 o Leste | 11.782| 1.921 [13.703|12.822| 1.551 |[14.373| 9.533 1.330 |10.863
(pedagio)
Nobrega
Rodovia Padre Sao Vicente|
323 Ecovias SP 055 [Mancel da 279,95(sensor km | Oeste | 16.702 | 3.049 ([19.751/ 16.888 | 2.803 (19.691|13.367 | 2.420 |[15.787|
Nobrega 276,94)

Nota: Fonte ARTESP
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3. ESTIMATIVA DA ATRACAO DE VIAGENS

3.1. QUALIFICACAO DE USOS / ATIVIDADES, INFORMAGCOES OPERACIONAIS /
FUNCIONAIS
Buscando dar linearidade ao fluxo rodoviario no complexo da Ilha Barnabé, eliminar o acimulo de
caminhoes provocado por envios concentrados em determinados horarios do dia, criar previsibilidade
para apoio no planejamento e melhorar a performance na operag¢ao de caminhdes, a AGEO implantou

o sistema de agendamento de veiculos. O agendamento segue as seguintes premissas:
e Todos os caminhdes devem ser agendados antes de ingressarem ao complexo da Ilha Barnabé.

e O agendamento deve ser realizado com antecedéncia minima de 6h do inicio da janela,
respeitando o regramento do SGTC (Sistema de Gestao de Trafego de Caminhoes), Resolucio
DP 47/2013.

e Caminhdes reprovados em check list terao seus agendamentos cancelados e estardo obrigados

a realizarem novo agendamento.

e Os caminhdes que ndo possuirem agendamento serdo impedidos de ingressarem ao complexo
da Tlha Barnabé. — PRE GATE

e Os limites de tolerancia para a chegada fora do horario agendado sera: 1h de antecedéncia e 1h

para atrasos.

e (Cada cliente participara da criagdo do seu perfil no sistema de agendamento, estes que serao
realizados durante as reunides proprias para estas finalidades, conforme proposicao e agenda a

ser firmada nesta data.

Conjuntamente com o agendamento, foram instituidas regras de disciplinamento, que entraram em

vigor em 29/08/2016. Tais regras estio elencadas a seguir:

1) As transportadoras, prestadoras de servigos de transportes das CONTRATANTES
para carregamento de qualquer tipo de produto que tenham como destinac¢ao os Terminais da
Ageo e Ageo Norte na Ilha Barnabé, deverao possuir obrigatoriamente estrutura operacional
administrativa 24h por dia para emissoes de CTE’s (conhecimento de transporte eletronico),
documento de porte obrigatério para o deslocamento de produtos em transporte por obrigacao
legal da SEFAZ (Secretaria Estadual da Fazenda do Estado de Sao Paulo).

if) As transportadoras, prestadoras de servicos de transportes das CONTRATANTES
para carregamento de qualquer tipo de produto que tenham como destinacao os Terminais da
Ageo e Ageo Norte na Ilha Barnabé, deverdo obrigatoriamente no limite maximo de até 1 hora
apos a pesagem de saida (carregado). emitirem as respectivas CTE’s, independentemente do

dia, durante 24h, incluindo finais de semana e feriados.



O
CPEA A

1ii) As transportadoras, prestadoras de servigos de transportes das CONTRATANTES
para carregamento de qualquer tipo de produto que tenham como destinagao os Terminais da
Ageo e Ageo Norte na Ilha Barnabé, que nao emitirem seus respectivos CTE’s até o limite

maximo estabelecido no item II retro mencionado, ensejardo desde ja cobranca de multa as
CONTRATANTES no valor de R$ 2.000,00 (dois mil reais) por veiculo.

1v) Na ocorréncia e constatacdo de reincidéncia do estabelecido no item III retro
mencionado, ficardo as transportadoras prestadoras de servicos de transportes das
CONTRATANTES para carregamento de qualquer tipo de produto que tenham como
destinagdo os Terminais da Ageo e Ageo Norte na Ilha Barnabé, suspensas e
consequentemente bloqueadas durante 1 semana, portanto proibidas de se destinarem aos

Terminais da Ageo e Ageo Norte na Ilha Barnabé.

V) Nao obstante ao que descrito acima nos itens I, II, III e IV, ficam cientes as
transportadoras, prestadoras de servicos de transportes das CONTRATANTES para
carregamento de qualquer tipo de produto que tenham como destina¢ao os Terminais da Ageo
e Ageo Norte na Ilha Barnabé que, é terminantemente proibida a permanéncia de qualquer
tipo de veiculo transportador nas dependéncias da Ilha Barnabé, bem como ao longo da
rodovia de acesso a Ilha Barnabé com ligagao a SP-55 ( Rod. Conego Doménico Rangoni ),
apos o término de suas operagoes, ensejando desde ja aplicabilidade as CONTRATANTES de
todas as sancOes retro mencionadas, além de ato concomitante de comunica¢es a0s 6rgaos

reguladores, fiscalizatérios e autoridade portuaria.

3.2. ANALISE DA CAPACIDADE DA VIA DE ACESSO

O objetivo da determina¢ao da Capacidade de uma via é quantificar o seu grau de suficiéncia para
acomodar os volumes de trafego existentes e previstos, permitindo a analise técnica e econoémica de
medidas que asseguram o escoamento daqueles volumes em condigbes aceitaveis. Ela é expressa pelo
numero maximo de veiculos que pode passar por uma determinada faixa de trafego ou trecho de uma via
durante um periodo de tempo estipulado e sob as condi¢oes existentes da via e do transito.

No sentido de melhor traduzir a utiliza¢ao da via pelo usuario, qualificando-a além de quantifica-la, foi
criado o conceito de Nivel de Servico. Esse conceito, introduzido através do Highway Capacity Manual —
HCM, em sua edigao de 1965, possibilita a avaliagao do grau de eficiéncia do servigo oferecido pela via
desde um volume de trafego quase nulo até o volume maximo ou capacidade da via.

O HCM ¢é um manual norte-americano, mundialmente utilizado, que contém metodologias para a
avaliagdo e estimagao do Nivel de Servico (NS) de diversos componentes do sistema de transporte, dentre
elas uma metodologia para a andlise de vias urbanas, que engloba as vias arteriais e coletoras.

De acordo com o referido Manual, foram selecionados 6 (seis) niveis designados pelas seis primeiras
letras do alfabeto. O nivel A corresponde a melhor condi¢ao de operagao e no outro extremo o nivel F

corresponde a condi¢ao de congestionamento completo. Entre estes dois extremos, situam-se os demais
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niveis. Neste procedimento, o nivel de servigo limitante é o nivel D, por ser, de acordo com o HCM, o
limiar entre o servico adequado e a capacidade da via.

Pode se considerar, conforme Campos e Melo (2005), que uma via arterial de pista simples com uma
faixa de rolamentos por sentido tenha fluxo de traifego maximo em nivel de servico D de cerca de 820
veiculos/hora por sentido. Conforme relatado neste estudo, a Estrada Particular da CODESP que
possibilita o acesso aos terminais da AGEO possui caracteristicas semelhantes a uma via com estas

caracteristicas podendo, portanto, ser considerada com tal capacidade de atendimento a demanda.

3.3. ATRACAO DE VIAGENS

Para elucidagdo acerca das viagens geradas pelo empreendimento, foram utilizados os dados
histéricos da movimentagao de veiculos durante os meses de janeiro a setembro de 2017 nos terminais

da AGEOQ, considerando os dois terminais (AGEO Terminais e AGEO Norte). Os dados, obtidos

através dos sistemas de controle de portaria estdo elencados na tabela a seguir:

Tabela 3.2 - 1: viagens geradas pelos Terminais da AGEO (AGEO Terminais e AGEO Norte)

Total Movimentado em Caminhdes

AGEO Jan Fev | Mar | Abr | Mai | Jun | Jul | Ago | Set
Carga 3773 | 3863 | 4231 |3687 4641|4241 3956|4567 4595
Descarga 459 415 371 274 | 448 | 433 | 298 | 434 | 341
Total 4232 4278 | 4602 |3961|5089|4674 4254|5001 4936
AGN Jan Fev | Mar | Abr | Mai | Jun | Jul | Ago | Set
Carga 1642 | 1452| 1709 [1205|1694|1214|1163|1516/ 1160
Descarga 546 774 | 893 |1176|1187|1619 /1380|1299 889
Total 2188 | 2226| 2602 |2381|2881|2833/2543|2815/2049
Total 6420 | 6504 | 7204 |6342|7970|7507 6797|7816 6985
Movimentagdo didria média 214 217 240 | 211 | 266 | 250 | 227 | 261 | 233

3.4. DIVISAO MODAL E DISTRIBUICAO DE VIAGENS

Depreende-se do material estudado que quase a totalidade das viagens com origem/destino aos
terminais da AGEO sio realizadas por veiculos de carga, especificamente caminhoes tanque conjugados.
Conforme o Decreto Municipal 7.418 de 13 de abril de 2016, que regulamenta o disposto no paragrafo
unico do artigo 23 da lei complementar n°® 793, de 14 de janeiro de 2013, que disciplina a exigéncia do
estudo prévio de impacto de vizinhanga — EIV — e disp&e sobre a conformidade de infraestrutura urbana
e ambiental, no ambito do municipio de santos, e da outras providéncias, o fator de equivaléncia a ser

utilizado na divisio modal para este tipo de veiculo é de 2,50, ou seja, o nimero total de caminhoes
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considerado para a presente analise deve ser aumentado em 2,50 vezes para determinagiao da demanda em
Unidades Equivalentes de Carro de Passeio — UCP.

Sendo assim extraimos da tabela 3.2 - 1 apresentada anteriormente que durante o periodo analisado, o
maior movimento ocorreu durante o més de maio resultando, em média, em 266 veiculos se
movimentando diariamente com origem/destino aos terminais da AGEO. Temos, portanto, o equivalente
a 664 UCP/dia.

4. IDENTIFICACAO DE IMPACTOS E PROPOSICAO DE MEDIDAS MITIGADORAS

Como verificado no capitulo anterior, a situacio mais critica apresentada demonstrou uma
movimentacio operacional didria de 664 UCP/dia. Considerando que a hora de pico represente
aproximadamente 10% do total de viagens diarias, verifica-se que a sua via de acesso recebe uma demanda
em ambos os sentidos (entradas e saidas) de, no maximo, 67 UCP/h.

Comparando-se a demanda apresentada (67 UCP/h) com a oferta da via (820UCP/h/sentido) pode-
se concluir que o sistema viario de acesso possui capacidade significativamente maior que a necessidade
do empreendimento (menos de 10% da capacidade da via), ou seja, nao ha a necessidade de adogao de
medidas mitigadoras visando a adequag¢ao de capacidade da via.

Por fim, cumpre destacar que, conforme apresentado no presente relatorio, as condi¢Oes atuais de
conservagao da Estrada Particular da CODESP, principalmente no tocante a situagio da pista de
rolamento e seus acostamentos, bem como das sinalizagdes verticais e horizontais, sio inadequadas para
o bom e seguro funcionamento do trafego local. Fica claro, a partir do texto e das imagens colhidas
durante a vistoria, que ha necessidade urgente de investimentos em manuten¢ao e recupera¢ao da via em
comento.

Sugere-se, portanto, que a AGEO, conjuntamente com os demais demandantes da Estrada Particular
da CODESP (ADONAI, GRANEL ¢ EMBRAPORT), como constantemente ja ¢ realizado, solicitem a

CODESP novas melhorias e manutencdes na via de acesso.
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