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1. INTRODUCAO

1.1. OBJETIVO

O presente Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanga - EIV foi elaborado pela empresa
Consultoria, Planejamento e Estudos Ambientais - CPEA por solicitagio da Companhia Docas do
Estado de Sio Paulo (CODESP) e se refere a aplicacao da Lei Complementar Municipal n°® 793/13,
para a obra do viaduto para a transposi¢ao da Avenida Mario Covas Jr. e da linha férrea.

A transposi¢ao da Avenida Mario Covas Jr. e da linha férrea (viaduto) compreende obra viaria
inserida no Plano de Melhoria da Infraestrutura do Sistema Viario da Margem Direita do Porto
Organizado de Santos, no trecho entre o canal 4 (bacia do Macuco) e a Ponta da Praia. O Plano de
Melhoria Viaria compreende:

* Remanejamento dos ramais ferroviarios e do sistema viario interno do Porto, area de
estacionamento e manobras rodoviarias e ferroviarias e vias de circulacao de pedestres;

* Revitalizacao da Av. Mario Covas Janior (entre o canal 4 e o Mercado de peixes na Ponta
da Praia);

* Construgao de passagem em desnivel (viaduto) sobre a av. Mario Covas Jr e as linhas
térreas internas, para acesso rodoviario ao Terminal de Contéineres do Porto Organizado,
atualmente operado pela empresa Libra.

Além dessas obras, também fazem parte do projeto o remanejamento de infraestrutura, a
demoli¢ao de estruturas e a troca da estrutura de transposi¢ao dos canais 4, 5 e 6.

Faz-se necessario esclarecer que o Plano de Melhoria do Sistema Viario da Margem Direita do
Porto de Santos — Trecho 4 - é objeto de Estudo Ambiental e respectivo Plano Basico Ambiental,

ambos em analise pelo IBAMA.

1.2. JUSTIFICATIVA

Com a saturagao das vias locais existentes no Porto de Santos, os congestionamentos decorrentes
das atividades de carga e descarga nos diversos terminais sao frequentes. Neste cenario, o tempo de
permanéncia dos caminhoes no porto vem aumentando consideravelmente, acarretando incremento
nos custos logisticos das cadeias exportadora e importadora, dentre os quais se destacam a
amortizagao do veiculo e a remuneragao de motoristas e ajudantes.

As estimativas de movimentagao de carga vém batendo recordes sucessivos ano a ano. Como
consequéncia, o sistema viario tem se mostrado colapsado, demonstrando a extrema necessidade de
implantacio de melhoria no sistema rodoferroviario da margem direita do Porto de Santos. A
melhoria tem quatro objetivos:

®  Melhorar a fluidez do trafego de caminhoes que acessam o local, tanto para carga como
para descarga, com reducao dos custos logisticos, através de via de transito rapido ao

longo da area portuaria;
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= Atender as necessidades de incremento do trafego de veiculos em func¢io do aumento do
movimento de cargas no porto;

* Aumentar a seguranc¢a dos pedestres na area interna do Porto, ao melhorar a segregacao
entre a circulagdo de pedestres e veiculos;

®  Definir, mais claramente, a area portuaria e a area urbana.

1.3. CONSIDERACOES SOBRE A LC 793/13

A Lei Complementar n° 793 é de 14 de janeiro de 2013 e disciplina a exigéncia do Estudo Prévio
de Impacto de Vizinhanga no Municipio de Santos, conforme preconizam as: Lei Federal n® 10.257
de 10 de julho de 2001 — Estatuto das Cidades; e o Plano Diretor de Desenvolvimento e Expansao
Urbana e Ambiental do Municipio — Lei Complementar n® 731 de 11 de julho de 2011.

Entende-se que a aplicabilidade do EIV para obra de viaduto (parte integrante do sistema viario)
se dd pelo artigo 8° da Lei Complementar 793/2013, quando define os objetivos gerais:

()
Art. 8° - Os empreendimentos ou atividades serdo classificados em decorréncia de seu impacto no sistema vidrio,
na infraestrutura on ambiental e social, por seu uso ou porte, nas fases de planejamento, construgio e operagio, que

provogue a deterioracdo da qualidade de vida da populacdo vizinba, requerendo estudos adicionais para andlise

especial de sua localizacio |grifo nosso), que poderdo ser proibidos, independentemente do cumprimento das

normas de uso e ocupagdo do solo, nos casos em que ndo forem atendidos os requisitos desta lei complementar.

Muito embora o viaduto seja uma peca integrante do sistema viario sera estudado pelo seu
possivel impacto na vizinhanga, tendo em vista sua localizagao, pois estara localizado em sua maior
parte dentro da quadra formada pela Av. Mario Covas Jr., Rua Tenente Antonio Joao, Rua Otavio
Corréa, Rua Cel. Raposo de Almeida e Rua Prof. José Olivar, em terreno da CODESP.

2. CARACTERIZACAO DO EMPREENDIMENTO

A caracterizagdao deste empreendimento encontra-se descrita de forma resumida a seguir.

2.1. Localizacéao

A localizacdo do viaduto sera em terreno préoprio da CODESP, com frente para a AV. Mario
Covas Junior com cerca de 40 mil m? que atualmente ¢é utilizado como estacionamento de
caminhdes (cerca de 200 vagas).

Apresenta-se a seguir a localizacgio do empreendimento em vista aérea de Santos
(Lat.: 23°5820,14”’S, Long.: 46°17°52,55”0).
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Figura 2.1-1: Localizagéo do viaduto CODESP no Porto Organizado de Santos

2.2. Projeto do Viaduto

A fim de permitir um melhor acesso ao Porto de Santos, foi projetado um viaduto de acesso a ser
implantado nos ramos 100 e 200, e constitui-se de 2 acessos e 3 trechos elevados, separados por
juntas de dilatagao. Cada viaduto tem aproximadamente 380m de extensdao. Este viaduto eliminara
os atuais cruzamentos, rodoviario e ferroviario, no nivel da Av. Mario Covas e, consequentemente,
contribuindo decisivamente para evitar os atuais problemas de trifego na Av. Mario Covas. O
acesso interno funcionard através de arruamento interno a area portuaria, a partir de “Gates”
localizados proximos ao Armazém Mesquita, que sera demolido.

As obras consistem ainda em:

= Secio transversal: uma faixa de rolamento com 8,2m, 2 barreiras de concreto tipo New Jersey

com 0,4m cada, totalizando 9,0m de pista.
= Gabarito para a passagem ferroviaria igual a 6,75m.
* Gabarito para a passagem rodovidria igual a 5,50m.

O viaduto estara localizado sobre a Av. Mario Covas Jr. na Area Portuaria de Santos
comunicando o patio de caminhdes da empresa Libra e o porto. O terreno onde sera construido o
viaduto compreende o quadrilatero formado pela Av. Mario Covas Jr., Rua Tenente Antoénio Jodo,

Rua Octavio Corréa, Rua Cel. Raposo de Almeida e Rua José Olivar.

CPEA 2824 - EIV Viaduto para a Transposicdo da Avenida Mario Covas Jr. 5
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O posicionamento do viaduto ¢ ilustrado pelas Figuras 2.2-1 a 2.2-4.
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Figura 2.2-1 Localizag&o do Viaduto.

Figura 2.2-2: Perspectiva da Estrutura de concreto do viaduto

CPEA 2824 - EIV Viaduto para a Transposicdo da Avenida Mario Covas Jr. 6



Figura 2.2-3: Detalhe da travessia das linhas férreas

Para a implantacio das obras dos elevados, sera necessario o desvio prévio de um pequeno
trecho da av. Mario Covas Junior, conforme indicado na figura abaixo. Este desvio sera permanente,

feito dentro de area da CODESP e seguira os mesmos padrdes de geometria da avenida.

[ LR

Figura 2.2-4: Implantacéo do viaduto

O projeto do viaduto ¢ apresentado no Anexo 2.2-1 - Projeto do Viaduto.
Associado ao projeto do viaduto, e em decorréncia dos possiveis impactos negativos que o

mesmo gerara, foi desenvolvido estudo e projeto de barreira acustica. Este projeto pode ser
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observado no Anexo 2.2-2 Estudo de Barreira Acidstica — Viaduto sobre a Av. Mario Covas Jr. —
Santos — SP.

3. Diagnostico da Area de Influéncia do Empreendimento

3.1. Indicacédo da area de influéncia do empreendimento.

A Lei Complementar n° 793/13 em seu artigo 12, define a 4rea de influéncia para a elaboracio do

Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanca:

()
Art.12. Para a elaboragio do Estudo Prévio de Impacto de 1 izinhanca — EIV deverd ser considerada a drea de

influéncia de no minimo 300m (trezentos metros) na drea insular e de no minimo 2.000m (dois il metros) na drea

continental, em relagdo ds divisas do terreno onde serd implantado o empreendimento ou atividade.

()

A Figura 3.1-1 define a area de influéncia na vizinhanga do viaduto.
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Figura 3.1-1: Area de influéncia na vizinhanca do viaduto

A faixa de 300m que indica a area de influéncia ultrapassa os limites da Av. Mario Covas Jr. a
linha férrea, o Porto, entrando no Canal de Santos. Para efeitos deste estudo, considerou-se que a

area de influéncia esta contida na malha urbana até a Av. Mario Covas Jr., pois o objeto de estudo

CPEA 2824 - EIV Viaduto para a Transposicdo da Avenida Mario Covas Jr. 8
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trata de elemento estruturante do sistema viario do transito da cidade e do porto, nao abrangendo as

atividades portuarias em si.

3.2. Indicacédo da populacdo de residentes na area de influéncia.

A area de influéncia do empreendimento corresponde ao norte e ao leste ao Porto Organizado de
Santos. Ao oeste e a0 sul, trata-se do baitro Estuario.

Observa-se que na area de influéncia (300m além das divisas do terreno conforme artigo 12° da
Lei Complementar n® 793/2013) a ocupacao do solo é praticamente total (ndo ha terrenos
especulativos) e os usos sdao variados (misto).

A populagao dessa area ¢é estimada em 1.800 pessoas, considerando a contagem de cerca de 600
unidades residéncias dentro do perimetro; e, que segundo a Fundagio Sistema Estadual de Analise
de Dados (SEADE) a cidade de Santos possuia 144.600 domicilios particulares e 419.388 pessoas

residentes no municipio, portanto, uma média de 2,90 pessoas residentes por unidade residencial.

3.3. Caracterizacdo dos equipamentos urbanos e comunitarios existente de
educacdo, saude, seguranca, esporte, cultura e lazer.

Os equipamentos urbanos e comunitarios presentes na area de influéncia do empreendimento
compreendem um Pronto Socorro, denominado Zona Leste e uma escola (Escola Estadual Suetonio
Bittencourt Junior). Cabe ressaltar que estes equipamentos publicos nao sofrerdo interferéncia direta
do projeto, dada sua finalidade exclusiva de acesso ao porto. Além de que, a mio de obra para a
construcao do empreendimento sera local, portanto nao havera uma atracdo de populagio e,

consequentemente nao havera aumento da demanda sobre estes equipamentos urbanos.

3.4. Caracterizacdo do uso do solo e da ocupacéo do solo.

O Plano Diretor de Desenvolvimento e Expansao Urbana do Municipio de Santos, instituido
pela Lei Complementar n® 311, de 23/11/98, e alterado pela Lei Complementar n® 312, de
23/11/98 e pela Lei Complementar n® 447, de 30/12/01 teve sua revisdo iniciada em janeiro de
2009. Devido a sua complexidade, esta revisio foi concluida em 11/07/11, quando foram aprovadas
a Let Complementar n® 731 — que instituiu o novo Plano Diretor de Desenvolvimento e Expansao
Urbana do Municipio de Santos — e a Lei Complementar n®730/2011 — que disciplina o
ordenamento, o uso e a ocupagao do solo na area insular do municipio e que dentre outras diretrizes,

classificou o terreno onde se instalara o viaduto como:

e Zona Portuaria II (ZP 1I) cujas caracteristicas sio dadas pelo Art. 9° item XI da Lei
Complementar 730/11 — “Zona Portudria 1 e Zona Portudria Il — drea interna ao Porto ¢ drea
retroportudria com intensa circulagio de veicnlos pesados, e caracterizada pela instalagio de pdtios e
atividades portudrias impactantes, cuja proposta é minimizar os conflitos existentes com a malha nrbana

otimizando a ocupagdo das dreas internas ao Porto, através de incentivos fiscais.”
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e Observa-se que as quadras ao sul e oeste do terreno foram classificadas como Faixa de
Amortecimento (FA) cujas caracteristicas sao dadas pelo Art. 10° item V da Lei
Complementar 730/11 — “dreas onde se pretende minimizar os impactos causados por atividades
portudrias e retroportudria, de forma a permitir atividades comerciais e prestadoras de servigos compativeis
com as dreas residenciais”.

Na Figura 3.4 - 1 Trecho da area Insular — Zoneamento pode-se observar a ZP II e a FA (em

azul).
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Figura 3.4 - 1: Trecho da Area Insular - Zoneamento.

3.5. Caracterizacao imobiliaria.

Ao longo da Av. Mario Covas Jr. observa-se a predominancia de grandes lotes utilizados como
patios de caminhdes e grandes lotes com galpoes. Na Rua Octavio Corréa observam-se casas,
pequenos galpdes e edificagdo de uso institucional.

Na area de influéncia verificou-se que a tipologia construtiva ¢ variada, com as seguintes
caracteristicas predominantes:

* Residéncias unifamiliares — em lotes com no maximo dois pavimentos;
* Residéncias multifamiliares — em edificagdes de até 4 pavimentos, sendo encontrado
apenas 1 edificio com 12 pavimentos;

*  Comércio/Servicos locais — em edificios com no méximo 3 pavimentos;

CPEA 2824 - EIV Viaduto para a Transposicdo da Avenida Mario Covas Jr. 10
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*  Galpdes — edificios com cerca de 9 a 11m de altura.
Segue breve relatério fotografico da av. Mario Covas Jr e Rua Octavio Corréa (quadra que faz

fundos para o terreno onde sera implantado o viaduto) de maneira a ilustrar a tipologia das

edificacOes da vizinhanca.

R e
B D N R W

Figura 3.5 - 1: Vista Panoramica da Av. Mario Covas Jr.

TuHy

Tl ELL

Figura 3.5 - 2: Vista Panoramica da Rua Octavio Corréa (o lado direito faz fundos para o terreno do viaduto).

CPEA 2824 - EIV Viaduto para a Transposicdo da Avenida Mario Covas Jr. 11



Figura 3.5 - 3: Vista Panoramica da Rua Octavio Corréa (casas que fazem fundos para o terreno do viaduto).

Figura 3.5 - 4: Vista Panoramica da Rua Octavio Corréa (galpdes que fazem fundos para o terreno do viaduto).

CPEA 2824 - EIV Viaduto para a Transposicdo da Avenida Mario Covas Jr. 12
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Figura 3.5 - 5: Vista da Rua Octavio Corréa (edificio institucional que faz fundos para o terreno do viaduto).

3.6. Caracterizacao do sistema de transporte e circulacao.

As vias que estruturam o sistema viario na area de influéncia do empreendimento sio as vias que
absorvem o trifego de interligagio local e o trafego de/para o Porto de Santos. Neste contexto, a
principal via de estruturagdo ¢ a avenida Mario Covas Jr, que da acesso ao porto, além das avenidas
Afonso Pena e Cel. Joaquim Montenegro.

O sistema de transporte local é composto por 6nibus e taxis, que circulam principalmente pelas
avenidas Mario Covas Jr, Afonso Pena e Cel. Joaquim Montenegro. Adicionalmente, a area possui

duas ciclovias, ambas no canteiro central das avenidas Mario Covas Jr e Afonso Pena.

3.7. Descricdo e analise dos recursos ambientais e suas interacdes, tal como
existiam, caracterizando a situacdo da area, da paisagem natural e urbana
antes da implantacdo do empreendimento, destacando o patriménio natural e
cultural, os sitios e monumentos arqueolégicos, historicos e culturais da
comunidade.

A melhor descrigdo dos recursos ambientais e a caracteriza¢ao da paisagem natural e urbana do
Porto de Santos é um breve resumo da histéria do Porto disponibilizado pela CODESP!":

“O marco oficial da inanguracio do Porto de Santos é 2 de fevereiro de 1892, quando a entao Companhia

Docas de Santos - CDS, entregou a navegaciao mundial os primeiros 260 m de cais, na drea, até hoje denominada,

do V'alongo. Naquela data, atracon no novo e moderno cais, o vapor "Nasmith", de bandeira inglesa.

1 Sitio da CODESP - http://www.portodesantos.com.bt/historia.php
Acessado em 8/09/2015

CPEA 2824 - EIV Viaduto para a Transposicdo da Avenida Mario Covas Jr. 13
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Com a inanguragdo, inicion-se, também, nma nova fase para a vida da cidade, pois os velhos trapiches e pontes
fincados em terrenos lodosos, foram sendo substituidos por aterros e muralhas de pedra. Uma via férrea de bitola de
1,60 m e novos armazéns para guarda de mercadorias compunham as obras do porto organizado nascente, cujo
passado longingno iniciara-se com o feitor Braz Cubas, integrante da expediciao portuguesa de Martim Afonso de
Sonza, que chegon ao Brasil em janeiro de 1531.

Foi de Braz Cubas a ideia de transferir o porto da baia de Santos para o seu interior, em dgnas protegidas,
inclusive do ataque de piratas, contumages visitantes e saqueadores do povoado.

Escolhido o sitio denominado Enguaguacn, no acesso do canal de Bertioga, logo se formou um povoado, motivo
para a construgdo de nma capela e de um hospital, cujas obras se concluiram em 1543. O hospital receben o nome
de Casa da Misericérdia de Todos os Santos. Em 1546, o povoado foi elevado a condigio de V'ila do Porto de
Santos. Em 1550 instalon-se a Alfindega.

Por mais de trés séculos e meio, o Porto de Santos, embora tivesse crescido, manteve-se em padries estdvers, com
0 minimo de mecanizagao e muita exigéncia de trabalho fisico. Além disso, as condicies de higiene e salubridade do
porto e da cidade resultaram altamente comprometidas, propiciando o aparecimento de doengas de cardter epidémico.

O inicio da operagao, em 1867, da Sao Panlo Railway, ligando, por via ferroviaria, a regido da Baixada
Santista ao Planalto, envolvendo o estudrio, melhoron substancialmente o sistema de transportes, com estimulo ao
coméreio e ao desenvolvimento da cidade e do Estado de S. Paulo.

A cultura do café estendia-se, na ocasido, por todo o Planalto Paunlista, atingindo até algumas dreas da
Baixada Santista, o que pressionava as autoridades para a necessidade de ampliagao e modernizacao das
instalagoes portudrias. Afinal, o café poderia ser exportado em maior escala e rapides,.

Em 12 de julho de 1888, pelo Decreto n° 9.979, apds concorréncia priblica, o grupo liderado por Céndido
Gaffrée ¢ Eduardo Guinle foi antorizado a construir e explorar, por 39 anos, depois ampliado para 90 anos, o
Porto de Santos, com base em projeto do engenheiro Sabiia e Silva. Com o objetivo de construir o porto, os
concessiondrios constituiram a empresa Gaffrée, Guinle & Cia., com sede no Rio de Janeiro, mais tarde
transformada em Empresa de Melboramentos do Porto de Santos e, em seguida, em Companhia Docas de Santos.

Inaugnrado em 1892, o porto nio parou de se expandir, atravessando todos os ciclos de crescimento econdmico
do pais, aparecimento e desaparecimento de tipos de carga, até chegar ao periodo atual de amplo uso dos contéineres.
Agiicar, café, laranja, algodao, adubo, carvio, trigo, sucos citricos, soja, veiculos, granéis liquidos diversos, em
milhdes de quilos, tém feito o cotidiano do porto, que ja movimentou mais de | (um) bilhao de toneladas de cargas
diversas, desde 1892, até hoje.

Em 1980, com o término do periodo legal de concessao da exploracao do porto pela Companhia Docas de
Santos, 0 Governo Federal criou a Companhia Docas do Estado de S. Paulo-Codesp, empresa de economia mista,
de capital majoritirio da Unido. Em 2013, o Porto de Santos superon a marca dos 114 milhoes de toneladas
movimentadas, antecipando em um ano a projecio base para 2014 que era a movimentagao de 112,6 milhées de

toneladas”.

Pode-se comentar que a atividade portuaria nao é propriamente uma atividade ladica ou bela.
O entra e sai de produtos, a atividade de estocagem e transporte de mercadorias muda a paisagem

todo o dia, toda a hora. Neste caso, as pilhas de contéineres ora estdo aqui, ora estio acola. A
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localizagdo do viaduto aqui estudado servira para que as grandes carretas transportadoras de
contéineres possam transpor a Av. Mario Covas Jr. e a linha férrea em desnivel (por sobre as
pistas e linhas) de modo a facilitar a fluidez do transito rodoviario e ferroviario, sem interrompe-
los. A paisagem atual serd alterada apds a constru¢ao do viaduto, dado que o mesmo estara
sobreposto a avenida e a linha férrea. Porém todo complexo viario (e aqui ele é rodoferroviario)
possui viadutos e pontes para organizar e dar fluidez ao trafego. A construgdo do viaduto nao

devera impactar a percepgao que se tem do complexo viario.

3.8. Caracterizacao dos sistemas e equipamentos publicos urbanos de
drenagem pluvial, de abastecimento de agua, de esgotos sanitarios, de energia
elétrica, de rede telefdnica, de gas canalizado e de limpeza publica, contendo
a descricao do sistema atual de fornecimento ou coleta.

O bairro Estuario é um bairro urbanamente consolidado, que conta com servigos de drenagem
pluvial, de abastecimento de agua (Sabesp), de esgotos sanitarios (Sabesp), de energia elétrica
(CPFL), de rede telefonica e de limpeza publica (Terracom).

A area de interesse a construcao dos viadutos, na av. Mario Covas Jr, conta com:

= Sistema de abastecimento de agua, construido paralelamente ao viario, sob o seu cal¢amento,

no sentido ponta da praia;

* Rede de esgotamento sanitario, paralela a avenida Mario Covas Jr, localizada na margem

lindeira ao Porto de Santos;

= Sistema de drenagem de 4guas pluviais composto por bocas de lobo, em ambas margens da
via, além de rede de drenagem pluvial, que segue transversalmente o viario, no sentido do

porto;

* Rede de distribui¢ao de energia elétrica, com postes sobre o calcamento, lindeiro aos lotes

urbanos e no canteiro central da avenida.

3.9. Descricdo do projeto e suas alternativas tecnoldgicas e locacionais.

O projeto do viaduto foi apresentado no capitulo 2 — item 2.2 Projeto do Viaduto.

Nao cabe a discussdao das alternativas técnicas e locacionais do empreendimento, dado tratar-se
da tnica possibilidade de terreno com dimensdes e posicionamento peculiares de modo que se faga a
transposi¢dao viaria por sobre a Av. Mario Covas Jr. e a linha férrea e chegue-se ao terminal de
conteineres da empresa Libra. A transposi¢ao por sob as pistas rodoviarias e linha férrea tem custo

proibitivo tendo em vista a proximidade com o canal de Santos.

CPEA 2824 - EIV Viaduto para a Transposicdo da Avenida Mario Covas Jr. 15
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3.10. Caracterizacao dos Equipamentos e Servicos de Acessibilidade e
Mobilidade para Pessoa com Deficiéncia

Observando as fotos apresentadas no item 3.5, verifica-se que na area do empreendimento nao
ha qualquer equipamento ou servico de acessibilidade e mobilidade para pessoas com deficiéncia.
Cita-se, por exemplo, o piso irregular dos passeios, que em alguns trechos esta obstruido por

cadeiras, plantas de grande porte e até residuos.

4. DESCRICAO DOS IMPACTOS DECORRENTES DA IMPLANTACAO DO
EMPREENDIMENTO

4.1. Adensamento populacional

O projeto ira demandar, na fase de implantacao, um efetivo de mao de obra estimado em 60
pessoas no pico de obras. O compromisso ¢ recrutar localmente a maior parte dessa mao de obra. A
realidade local aponta para essa possibilidade. Na regidao da Baixada Santista, nos dltimos anos,
embora houvesse um aumento das demandas por mao de obra qualificada para a atividade de
construcao civil, devido ao surgimento de constru¢des de grandes empreendimentos, duplicagiao de
rodovias e viadutos, desde 2014 com a crise econémica se avizinhando, ha atualmente este tipo de
mao de obra em disponibilidade no municipio e regidao. Apds a constru¢ao do empreendimento e
desmobilizagao de mao de obra da construcao civil, infere-se que, caso exista, o pequeno efetivo
forasteiro permanecera como residente no municipio de Santos e regidao, vindo a exercer pequena ou

quase nenhuma pressao sobre a cidade.

4.2. Equipamentos urbanos e comunitéarios

Para que seja implantado o viaduto de acesso ao porto de Santos, sera necessario a retificagao do
tracado existente da Avenida Perimetral (Av. Gov. Mario Covas Jr.). Nesta retificagdo serd
necessario o remanejamento de 11 (onze) postes pertencentes a Companhia Paulista de Forca e Luz
(CPFL). A propria CPFL elabora e executa os projetos de remanejamento de suas redes, ficando os
custos a cargo do solicitante. Cabe ressaltar que estes servigos foram solicitados a CPFL no inicio de
2014, no momento, aguarda-se a emissao de Licenca Ambiental de Instalacao para que seja dado o
prosseguimento.

Além da rede da CPFL, o presente projeto prevé interferéncia no sistema de drenagem de aguas
pluviais. As galerias pluviais da Av. Mario Covas Junior, nos trechos relativos ao projeto, adotarao
solucio de acréscimo e/ou substitui¢ao das bocas de lobo ou caixas da captacio intetligadas na rede
existente, procurando adequar as travessias e estruturas de drenagem existentes a0 novo projeto de
drenagem da pista.

Considerando da tipologia do empreendimento objeto desta analise (viaduto), os demais sistemas
e equipamentos publicos existentes no local nio sofrerdo intervencdao, nem terdo aumento de

demanda no futuro, apds a constru¢ao do viaduto.
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4.3. Uso e ocupacéao do solo

O viaduto esta em conformidade com as posturas municipais quanto ao uso e a ocupagao do solo,
pois sera elemento estrutural do sistema viario, causando impacto positivo sobre o tecido urbano, na

medida em que desafogara e dara fluidez para a Av. Mario Covas Jr. e ruas proximas ao Porto.

4.4. Valorizacado imobiliaria

Nio havera impacto da sobre a valorizagao/desvalorizacio imobilidria das propriedades dentro
da area de influéncia e principalmente aquelas localizadas na Rua Octavio Corréa que dao fundos
para o terreno onde sera implantado o viaduto. Sobre essa afirmacao, foi consultada a Empresa
Brasileira de Estudos de Patrimonio (Embraesp)?, que corroborou a afirmativa, fazendo a seguinte
argumentacao:

® Primeira argumentacdo: a similaridade com o caso do Via Elevada Presidente Artur da
Costa e Silva (conhecido como Minhocio) em Sao Paulo, dado que o viaduto sera
construido no fundo do patio de caminhdes, encostado no fundo de lotes da Rua
Octavio Corréa. O Minhocao desvalorizou os imoéveis em seu percurso,
principalmente pela invasido visual que causou nos apartamentos residenciais de
pavimentos baixos, mais acima do térreo. Contribuiram para a desvaloriza¢ao, também,
os diversos tipos de poluigao agregadas ao elevado (aumento da polui¢do sonora, das
vibragdes e poluicao do ar). Nos iméveis “rés-ao-chao” a desvalorizagdo se da em fungao
da decadéncia da Rua Amaral Gurgel (fica sob o Minhocio) que abriga varios nicleos de
“sem teto”. No caso do viaduto, o mesmo sera implantado em terreno particular
(CODESP), hoje patio de caminhoes, onde s sera permitido o acesso de veiculos
autorizados para a entrada no Terminal de Contéineres da Libra. Com a construcao da
barreira sonora no viaduto os elementos desvalorizadores serdo resolvidos;

* Segunda argumentagao: o acesso aos imoéveis da Rua Octavio Corréa nio sera
prejudicado pela implantagao do viaduto, muito pelo contrario, o trafego na regiao toda
devera melhorar sobremaneira;

= Terceira argumentacdo: as sombras causadas pelo viaduto, nos fundos dos lotes da
Rua Octavio Corréa nao sao motivo de desvalorizagao. Por similaridade, imagine-se que
fosse ser construido um prédio. Sua sombra seria motivo de desvalorizagao dos iméveis
da Rua Octavio Corréa? A questio da sombra projetada pelo viaduto sera descrita no

item 4.8 a seguit.

2 Consultado o Engenheiro Reinaldo Fincatti, diretor da Embraesp, em 4/9/2015. Sobre a Embraesp vide o
site: www.embraesp.com.br
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4.5. Sistemas de circulacao e transporte.

Na area do empreendimento, a av. Mario Covas Jr corresponde ao principal corredor do sistema
de transporte e a circulagdo de veiculos e pessoas. Por ser a via atual, o principal acesso dos
caminhdes as diferentes instalagdbes do Porto de Santos, prioritariamente, as obras serdo
compatibilizadas a0 maximo a permanéncia de circulagao de veiculos, de forma a evitar filas ou
acumulo de veiculos de carga nos logradouros lindeiros.

Caso remanejamentos de trafego sejam necessarios, estes serdo estudados pela CODESP em
parceria com a Companhia de Engenharia de Trafego - CET (6rgdo responsavel pelo
disciplinamento de transito da Prefeitura Municipal de Santos).

Apbs a construgao, o viaduto de acesso ao porto ndo afetard negativamente a supracitada
avenida, pelo contrario, ele eliminara as travessias em nivel utilizadas atualmente para acessar o
porto. Além desta melhoria, o bolsio de estacionamento que sera construido junto ao viaduto
servira para reduzir a quantidade de caminhdes que aguardam o acesso ao porto, estacionados ao
longo da avenida Mario Covas Jr. Combinados, o viaduto e o bolsio de estacionamento, trardo
melhoria significativa ao trafego local.

Cabe ressaltar que o projeto de melhoria do trecho 4 da perimetral, do qual faz parte a
construcao dos elevados de acesso ao porto, contempla a revitalizacao da av. Mario Covas Jr, desde
a bacia do Macuco até a Ponta da Praia. Esta revitalizagdo contemplard um novo paisagismo,
melhorias na ciclovia existente e melhoria no calcamento, inclusive com adequagio deste a

acessibilidade de pessoas com mobilidade reduzida.

4.6. Areas de interesse histérico, cultural, paisagistico e ambiental.

O municipio de Santos possui vasto patrimonio cultural, com destaque ao patrimonio
arquitetonico, por ter ocupado lugar de destaque nos diferentes periodos histéricos do
desenvolvimento do Brasil. Nesse sentido, o patrimonio presente no municipio tem recebido
crescente atengao pelo poder publico.

Dois 6rgaos ligados ao patrimonio histérico-cultural atuam no ambito municipal: CONDEPASA
(Conselho de Defesa do Patriménio Cultural de Santos) e IPARQ (Instituto de Pesquisa em
Arqueologia).

O 6rgao que delibera sobre as medidas a serem tomadas quanto a prote¢ao do patrimonio na
esfera Estadual e competente para o tombamento de bens considerados histéricos é o Conselho de
Defesa do Patrimoénio Historico, Artistico, Arqueoldgico e Turistico do Estado de Sao Paulo -
CONDEPHAAT e, no ambito federal, o Instituto do Patrimonio Historico e Artistico Nacional -
IPHAN.

O tunico bem tombado dentro da envoltéria de 300 m do empreendimento é o canal 6, obra de
Saneamento da Baixada Santista, desenvolvida pelo engenheiro Saturnino de Brito, cujo
tombamento foi efetuado em ambito Municipal e Estadual - CONDEPHAAT, Resolu¢io SC-23,
de 16/06/2006; e CONDEPASA, Livro Tombo 01, inscricio 42, Proc.114456/2007-13, Resolucao
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SC 02/2007 de 12/11/2007. O tombamento compreende o conjunto do canal, os passeios que
ladeiam o canal e os elementos do projeto original para circulagdao e prote¢ao dos pedestres, como
pontes, amuradas, guarda corpos e demais componentes operacionais do sistema. Cabe ressaltar que

o empreendimento em analise (viadutos) ndo impactara diretamente nenhum bem tombado.

4.7. Servigos publicos

Tendo em vista que o viaduto é obra estruturante do sistema viario da cidade e especificamente
acesso para o Terminal de Contéineres, dentro do Porto Organizado, nao ha impactos nos servicos
publicos de educagio, cultura, saude, lazer e de transporte urbano publico. O projeto ira demandar,
na fase de implantagao, um efetivo de mao de obra estimado em 60 pessoas no pico de obras.
Ademais, as diretrizes do projeto preveem a utilizagdo majoritaria de mao de obra local, portanto

nao ¢é esperado o aumento significativo da demanda por servigos publicos.

4.8. Producdo de residuos, producédo sonora, atmosférica, das aguas, do solo e
conforto ambiental

Os possiveis impactos da construgao do viaduto sao discutidos a seguir:

4.8.1. Residuos Sélidos

Dada a tipologia do empreendimento, ndo ¢ prevista a gera¢ao de residuos solidos em grande
quantidade, durante a fase de operacio.

Os residuos solidos gerados nas etapas de implantacio e opera¢ao do empreendimento serao
acondicionados adequadamente e encaminhados para destinagio final conforme descrito no
Programa de Controle das Ag¢des das Obras, Subprograma de Controle de residuos Sélidos,
constante no PBA apresentado ao IBAMA (Anexo 4.8.1-1).

4.8.2. Poluigdo do Ar

Na fase de implantacio do empreendimento, o efeito da obra na qualidade do ar sera limitado a
poeira suspensa, proveniente, sobretudo, de escavacdes, demolicdes e do movimento de maquinas e
caminhdes no local das obras.

A poeira suspensa durante as obras tera alcance bastante limitado, tendendo a se depositar
rapidamente no solo.

Para evitar a emissdo de material particulado decorrente das obras civis, estio previstas como
medidas de controle a umectagiao periddica (aspersao d’dgua) das vias proximas e das frentes de
trabalho, principalmente nos periodos mais secos.

Os equipamentos previstos para execuc¢do das obras deverao ser submetidos a manutenciao
periddica a fim de garantir que as emissoes atmosféricas nao ultrapassem os padroes legais. Tais
medidas de controle serdio mantidas durante todo o periodo de obra, conforme descrito no

Programa de Controle das A¢oes das Obras, constante no PBA.
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Na fase de operacio, o efeito sobre a qualidade do ar na area de influéncia do empreendimento se
dara pela circulagiao de veiculos no viaduto e entorno.

Para estimar as emissGes atmosféricas dos veiculos, no cenario atual e futuro, foi elaborado um
estudo comparativo, apresentado no Anexo 4.8.2-1. O estudo de emissdes atmosféricas foi
elaborado considerando os principais poluentes relacionados as emissoes veiculares, a saber:
Monéxido de Carbono (CO), Hidrocarbonetos Totais (HC), Oxidos de Nitrogénio (NOx), Oxidos
de Enxofre (SOx) e Material Particulado (MP).

A estimativa das emissOes atmosféricas foi feita com base nos trajetos percorridos pelos veiculos
para acesso/saida do Porto, considerando os cenarios atual (sem viaduto) e futuro (com viaduto).
Também foram consideradas as emissoes médias para cada tipo de veiculo (leve, médio e pesado).

Apés andlise, constatou-se que as emissdes relacionadas de Monodxido de Carbono (CO)
apresenta uma reduc¢ao significativa de 62%, passando de dos atuais 1.625,98 kg/ano para 617,97
kg/ano no Cenario Futuro. Os Hidrocarbonetos Totais (HC) também serdo reduzidos, de 0,87 no
Cenitio Atual e 0,47kg/dia no Futuro. Tais resultados refletem a reducio do trifego de automoveis
e o ndo acesso de motocicletas a area portuaria no Cenario Futuro, uma vez que o acesso dos
trabalhadores sera realizado por vans. A concentragao do trafego de caminhdes que acessam ao
porto, no cenario futuro, pelo viaduto, resultard no incremento de cerca de 30% (611,36 kg/ano) nas
emissoes de Oxidos de Nitrogénio (NOx). As emissoes de Material Particulado (MP) e Oxidos de
Enxofre (SOx) nido softerdo alteracio sensivel, apresentando valores abaixo de 0,30 kg/dia ou 90
kg/ano, tanto no Cenario Atual como no Futuro.

Atualmente nao ha legislagio que exija compensagio por emissoes de fontes moéveis. A
compensagao por emissoes atmosféricas s6 ¢é requerida para fontes estacionarias, a partir de
determinada quantidade de emissao, conforme desctrito no art. 12 do Decreto Estadual n® 59.113/13:

“Artigo 12 - Devem se submeter, apds a publicagao do PREFE ou de outros programas previstos no § 5° do
artigo 6°, as regras de licenciamento, conforme estabelecido no artigo anterior, os novos empreendimentos e
ampliagoes de existentes, cujo total de emissoes adicionadas seja ignal ou superior a:

I - material particnlado (MP): 100 ¢/ anoy

11 - dxiidos de nitrogénio (NOx): 40 t/ ano;

I - compostos organicos voldteis, exceto metano (COV’s, nao-CH4): 40 ¢/ anoy

11/ - dxcidos de enxofre (SOx): 250 ¢/ ano.”

Como pode-se observar, o aumento anual estimado para o aumento de MP, NOx e SOx (0,081
t/ano, 2,76 t/ano e 0,076 t/ano, respectivamente) é insignificante, se compararmos com o que
estabelece o art. 12 (inciso II) do decreto 59.113/13 para fontes estacionarias.

Cabe ressaltar que o estudo comparativo realizado considera uma situacao de trafego homogénea,
ou seja, sem a interferéncia do transito sobre as emissOes atmosféricas dos veiculos. Com a
configuracio atual do sistema viario, sdo notoérios os congestionamentos intensificados pela entrada
de caminhoes no Porto de Santos, principalmente na época de safra. Infere-se que a implantagao do

viaduto resultard em aumento da fluidez do trafego na av. Mario Covas Junior, principalmente por
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conta da elimina¢io do cruzamento em nivel em frente ao Portao 18, consequentemente ¢ de se

esperar a reduc¢ao das emissOes atmosféricas, em funcao da melhora no transito de veiculos.

4.8.3. Poluicao das aguas

A tipologia do empreendimento nao gerara polui¢ao das aguas, portanto nao ha impactos a serem

considerados.

4.8.4. Poluicéo do solo

A tipologia do empreendimento nio gerara polui¢ao dos solos, portanto nao ha impactos a serem
considerados.

4.8.5. Conforto ambiental

Nesse aspecto foi estudada a sombra projetada pelo viaduto. Considerou-se o solsticio de inverno
a 43° 30’S, dado ser a posicao do viaduto: Latitude 23° 58’ 20.14”’S e Longitude 46° 17’ 52.55”0,
praticamente a 30” do trépico de Capricornio. Os cortes esquematicos e sombras projetadas estio
apresentados no Anexo 4.8.5-1 — Projecao das Sombras do Viaduto.

Na figura 4.8.5-1 — Projecao das Sombras ilustra-se a projecio das sombras do viaduto, no
solsticio de inverno, considerados 43° 30°S, entre 9h00 e 16h00. Escolhida essa condicao de analise
por ser potencialmente a mais prejudicial as residéncias da Rua Octavio Corréa (na figura trata-se da

mancha verde).
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Figura 4.8.5-1 - Projecdo das Sombras

Observa-se que as sombras projetadas pelo viaduto nio terdo significante interferéncia nos

fundos dos lotes da Rua Octavio Corréa.

4.8.6. Poluicéo sonora
Este assunto foi estudado e proposta medida de mitigacao (barreira sonora) pela empresa

UNIDEC — Engenharia Consultiva. Apos analise, constatou-se que:

* Os niveis sonoros diurnos e noturnos existentes atualmente antes da operagao do viaduto
(situagao operacional) ultrapassam os limites legais fixados pela NBR 10.151:2000 para as

areas residenciais proximas; e

* O impacto acustico da opera¢ao do viaduto sobre a vizinhanga do bairro Estuario ultrapassa
os limites fixados pela NBR 10151:2000.

Como medida de mitigacio ao aumento do nivel de ruido ¢ proposta a constru¢io de uma
barreira acustica, a ser instalada sobre o viaduto, com 5,5 m de altura e 180m de comprimento, de
modo que os niveis de pressao sonora que chega as fachadas das edifica¢Ges residenciais atendam ao
estabelecido pela NBR 10.151.

O projeto da barreira sonora é apresentado no Anexo 2.2-2 Estudo de Barreira Acustica —

Viaduto sobre a Av. Mario Covas Jr. — Santos — SP.

4.9. Acessibilidade e mobilidade de pessoas com deficiéncia.

Posteriormente a implantacdao do projeto geométrico da av. Mario Covas Jr serdo implementadas
obras complementares a revitalizagio desta avenida, com a intencao de promover seguranca,
conforto e acessibilidade universal aos usuarios.

A calgada ¢ a parte da via segregada e em nivel diferente, reservada ao transito exclusivo de
pedestres, e ainda a implantagao de mobiliario, sinalizagao e vegetagao.

A NBR 9050 determina que calcadas, passeios e vias exclusivas de pedestres devem incorporar
faixa livre com largura minima recomendavel de 1,50 m, sendo o minimo admissivel de 1,20 m.

A declividade longitudinal deve acompanhar a inclinac¢do da via e a transversal deve ser 2%, com
caimento para a pista, para minimizar o esfor¢o para os pedestres em cadeiras de rodas e ainda
prover a drenagem do passeio.

Os principais condicionantes da dimensio das calcadas sdo: a geometria proposta e o
alinhamento predial e/ou limites de terreno e divisas.

Além dos canteiros delimitados pela geometria da pista, foram previstas faixas de servigos ao
longo das calgadas para disciplinar o transito de pedestres e possibilitar a implantagao de sinaliza¢do

vertical, espécies vegetais de maior porte e mobiliario urbano.
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As rampas de acessibilidade nas esquinas foram definidas conforme a ABNT determina na
NBR9050 (figuras subsequentes).
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Figura 4.10-1: Rampa de Acessibilidade tipo 1
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Figura 4.10-2: Rampa de Acessibilidade tipo 2

Sera instalada sinalizacao tatil de alerta e sinalizacao tatil direcional, conforme a NBR9050:
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Figura 4.10-3: Piso tatil de alerta

Quando o piso adjacente tiver textura, recomenda-se que a sinalizagao tatil direcional seja lisa.

A norma exige que “a sinalizacdo tatil direcional deve ser utilizada em areas de circulagio na
auséncia ou interrupg¢ao da guia de balizamento, indicando o caminho a ser percorrido e em espacos
amplos”, considerando o desenho proposto na pavimentagao das cal¢adas o paver de fechamento
pode ser identificado como guia de balizamento, por ser capaz de indicar para o pedestre claramente
o caminho a ser percorrido.

Cabe ressaltar que além da NBR9050, o projeto de acessibilidade e mobilidade também
considerara as diretrizes expostas na Lei Complementar n® 541, que trata sobre a permeabilidade das

calcadas.
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4.10. Impacto socioeconémico.

Conforme citado no item 2.1, atualmente o terreno serve como estacionamento de caminhdes,
com capacidade de 200 vagas. A instalagdo do projeto eliminard estas vagas, portanto trata-se de

impacto adverso, o qual sera compensado com o remanejo destas vagas em tres localidades, a saber:
e Terreno da Antiga Mesquita, na Av. Almirante Tamandaré;
o Trecho da Avenida Mirio Covas, em frente aos Armazéns 29 a 31; e

e Trecho da Avenida Xavier da Silveira, entre os Armazém 11 e 6.
Considerado que o viaduto sera elemento estruturante do sistema viario de acesso ao Porto
Organizado de Santos, e que ira dar maior fluidez ao trifego de acesso e ao trafego local da Av.
Mario Covas Jr., considera-se que o conjunto de seus impactos serdo positivos e perenes para a

populagao da cidade, bem como para os trabalhadores e caminhoneiros que se utilizardo do mesmo.

5. APRESENTACAO DAS MEDIDAS MITIGADORAS E COMPENSATORIAS

Visto e estudados os possiveis impactos na vizinhanca (conforme preconizado na Lei
Complementar n° 793 de 14 de janeiro 2013), recomenda-se, como medidas preventivas e
mitigadoras a execugdao dos programas ambientais integrantes do Plano Basico Ambiental (Anexo
4.8.1-1) apresentado ao IBAMA como requisito a obten¢ao da Licenga de Instalagao (LI),
especialmente o que se refere a0 monitoramento de ruidos e viragdes e ao controle de emissdes

atmosféricas dos veiculos pesados, cuja sintese ¢ apresentada na sequéncia:

* Monitoramento de Ruido e Vibragao, que devera ser realizado apds o inicio da operagao do
empreendimento. As campanhas de monitoramento deverdo ter periodicidade mensal,
estendendo-se por no minimo doze meses, nos mesmos locais mensurados para o estudo da

barreira acustica, para manter os parametros de comparagao;

= Controle das emissOes atmosféricas, por meio da inspe¢dao de fumaga preta dos veiculos que
circulam no viaduto. Este procedimento sera realizado periodicamente em todos os veiculos
pesados que circularem no viaduto. Para os caminhodes e veiculos pesados de empresas
terceirizadas, sera exigido que a empresa responsiavel comprove a regularidade das
manutengdes exigidas, por meio de documentagao atualizada de manutencdo, que deve
permanecer sempre dentro do veiculo. Durante os meses de inverno (maio a setembro),
devido a dificuldade de dispersaio de poluentes na atmosfera, essa fiscalizacio devera ser

intensificada.
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6. EQUIPE TECNICA

Coordenacao Geral

Marcos Galvao Whitaker de Assumpeio, Arquiteto e Urbanista, MBA em desenvolvimento de

mercado imobiliario.

Coordenagiao Executiva

Alessandro Braga Miagui, Engenheiro Ambiental.
Estudo de Emiss6es Atmosféricas

Paulo Tetuia Hasegawa, Engenheiro Industrial e Sanitarista, Msc. Engenharia Ambiental.
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ANEXO 2.2-1 PLANTAS DOS VIADUTOS
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ANEXO 2.2-2 ESTUDO DE BARREIRA ACUSTICA
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ANEXO 4.8.1-1 PLANO BASICO AMBIENTAL
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ANEXO 4.8.2-1 ESTUDO DE EMISSOES ATMOSFERICAS
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ANEXO 4.8.5-1 PROJECAO DE SOMBRAS DO VIADUTO
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