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ATA DE REUNIAO
COMISSAO MUNICIPAL DE TRANSPORTES

643 Reunido Ordinaria

Ao sexto dia do més de dezembro do ano de dois mil e dezoito, na sala de
Treinamento desta CET-Santos, sito na Av. Rangel Pestana, n® 100 — Vila Mathias,
Santos/SP, reuniram-se os Senhores: Rolf Kanowski Janior (OAB) — Presidente da
Comissao e os seguintes membros: Murilo Amado Barletta (CET), Daniel de
Moraes Monteiro (SEDS), Tarcisio de Andrade (CES), Nilton Oliveira (ATMAS) e
Renata Sioufi Fagundes dos Santos (SEDURB). Presente também na reuniao, como
convidado, o senhor Bonifacio Rodrigues Hernando Filho (7° CONSEG). Apods
aguardar o tempo regular, o senhor Rolf iniciou a 642 Reunido Ordinaria da
Comissao Municipal de Transportes, as 17h23. O Sr. Rolf comentou que por conta
de outro compromisso, iria se ausentar antes do término da reunido e passaria a
palavra ao Sr. Vice Presidente, para dar continuidade aos trabalhos. Iniciou pelo
item 1 — Leitura, discussdo e aprovacao da Ata da ultima reunido. O senhor Rolf
questionou se todos haviam lido a ata e se os presentes gostariam que se fizesse
a leitura. Com as corregOes feitas e anuéncia do Plenario, o Sr. Rolf deu a ata por
aprovada. Quanto ao item 2 — Acessibilidade nos Bondes Turisticos de Santos, o
Sr. Rolf explicou que o Conselheiro Daniel pediu o item de pauta e passou a
palavra. O Sr. Daniel comentou que no dia quinze de novembro deste ano,
chegou uma demanda ao Conselho Municipal da Pessoa com Deficiéncia, onde um
passageiro cadeirante ndao poéde embarcar no bonde, com a explicacao de que os
bondes que possuem acessibilidade nao estavam funcionando naquele dia, por ser
feriado. E por conta da falta do equipamento, o passageiro embarcou e
desembarcou carregado, considerando até de forma indigna e esta situagdo esta
em desacordo e contra o trabalho proposto, de uma cidade que precisa se tornar
inclusiva e acessivel e é a razao de existir uma coordenadoria de politicas para a
pessoa com deficiéncia. E complementou que em conversa informal por telefone,

com a Secretaria de Turismo e com a equipe que gerencia os passeios do bonde,
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comunicaram que o bonde fechado que possui a acessibilidade estava sem ar
condicionado e o outro bonde teve problemas com o rebocador. Questionou a
responsabilidade da CET e da SETUR, quando um bonde é retirado, por que outro
nao é colocado no lugar e qual a razdo de todos os veiculos ndao estarem
acessiveis. E, ainda, na retirada de um bonde acessivel, qual o motivo de nado ser
recolocado outro com acessibilidade, para que o0 passageiro possa ser
transportado dignamente. O Sr. Rolf agradeceu o comentario do Sr. Daniel e o Sr.
Murilo respondeu que estara averiguando o acontecido e trara uma resposta sobre
este assunto na préxima reunido, se possivel, ainda, com a presenga do gerente
responsavel pelos bondes, e que a manutengao € efetuada por uma geréncia da
CET, mas a escala é feita pela Secretaria de Turismo. O Sr. Daniel agradeceu e
registrou a satisfaggo em sempre ter recebido respostas quanto aos
questionamentos feitos, ainda que recebesse posteriormente, mas que nunca
ficou sem respostas da CET. O Sr. Rolf se prontificou a pedir esclarecimentos ao
Secretario de Turismo, com brevidade, encaminhando oficio até o dia trinta de
dezembro deste ano, determinando o prazo final para resposta, na reuniao a ser
realizada em fevereiro. O Sr. Rolf seguiu com o item 3 — de Semaforos Sonoros —
vistorias e manutengdes, com pedido de pauta do Sr. Daniel e passou a palavra ao
conselheiro, para apresentar o posicionamento. O Sr. Daniel explicou sobre uma lei
existente, autorizando o Poder Executivo a instalar semaforos sonoros na cidade e
quando foi conversar com o Presidente da CET, Sr. Rogério Vilani, foi apresentada
uma planilha que continha todos os cruzamentos de semaforos sonoros com
botoeiras da cidade, comentando que eram poucos, sugerindo uma proposta de
trabalho para o aumento de cruzamentos com estes equipamentos. Comentou que
fez vistorias com o Sr. Rua que trabalha na geréncia de sinalizacdo da CET-Santos,
onde puderam averiguar se o som emitido pelo semaforo estava de acordo com o
recomendado, se a botoeira estava em funcionamento, avaliaram atos de
vandalismo e elaboraram um relatério detalhado durante o ano de 2017, sobre
todos os problemas apontados em cada equipamento, dos trinta e oito
cruzamentos, porém verificou a questao da manutengao em alguns semaforos,
citando o da Praca da Independéncia com a Rua Galedo Carvalhal, onde o

semaforo sonoro ndo emite mais som. E na praia com a Av. Ana Costa, sentido
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José Menino/Ponta da Praia, também parou de funcionar. O Sr. Rolf questionou se
as vistorias foram completas. O Sr. Murilo respondeu que as vistorias nao foram
finalizadas. O Sr. Daniel complementou que faltaram alguns cruzamentos e o que
foi feito, estava contido numa planilha que foi devolvida ao Sr. Rogério Vilani,
juntamente com o processo fisico. O Sr. Murilo perguntou ao Sr. Daniel se no inicio
de janeiro, gostaria de retomar o processo e fazer a vistoria nos cruzamentos
faltantes e elaborar uma agenda das vistorias. O Sr. Daniel respondeu que gostaria
de refazer desde o inicio, porque quando comecaram as vistorias em 2017, os
semaforos que funcionavam naquela época, ndo estdo funcionando hoje e
comentou que teve reuniao com o representante do Conselho da Pessoa com
Deficiéncia de Sao Paulo e com a Secretaria e la conseguiram fazer um grupo de
trabalho muito interessante com muitas pessoas participantes e envolvidas, para
propor novas rotas estratégicas e acessiveis com os semaforos sonoros. Salientou
que em Santos, alguns cruzamentos carecem destes equipamentos. O Sr. Rolf
prop0ls a criacao de um grupo técnico para estudo em relacdao a esta proposta de
rota acessivel em Santos, a partir de Janeiro proximo e explicou que como esta
idéia ja foi implantada em Guarulhos e em Sdo Paulo, existe um "know-how” ja
acessivel, podendo-se fazer uma discussdo em cima deste assunto e,
eventualmente, trazer como sugestao para a Prefeitura Municipal e para o
Presidente da CET, para que se avalie esta proposta, no futuro, pois o papel da
CMT é demandar o que ja € bom, ou o que ja foi feito de uma forma correta,
tentando através deste grupo de estudos, pesquisar a possibilidade de adapta-lo
para a cidade de Santos e verificar a questao da viabilidade da politica publica e a
questdo orgamentaria, para se implementar a rota nos moldes da de Sao Paulo.
Quanto aos semaforos sonoros, se o CONDEFI tem a vontade de reiniciar as
vistorias, o Sr. Rolf se propde pela CMT de acompanhar, dentro do possivel estar
presente, as visitas que forem realizadas, mas que o CONDEFI oficie a CET-Santos
para averiguar a possibilidade de datas. O Sr. Daniel explicou que como este
assunto ja vem ocorrendo, nao vé a necessidade do envio de oficio, com uma
proposta em andamento, mas se existe a necessidade de documentar, que seja
feito pela CMT, ja que o CONDEFI também tem cadeira na Comissdo. O Sr. Rolf

sugeriu que assim que esta ata estivesse redigida, que fosse repassada a CET,
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para a verificacao de datas. O Sr. Murilo explicou que quando o assunto se trata
de Grupo de Trabalho, deve ser repassado a Prefeitura, porque envolve outras
Secretarias e a CET sera convocada a fazer parte deste Grupo. Disse que o Sr.
Daniel prefere que se refaca desde o inicio e estara vendo a disponibilidade de
datas para a realizacao das vistorias, em contrapartida, conversou com a equipe
de sinalizacao, para fazer um levantamento de custos, porque a Companhia
depende de orcamentos e, de forma geral, a maioria dos semaforos necessita de
manutencao, principalmente, por conta dos atos de vandalismo com a retirada dos
cabos dos equipamentos, mas ja estdao com um plano para 2019, de manutencao
semaforica. Citou, ainda, que a norma técnica mudou e as botoeiras que estdo
nos equipamentos, ndo sao as atuais vendidas, obrigadas a serem instaladas.
Hoje, as botoeiras atendem uma legislacao mais moderna, tendo que se fazer uma
adequacao de tudo e se compromete a participar desta forca tarefa, para efetuar
as vistorias necessarias e tentar iniciar a modernizagao desta parte dos semaforos
sonoros. O Sr. Rolf sugeriu, entdo, que se as vistorias ja existiam e o trabalho ja
foi iniciado, sendo recomegado a partir do proximo ano, sera mais produtivo, ao
final destas vistorias e ao inicio destas adequacdes, voltar ao assunto da criacao
do grupo de trabalho. O Sr. Murilo complementou que nas poucas vistorias que
acompanhou, pode verificar que ndo se tratava apenas do semaforo, mas nao
havia rebaixamento de guia, nem o piso tatil de alerta, postes mal posicionados,
orelhdes, latas de lixo e uma série de empecilhos no meio do caminho, calgada
com buracos, faixa de pedestres num local e rebaixamento de guia em outro.
Ressaltou que por causa de uma série de modificacdes ao longo do tempo, nao
houve o devido planejamento, existindo, entdo, a necessidade de outras
Secretarias envolvidas para as alteracdes necessarias, quanto a adequacdo da
acessibilidade. O Sr. Murilo disse, ainda, que este grupo de trabalho seria muito
interessante com outras secretarias envolvidas, como a Secretaria Municipal de
Infra-estrutura e Edificacdes, Secretaria Municipal de Servigos Publicos, entre
outras que o Prefeito designaria. O Sr. Rolf propds duas idéias e mencionou a
importancia destas vistorias, onde seriam apontados num primeiro momento, os
locais e as principais necessidades, onde o Grupo de Trabalho seria criado

posteriormente a finalizacdo das vistorias, ou criar este Grupo ja para o més de
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janeiro de dois mil e dezenove, que se desenvolveria juntamente com a realizacao
destas vistorias. O Sr. Murilo ressaltou que todos os envolvidos teriam que
readequar os seus orcamentos, porque nao adiantaria colocar as botoeiras se a
Secretaria de Servicos Publicos nao adaptar o piso. O Sr. Rolf salientou que com
este trabalho, seria criada a rota acessivel, em Santos. O Sr. Bonifacio comentou
sobre a importancia do tempo mostrado em alguns semaforos para pedestres,
porque facilita para os idosos terem esta nogao de tempo, ja que caminham com
mais dificuldades, principalmente nas avenidas, onde o fluxo de veiculos é intenso.
O Sr. Rolf achou dtima a manifestacdo do Sr. Bonifacio. Com a anuéncia do
Plenario, ficou decidido que fardo as vistorias primeiramente e, no futuro, sera
realizada a criacdo do Grupo de Trabalho. O Sr. Bonifacio sugeriu divulgar estas
vistorias e o telefone de contato, caso a populacao queira ajudar, informando
irregularidades nos semaforos, pois poderia complementar este trabalho. O Sr. Rolf
pediu licenga a todos, por outro compromisso assumido, precisando ausentar-se e
chamou o vice-presidente para assumir a mesa e prosseguir com o Ultimo tdpico
da reunido. A Sra. Renata comentou que esta sendo elaborado o Plano de
Mobilidade, que vai incorporar a Lei Complementar 980/2017 chamada Calcada
para Todos. Esta lei prevé que mais esquinas, especialmente aquelas que possuem
semaforos, no momento em que a calgada for feita, ou refeita, que tenha
acessibilidade e seja livre de todo tipo de obstaculo, justamente para evitar
transtornos. Neste Plano havera, também, um sistema peatonal com a CODESP,
onde estd sendo realizado um trabalho de passagens na cidade, prevendo a
abertura de varios caminhos que hoje, se conectam com outras ruas que ndo tem
este acesso, citou 0 exemplo de uma quadra com mais de 300 metros, onde seria
criada uma passagem ligando uma rua a outra e, esta passagem, totalmente
acessivel, sem desnivel. Salientou, também, que havera uma audiéncia publica
gue ainda nao foi marcada. O Sr. Daniel pediu que a Sra. Renata documentasse
esta informagdo também no CONDEFI, para que a equipe pudesse participar em
massa. O Sr. Murilo sugeriu como item para a préxima reuniao, a apresentagao do
Plano de Mobilidade da Sra. Renata. A Sra. Renata explicou que a audiéncia sera
bastante divulgada e que avisara o CONDEFI. Quanto ao Item 4 - de Informes,

mogoes e assuntos gerais, o Sr. Murilo perguntou se os presentes gostariam de se



161
162
163
164
165
166
167
168
169
170
171
172
173
174
175
176
177
178
179
180
181
182
183
184
185
186
187
188
189
190
191
192

manifestar sobre o topico. O Sr. Bonifacio trouxe o material relativo aos Onibus,
gue segue anexo a esta ata, compondo a Resolugao n°® 1 do CONMETRO e alguns
itens relacionados as catracas, por conta da distancia existente nestas roletas que,
no seu entendimento, sdo insuficientes. O Sr. Bonifacio esteve pesquisando e
trouxe esta normativa, desde 1993 que dita a distancia minima e chegou a medir
em um Onibus de Santos, que esta catraca atende o determinado, porém,
analisando a situacao, disse haver uma possibilidade de se aumentar este espaco.
E complementou que, em dados obtidos na internet, cerca de doze por cento da
populagdo brasileira esta acima do peso ideal, ou com excesso de peso. Citou que
tem um amigo que pesa cerca de cento e vinte quilos, que entra pela porta de
tras. Ressaltou, ainda, a altura dos degraus que é elevada e as pessoas idosas tem
dificuldades em transpor a escada do Onibus. Explicou sobre o sistema adotado
em Curitiba, onde os Onibus possuem rampas, que sao acionadas no embarque e
desembarque. O Sr. Bonifacio comentou que o ideal seria acoplar uma rampa
abaixo dos degraus, onde seria acionada ao aproximar-se dos pontos de parada.
Deixou estas trés sugestOes para avaliagdo da Comissdao e conversar com a
Permissionaria responsavel, para avaliar a possibilidade de atendimento. O Sr.
Murilo explicou que embora a CET-Santos tenha poder para autorizar ou nao, a
inclusdo de um veiculo na frota da Permissionaria, ha limitacdes quanto aos
produtos de mercado. Esclareceu que todos os fabricantes seguem e atendem as
normas estabelecidas e ndo ha como fazer um 6nibus sob medida. Todos os
onibus que circulam no Municipio sdo colocados dentro do que a CET autoriza, em
relagao ao que é oferecido de melhor no mercado. O Sr. Murilo explicou que estara
encaminhando todo o material entregue pelo Sr. Bonifacio, através da Comissao
Municipal de Transportes, para a empresa responsavel e aguardara a manifestagao
a ser dada. E complementou que em relacao a um equipamento adaptado, se for
algo facil de se resolver, com certeza, a empresa fara a alteragdo, mas se for algo
mais dificil e acarretar custos, obviamente, entrara no valor da tarifa que,
conseqglientemente, sera maior, isso vale para qualquer alteracdo, tanto para a
altura do degrau, distancia da catraca, ou qualquer outro beneficio, ou mudanca
no tipo de Onibus. Qualquer que seja a alteracao, sempre ocorrera impacto na

tarifa. A Sra. Renata questionou se a empresa pode efetuar a mudanca, ou negar
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informando que na licitacdo nao estava prevista tal alteracdao. O Sr. Murilo
respondeu que existem situacoes em que podem ser mudadas de comum acordo,
estando satisfatorio para ambas as partes, entao executa-se. E existem situacoes
onde houver a exigéncia de atendimento, tera que ser pago por isso, pois
impactara no custo da empresa. O Sr. Murilo ressaltou que o que mais tem
impactado no custo da tarifa é a falta de passageiros, sendo o principal problema
para o custo da tarifa. Citou a tabela GEIPOT, onde todos os custos sao inclusos
nesta relagdo, como o indice de reajuste de mao-de-obra, o indice de aumento do
combustivel, uso de pneus entre outros itens, ou seja, a somatdria de todo o
custo operacional é dividida pelo nimero de passageiros e, assim, definida a
tarifa. Se o nUmero de passageiros aumenta, o valor da tarifa diminui e vice-versa
e ressaltou que nos ultimos trés anos, houve uma perda de mais de vinte por
cento no numero de passageiros do sistema convencional e informou que o
numero é grande e que a situacao é geral no Brasil, sendo que em alguns lugares,
0 numero chega a trinta por cento. A Sra. Renata disse que ficou de trazer uma
resposta para a Comissao, acerca do numero de vagas de taxis em hospitais,
assunto tratado em reunido passada. Explicou que a Lei que regula o assunto é a
Lei Complementar Municipal 528 de 18 de abril de 2005, que estabelece a
obrigatoriedade de vagas para estacionamento em Edificacbes em geral e a
adogdo de medidas mitigadoras a atividades ou empreendimentos Pdlos Atrativos
de Transito e Transporte. Informou que no caso de hospitais e maternidades é
obrigatdrio oferecer duas vagas de taxi, acima de 100 leitos, dentro da area do
hospital. O Sr. Murilo comentou que houve polémica por conta deste assunto, pois
a Santa Casa eliminou o ponto de taxi na area interna e é local particular. A Sra.
Renata explicou que todas as vagas sao reguladas por esta Lei. O Sr. Murilo
informou que estara criando dois pontos de taxi proximos a Santa Casa, sendo um
proximo ao campo da Portuguesa e revitalizar o ponto na Rua Francisco Manoel,
préoximo ao Necrotério, para que os taxistas possam trabalhar, ja que eles foram
deslocados de dentro da Santa Casa. O Sr. Murilo pediu para disponibilizar a Lei
junto a ata. A Sra. Renata esclareceu que a Lei estd no site da Prefeitura. Sem
outras manifestagcdes e nada mais havendo a tratar, o Vice Presidente deu por

encerrada a reunido as 18h19. Eu, Heloisa Helena Hernandez Quintana, lavrei a
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presente Ata, que foi assinada por mim, bem como pelos presentes.

Participantes:

Rolf Kanowski Junior (OAB);

Murilo A Barletta (CET);

Daniel de Moraes Monteiro (SEDS);

Nilton Oliveira (ATMAS);

Renata Sioufi Fagundes dos Santos (SEDURB);

Tarcisio de Andrade (CES).



