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1. INTRODUCAO

O TES — Terminal Exportador de Santos S.A., ¢ um Terminal Portuario que tem como principal
atividade o Recebimento, Armazenagem e Embarque de Granéis Sélidos de Origem Vegetal. O TES
foi fundado em dezembro de 2015, através de uma Joint Venture entre Louis Dreyfus e Cargill
Agricola, a qual venceu a concorréncia publica das areas denominadas STS04.

A area denominada STS 04 contempla o armazém 38 (“area 027), os armazéns XL e XLII (“area
01”) e o Berco 38 para atracagdo de navios, totalizando 46.800 m?, no entanto, a publicacio da
permissio de uso ocorreu somente em 05 de outubro de 2016.

Anteriormente ao TES, as areas denominadas STS 04 eram ocupadas por um pool de empresas,
exercendo as mesmas atividades que o TES exercera, conforme abaixo:

Armazém 38
Armazém X1
Armazém XIII

Operado pelas empresas Louis Dreyfus e Adm do Brasil
Operado pela Caramuru Alimentos (atual Terminal TXXXIX)
Operado pela Louis Dreyfus

Em uma linha do tempo resumida, temos o seguinte:

Dez/2015 Out/2016 Nov, Dez/16 + Jan/17 | Fev/2017
> Concortréncia publica | Publicacdo da Permissao | Plano de Manutenc¢io e | Inicio das operagdes na
da 4rea STS 04 de Uso da Area 01 no | adequagio, a fim de | area 01 (estruturas dos
> Fundacio do TES diario oficial viabilizar o uso das | armazéns XL e XLII)
estruturas dos armazéns
XL e XLIIL

*A permissio de uso da area 02 (armazém 38) ainda nio foi publicada, nido sendo permitida a sua utilizagao.

O berco 38 para atracagdo de navios é compartilhado com o Terminal XXXIX. Esse
compartilhamento ocorrera por tempo pré-determinado, até que o Terminal XXXIX efetue as
adequagdes necessarias em seu bergo.

E importante ressaltar que durante os quatro primeiros anos, o TES realizara diversas obras,
conforme previsto neste Estudo, sendo necessario um investimento aproximado de R$ 400 milhoes
de reais. O objetivo dessas obras refere-se ao aprimoramento das estruturas e moderniza¢ao dos
equipamentos.

O TES atua conforme seus principios Eticos, Missdo, Visio e Valores:

Visdo: Seremos referéncia em desempenho na movimentagao portuaria de granéis sélidos de
origem vegetal no Brasil.

Missao: Garantir a exceléncia nos nossos servigos de escoamento portuario de granéis sélidos de
origem vegetal, constituindo-se um elo logistico essencial para a cadeia do agronegdcio.

Valores:
» Ftica;
= Respeito a vida;

» Compromisso com a cadeia logistica;
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» Exceléncia operacional.

Mandamentos Eticos do TES:

1.
2.
3.

10.

O TES preza pelo cumprimento da legislacdo a qual esta sujeito;

O TES opode-se a qualquer agao de terceiro que leve a violagao da legislagao;

O TES rejeita pagar ou receber suborno e tampouco participa de qualquer outra pratica
antiética, fraudulenta ou corrupta;

O TES honra todas as obrigacées comerciais que assume com integridade, mantendo os
registros de seus negdcios com exatidao;

O TES investe em um ambiente de trabalho digno, seguro e saudavel, e é contrario a qualquer
forma de assédio ou discriminacio;

Os gestores do TES sao responsaveis por assegurar que funcionarios e prestadores de servigos,
sob sua supervisao, estejam familiarizados com as leis e politicas da Empresa;

Cada um dos funcionarios ¢ responsavel pela prevenc¢ao, detec¢ao e comunicagao de quaisquer
violagdes as leis ou politicas do TES;

Todos os funcionarios do TES devem agir com transparéncia, evitando criar conflitos de
interesse entre assuntos pessoais ¢ as atividades da Empresa;

Cada um dos funcionarios do TES deve zelar pela imagem e reputacio da Empresa mediante
a pratica de uma conduta ética, digna e de respeito as pessoas e a lei.

Os funcionarios do TES se comprometem em manter o sigilo e a confidencialidade das
informagdes criticas, estratégicas e de negdcios da Empresa

Além disso, o TES mantém as certificagbes nas normas ISO 9001, ISO 14001 ¢ OHSAS 18001,

demonstrando dessa forma a melhoria continua em todos os seus processos.

1.1. OBJETIVO

O objetivo do presente relatorio ¢ a elaboracao do Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanga — EIV

do Terminal Exportador de Santos — TES em Santos, elaborado pela empresa Consultoria,

Planejamento e Estudos Ambientais — CPEA, por solicitagao do TES em atendimento as exigéncias

municipais da Prefeitura Municipal de Santos.

1.2. RESPONSAVEL PELA ELABORACAO DO EIV

Nome/Razio Social: Consultoria, Planejamento e Estudos Ambientais — CPEA

Logradouro: Rua Enguaguacu, n® 99

Bairro: Ponta da Praia Municipio: Santos CEP: 11035-071
Telefone: (13) 3035-6002 FAX: (13) 3035-6004

CNP]J: 04.144.182/0002-06 Email: contato@cpeanet.com

Enderego para Correspondéncia: Rua Enguaguacu, n° 99

Bairro: Ponta da Praia Municipio: Santos CEP: 11035 - 071
Contato: Mauricio Tecchio Romeu

Telefone para contato (11) 4082-3200 Email: mauricio.romeu@cpeanet.com
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1.2.1. Equipe Técnica

O
CPEA A

A equipe técnica responsavel pela elaboragio do Estudo de Impacto de Vizinhanga ¢ apresentada na

Tabela 1.2.1-1.

Tabela 1.2.1-1: Equipe Técnica

Nome

Area Profissional

Registro no Conselho de Classe

Mauricio Tecchio Romeu

Engenheiro Quimico

0682149514 / SP

Felipe Martin Correa de Castro e Silva Engenheiro Quimico 5063305964 /SP
Ellen Cristiane Mainardes Gedgrafa -

Ligia Sena de Carvalho Geografa

Fabio de Barros Lima Desenhista -

O Eng® Mauricio Tecchio Romeu ¢é o Responsavel Técnico do EIV.
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1.3. EMPREENDEDOR

Nome/Razio Social: TERMINAL EXPORTADOR DE SANTOS

Logradouro: Avenida Governador Mario Covas Jt., S/N, armazéns 38, XL e XLII

Bairro: Estuario Municipio: Santos/SP CEP: 011020-300
Telefone: (13) 3278-1725

CNP]J: 18.845.076/0001-83

Enderego para Correspondéncia: Avenida Governador Mario Covas Jr., S/N

Bairro: Estuario Municipio: Santos/SP CEP: 011020-300
Responsavel Legal: Gustavo André Duque da Paixdo

Telefone para contato: (13) 2101-8000

1.4. ASPECTOS LEGAIS

Apresentam-se a seguir as principais leis, normas e demais instrumentos de regramento
relacionados a atividade em questao e aos aspectos envolvidos neste estudo. Sao apresentadas a seguir
as leis federais, estaduais e municipais, bem como a diretriz de Uso do Solo da Prefeitura Municipal

de Santos pertinentes a0 empreendimento em questio.

1.4.1. LEGISLAGCAO FEDERAL E ESTADUAL

1.4.1.1. Constituicdao Federal

A Convencao sobre o Direito do Mar estabelece que a soberania do Estado costeiro se estende a
uma zona de mar adjacente a sua costa, designada sob o nome de mar territorial, que, de acordo com
o art. 20, VI, da Constituicao Federal (promulgada em 5 de outubro de 1988), se inclui entre os bens
da Unido, e, além deste ¢ a ele adjacente, a uma zona, chamada Zona Econémica Exclusiva, sobre a
qual sdo previstos direitos e jurisdicado do Estado costeiro, cujos recursos naturais a mesma
Constitui¢ao inclui entre os bens da Unido (art. 20, V). Daf que concerne ao Brasil a competéncia para
prevenir, reduzir e controlar a poluicio nessas aguas sob sua jurisdi¢ao, conforme suas leis, em
harmonia com os ditames do Direito Internacional.

A Constituicao Brasileira, de 1988, dedica um capitulo especitico ao meio ambiente, o Capitulo VI
do Titulo VIII, que contém um unico artigo, 225, com seus paragrafos e incisos. Nesse artigo
encontram-se normas relativas a preservacao de ecossistemas especificos, obrigacoes de defesa e
preservacao ambiental pelo poder publico e pela coletividade, além da obrigatoriedade de submeter
atividades poluidoras a processos de licenciamento e a possibilidade de imposi¢ao de sang¢oes aos
agentes que ocasionarem danos ambientais.

Além das regras especificas contidas no art. 225, ha varias referéncias ao meio ambiente ao longo
do texto da Constituigdao, destacando-se os artigos 21 a 24, que estabelecem os diferentes niveis de

competéncia legislativa em matéria ambiental. De acordo com o previsto nesses artigos, cada um dos
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entes federativos podera editar normas com o objetivo de estabelecer limites para a utilizacdo dos bens

ambientais, respeitados os limites constitucionais.

1.4.1.2. Constituicdo do Estado de Sao Paulo

No ambito estadual, a Constituicio promulgada em 1989 estabelece no Capitulo 1I, do
Desenvolvimento Urbano, e no Capitulo 1V, Secao I, do Meio Ambiente, os aspectos pertinentes ao
planejamento urbano e ao meio ambiente.

No Capitulo II, Artigo 181, da referida Constituicdo, esta determinado que por Lei municipal
estabelecer-se-a em conformidade com as diretrizes do plano diretor, normas sobre zoneamento,
loteamento, parcelamento, uso e ocupagao do solo, indices urbanisticos, prote¢ao ambiental e demais
limitagdes administrativas pertinentes.

Quanto as questdes ambientais, no Capitulo IV, Secao I, esta proposta a politica estadual de
protecao ambiental e a defini¢ao de outorga de licenca ambiental, e quando potencialmente causadoras
de significativa degradagao do meio ambiente, a licenca ambiental devera ser precedida, conforme
critérios que a legislaciao especificar, da aprovagao do Estudo de Impacto Ambiental e respectivo
relatério.

O Estado, mediante lei, conforme o Artigo 193, devera criar um sistema de administracio da
qualidade ambiental, com a finalidade de fornecer protegao, controle e desenvolvimento do meio
ambiente e uso adequado dos recursos naturais, para organizar, coordenar e integrar as acoes de 61rgaos
e entidades da administragao publica direta e indireta, assegurada a participa¢ao da coletividade.

Quanto a exploragiao de recursos naturais, aquele que o fizer fica obrigado a recuperar o meio
ambiente degradado, de acordo com a solugao técnica exigida pelo 6rgio publico competente, na
forma da lei, sem prejuizo das demais sang¢des cabiveis.

No Artigo 196 foram definidos como espagos territoriais especialmente protegidos, a Mata
Atlantica, a Serra do Mar, a Zona Costeira, o Complexo Estuarino Lagunar entre Iguape e Cananéia,
os Vales dos rios Paraiba, Ribeira, Tieté e Paranapanema e as Unidades de Conservagao do Estado,
tendo sua utilizagdo a necessidade de autorizagao prévia e dentro de condi¢cdes que assegurem a
preservacao do meio ambiente.

As Areas de Protecio Permanente definidas no Artigo 197 sdo: manguezais; nascentes, mananciais
e matas ciliares; areas estuarinas; areas que abriguem exemplares raros da fauna e flora, e que sirvam
de local de pouso ou reprodugao migratoria; paisagens notaveis e cavidades naturais subterraneas.

A Lei 9.509, de 20 de margo de 1997, dispbe sobre a Politica Estadual do Meio Ambiente e também
implanta o Sistema de Administracio da Qualidade Ambiental, Protecao, Controle e Desenvolvimento
do Meio Ambiente e Uso dos Recursos Naturais.

As condutas e atividades que comprometem a preservacao ao meio ambiente sujeitardo os
infratores, pessoas fisicas ou juridicas, a san¢des penais e administrativas, com aplicagdes de multas
diarias e progressivas no caso de continuidade da infracio ou reincidéncia, incluindo a redugao do
nfvel de atividade e a interdi¢ao, independentemente da obrigacao dos infratores de reparagao aos

danos causados.
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A Resolugao SMA n° 32/2010 regulamenta em nivel estadual as infracoes e san¢oes administrativas

ambientais e procedimentos administrativos para imposi¢do de penalidades.

1.4.1.3. Licenciamento Ambiental

O licenciamento ambiental representa o processo administrativo em que a autoridade publica
competente, seja federal, estadual ou municipal, desempenha a fun¢ao de fornecer as licengas de
localizagdo, instalagdo, ampliacio e operagdo de empreendimentos e atividades que possam causar
qualquer tipo de degradagio ambiental. E fundamental que o licenciamento ambiental considere todos
os impactos gerados negativos e positivos, associados ao empreendimento pretendido, contemplando
as suas caracteristicas técnicas, as suas fases e a area de sua influéncia.

A Lei n° 6.938, de 31/08/81, que dispde sobre a Politica Nacional do Meio Ambiente (PNMA),
seus fins e mecanismos de formulagao e aplicagao, cria o Sistema Nacional do Meio Ambiente —
SISNAMA e o Conselho Nacional do Meio Ambiente — CONAMA. Essa lei teve seu texto alterado
pelas leis n® 6.803, de 02/07/1980, n°® 7.735, de 22/02/1989 ¢ no 7.804, de 18/07/1989.

Com relagdo ao licenciamento ambiental de instalagdes portuarias, o Decreto Federal n°
8.437/2015 estabeleceu, em seu Artigo 3°, quais empreendimentos serdo licenciados no IBAMA. Para
instalagdes portuarias com movimentagao menor do que a especificada neste decreto (15 milhoes
ton/ano ou 450 mil TEU/ano), o licenciamento nio sera realizado em esfera federal.

Apbs a publicacao deste decreto, a CETESB emitiu a Decisao de Diretoria n® 210 regulamentando
o processo de licenciamento de instalagdes portuarias no estado de Sao Paulo, inclusive a forma na

qual os terminais existentes deverao realizar a sua regularizacio para obtencao da Licenga de Instalagao.

1.4.1.4. Recursos Hidricos Superficiais

A Constituicao Federal, de 05 de outubro de 1988, no seu Artigo 21, inciso XIX, preconiza que
“compete a Unido instituir o Sistema Nacional de Gerenciamento de Recursos Hidricos e definir
critérios de outorga de direitos de seu uso”.

Essa efetivagdo ocorreu com a sangao da Lei Federal n® 9.433, de 8 de janeiro de 1997, que
estabeleceu a Politica Nacional de Recursos Hidricos e criou o Sistema Nacional de Gerenciamento
dos Recursos Hidricos, objetivando a utilizagao racional e integrada dos recursos hidricos de forma a
assegurar a atual e as futuras geracOes a necessaria disponibilidade de 4gua, em padrdes de qualidade
adequados aos respectivos usos. Nessa politica esta previsto como um dos principais fundamentos da
gestao das aguas, os usos multiplos das mesmas, constituindo-se como um dos principais instrumentos
dessa politica o enquadramento dos corpos de agua em classes, segundo os usos preponderantes da
agua.

Em nivel nacional, a Resolu¢aio CONAMA n° 357/05 dispoe sobre a classificacao dos corpos
d’agua em funcao dos usos preponderantes, as diretrizes ambientais para o seu enquadramento e as
condicdes e padroes de qualidade de efluentes para langamento.

No ambito estadual, o Estado de Sio Paulo em 08 de setembro de 1976, através do Decreto n®

8.468 aprova o regulamento da Lei n° 997, de 31 de maio de 1976, que dispoe sobre a prevencio e o
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controle da polui¢io do meio ambiente, o qual dentre seus diversos artigos classifica os corpos d “agua
do estado segundo os usos preponderantes e define critérios de padroes de qualidade para as aguas
superficiais e de padroes de lancamento de efluentes. Adicionalmente, em 22 de novembro de 1977,
através do Decreto n°® 10.755, decreta sobre o enquadramento dos corpos ddgua receptores, bem
como as tespectivas bacias e sub-bacias que compreendem seus formadores e/ou afluentes, na forma
determinada na classificacao prevista no Decreto 8.468/76 e da providéncias correlatas.

A Constitui¢ao Estadual, no seu Artigo 205, estabelece que o Estado institua um sistema integrado
de gerenciamento dos recursos hidricos.

O Plano Estadual de Recursos Hidricos (PERH), aprovado pelo Decreto n® 32.954 de 7 de janeiro
de 1991, apresenta um diagnéstico do uso dos Recursos Hidricos quanto aos cenarios de utilizagdo e
Programas de Dura¢ao Continuada (PDC). A partir do PERH o Estado de Sao Paulo ficou dividido
em 22 Unidades de Gerenciamento de Recursos Hidricos (UGRHI), classificando-se as bacias
hidrograficas nas categorias industrial, em industrializagao, agropecuaria e de conservagao. Em 30 de
dezembro de 1991, a Lei n°® 7.663 estabeleceu normas de orientagiao a Politica Estadual de Recursos
Hidricos bem como ao Sistema Integrado de Gerenciamento de recursos Hidricos.

No ano de 2005, através do art. 1° da Resolugao Conjunta SMA/SERHS n° 01, fica estabelecido
“os seguintes procedimentos para a integragdo das autorizagoes ou licencas ambientais com as outorgas de recursos hidricos
entre os drgaos e entidades componentes do Sistema Estadnal de Meio Ambiente e do Sistema Estadual de
Gerenciamento de Recursos Hidricos.”. Ainda neste mesmo artigo em paragrafo unico define que “Os
procedimentos de andlise das autorizagoes ou licencas ambientais e das outorgas de recursos hidricos deverao considerar
as prioridades estabelecidas nos Planos de Recursos Hidricos, bem como o principio dos usos miiltiplos, previstos na Lei
Estadual n° 7.663, de 30 de dezembro de 1991.”. Adicionalmente, outros artigos merecem destaque como:
0 3°, 5°, 6° e as instrucoes técnicas DPO em situacoes de obtengdao da outorga de obras hidraulicas

novas ou da regularizagdo de obras existentes.

1.4.1.5. Residuos Solidos
A Resolugio CONAMA n° 307/2002 estabelece diretrizes, critérios e procedimentos para a gestao

dos residuos da construgao civil, apresentando uma classificagio dos mesmos quanto a sua origem,
natureza e destinagdo/tratamento e peticulosidade.

Segundo Artigo 7° da Resolugao Anvisa RDC n° 56 de 2008, que dispoe sobre o Regulamento
Técnico de Boas Praticas Sanitarias no Gerenciamento de Residuos Sélidos nas areas de Pottos,
Aeroportos, Passagens de Fronteiras e Recintos Alfandegados, os residuos sélidos sao classificados:
Grupo A: residuos que apresentem risco potencial ou efetivo a saude publica e a0 meio ambiente
devido a presenca de agentes biologicos, consideradas suas caracteristicas de viruléncia, patogenicidade
ou concentracao; Grupo B: residuos contendo substancias quimicas que podem apresentar risco a
saude publica ou ao meio ambiente; Grupo C: enquadram-se neste grupo os rejeitos radioativos;
Grupo D: residuos que nao apresentem risco biolégico, quimico ou radiativo a saide ou ao meio
ambiente, podendo ser equiparados aos residuos domiciliares; Grupo E: materiais perfurocortantes

ou escarificantes.
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1.4.1.6. Ruidos

No Brasil a legislagao pertinente aos niveis de ruido é a Resolu¢ao do Conselho Nacional do Meio
Ambiente - CONAMA n° 1/90, que determina que sejam atendidos os critérios estabelecidos pela
Associacao Brasileira de Normas Técnicas - ABNT, em sua norma técnica NBR 10.151 (revisao de
2000) — “Avaliagio do Ruido em Areas Habitadas, visando o Conforto da Comunidade”, para ruidos
emitidos em decorréncia de quaisquer atividades industriais, comerciais, sociais ou recreativas. Os
nfveis maximos de ruido externo que esta norma técnica NBR 10.151, considera recomendavel para

conforto acustico sdo apresentados na Tabela 1.4.1.6-1 a seguir.

Tabela 1.4.1.6-1. Limites de Ruido conforme NBR 10.151.

Tipos de areas Diurno loturno
Areas de sitios e fazendas 40 35
Area estritamente residencial urbana ou de hospitais ou de escolas 50 45
Area nusta, predomuinantemente residencial 35 30
Area mista, com vocacdo comercial e administrativa 60 55
Area mista, Com VOCacio recreacional 65 55
Area predominantemente industrial 70 60

Obs.: Caso o nivel de ruido preexistente no local seja superior aos relacionados nesta tabela, entio este sera o limite.

1.4.1.7. Instalacées Portuarias

A Lei Federal n° 8.630, de 25/02/1993, ja revogada, falava sobre o regime juridico da exploragio
dos portos organizados e das instalagdes portuarias. Essa lei se tornou, na época, um marco no
processo de modernizagao dos portos brasileiros, pois quebrou o monopdlio do setor publico no
gerenciamento das atividades portuarias e da mao-de-obra, assegurando ao interessado o direito de
construir, reformar, ampliar, arrendar e explorar instalagdes portuarias, conforme previa seu art. 4°,
desde que obedecidos os contratos de arrendamento e de autorizagao de 6rgao competente. Essa lei
foi revogada pela Lei Federal n® 12.815 de 05/06/2013, que dispoe sobre a exploracio direta e indireta
pela Unido de portos e instalagdes portuarias e sobre as atividades desempenhadas pelos operadores
portuarios.

Para o funcionamento efetivo da Lei dos Portos, o Ministério dos Transportes langou em 1995 o
Programa Nacional de Desestatizacao nos Portos. Posteriormente, algumas leis vieram reorganizar o
sistema portudtio com a mesma finalidade, como a Lei n® 8.987, de 13/02/1995, que dispoe sobte o
regime de concessio e permissao da prestacao de servigos publicos previstos no art. 175 da
Constituicio Federal; a Lei n° 9.074, de 07/07/1995, que estabelece normas para outorga e
prorrogacdes das concessoes e permissoes de servicos publicos; a Lei n° 1.990/96, que incluiu as
Companhias Docas dos portos organizados no programa de desestatizacao; e a Lei n° 9.277/96, que
autorizou a Unido a delegar, por intermédio do Ministério dos Transportes, a administracdo e
exploragao dos portos publicos a Estados e Municipios.

Com essas defini¢des juridicas, o sistema portuario brasileiro foi reorganizado da seguinte maneira:
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= Portos Publicos ou Portos Organizados que deverdo ser regionalizados e cuja operagiao
portuaria é prioritariamente destinada a empresas privadas, através do arrendamento de areas

delimitadas;

= Companhias Docas, que concentram as fun¢des de Autoridade Portuaria e Administradora

Portuaria, devendo ser repassadas ao ambito estadual ou municipal;

= Terminais de Uso Privativo, localizados fora dos Portos Organizados e que se dividem entre

Terminais de Uso Exclusivo e Terminais de Uso Misto.

No que concerne diretamente ao Porto de Santos, destaca-se o Decreto Federal n° 85.305, de
30/10/1980, que dispode sobre a operagiao do Porto de Santos, a partir de 08/11/1980, e que fixou
regras para a passagem do acervo, instalacGes e pessoal a responsabilidade da Codesp. Importante
também destacar o Decreto Federal no 4.333, de 12/08/2002, que regulamentou a delimitacio de
areas do Porto Organizado de Fortaleza, Santos e Vitéria, suas instalagOes, infraestrutura e planta

geografica.

1.4.1.8. Controle de Qualidade Ambiental
A Secretaria de Meio Ambiente do Estado de Sao Paulo através da Resolucaio SMA n° 90, de 13

de novembro de 2012, regulamentou as exigéncias para os resultados analiticos, incluindo-se a
amostragem, objetos de apreciagao pelos 6rgaos integrantes do Sistema Estadual de Administragao da
Qualidade Ambiental, Prote¢ao, Controle e Desenvolvimento do Meio Ambiente ¢ Uso Adequado
dos Recursos Naturais — SEAQUA, e que subsidiam o exercicio de suas atribui¢oes legais do controle,
monitoramento e a fiscalizagao das atividades efetiva ou potencialmente poluidoras ou daquelas que,
sob qualquer forma, possam causar degradacdao ambiental. Logo, de acordo com seu Att. 2°, os laudos
analiticos submetidos a apreciagao dos 6rgaos integrantes do SEAQUA e que contenham resultados
de ensaios fisicos, quimicos e biolégicos, bem como, as atividades de amostragem, ambos referentes
a quaisquer matrizes ambientais, deverao ser emitidos e realizados por laboratérios acreditados, nos
parametros determinados segundo a Norma ABNT NBR ISO/IEC 17025, pela Coordenagao Geral
de Acreditagao - CGCRE do Instituto Nacional de Metrologia, Qualidade e Tecnologia — INMETRO
ou por outro organismo internacional que faga parte de acordos de reconhecimento mutuo, do qual a
Coordenac¢ao Geral de Acreditagao - CGCRE seja signataria.

Entretanto, em 15 de julho de 2013 através da Resolugao SMA n°58, a mesma secretaria de estado
suspende até o dia 13 de maio de 2014 a exigéncia de acreditagao para as atividades de amostragem
estabelecida na resolugdo supracitada.

Ambas resolucoes acima citadas, incluindo a SMA 39/2013, foram revogadas a partir da publicagao
da Resolu¢io SMA n°100, de 17 de outubro de 2013, a qual atualmente regulamenta as exigéncias para
os resultados analiticos, incluindo-se a amostragem, objeto de apreciacio pelos 6rgaos integrantes do

SEAQUA. Fica estabelecido o prazo de dois (02) anos, contados da publicag¢ao desta para obten¢ao
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da acreditacio no escopo de amostragem conforme a norma ABNT supracitada e aplicavel as

atividades de amostragem referentes as seguintes matrizes ambientais:
= Agua subterrinea em poco de monitoramento para método de purga por baixa vazao.
= Agua para consumo humano.
= Agua bruta em poco tubular para fins de abastecimento.
= Agua Superficial.
= Efluentes liquidos.
* Emissoes atmosféricas em fontes estacionarias.

»  Ar atmosférico em monitoramento automatico e manual.

1.4.2. LEGISLACAO MUNICIPAL

1.4.2.1. Ordenamento Territorial

No que se refere ao ordenamento territorial, a normativa no municipio de Santos para o
parcelamento do solo se da pela Lei Complementar n® 731, de 11 de julho de 2011, e respectiva
alteragao posterior (Lei Complementar n® 821, de 27 de dezembro de 2013), que dispéem sobre o
Plano Diretor de Desenvolvimento e Expansao Urbana do Municipio de Santos. Complementarmente
ao Plano Diretor ha legislagao acerca do Zoneamento de Uso e Ocupagao do Solo na area insular, Lei
Complementar n® 730, de 11 de julho de 2011, alterada e acrescida pela Lei Complementar n® 813, de
29 de novembro de 2013.

1.4.2.2. Estudo de Impacto de Vizinhanca

A Lei Complementar n° 793 ¢ de 14 de janeiro de 2013, disciplina a exigéncia do Estudo Prévio de
Impacto de Vizinhan¢a no Municipio de Santos, conforme preconizam: a Lei Federal n® 10.257 de 10

de julho de 2001 — Estatuto das Cidades; e a Lei Complementar n® 731 de 11 de julho de 2011 — Plano

Diretor de Desenvolvimento e Expansao Urbana e Ambiental do Municipio.
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2. DESCRICAO DO EMPREENDIMENTO

O empreendimento objeto deste Estudo de Impacto de Vizinhanga é o Terminal Exportador de
Santos, denominado neste relatério de TES, cujos detalhes estardo apresentados na sequéncia.

Neste item serdo apresentadas as instalagdes atuais do TES, mas considerando o projeto de
modernizagdo previsto para o terminal, serdo fornecidas também informagoes relativas as reformas,
ampliagoes e melhorias previstas no citado projeto.

E importante ressaltar, que o projeto de modernizacio visa, além da ampliacio da movimentacio
de cargas preconizada no contrato de arrendamento firmado pela empresa junto ao 6rgao concedente,
a modernizacdo geral das instalagdes existentes, mediante a construcio de novas instalagdes
administrativas, substituicdo do atual armazém 38 por silos graneleiros modernos, moderniza¢io do
armazém XL, subtracio do armazém XLII e de equipamentos de movimenta¢ao de carga, providos
com os respectivos sistemas de controle de emissdes atmosféricas. Essas instalagdes serdo
apresentadas na sequéncia deste item.

No Anexo 2 — 1 ¢é apresentado o contrato de arrendamento do terminal, onde constam todas as
obrigag¢des do arrendatario, inclusive as agoes voltadas a protegao ao meio ambiente, o que demonstra
o compromisso que o arrendatario tera com a sustentabilidade do terminal. Neste contrato também ¢é
possivel visualizar as areas arrendadas, que estio sob responsabilidade do TES.

Ja no Anexo 2.2 — 1 esta contido o projeto arquitetonico do empreendimento apds a ampliagao,
onde é possivel verificar todas as futuras instalagoes, as quais estdo apresentadas na sequéncia deste

capitulo.

2.1. Localizacdo, acessos e sistema viario

2.1.1. Localizacao do terminal

O TES se localiza no municipio de Santos, Estado de Sao Paulo, na area do Porto de Santos, sob
jurisdicio da CODESP, mais especificamente na Av. Mério Covas Jt., Baitro do Estudrio/Ponta da
Praia, CEP 11020-300.

O acesso ao terminal se da, a partir de Sdo Paulo, pelas rodovias Imigrantes (SP-160) ou Via
Anchieta (SP-150), dire¢ao Sudeste, por cerca 60 km até o municipio de Santos. Ja no municipio de
Santos, segue-se pela Avenida Perimetral do Porto de Santos e em seguida o acesso ¢é realizado pela
Av. Mario Covas Jr. A Figura 2.1-1 a seguir apresenta a localizagao do TES, ja com o buffer de 300 m
além de seus limites, que sera considerado como a 4area de influéncia do empreendimento, conforme
preconiza a Lei Complementar Municipal n® 793/2013.

Para permitir uma melhor visualizacdo da area objeto do EIV, conforme pode ser observado na
Figura 2.1-1 citada, foi definida uma area de estudo, compreendida por um poligono que engloba as
areas arrendadas, areas adjacentes e do cafs, onde se localiza o ber¢o de atracagiao de navios utilizado

pelo TES para a expedi¢ao de granéis solidos.
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Figura 2.1-1: Localizacdo do TES (area de estudo) e sua area de influéncia (buffer de 300m)

2.1.2. Acessos e sistema viario

O acesso rodoviario principal ao TES é composto pela Via Anchieta (Conexao Baixada — Planalto),
Rodovia dos Imigrantes (Conexao Baixada — Planalto), Rodovia Manoel Hyppolito Rego (Conexao
Santos — Litoral Norte), e Rodovia Manoel da Nobrega (conexdo com o Litoral Sul), conforme pode

ser visualizado na Figura 2.1.2-1 a seguir. E importante ressaltar que antes do acesso ao TES, todos
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os caminhGes se direcionam inicialmente ao patio de espera localizado em Cubatio, para

posteriormente acessar o TES pela Via Anchieta, Avenida Perimetral Direita e Avenida Mario Covas

Jr.
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Figura 2.1.2-1: Acessos rodoviarios ao TES

O acesso ferroviario ao TES ¢ feito por meio da malha ferroviaria existente no Porto de Santos,
operada pela RUMO Logistica (vide Figura 2.1.2-2), sendo que os produtos chegam ao terminal a

partir de diversos pontos produtores de graos do Brasil.
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Figura 2.1.2-2: Acessos ferroviarios ao TES

O canal de acesso nautico ao porto de Santos inicia na baia de Santos, formada pelo estuario de
varios pequenos rios. O estuario onde esta localizado o porto de Santos é formado por um estreito
ladeado por duas grandes ilhas, a de Sao Vicente onde se encontra a cidade de Santos e a de Santo
Amaro a cidade de Guaruja.

O TES esta localizado a 4,4 milhas nauticas (8,16 km) da extremidade mar do canal de acesso, no
través da ponta da Monduba até o berco do armazém 38. O navio vindo de alto mar ou de uma das
areas de fundeio localizada na baia de Santos, quando autorizado, entra no canal de acesso em sua
extremidade mar, com auxilio de alinhamentos especificos, navegando até as proximidades do cais de

atracagdao do armazém 38 quando entio recebe o auxilio de rebocadores. O acesso nautico ao berco
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38 do Porto de Santos, onde ocorre o carregamento de graos para expedi¢ao do TES esta apresentado

na Figura 2.1.2-3 a seguir
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Figura 2.1.2-3: Acessos rodoviario, ferroviario e nautico ao Terminal de Exportador de Santos

Com relacido aos acessos de veiculos ao Terminal, é importante ressaltar, que na futura configuragao

do TES, as edificagoes administrativas e operacionais possuirdo portaria de controle e estacionamento

de veiculos leves (com capacidade para 16 vagas de automéveis para administragao/operagio e visitas),

que sera segregada do acesso de carretas que se dirigirdo ao sistema de descarga rodoviario, conforme
pode ser visualizado na Figura 2.1.2-4 a seguir.
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Figura 2.1.2-4: Localizacdo da area de estacionamento de veiculos segregada do estacionamento de carretas
2.2. Caracteristicas do terminal

2.2.1. Descricao geral do terminal (atual e modernizacao prevista)
A érea do TES ¢ de 46.800m’ sendo constituida pela Area 1 (armazéns XL e XLII), com

aproximadamente 30.700m? e pela Area 2 (armazém 38), com aproximadamente 16.100m?, nas quais
estdo implantadas as atuais instalagoes de recebimento, movimentagao e expedicao de granéis solidos,
bem como onde também sera implantado o projeto de moderniza¢ao do terminal.

Atualmente, o TES é composto pelos armazéns 38, XL e XLII, os quais possuem as seguintes

capacidades estaticas de armazenamento de produtos:

» Armazém 38: 40.000t (*este armazém nao esta sendo utilizado, sera demolido assim que o

Termo de Uso for publicado no diario oficial)
= Armazém XI.: 65.000t;
=  Armazém XLII: 40.000t.

Os armazéns sio alimentados por moegas ferroviarias e rodoviarias e utilizam, em conjunto com
o Terminal XXXIX, o ber¢o 38 do cais do Porto de Santos para a expedi¢io de produtos.

O sistema de expediciao e embarque se faz por meio de dois carregadores de navios longitudinais,
instalados no berco 38 do cais do Porto de Santos, cada um com capacidade nominal de 1500 t/h.

Na Figura 2.2.1-1 ¢ possivel visualizar a situacdo atual do terminal, incluindo os armazéns, area
administrativa do terminal, prédio com as estagbes de descarregamento ferroviario e rodoviario,

sistemas de correias transportadoras e equipamentos de embarque de navios.
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Figura 2.2.1-1. Configuracao atual do TES.

Com relagdo ao projeto de moderniza¢io do TES, a expansio projetada prevé um aumento na
capacidade de armazenagem de grios, de 145.000t para 285.000t, mediante o aumento na capacidade
de armazenam de grios do Armazém 38 (de 40.000t para 220.000t), manuten¢ao da capacidade de
armazenagem do Armazém XL e a transforma¢io do Armazém XLII em estacionamento para

caminhdes. Ao final da modernizagao prevista, o terminal possuira as seguintes caracteristicas:
= Equipamentos de Recepgao (moegas rodoviarias e ferroviarias);

* Equipamentos de transferéncia e armazenagem (correias, elevadores e trippers — equipamento

de descarga no interior do armazém);
= Areas de armazenagem (substituicdo dos atuais armazéns por silos graneleiros):
o Silos horizontais (11 unidades);
o Silo vertical (01 unidade).
* Equipamentos de Embarque (03 torres fixas de carregamento);
= Instalagoes administrativas, incluindo:

o Apoio ao motorista;
o Guarita de acesso ao terminal;
o Recepcio, Escritorio, Ambulatério, Vestiario e Refeitorio;

o Sanitarios de campo;
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o Sanitarios/Aguardo OGMO;
o Desenlonamento, Amostragem e enlonamento de caminhdes;
o Sala de treinamento, salas de reunido, copas, salas elétricas, salas de TT, e

o Sala segregada para 6rgios de fiscalizagao, tais como Receita Federal, ANVISA,
CETESB e Policia Federal.

» Qutras instalacdes de apoio tais como:

o Deposito industrial de residuos (DIR);
o Oficina e almoxarifado;

o Subestagao principal;

o Subestacio secundaria - SE02;

o0 Subestacio secundaria - SE03.

o Area de utilidades, contendo: Sistema e reservatério de incéndio/Sistema de ar

comprimido/Subesta¢ao auxiliar SE-04;

No Anexo 2.2-1 esta contido o Desenho onde se apresenta o novo layout geral previsto (instalagdes
e equipamentos) € no Anexo 2.2-2 esta apresentado o memorial descritivo intitulado MD-B12-H01-
0002, onde estio apresentadas todo o projeto de expansio/modernizacio do terminal, com
detalhamento dos dispositivos e equipamentos que conferem a viabilidade ambiental do
empreendimento.

Para ajudar na analise do layout final proposto para o TES e entendimento do projeto previsto, no
Anexo 2.2-3 ¢ apresentado o levantamento planialtimétrico da area do Terminal.

De forma ilustrativa e para uma visualizacao rapida do layout previsto, apresenta-se a Figura 2.2-1

a segui.
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Figura 2.2-1: Recorte ilustrativo do Layout Geral do Terminal contendo, em destaque, as melhorias contidas’
no projeto

Com rela¢ao a movimenta¢ao de produtos, o terminal estd apto a movimentar granéis sélidos em

geral, principalmente soja, milho e farelo de soja.

2.2.2. Informacdes sobre utilidades e infraestrutura basica do TES

Com relagao aos sistemas utilidades, incluindo interligacao de energia elétrica, telecomunicagoes,
abastecimento de 4gua, iluminagdo publica, coleta e tratamento de esgotos e drenagem de aguas

pluviais, podem ser destacadas as seguintes informagoes basicas:

* Energia elétrica = O Terminal atualmente é abastecido pela rede de transmissio da Codesp.
Apbs as obras de modernizacio, o TES devera manter sistema de abastecimento pela
concessionaria (CPFL). No entanto, com a modernizagdo prevista, o sistema elétrico do
terminal sera totalmente remodelado, tendo sua entrada em média tensio pela cabine de
medi¢ao, localizada préximo a entrada do terminal. Apds esta edificagdo, sera construida uma
subestagao principal, que distribuira energia para as subestagoes secundarias e destas para os

pontos de consumo no terminal.

* Abastecimento de agua potavel = O Conso6rcio Cembra Gerconsult, a servico da CODESP, é
responsavel pela opera¢do, manuten¢io e conservagdo dos sistemas para tratamento e
disponibilizagao de agua potavel. Com a modernizacao do terminal, algumas melhorias serdo
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implementadas em relacio ao sistema reservag¢ao e distribuicdo interna de agua. Esta prevista a
instalagdo de uma cisterna e sistema de bombas que alimentardo castelo d’agua, para posterior
distribuicao para os pontos de consumo. A Figura 2.2.2-1 apresenta a area do sistema de

utilidades, com destaque para o sistema de reservatérios e castelo d’agua.

N

LIMITES DA AREA 2 - CERCA

RESERV. DAGUA|
DE INCEMGIO

Figura 2.2.2-1. Area do sistema de utilidades, em especifico o sistema de reservatoérios e castelo d’agua
(Circulo verde)

Fonte: Revisao do projeto PBI elaborado pelo TES

= Sistema de esgotamento sanitirio = Os efluentes sanitirios do TES sio direcionados pata a
rede coletora da CODESP, operada pela empresa Water Port, e posteriormente tratados na
Estacao de Tratamento de Esgoto localizada bairro Macuco na cidade de Santos-SP. Nao estao
previstas alteragoes de uso nem de demanda, tampouco serdo necessarias novas instalagdes para
o sistema de esgotamento sanitirio do terminal, posto que j4 que o numero de pessoas
transitando no terminal ndo foi e nem sera alterado com a modernizagao prevista. No Anexo
2.2.2-1 é apresentado o Arranjo Geral do TES, com a indicacao do encaminhamento elétrico e

rede coletora de esgoto do Terminal.

= Sistema de Drenagem Pluvial = O TES passard por uma modernizacio de seu sistema de
drenagem de 4gua pluvial, que contard com uma caixa de sedimentagdo para a retengdao de
sélidos antes do lancamento das dguas pluviais no estuario (projeto apresentado na Figura 2.2.2-

2 a seguir). No Anexo 2.2.2-2 ¢ apresentado a planta do sistema de drenagem do Terminal.
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Figura 2.2.2-2: Caixa de sedimentacdo prevista no novo sistema de drenagem de aguas pluviais

* Jluminagdo Puablica = Toda a cal¢ada da Avenida Mario Covas Junior, em ambos os sentidos,
que se localiza no perimetro do TES, ja possui iluminag¢do publica, cuja responsabilidade pela
operagdo e manuten¢do ¢ da Prefeitura Municipal de Santos. Nao sera necessaria qualquer

alteragdo relacionada a este item em decorréncia da modernizagao prevista no terminal.

» Telecomunicagio = Em todas as ireas do Terminal j4 existem pontos de telefonia fixa para
comunicagio entre os funcionarios, inclusive para orientagdes em caso de emergéncia. O TES
disponibiliza ainda, alguns pontos moéveis de comunicagao (telefones e radios) para alguns
funcionarios em funcao de suas atividades. Também nao estao previstas alteragoes relacionadas

a este tema em fun¢ao da modernizagao prevista.

2.2.3. Pavimentacao interna para trafego de caminhdes

Para o acesso rodoviario interno ao terminal de graos, no projeto de modernizagao foi considerada
a utilizacdo de pavimento rigido em concreto armado nas areas com grande fluxo de caminhdes e nas
areas sujeitas a limpeza constante de possivel material oriundo do transporte rodoviario.

Para propiciar uma operagao controlada e segura, o acesso rodoviario de carretas foi projetado de
forma que nao haja também cruzamentos. Nas areas onde sera mantido o pavimento intertravado
existente, onde necessario, serdo realizadas obras de recomposi¢do da base e sub-base para

recomposi¢ao do pavimento.

2.2.4. Sistemas de controle de emissdoes atmosféricas

O aspecto ambiental emissGes atmosféricas ¢ um dos principais temas quando se trata da
movimentacao de granéis solidos vegetais, em funcio da sua grande importancia relacionada a
opera¢dao de um terminal dessa natureza, bem como em relacdo a sua interface com a comunidade
vizinha, demais atores envolvidos e 6rgaos reguladores diversos, como Prefeitura Municipal, CETESB,
ANTAQ, CODESP, dente outros.

Atualmente, o terminal mantém em todas as etapas de movimentagao de granéis solidos, diversos

sistemas de controle de emissdes atmosférica instalados e vem realizando diversos ajustes operacionais
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e reformas de equipamentos, como por exemplo: repotenciamento do sistema de despoeiramento nas
areas de recebimento rodoviario e ferroviario, armazenagem e embarque, e implantagao do sistema de
aspersao de Oleo nas areas de recebimento e embarque, para melhorar, continuamente, o seu patamar
de controle ambiental relacionado a este tema.

O projeto de modernizagao do terminal prevé uma remodelacio completa em relagdo ao sistema
de movimentagao e armazenamento de granéis e respectivos sistemas de controle de emissoes
atmosféricas existentes, onde se pretende instalar sistemas e equipamentos de ponta disponiveis no
mercado, melhorando ainda mais as condi¢ées de controle de emissdes do TES, contribuindo, dessa
forma para a melhoria da qualidade do ar da regiao da Ponta da Praia.

Estas medidas também terdo o objetivo principal de minimizar a queda de produto no piso e
consequente geracao de odores e/ou catreamento de grios para o sistema de drenagem pluvial.

A Tabela 2.2.4-1 a seguir apresenta os principais sistemas e equipamentos de controle de emissoes
atmosféricas, contemplados nas medidas de melhorias do empreendimento, separados por area ou

setor do terminal.

Tabela 2.2.2-1: Equipamentos/acdes de controle a serem instalados no Terminal

Area/ Dispositivo Equipamento/agées de controle

e Portas automaticas com sistema de vedac¢io intertravado com a
operagao;

e Moegas de descarga com sistema tipo flax flap, o qual nao
permite o retorno do po6 apods a descarga;

. . e Transportadores (correias) enclausurados, incluindo sistema

Recepcio rodoviaria ~ .

pontual de captacao de po;

e Sistema de despoeiramento para a area dos tombadores;

e Sistema de limpeza de caminhdes;

e Sistema de drenagem com caixa de decantagao;

e Piatio pavimentado, facilitando a limpeza mecanica.

e Cortinas de ar, com sistema intertravado com a operagao;

e Moegas de descarga com sistema tipo flax flap, o qual nio
permite o retorno do po6 apds a descarga;

e Transportadores enclausurados, incluindo sistema pontual de

~ captacao de po;
Recepgio ferroviaria ptac po3

e Sistema de despoeiramento para a area das moegas;
e Sistema de descarga com sacudidor de vagoes;

e Sistema de limpeza de vagodes;

e Sistema de drenagem com caixa de decantagao;

Patio pavimentado, facilitando a limpeza mecanica.




ay O
TES oo CPEA A

Area/ Dispositivo Equipamento/agdes de controle

Sistema de armazenagem Vertical (11 silos, substituindo os atuais

“armazéns 38 e XLII”):

e Operacio automatizada dos silos com roscas extratoras e
varredoras;

e Transportadores enclausurados, incluindo sistema pontual de
captagao de po;

e Sistema de despoeiramento para a area de armazenagem;

. e Sistema de aspersiao de 6leo;

Sistema de armazenagem o Sistema de drena a2 de d tacio:

gem com caixa de decantacio;
o Patio pavimentado, facilitando a limpeza mecanica.

Sistema de armazenagem Horizontal (01 silo, atua armazém XL):
e Reforma do armazém, incluindo o enclausuramento;

e Sistema de despoeiramento para a area de armazenagem;

e Sistema de aspersao de 6leo;

e Sistema de drenagem com caixa de decantagao;

e Pitio pavimentado, facilitando a limpeza mecanica.

Tineis dos transportadores |® Transportadores enclausurados, incluindo sistema pontual de
captacao de po.

e Sistema 100% com transportadores enclausurados;

e Torres fixa para carregamento dos navios com tubo telescopico
e sistema supressor de pé (esse sistema permite aproximacao
entre o tubo carregador e o fundo do porao do navio);

e Transportadores enclausurados, incluindo sistema pontual de

Embarque de Produtos ~ ,
captagao de po;

e Sistema de despoeiramento para a area de embarque;

e Sistema de aspersdo de 6leo;

e Sistema de drenagem com telas;

e Patio pavimentado, facilitando a limpeza mecanica.

3. ALTERNATIVAS TECNOLOGICAS E LOCACIONAIS

Pela prépria situagao de instalagao do Terminal Exportador de Santos, entendemos que nao cabe
discussao a respeito de alternativas locacionais do empreendimento, uma vez que se trata de
empreendimento em operagao.

Em termos de Alternativas Tecnoldgicas, desde o seu inicio de operagao no Porto de Santos e em
seu projeto de modernizagao, o TES buscou sempre a instalagio de equipamentos e tecnologias de
ponta para possibilitar uma operacio eficiente e sustentavel. F importante ainda ressaltar que neste
EIV estao sendo apresentadas todas as melhorias que estao sendo implantadas na modernizagao do
terminal, as quais também estio em consonancia com as diretrizes do 6rgao ambiental, indicando
assim que as tecnologias de controles ambientais e operacionais que se utilizam e vao ser utilizadas no
TES podem ser consideradas como MTPD (Melhores Tecnologias Praticas Disponiveis), conforme
preconiza a Decisao de Diretoria da CETESB — DD210-A/2017/1/C.
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4. AREA DE INFLUENCIA

A Area de Influéncia adotada no presente estudo corresponde ao limite previsto na Lei
Complementar n® 793/2013 e suas alteracdes' que, dentre outras atribui¢coes, disciplina a elaboracao
de Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanca (EIV) para empreendimentos inseridos na porg¢ao Insular

do municipio de Santos, conforme segue:

“Art. 12. Para a elaboragio do Estudo Prévio de Impacto de 1 izinhanga — EIV deverd
ser considerada a drea de influéncia, delimitada por distancia perpendicular minima medida
a partir das divisas do terreno ou gleba onde serd implantado o empreendimento on a
atividade, da seguinte forma:

I — na drea insular, de 300m (trezentos metros):

II — na drea continental, de 2.000m (dois mil metros); (Artigo alterado pela 1.C
916/2015).” (grifo nosso)

O Terminal esta localizado na por¢ao sul do bairro Porto Ponta da Praia, a margem direita do Canal
de Acesso ao Porto de Santos, no chamado Porto Organizado. As areas abrangidas pelo seu entorno
de 300 m (Area de Influéncia) incluem, além das citadas acima, parte do bairro Ponta da Praia, entre
as vias Rua Cipriano Barata e Av. Governador Fernando Costa. Além disso, ao adentrar ao canal de
acesso, a Area de Influéncia alcanca os limites politico-administrativos dos bairros Porto e Santo
Antonio no municipio do Guaruja sem, contudo, atingir suas areas de adensamento urbano.

A Figura 4-1 apresenta a Area de Influéncia e outras informacées do entorno.

1 Lei Complementar n® 869, de 19 de dezembro de 2014 e Lei Complementar n° 916, de 28 de dezembro de
2015.
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Figura 4-1: Area de Influéncia (entorno de 300 m a partir da Area de Estudo)
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5. DIAGNOSTICO URBANO-AMBIENTAL

5.1. CARACTERIZAGAO DO USO E OCUPAGAO DO SOLO

Como se pode observar pelo histérico de Uso e Ocupacio da regido abrangida pela Area de
Influéncia do empreendimento nos bairros de Ponta da Praia e Estuario, na Figura 5.1-1, em 1962 ja
havia uma forte presenga de ocupagao de uso residencial, destacando-se a existéncia de arruamentos,
caracterizados pela falta de pavimentag¢ao, mas ja apresentando os tragados muito similares ao presente
nos dias de hoje. Nota-se ainda que, dentro do raio de 300 metros da Area de Influéncia, no ano de
1962, na Ponta da Praia ainda nao existiam estruturas relacionadas a ocupagao portuaria nessa regiao
de Santos. Ja em 2002, é possivel verificar na Figura 5.1-2 que toda a area de influéncia do
empreendimento ja estava ocupada, portanto, o seu adensamento ja esta consolidado desde esta época.

Atualmente, o uso do solo na Area de Influéncia do Terminal compreende, em sua por¢ao central,
as estruturas portuarias e retroportuarias do Bairro Porto Ponta da Praia, que correspondem as
instalagdes com vistas a navegagao, movimentacao e armazenagem de mercadorias; ao leste, abrange
parte do canal de acesso ao Porto de Santos e, ao oeste, apds o cruzamento com a Av. Governador
Mario Covas Jt., a ocupagao assume caracteristica mista, composta por residéncias e pontos comerciais
e de prestagao de servicos do bairro Ponta da Praia. O uso e ocupagido do solo atual estao apresentados
na Figura 5.1-3.

E importante ressaltar que o TES assumiu as opera¢oes dos armazéns 38, XL e XLII em 2015 e,
conforme pode ser visualizado na imagem histérica de 2012, a area ao redor do Terimal ja se
encontrava consolidada, portanto, as operagbes atuais e futuras, apés a ampliag¢ao, do terminal ndo

acarretarao em nenhuma alteragao do uso do solo da regiao.
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5.2. CARACTERIZAGAO DA POPULAGAO RESIDENTE, DOS SERVICOS E
EQUIPAMENTOS URBANOS

Entre os municipios que se encontram na Regido Metropolitana da Baixada Santista (RMBS),
Santos ¢ o que apresenta a maior extensao territorial (271 km?), e Cubatio, Sao Vicente e Guaruja
possuem 142,28 km?, 142,59 km? e 148,42 km?, respectivamente.

Apesar de apresentar a maior area geografica, o municipio de Santos esta dividido fisicamente em
Santos Continental (231,6 km?) e Santos Insular (39,4 km?). A parte continental esta significativamente
contida no PESM (Parque Estadual da Serra do Mar), e apresenta ocupacio restrita regida por lei. A
concentragao urbana se encontra principalmente na Ilha de Sio Vicente, que compreende a parte
insular do municipio e onde estao localizados o centro de Santos, a maior parte das atividades
portudrias e retroportudrias, residenciais e comerciais.

De acordo com dados do ultimo Censo Demografico IBGE, 2010), o municipio apresentou
naquele ano, uma populag¢ao de 419.400 habitantes ¢ um total de 144.587 domicilios particulares
permanentes, com uma média de 3 moradores por residéncia. A Area de Influéncia do Terminal,
tracada a partir de um raio de 300 metros em torno da area de estudo, abrange dois bairros: Ponta da
Praia e Estuario.

No bairro Ponta da Praia, no referido periodo, estima-se um total de 11.854 domicilios, que
abrigava uma populagio de 31.479 habitantes, dos quais aproximadamente 1.647 (5,23%) residiam a
até 300 m, em cerca de 515 residéncias. Ja no bairro Estuario, estima-se um total de 6.092 de habitantes,
estimados em 2,49% residentes na area afetada, num total estimado de 151 pessoas, em
aproximadamente 45 residéncias. Em um computo geral, a Area de Influéncia afeta 1.798 habitantes,
distribuidos em aproximadamente 561 domicilios, como apresentado na Figura 5.2-1, com
abrangéncia dos bairros dentro do raio de 300 metros.

O raio de 300 metros da Area de Influéncia do Terminal compreende mais 85% de sua area no
bairro da Ponta da Praia, onde, segundo dados do ultimo Censo Escolar INEP, 2016), o nimero de
estabelecimentos de educagdo basica em atividade no municipio de Santos naquele ano era de 309,
dos quais 109 pertenciam a rede publica de ensino. O bairro Ponta da Praia, além de institui¢oes do
segmento privado, abrigava 7 escolas publicas, sendo 6 municipais ¢ 1 estabelecimento estadual,
localizados a mais de 300 m da 4rea em estudo. No que se refere ao ensino superior, segundo
informag¢oes do MEC, o municipio de Santos conta com 45 institui¢Ges cadastradas, dentre publicas
e privadas, sendo que destas 6 estao localizadas no bairro Ponta da Praia.

Dentro da Area de Influéncia foram identificados: um galpao, denominado Edificio Académico IV,
mantido pela Universidade Federal de Sio Paulo (UNIFESP) para apoio as atividades do Instituto do
Mar; um terreno com edificagbes pertencentes a Marinha do Brasil e o Sindicato dos Taxistas de
Santos (SindTAXI).
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Figura 5.2-1: Bairros atingidos pelo raio de 300 metros ao redor do empreendimento.

Com relagio a estrutura fisica de atendimento a populacio pelo Sistema Unico de Saude (SUS),
Santos conta com 94 equipamentos publicos e 6 filantrépicos, dentre os quais a Santa Casa, o
Complexo Hospitalar dos Estivadores, o Hospital Santo Anténio e o Hospital Guilherme Alvaro,
localizados fora da Area de Influéncia do empreendimento.

No que tange a cultura, religido e lazer, Santos dispSe de areas publicas e privadas, dentre as quais,

o aquario, museus, areas de passeios para contemplacdo da natureza e também centros esportivos e
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recreativos, localizados fora da Area de Influéncia do empreendimento. No perimetro da Area de
Influéncia observa-se a existéncia de quadras de futebol society para locagao, pragas publicas arborizadas,
templos religiosos e restaurantes.

A respeito de maior pressao sobre estes servicos e espagos, vale ressaltar, que os postos de trabalho
gerados pelo empreendimento ja contam com mao de obra proveniente do préprio municipio e regiao
metropolitana (RMBS), nao havendo previsio do aumento de demanda sobre esses servigos e espagos.

Os bairros Ponta da Praia e Estuario configuram-se pela urbanizagdo consolidada, que conta com
servicos de drenagem pluvial, de abastecimento de agua (Sabesp), de coleta de esgotos sanitarios
(Sabesp), de energia elétrica (CPFL Piratininga), de rede telefonica e de limpeza publica (Terracom),
tanto varri¢ao quanto coleta de residuos domiciliar, nao havendo aumento de demanda em funcao da

operagao e moderniza¢ao do Terminal.

5.3. CARACTERIZAGCAO IMOBILIARIA

Ao longo de sua extensio, a Av. Governador Mario Covas Jr. é considerada como divisor das areas
de maior concentragdo de atividades portuarias e retroportuarias, daquelas com predominio de uso
misto. Assim, de modo geral, as estruturas do Porto Organizado estio instaladas a esquerda da via,
com predominio de terminais logisticos e respectivas estruturas de movimentagao e armazenagem de
cargas.

Em todo o trecho abrangido pela Atea de Influéncia do empreendimento observa-se, no canteiro
central da Av. Governador Mario Covas Jr., a existéncia de ciclovia. As areas de uso misto
correspondem aos quarteirdes situados aos arredores da avenida e a sua direita, cuja ocupagao se da
por imoveis de tipologias construtivas variadas, que servem a finalidade de residéncia, comércio e
prestacao de servigos locais. De modo geral, sdo observadas as seguintes caracteristicas predominantes:

® Residéncias unifamiliares — em lotes com até trés pavimentos;

* Residéncias multifamiliares — em edifica¢des de 2 e 3 pavimentos, geminadas, além de
edificios;

*  Comércio/Servicos locais — em edificios com no miximo 3 pavimentos;

= Galpdes e patios.

Localizada na Area de Influéncia, em 4rea delimitada pelo Plano Diretor Municipal como de
especial interesse social, situa-se a comunidade Vila do Sapo, onde observa-se a presenca de
edificagdes em padrao de autoconstrucao.

Apresenta-se a seguir breve relatério fotografico (Foto 5.3-1 a Foto 5.3-7) elaborado a partir de

fotos tomadas em vistoria em campo realizada pela CPEA em 04 de julho de 2017.
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Figura 5.3-2 — Quadras de Futebol Society para locagio, situadas na Rua Prof. Carlos Escobar.
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Figura 5.3-3 — Vista dos edificios situados na Rua Maria Maximo.

Figura 5.3-4 — Mercado Municipal do Peixe na Praga Almirante Gago Coutinho (na divisa com bairtro Porto Ponta da

Praia), proximo a travessia Santos - Guaruja.
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Figura5.3-6 — Vista panordmica de area residencial.
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Figura 5.3-7 — Vista lateral da entrada da Vila do Sapo na Av. Governador Mario Covas Jr.
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Figura 5.3-7 — Galpao da UNIFESP na Rua Maria Maximo.
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5.4. SISTEMA DE TRANSPORTE E CIRCULACAO

O sistema viario na area de influéncia do empreendimento absorve o trafego de interligacao local
e o trafego de/para o Porto de Santos. Neste contexto, a principal via de estruturagio é a Av.
Governador Mario Covas Jr., que da acesso ao porto, além das vias Av. Afonso Pena e Av. Pedro
Lessa.

O sistema de transporte local é composto por linhas de 6nibus municipais e intermunicipais da
Viagao Piracicabana; linhas de micro-6nibus seletivos da empresa Guaitiba Transportes Ltda; e taxis.
A area ainda possui ciclovia no canteiro central da Av. Mario Covas Jr.

Adicionalmente, localiza-se na Area de Influéncia do Terminal, a estrutura de travessia entre os
municipios de Santos (bairro Ponta da Praia) e Guaruja (bairros Santo Antonio e Santa Rosa). O
sistema, operado pela DERSA (Desenvolvimento Rodoviario S.A.), conta com embarcagoes do tipo
balsa e barca, responsaveis pelo transporte de veiculos e pedestres, respectivamente. Neste sistema,
esta incluso também o transporte de passageiros, via barca, até o Terminal Alfandega, localizado no
Centro de Santos.

Existem ainda, servi¢os de transporte de passageiros por barcos particulares, com dois terminais:
Ponta da Praia (Barca Santos-Guaruja Ltda.) e Bacia do Mercado (Associa¢ao dos Catraieiros de

Vicente de Carvalho).

5.5. AREAS DE INTERESSE HISTORICO, CULTURAL, PAISAGISTICO E
AMBIENTAL

O municipio de Santos possui vasto patrimoénio cultural, com destaque ao patrimonio arquitetonico,
por ter ocupado lugar de destaque nos diferentes periodos histéricos do desenvolvimento do Brasil.
Nesse sentido, o patrimonio presente no municipio tem recebido crescente atengao pelo poder publico.

Dois 6rgios ligados ao patrimoénio histérico-cultural atuam no ambito municipal: CONDEPASA
(Conselho de Defesa do Patriménio Cultural de Santos) e IPARQ (Instituto de Pesquisa em
Arqueologia).

O 6rgio que delibera sobre as medidas a serem tomadas quanto a prote¢ao do patrimonio na esfera
Estadual e competente para o tombamento de bens considerados histéricos é o Conselho de Defesa
do Patrim6nio Histérico, Artistico, Arqueoldgico e Turistico do Estado de Sio Paulo -
CONDEPHAAT e, no ambito federal, o Instituto do Patrimonio Histérico e Artistico Nacional -
IPHAN.

Em relacdo a area de influéncia do empreendimento, nio ha nenhum bem tombado pelas trés
esferas (federal, estadual e municipal), assim como areas de interesse historico, cultural, paisagistico e

ambiental.

5.6. ORDENAMENTO TERRITORIAL

No que se refere ao ordenamento territorial, a normativa no municipio de Santos para o
parcelamento do solo se da pela Lei Complementar n° 731, de 11 de julho de 2011, e respectiva

alteragdo posterior (Lei Complementar n® 821, de 27 de dezembro de 2013), que dispéem sobre o



ay O
TES oo CPEA A

Plano Diretor de Desenvolvimento e Expansao Urbana do Municipio de Santos. Complementarmente
ao Plano Diretor ha legislagao acerca do Zoneamento de Uso e Ocupacio do Solo na area insular, Lei
Complementar n® 730, de 11 de julho de 2011, alterada e acrescida pela Lei Complementar n® 813, de
29 de novembro de 2013.

Conforme indicado a Figura 5.6-1 pode-se afirmar que o projeto proposto esta em conformidade
com a legislagdo municipal em vigor, visto que, no que se refere as zonas de categoria 1, abrange
principalmente a chamada Zona Portuaria II (ZP II), cujas caracteristicas sao dadas pelo Art. 9°, item
XI da Lei Complementar 730/11 — “/...] drea interna ao Porto ¢ drea retroportudria com intensa circulacio de
veiculos pesados, e caracterizada pela instalacdo de pdtios e atividades portudrias impactantes, cuja proposta é minimizar
os conflitos existentes com a malha urbana otimiando a ocupagdo das dreas internas ao Porto, através de incentivos
fiscais.”

A Area de Influéncia do empreendimento envolve também 4reas classificadas como Zona da Orla
(ZO) e Zona Intermediaria (ZI), que abrangem praticamente as areas de adensamento urbano do
bairro Ponta da Praia e Estuario, cuja definicdo, dada pelo inciso I do Art. 9° da Lei Complementar

730/11, corrobora sua ocupagio por uso misto. Para Zona da Otla (ZO) define-se como sendo uma

“...] drea caracterizada pela predomindncia de empreendimentos residenciais verticais de uso fixo e de temporada,
permeada pela instalacao de atividades recreativas e turisticas onde se pretende através da regulamentagio dos usos a
preservagao de dreas exclusivamente residenciais, o incremento de atividades recreativas e turisticas e o incentivo ao
aprumo ou a substituigao dos prédios em desaprumo”, e para a Zona Intermediaria como sendo a “/../drea

residencial de baixa densidade em processo de renovacao urbana onde se pretende incentivar novos modelos de ocupagao”.

O Zoneamento do municipio de Santos prevé ainda as chamadas zonas de categoria 2. A Area de
Influéncia em estudo abrange trés dos seis tipos existentes, quais sejam: NIDES (Nucleos de
Intervencdo e Diretrizes Estratégias); FA (Faixa de Amortecimento) e ZEIS 01 (Zonas Especiais de
Interesse Social). Os NIDES sao areas voltadas principalmente as atividades de lazer, cultura e turismo;
a FA constitui areas nas quais se pretende minimizar os impactos das atividades portuarias, permitindo
atividades comerciais e prestadoras de servico compativeis com as areas residenciais; ¢ as ZEIS
correspondem as por¢oes do territorio destinadas a produ¢ao e manutencao de habitagao de interesse

social. Na area em estudo a ZEIS 01 identificada corresponde a area da Vila do Sapo.
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Figura 5.6-1: Zoneamento Municipal
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6. DESCRICAQ DOS IMPACTOS AMBIENTAIS DECORRENTES DO PROJETO DE
MODERNIZACAO DO TES

Considerando a ja consolidada instalagao e operagao do terminal por outros consignatarios e que
o atual operador portuario esta a frente do empreendimento apenas desde o ano de 2015, quando
venceu a concorréncia, bem como que adquiriu efetivamente a concessao para a sua operagao somente
em out/2016. Em fun¢io do atual status do projeto de modernizacio do TES, o qual ja foi
amplamente apresentado, discutido e, inclusive, considerado como viavel pelos diversos o6rgaos
intervenientes, neste item esta apresentada a descricdo e analise dos impactos ambientais da
implantacdo e operacdo do terminal, a luz das novas condigoes previstas no referido projeto de
modernizacio.

E importante ressaltar ainda nesta introducio, que de acordo com o Exame Técnico n® 40/2017
de 10/11/2017 emitido pela SELAM — Secretaria de Meio Ambiente da Prefeitura de Santos —
Coordenadoria de Controle Ambiental — Sec¢do de Licenciamento Ambiental (vide Anexo 6-1), o
referido 6rgao se posicionou favoravel a continuidade do processo de analise para obtengao de Licenca

Ambiental Prévia e de Instalacdo junto a CETESB, indicando também as seguintes informagoes:
» A area do terminal infere-se em local que possui urbanizagao consolidada;
= Para a expansao prevista no Terminal, havera apenas o corte de 08 arvores isoladas;
= Naio havera intervencdo em area de mata, floresta, mangue ou pontos de captagdo de agua;

= Havera alteracao da paisagem, considerando que o empreendimento consiste na demoli¢ao dos
atuais armazéns 38 e XLII para construcao de silos de concreto e area para estacionamento de

caminhdes;

= Serdo adotadas as melhores tecnologias existentes na atualidade, associadas ao emprego de
equipamentos e dispositivos ambientalmente adequados para movimentagao e transporte de

graos.

O detalhamento do projeto e respectivas medidas de melhorias tecnolégicas citadas ao longo deste
documento e que subsidiam a presente analise de impactos esta apresentado no Memorial Descritivo
de Projeto ja citado, que pode ser consultado no Anexo 2.2-2.

A seguir sao apresentadas as descricoes dos principais impactos decorrentes da implantacao do

projeto de ampliacio/modernizacio do TES.

6.1. ADENSAMENTO POPULACIONAL

O TES foi fundado em dezembro de 2015, quando o consércio entre Louis Dreyfus e Cargill
Agricola venceram a concorréncia publica das areas denominadas STS04, o qual contempla os
armazéns 38, XL e XLII e o Ber¢o 38 para atracacdo de navios. Anteriormente ao TES, essas areas
eram ocupadas por um pool de empresas, sem alteracao nas atividades que atualmente serdo realizadas

pelo TES, portanto, nao ha qualquer tipo de movimentagao de populagao fixa ou flutuante em funcao
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das operagoes do Terminal Portuario. Além disso, a maioria dos trabalhadores moram, principalmente,
em Santos, o que evita grandes deslocamentos no dia-a-dia e a possibilidade de alteragao de moradia
para a regiao do Terminal.

Com relacio as etapas de obras, onde serdao necessarios, na época de pico, cerca de 336 funcionarios,
a previsao ¢ de utilizagio de mao e obra local, uma vez que a regiao da baixada santista possui grande
populacdo, com capacidade de suprir essa demanda sem causar impactos de adensamento

populacional.

6.2. EQUIPAMENTOS URBANOS E COMUNITARIOS

Nao ha impacto sobre os equipamentos urbanos e comunitarios, pois ndo havera aumento de
demanda em func¢ao da operagao do Terminal.

E importante ressaltar que o empreendimento conta com diversos programas de prevencio de
riscos, apresentados no item 6.10, que garante a seguranca de suas operagoes. O sistema de combate
a incéndio inclui medidas fisicas e administrativas de prote¢ao, e tem como principal objetivo a evitar
a ocorréncia desses eventos, possibilitando sua extingao e reducdo dos efeitos junto aos stakeholders
envolvidos (colaboradores/comunidade).

O terminal mantém valido o Auto de Vistoria do Corpo dos Bombeiros, o que indica que o seu

sistema de prevenc¢ao e combate a incéndio encontra-se de acordo com os requisitos legais existentes.

6.3. ALTERACAO NAS CARACTERISTICAS DE USO E OCUPACAO DO SOLO

O empreendimento esta em conformidade com as posturas municipais quanto ao uso € a ocupagao
do solo, conforme demonstrado nos itens 5.3. Caracterizacao do Uso e da Ocupagao do Solo e 5.6.
Ordenamento Territorial, nao causando impacto sobre o tecido urbano e, por consequéncia, nao ha
alteragdo do uso do solo na regido de inser¢ao do empreendimento, em fung¢ao do seu funcionamento
no local.

Ressalta-se ainda, que todas as melhorias realizadas no terminal ocorrerao dentro da area ja ocupada,

portanto, nao se prevé alteracao no uso do solo da area de influéncia do Terminal.

6.4. VALORIZAGCAO IMOBILIARIA

O empreendimento encontra-se em operacio, portanto, nio ha nenhum tipo de especulagao
imobiliaria em relagdao ao projeto de modernizagao do TES.

Com relagao a operagao do empreendimento, como o Terminal estda em processo de modernizagao,
diversas melhorias estao sendo instaladas, principalmente para minimizar a geragdo de emissdes
atmosféricas, o que pode acarretar em uma melhora na percep¢ao da populagio em relagio a

convivéncia entre porto-cidade, podendo trazer melhora na valorizagao imobiliaria da regiao.

6.5. SISTEMAS DE CIRCULACAO E TRANSPORTE

Conforme ja informado neste relatério, os trabalhadores do TES moram, principalmente, no

municipio de Santos e utilizam o sistema publico de transporte ou veiculos proprios para o seu
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deslocamento para o trabalho ou residéncia. O mesmo ocorre com aqueles que moram nas cidades
vizinhas. Portanto, podemos considerar que a regidao ja possui uma populag¢ao consolidada com um
sistema de transporte consolidado.

A quantidade de funcionarios do terminal é de cerca de 225 colaboradores, os quais estao
distribuidos entre horirio comercial (1/3) e os demais distribuidos em 5 turnos de 6 horas, durante as
24 horas do dia. Com isso, pode-se afirmar que ha uma distribui¢ao da carga dos funcionarios do TES
em diversos horarios, o que minimiza o seu impacto na infraestrutura de transporte urbano da regiao.

Cabe salientar, o nimero de colaboradores do TES que utilizam o sistema publico de transporte é
muito menor do que o total de usuarios deste sistema, portanto, chega-se a conclusio que niao ha
impacto no sistema de transporte publico, uma vez que a demanda gerada pelo terminal é pequena
quando comparada ao total circulante. Além disso, a regido do Terminal é bem servida de transporte
publico, principalmente linhas de 6nibus, ndo provocando a lotagao de uma tnica linha.

Com relagao a circulagio de caminhdes que acessam o terminal, também nao ha impactos no
sistema de circulagao, inclusive na Avenida Gov. Mario Covas Jr, onde se encontra o portio de entrada
do TES, a margem direita do Porto de Santos. Segundo informag¢des do RIT — Relatério de Impacto
no Trafego, a analise compreendeu a avaliagio dos dados fornecidos pelo empreendedor dos
historicos da movimentacao de veiculos durante os anos de 2014 e 2015 no TES. E como resultado,
uma vez que o TES opera durante os 07 dias da semana, podemos considerar uma média de 70
velculos se movimentando diariamente com origem/destino ao Terminal Exportador de Santos.

O RIT — Relatério de Impacto no Trafego ¢ apresentado no Anexo 6.5-1. As vias de acesso a
Baixada Santos tém uma grande movimentacao de veiculos, causando inclusive congestionamentos,
principalmente em finais de semana e feriados. No entanto, em funcao da ja citada baixa
movimenta¢ao dos caminhdes que se destinam para descarga no terminal (cerca de 70 por dia), aliada
ao procedimento existente, de que os caminhoes que se direcionam ao TES devem seguir para o
estacionamento em Cubatdo e somente se dirigem ao terminal quando chamados para descarga, pode-
se afirmar que o TES nao contribui para a formagao desses congestionamentos.

Com a finalidade de evitar transtornos na descida da serra e no entorno do Porto, minimizando
impacto no trafego da regiao, o TES garante que a logistica dos caminhoes seja realizada de forma a
atender aos requisitos descritos nas resolucdes CODESP 136.2013 de 30 de dezembro de 2013 e
ANTAQ 3274, de 06 de fevereiro de 2014, ou seja, os caminhdes devem obrigatoriamente fazer o
agendamento no patio antes de seguirem para o Litoral. Posteriormente, conforme disponibilidade de
descarga, os caminhoes sao liberados para seguir até o Terminal, os quais podem permanecer
aguardando na faixa dinamica, a qual tem capacidade de até 20 caminhdes (recuo da Avenida Mario

Covas) — imagem abaixo:
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Ap6s as obras de modernizagao, conforme consta do PBI, optou-se por manter uma area interna
a0 terminal capaz de absorver 66 caminhdes/catretas, que poderdo permanecer estacionados até o
momento de se dirigirem para a descarga. Estas a¢oes evitam que os caminhdes fiquem estacionados
em locais proibidos. Na Figura 6.5-1 ¢ apresentada um recorte da localizagao da area destinada ao

estacionamento das carretas apos modernizacao do Terminal.
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Figura 6.5-1: Recorte da localizacdo do estacionamento de carretas no TES

Vale ressaltar que melhoramentos nas rodovias e ferrovias sdo muito convenientes, nao s6 para

suportar o volume gerado no TES, mas sim para beneficiar todas as companhias envolvidas com o
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Porto de Santos e, por conseguinte, favorecendo ainda aqueles que se utilizam das mesmas rodovias
em foco para chegarem ou safrem do litoral paulista.

Apesar de se esperar um aumento na movimentagao do Terminal, esse aumento sera suprido pela
movimentacao de vagdes, portanto, nao se espera um aumento significativo na movimentagao de

caminhdes na futura operagao do terminal.

6.6. AREAS DE INTERESSE HISTORICO, CULTURAL, PAISAGISTICO E
AMBIENTAL

Conforme apresentado no item 5.5, ndo ha nenhum bem tombado pelas trés esferas (federal,
estadual e municipal) na area de influéncia do empreendimento, assim como areas de interesse
histérico, cultural, paisagistico e ambiental, portanto, ndo se espera nenhum impacto em areas de

interesse historico, cultural e paisagistico.

6.7. SERVICOS PUBLICOS

Conforme apresentado anteriormente, nao ha servigos publicos significativos na area de influéncia
do Terminal, e, portanto, ndo se espera que a sua operagao ou eventos inesperados, cause impactos

nos servigos publicos de educagao, cultura, saide e lazer, bem como ao transporte publico urbano.

6.8. RESIDUOS SOLIDOS, QUALIDADE DO AR, DA AGUA, DO SOLO E SONORA

Anteriormente ao TES, essas areas eram ocupadas por um pool de empresas, sem alteracdo nas
atividades que atualmente serao realizadas pelo TES, portanto, é possivel afirmar que as atividades do
TES nio trazem qualquer impacto adicional em relacio a estes temas. Na verdade, estes serdo
minimizados com a modernizacao prevista para esse terminal, conforme podera se observar nas

informacoes apresentadas a seguir.

6.8.1. Residuos Solidos

O TES mantém o PGRS incluindo inventario de residuos sélidos, constando os tipos e quantidades
dos residuos gerados, o local de destinagdao e o tratamento realizado, bem como os numeros dos
respectivos Certificados de Aprovacao de Residuos Industriais - CADRIs, quando necessario.

No Anexo 6.8.1 - 1¢ apresentado o inventario de residuos gerados na operagao do TES no periodo
de janeiro a dezembro de 2017 e encaminhado a CETESB em janeiro de 2018. Nao ¢é esperado um
aumento na geragao de residuos, pois nao havera aumento na quantidade de funcionarios. Na verdade,
o TES estima que a modernizacdo nos sistemas de recebimento, armazenagem e embarque
proporcionara uma redugao de 20 a 30% na geragao dos residuos vegetais.

E importante ressaltar que essa geracio de residuos no terminal nio tem significincia como
impacto no servigo publico de recolhimento de lixo, visto que o empreendedor realiza a destinacao
final para empresas homologadas e licenciadas. Além disso, o empreendedor conta com um Programa

de Gerenciamento de Residuos Sélidos - PGRS apresentado no Anexo 6.8.1-1, onde constam todas



ay O
TES oo CPEA A

as diretrizes que devem ser tomadas para o correto manuseio, armazenamento e destinagao dos

residuos gerados no terminal, minimizando qualquer tipo de impacto que possa ser gerado.

6.8.2. Qualidade do Ar

Na fase de implantacio do empreendimento, ¢ possivel que ocorra alteragao na qualidade do ar,
resultantes das atividades de demoli¢ao dos armazéns 38 e XLII, montagem das estruturas de apoio,
bem como do funcionamento de veiculos e equipamentos que utilizam combustiveis.

No entanto, as medidas de controle previstas no Programa de Gestdo Ambiental das Obras serao
suficientes para a minimizag¢ao das emissoes de poeiras nas areas das obras, além do fato que, por suas
caracteristicas (poeiras de alta granulometria e de ambito localizado), a¢des como umectagao de vias e
de areas com residuos da construgao civil sao reconhecidamente eficientes para a sua mitigagao,
minimizando assim eventuais alteracSes da qualidade do ar da regiao do terminal.

Para a fase de operagao, considerando todas as medidas de controle previstas no projeto de
modernizacdo, ja elencadas neste estudo, espera-se que ocorra uma melhora nos resultados de
qualidade do ar na area de influéncia do TES, visto que a modernizag¢ao nos sistemas de recebimento,
armazenagem e embarque tem como principal objetivo, minimizar possiveis emissdes de material
patticulado e/ou queda de produto no piso, geracio de odores e/ou catreamento para o sistema de

drenagem pluvial.

6.8.3. Qualidade das aguas

Nao se espera alteragcdes na qualidade das 4guas em funcao das atividades de obras e de operagao
do TES.

Eventuais potenciais de geracao de efluentes liquidos durante as obras, sejam de origem industrial
ou de origem sanitaria, serdo tratados no ambito do Programa de Gestao Ambiental das Obras
previsto para essa fase, mediante a implantacao dos devidos sistemas de contengao e controle.

Para a fase de operacao do TES, p6s modernizagao, serao gerados no terminal os mesmos efluentes
gerados atualmente, sendo que para o seu gerenciamento serao utilizadas as medidas atualmente
previstas, s6 que com maior seguranga, considerando a reforma e modernizacao dos sistemas de
drenagem e coleta e direcionamento de eventuais efluentes gerados.

Cabe ainda ressaltar que os efluentes gerados na lavagem de maquinas e equipamentose da caixa
SAO (instalada na oficina, para Separacio de Agua e Oleo) sio enviados para tratamento em ETE
devidamente licenciada, conforme CADRI emitido pela CETESB e os efluentes domésticos siao

destinados para a ETE da concessionaria, gerenciada pela CODESP.

6.8.4. Qualidade do solo

Os residuos solidos gerados pelo terminal sao acondicionados e destinados adequadamente,
evitando a degradacao da qualidade do solo. O Programa de Gerenciamento de Residuos Solidos

pode ser acompanhado através do item 6.8.1.
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6.8.5. Conforto ambiental

Devido as atividades do empreendimento, nao ha geracio de impacto relativo ao conforto

ambiental na vizinhanca.

6.8.6. Qualidade Ambiental Sonora

O laudo de avaliagio de ruidos realizado pelo Terminal demonstra que as atividades atuais nao
impactam no conforto sonoro junto a comunidade.

Levando em consideragdao que ndo ocorrerdo alteragdes na atividade do Terminal e que o projeto
de modernizacao contempla abafadores de ruido para o sistema de despoeiramento e que o layout da
area de operacio sera afastado da comunidade, visto que o armazém XLII sera demolido e nesse local
sera construido um estacionamento de caminhdes, entende-se que nao ocorrerao aumento nos niveis

de ruido, muito provavelmente a qualidade ambiental sonora sera melhorada.

6.9. Impacto socioeconémico

O principal impacto ambiental do empreendimento sobre o meio socioeconomico é o relativo a
Manutenc¢ao do Emprego e Renda gerados atualmente, em torno de 225 empregos diretos. Este
impacto é positivo e perene, trazendo beneficios para a Administragao Puablica e para os Municipes da
regiao.

Durante as obras esse impacto se intensifica, pois serao gerados cerca de 336, no pico das obras.

6.10. Estudo de Analise de Risco

O Terminal do TES nao possui areas para tancagem de produtos perigosos em sua area operacional,
portanto, nao se faz necessario a elaborag¢ao a de estudo de analise de risco.

E importante ressaltar que o TES conta com Planos que identificam possiveis cenarios de
emergéncia que possam ocorrer em seu terminal, seja na area onshore como offshore, de forma a definir
estratégias e acOes que devem ser tomadas e seguidas em caso de ocorréncia de algum acidente. Os

Planos existentes no Terminal s3o:
» Plano de A¢ao de Emergencial - PAE/ Plano de Controle de Emergéncia — PCE
= Plano de Emergéncia Individual — PEI

Estes planos visam identificar os possiveis cendrios de emergéncia e estabelecer o padrio de
conduta para respondé-los de forma rapida, segura e eficiente, otimizando assim o atendimento a
emergéncias na organizagao, preservando a vida humana, a seguranc¢a das comunidades vizinhas e a
qualidade ambiental. Tais planos também objetivam fornecer aos colaboradores do TES um conjunto
de diretrizes e informagdes visando a adogao de procedimentos légicos, técnicos e administrativos,
desta forma prevenindo e minimizando os riscos e impactos potenciais, para atender a acidentes e

situagoes de emergéncia.
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Além desses planos, disponiveis no Anexo 6.10-1, o TES ainda faz parte do grupo de terminais
portuarios que implementaram o Plano de Area do Porto de Santos e Regido — PAPS, o qual tem

como objetivos:

= Integrar os Planos de Emergéncias Individuais (PEI’s) das instalagdes inseridas na Area de
Abrangéncia do PAPS sujeitas a incidentes de poluicio por 6leo em dguas estuarinas e¢/ou

maritimas;

= Prever agdes de preparacio, prevengao e resposta aos incidentes de poluigao por 6leo em aguas
estuatinas e/ou maritimas, decotrentes das atividades desenvolvidas pelas instalagoes inseridas

na Area de Abrangéncia do PAPS, bem como aos incidentes de origem desconhecida;

= Atuar de forma complementar, proporcionando fornecimento de recursos humanos e materiais,
na ocasiao em que for extrapolada a capacidade de resposta do agente poluidor ou nos casos de

incidente de poluigao por dleo de origem desconhecida;

» Buscar a preservacio da integridade fisica e saide humana, bem como prevenir/minimizar os
impactos ambientais e eventuais danos aos patrimoénios publico e privado, quando expostos as

situagoes emergenciais de vazamento de 6leo originados na Area de Abrangéncia do PAPS.

O PAPS original assinado e seus Anexos encontram-se arquivados na Geréncia de Seguranga do
Trabalho — GESET da COMPANHIA DOCAS DO ESTADO DE SAO PAULO — CODESP e
uma copia eletronica esta disponivel no TES.

Por fim, o Terminal também faz parte do PAM (Plano de Auxilio Mutuo) do Porto de Santos, o
qual é voltado para as questoes de incéndios/explosio e demais atendimentos de cenatios de

emergéncias relacionados a seguranga do trabalho.

7. APRESENTACAO DAS MEDIDAS MITIGADORAS E COMPENSATORIAS

Levantados e estudados os possiveis impactos na vizinhanga (conforme preconizado na Lei
Complementar n° 793 de 14 de janeiro 2013), apresentamos os Programas Ambientais que serdo
propostos para controlar e mitigar os possiveis impactos causados pela operagao do Terminal.

Os Programas Ambientais propostos estao alinhados, mas nao se limitam ao PBI — Anexo 6.2 -
Memorial Descritivo dos Impactos Ambientais apresentados junto ao contrato de arrendamento do
Terminal.

A seguir a estrutura dos Programas propostos para as fases de obras e operacio:

7.1. PROGRAMA DE GESTAO AMBIENTAL DAS OBRAS

O Programa de Gestao Ambiental das Obras abrange um conjunto de diretrizes e técnicas basicas
recomendadas, a serem empregadas previamente e durante a implantacdo, destinadas a evitar ou
minimizar os impactos ambientais potenciais. De maneira geral, os principais objetivos deste programa

sa0:
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= Garantir que o desenvolvimento das intervengdes previstas ocorram de forma a evitar ou
reduzir possiveis impactos ambientais negativos, por meio da implementacio das medidas

preventivas, de controle e mitigadoras propostas;
= Implementar praticas operacionais ambientalmente adequadas;

» Implementar agoes de monitoramento necessarias a avaliacao da eficacia das agdes de controle

ambiental adotadas;

= Executar agGes voltadas a saude e a seguranca do trabalhador; e

= Assegurar o atendimento pleno a legislagao, regulamentos e as exigéncias e recomendag¢oes dos
O1gaos.

A Gestao Ambiental agrupa as agdes propostas para o monitoramento e a implementagao das
medidas mitigadoras necessarias ao controle dos impactos sobre o ambiente provocados pelas obras.
As medidas mitigadoras para os impactos previstos devem consistir em procedimentos usuais em
engenharia, de eficiéncia comprovada e consagrada, preconizadas e descritas por normas técnicas e
amplamente aplicadas em empreendimentos semelhantes. O Programa visa, também, assegurar que
as obras se desenvolvam em condi¢oes de plena seguranga, por meio da adogdo de procedimentos
construtivos que apresentem o menor nivel de interferéncia ambiental possivel e do controle de todas
as atividades que possam desencadear processos de degradacao ou reducao da qualidade ambiental na
area de influéncia do empreendimento.

Para o ordenamento das agdes propostas, estas sio divididas em Subprogramas especificos,

apresentados na sequéncia:
= Subprograma de Diretrizes para os Canteiros de Obras:
o Implantacdo e adequagao do canteiro de obras;
o Realizacido de treinamento dos trabalhadores;
o Definicdo de acesso as frentes de trabalho.
» Subprograma de Gerenciamento dos Residuos Sélidos da obra (PGRCC):

o Classificacao e Segregacio dos residuos/rejeitos gerados, de acordo com as normas

e resolucoes cabiveis;
o Acondicionamento e armazenamento adequados;
o Coleta e transporte, de acordo com as normas técnicas existentes;

o Obtencao dos certificados de destinagao de residuos e emissao dos manifestos de

transporte;
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= Subprograma de Controle Geotécnico:
o Controle das alteragdes na drenagem e escoamento superficial;
o Controle da erosao e assoreamento;

o Controle de recalques e rupturas de solos moles na fundag¢ao de aterros e pilhas de

residuos e materiais;

o Controle de solapamentos e rupturas de taludes.

7.2.PROGRAMA DE CONTROLE DE TRAFEGO (FASES DE OBRA E OPERACAO)

Com relagdo a possiveis impactos no Trafego viario, conforme ja apresentado neste EIV, o
Terminal apresenta um projeto para execu¢ao de um estacionamento interno para caminhdes e
carretas (66 vagas), onde os caminhdes ficardo estacionados até o momento de se dirigirem ao
Terminal para realizar o descarregamento. Caso seja necessario, os caminhoes podem se manter na
faixa dinamica, antes de entrar para o patio.

Conforme mencionado no item 6.5, o RIT — Relatério de Impacto no Trafego (Anexo 6.5-1)
apresenta a avaliagdo sob a Otica operacional e de impacto no trafego, as modificagdes propostas no
Terminal.

O Plano de Controle de Trafego ¢ apresentado no Memorial Descritivo dos Impactos Ambientais
e das Medidas Mitigadoras do Terminal — PIB — Plano Basico de Implanta¢ao do TES (Anexo 6-2).

Este plano contempla:

* Adogao e cumprimento de normas legais e técnicas aplicaveis ao projeto, a implantagao e a

operacao de infraestrutura e servigos de transporte;

» Articulagao da formulacido, implantagao, operacao e manutencao de infraestrutura e operagoes
de transporte com os agentes envolvidos, incluindo o poder publico nas esferas federal, estadual
e municipal, agéncias reguladoras, proprietarios e ocupantes de areas afetadas, usuarios das vias

de acesso envolvidas e a comunidade em geral;

» Elaboracio de um plano de contingéncia para situacdes emergenciais.

7.3. PROGRAMA DE INCENTIVO A AQUISICAO DE BENS E SERVICOS LOCAIS
(FASES DE OBRA E OPERACAO),

Durante a fase de obras havera a necessidade de aquisicdo de insumos, bens e servigos. Dessa
forma, na medida do possivel e conforme disponibilidade, estes, serao adquiridos no municipio,
otimizando o impacto de geragao de empregos (diretos e indiretos) e renda, além de proporcionar
significativa elevagao da arrecadaciao do Imposto Sobre Servigos de Qualquer Natureza (ISSQN), este
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que ¢ estratégico para investimentos do poder publico em a¢ées de melhoria da qualidade de vida da

populagao do municipio.

7.4. PROGRAMA DE CONTROLE E MONITORAMENTO DE FAUNA SINANTROPICA
(FASES DE OBRA E OPERACAO)

O Objetivo deste programa é minimizar, reduzir e evitar infestagdes e contaminacao de produtos,

através do cumprimento das legislagdoes e normas aplicaveis, a proliferagdo de animais nas areas do

Terminal, seja durante a fase de obras como na fase de operagio.

» Principais tipos de vetores controlados pelo programa:

(@]

Abelhas;

Moscas/ mosquitos;
Pombos domésticos;
Roedores;

Baratas.

= Controles aplicados:

o

Agbes Preventivas: Para prevenir a ocorréncia de pragas, o Terminal tém
implementado os Programas de Ordem e Limpeza, bem como as Boas Praticas de
Manuseio (Manual de Seguranca do Alimento), que visa eliminar os trés “A’s™:

Abrigo, Agua e Alimento

* Procedimento para controle de abelhas:

o

Manter as areas limpas e sem acimulo de produto, principalmente em pontos mais

isolados, com pouco acesso de pessoas.

Em muitas ocasioes as abelhas sio andarilhas e param apenas para descansar e
posteriormente seguem viagem, neste caso, conforme orientagdes de especialista

ndo se tem o que fazer e é necessario apenas esperar.

* Procedimento para controle de moscas e mosquitos:

o

o

Inspecionar as dreas (principalmente as abertas) apds periodos de chuva,

eliminando possiveis pontos com acumulo de agua;

Manter programa de conscientizacao permanente aos funcionarios, a fim de evitar

que joguem lixo no chao, evitando acumulo de agua;
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Manter limpeza e organizacdo de ferramentas e materiais;
Aplicar sal em potenciais criadouros;

Fazer constante limpeza de eletro calhas e interior de luminarias suspensas, pois

podem acumular residuos e gerar atracao de insetos.

* Procedimento para controle de pombos domésticos:

o

o

Manter a limpeza e evitar acimulo de residuos em todo o Terminal;
Manter portas de armazéns sempre fechadas;
Manter tela de protecao nas laterais dos armazéns;

Remover ninhos, instalar barreiras fisica (tela, chapas, fios de nylon ou outros) que
evitem a permanéncia (descanso) dos pombos nas estruturas (ou, utilizar gel, no
entanto este deve ser trocado com frequéncia, pois apés um determinado perfodo

eles perdem o efeito).

Manter programa de conscientizagao permanente aos funcionarios nao permitindo
a entrada e permanéncia destas pragas em moegas, armazéns, e locais onde exista

manuseio de produto;

Manutencio da infraestrutura e equipamentos;

* Procedimento para controle de Roedores:

o

Manter sempre contéineres ou recipientes de coleta de residuos tampados;
Manter as areas limpas e livre de residuos;

Manter portas e janelas fechadas;

Manter grelhas e ralos sempre fechados e com telas metalicas;

Implantar barreiras fisica, corte de mato, fechamento de tocas e outras medidas

especificas que sejam necessarias.

Procedimento Gerais:

o

o

o

Evitar falhas de vedacao em tubulagdes, portas e janelas;
Azulejos mal assentados ou quebrados;

Actimulo de 4gua em drenos, ralos ou caixas de inspecao;
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o Vazamentos em dutos de agua e torneiras;
o Vazamento de produto dos equipamentos;
o Presenca de entulhos, materiais fora de uso, caixas e embalagens mal armazenadas.

o Para animais domésticos, ¢ proibido alimentar, abrigar animais (caes, gatos) nas

dependéncias do terminal sob pena de puni¢ao aos colaboradores que o fizerem.
» Acdbes de Monitoramento
o Desinsetizacao:

Todos os funcionarios sao responsaveis por monitorar as areas de trabalho e, caso seja detectado
qualquer tipo de infestagdo, a empresa contratada é contatada para avaliar e apresentar um plano de
controle para o vetor em questao.

A empresa responsavel pelo controle de pragas instalou estrategicamente iscas luminosas no
refeitério, as quais sao monitoradas conforme contrato. Caso seja detectado qualquer tipo de

anormalidade, a¢Oes sio propostas para que se mantenha o controle da situagao.

o Roedores:

O monitoramento ¢é realizado por empresa especializada em pragas urbanas, a qual realiza o
controle perimetral, através da instalacido de esta¢oes de iscas, conhecidos comumente como porta
iscas, tratando se de dispositivos fechados e seguros, contendo iscas raticidas anticoagulantes e nas
areas de risco (areas onde existe a possibilidade de contato com o produto), através de armadilhas
atoxicas de captura.

As iscas foram instaladas estrategicamente, formando dois anéis:
* Interno (préoximo as paredes das areas de armazenagem);
= Externo (ao lado dos muros e cercas que delimitam o terminal).

Havendo consumo frequente de iscas do anel interno, o técnico da empresa contratada devera
realizar uma avaliacdo do local e ja iniciar um tratamento diferenciado, bem como propor melhorias
nesse local.

As visitas do técnico da empresa contratada ¢ realizada conforme necessidades levantadas pelo
Terminal e/ou semanal, e no caso de focos resistentes ou inesperados, a empresa contratada executa

o tratamento quantas vezes forem necessarias para resolver o problema.

»  Avaliacoes



ay O
TES oo CPEA A

A avaliagao do programa de controle de vetores ¢ realizado através das inspecées nas areas, bem
como pela analise mensal dos Relatérios Estatisticos emitidos pela empresa Contratada.

Obs.: Os Relatoérios Estatisticos emitidos pela empresa contratada deve constar o numero de
ocorréncias de todas as pragas X consumo de pesticidas e locais criticos, onde a mesma intensifica o
tratamento para que nao haja infestagdo ou uma possivel contamina¢iao dos produtos manuseados
pelo Terminal.

Com base nestas informagdes o Terminal orienta a empresa contratada prevenindo assim possiveis
falhas.

» Produtos utilizados no tratamento

Sio realizados tratamentos quimicos tanto para a desratizagao quanto para a desinsetizagao.
E disponibilizado no site da empresa contratada a FISPQ de todos os produtos utilizados, onde

pode ser comprovado que o uso desses produtos ¢ liberado/ permitido pela legislacao brasileira.

7.5. CONTROLE DE EMISSOES ATMOSFERICAS (FASES DE OBRA E OPERACAO)

O Subprograma de Controle das Emissdes Atmosféricas, apresentado no Memorial Descritivo dos
Impactos Ambientais e das Medidas Mitigadoras do Terminal — PIB — Plano Basico de Implantagao
do TES (Anexo 6-2), contempla:

» Fase de Obras:

o Umectagao das vias de trafego nao pavimentadas e das pilhas de materiais (caso

seja aplicavel);
o Defini¢ao de limites de velocidade de veiculos nas vias de trafego;
o Permissao de circulacdao apenas para veiculos autorizados nas areas envolvidas;
o Manuten¢ao dos equipamentos dotados de motores a diesel;
o Inspecao de fumaga preta nas maquinas, veiculos e motores (Escala de Ringelmann).

Conforme mencionado no item 6.8.2, serdo instalados equipamentos de controle , os quais terdao a
finalidade de minimizar possiveis emissdes atmosféricas do empreendimento.

O Memorial Descritivo ressalta que no TES todos os transportadores de correia deste do terminal,
equipamentos responsaveis para o transporte do material, serdo enclausurados e hermeticamente
fechados mitigando desta forma possiveis emissdes de particulados para a atmosfera da area do porto
de Santos. As torres de transferéncias serao projetadas em estrutura metalica com fechamentos laterais
em chapa de material anti desgastante de forma a mitigar possiveis desgastes, além de sistema de
captagao de po e filtro de manga de modo a mitigar possiveis emissdes de particulados para atmosfera.

De acordo com o Exame Técnico n° 40/2017 de 10/11/2017 da SELLAM - Secretaria de Meio

Ambiente da Prefeitura de Santos — Coordenadoria de Controle Ambiental — Secdo de Licenciamento
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Ambiental, nas atividades construtivas e ja a partir do inicio da operagao do empreendimento, o TES
garantira o padrio de qualidade do ar para particulas sélidas totais de acordo com a Resolugio Conama
03/90 e demais legislacdes pertinentes. Para tanto, serdo instalados amostradores de grande volume
(H7-170)) no terminal, devidamente calibrados e de acordo com a metodologia especificada na ABNT
NBR 9547/1997 ou legislacio vigente.

Mediante ao exposto, a analise informa que toda a legislagao ambiental pertinente sera atendida,
ressaltando que os equipamentos adquiridos atenderdo as premissas que norteiam o monitoramento
da qualidade do ar, conforme a legislagao vigente.

Reforcando o compromisso que o TES garantira a melhoria continua do terminal, tanto na
atualizagdo das tecnologias adquiridas para controle de particulados, como também nos
procedimentos operacionais internos, sera mantido o sistema de aspersao de Oleo tanto para o
recebimento como para o embarque, além da adequagdo do piso para circulagio de caminhdes,
garantindo a maxima eficiéncia na drenagem superficial e na manutenc¢io da limpeza, evitando o
acumulo de graos no terminal; o projeto também contarda com uma area para armazenamento de
residuos, caixa separadora de agua e 6leo (SAO); sera priorizado, quando possivel, o modal ferroviario
para recepcao de mercadorias.

Outras a¢oes relacionadas a emissoes:
» Controle de Emissio de Odores (fases de obra e operagao)
o Area de Limpeza de Veiculos
O projeto de modernizagao contempla:
= Sistema de aspiragdo do material que permanece na carroceria dos veiculos;

= Sistema de portas automaticas, intertravadas com a operagao dos

tombadores;

* Sonorizadores, utilizados para causar a trepidagao do veiculo, fazendo com
que os graos presos a carroceria se soltem dentro de area controlada pelo

terminal (evitando que sejam carreados para a via publica).

A Figura 6.8.7.1-1 apresenta um modelo esquematico da area de limpeza de veiculos.



oy O
TBS CPEA A

Figura 7.5-1: Modelo esquematico da area de limpeza de veiculos.

= Organizagao e Limpeza

O TES mantém programa de Ordem e Limpeza, o qual contempla a limpeza das vias internas e
externas.

Esse procedimento contempla a utilizagdo varredeiras mecanicas e de limpeza manual em pontos
onde a varredeira nio alcanga. Esse processo evita acimulos de residuos nas vias e consequentemente
a sua putrefagdo e geracao de odores. Os residuos gerados nesse processo sao gerenciados conforme

Programa de Gerenciamento de Residuos Solidos, descrito no item 6.8.1.

7.6. CONTROLE E MONITORAMENTO DE EMISSOES SONORAS (FASES DE OBRA E
OPERACAO)

O Subprograma de Controle e Monitoramento de Ruidos, ¢ apresentado no Memorial Descritivo
dos Impactos Ambientais e das Medidas Mitigadoras do Terminal — PIB — Plano Basico de
Implantaciao do TES (Anexo 6-2), contempla:

* Implantacio de medidas de controle, como a verificagdo da correta manutengao de

equipamentos;

* Restricdo de horarios de implantagao das obras, evitando trabalhos noturnos, de forma a nao

causar incomodos a populagiao do entorno (quando existir);
* Monitoramentos dos niveis de ruido:

o Definicao dos pontos de monitoramento de ruidos;
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o Realizacio das medicoes de ruido baseada na NBR 10.151/2000, que consta na

Resolucao Conama 01/90;

o Monitoramento da propaga¢do da vibragdo baseada na Decisio de Diretoria
CETESB n° 215/2007/E, de 7 de novembro de 2007;

Analise dos resultados obtidos em todos os pontos, avaliando a necessidade de adogao de medidas

de atenuacao sonora e/ou de vibracoes e apresenta-las quando cabiveis.

7.6. GERENCIAMENTO DE RESIDUOS SOLIDOS (FASES DE OBRA E OPERACAOQ)

Conforme apresentado no item 6.8.1, o empreendedor conta com os Programas de Gerenciamento
de Residuos Solidos, sendo o PGRCC para a fase de obras e o PGRS para a fase de Operagao, onde
constam todas as diretrizes que devem ser tomadas para o correto manuseio, armazenamento e
destinagao dos residuos gerados no terminal, minimizando qualquer tipo de impacto que possa ser
gerado. Além disso, é importante ressaltar que essa geracio de residuos no terminal nio tem
significancia como impacto no servi¢o publico de recolhimento de lixo, visto que o TES realiza a
destinagao final para empresas homologadas e licenciadas.

Estes programas contemplam:

= (lassificagdo e Segregacgao dos residuos gerados, de acordo com as normas e resolugdes cabiveis;
= Acondicionamento e armazenamento adequados;

» Coleta e transporte, de acordo com as normas técnicas existentes;

» Obten¢io dos certificados de destinacio de residuos/rejeitos, industriais e emissio dos

manifestos de transporte de residuos industriais, quando aplicavel.

7.7. GERENCIAMENTO E MONITORAMENTO DE EFLUENTES LIiQUIDOS (FASES
DE OBRA E OPERACAO)

O Subprograma de Controle e Monitoramento de Efluentes Liquidos, é apresentado no PBI —

Plano Basico de Implantagdo do TES (Anexo 6-2). Este subprograma contempla:
» Verificacio do correto manuseio do cimento e de concreto;
= Prevengao contra vazamentos de 6leos e graxas;
» Controle de arraste de materiais para drenagens e corpos hidricos;
* Monitoramento dos Efluentes:
o Defini¢ao dos pontos de monitoramento;

o Defini¢ao de metodologia de coleta;
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o Tratamento das amostras;
o Metodologia de analise dos efluentes;

o Controle de qualidade.

Os efluentes sanitarios gerados nas instalagdes dos canteiros de obra, serdo acondicionados em
banheiros quimicos e seu esgotamento realizado periodicamente por caminhées hidro vacuos
subcontratados de empresas especializadas e autorizadas.

Os efluentes sanitarios gerados pela operagao, serao destinados para a concessionaria, gerenciada
pela Codesp.

Com relagao as aguas de chuva as mesmas deverio ser encaminhadas para a rede de aguas pluviais,
conforme planta de drenagem (Anexo 7.7-1).

Com a finalidade de monitorar que as atividades desenvolvidas durante a fase de obras e operagao
do empreendimento nao alteram a qualidade da 4gua, , serdo realizadas campanhas de monitoramento
do lancamento dos efluentes, com base na resolu¢ao CONAMA 430, Artigo 16.

Os monitoramentos durante a fase de obras deverdo ser realizados mensalmente, focando nos
locais onde as obras estardo acontecendo.

Para a fase de operagao, os monitoramentos serao realizados anualmente.

7.8. PLANO DE EMERGENCIA INDIVIDUAL (PEl)/ PLANO DE ACAO EM
EMERGENCIA (PAE)

Conforme apresentado no item 6.10, o TES conta com Planos que identificam possiveis cenarios
de emergéncia que possam ocorrer em seu terminal, seja na area onshore como offshore, de forma a
definir estratégias e agoes que devem ser tomadas e seguidas em caso de ocorréncia de algum acidente.
Os Planos existentes no Terminal sio: Plano de A¢ao de Emergencial — PAE/Plano de Controle de
Emergéncia — PCE e Plano de Emergéncia Individual — PEI (Anexo 6.10-1).

Estes planos contemplam:
= Mitigacao das consequéncias de eventuais acidentes;

» Restringir os eventuais impactos decorrentes destes acidentes em uma determinada area,

evitando que estes impactos extrapolem os limites de seguranca estabelecidos;

» Mapear a sensibilidade ambiental das areas com potencial de serem atingidas em caso de

ocorréncia de acidentes com vazamento de Oleo;

* Prevenir quanto a ocorréncias externas que possam contribuir para o agravamento das situagoes

em decorréncia destes acidentes;

* Dimensionar os recursos materiais e humanos necessarios de forma adequada, para atuagao nas

formas de combate a estes acidentes;
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= Estabelecer procedimentos de resposta adequados para os cenarios acidentais detectados no
Estudo de Anidlise de Risco especifico para questdes relacionadas a vazamentos e

derramamentos de 6leo em dgua;

= Estabelecer de forma clara e objetiva atribui¢oes e responsabilidades dos envolvidos nas agoes

de combate aos acidentes, englobando a coordenagido e operacionais;

= Integrar o empreendimento com os demais 6rgaos envolvidos no atendimento a acidentes,

dentre eles o Corpo de Bombeiros, Orgaos Ambientais, Defesa Civil e outros pertinentes.

7.9. PROGRAMA DE EDUCACAO AMBIENTAL (FASES DE OBRA E OPERACAO)

O Programa de Educagdo Ambiental é apresentado no Memorial Descritivo dos Impactos
Ambientais e das Medidas Mitigadoras do Terminal — PBI — Plano Basico de Implantagao do TES

(Anexo 6-2). Este programa contempla:

» Estabelecer mecanismos de comunica¢ao e identificacao das demandas dos diversos segmentos

sociais, relativos as operacoes do empreendimento;

» Estabelecer metodologia, material didatico, prioridades, cronogramas compativeis com os

respectivos publicos alvos;

* Promover a capacitac¢ao e habilitagio do publico interno envolvido no desenvolvimento dos

programas e planos estabelecidos;

» Registrar, documentando todas as fases do programa; periodicamente auditar a eficacia e o

cumprimento de metas e, caso verificada a necessidade, revisar o Programa.

Para os trabalhadores do Terminal, prevé-se um programa permanente de treinamentos sobre boas
praticas a serem adotadas pelos trabalhadores incluindo, também, os procedimentos em situagdes de

emergéncia e tratamento de nao conformidades.

7.10. PROGRAMA DE COMUNICACAO SOCIAL (FASES DE OBRA E OPERACAO)

O mecanismo de interagdo permanente com a comunidade tem como objetivo levar ao publico as
informagoes sobre o terminal e suas atividades, especialmente quanto aos programas de gestio
ambiental executados pelo TES. Além de contribuir na disseminagao de informagSes importantes para
a comunidade, esse programa fortalece também o fluxo de informacdes entre todos os trabalhadores
envolvidos nas atividades portuarias do empreendimento.

O Programa de Comunicacio Social ¢ apresentado no Memorial Descritivo dos Impactos
Ambientais e das Medidas Mitigadoras do Terminal — PIB — Plano Basico de Implantagao do TES

(Anexo 6-2). Este programa contempla:
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= Planejamento de reunides com os distintos publicos-alvo;

= Elaboragio de um cronograma de reunides abertas aos setores de interesse da populagdo para

realizacdo de debates inerentes a operagao do empreendimento;

» FElaboracio e distribuicao de material informativo direcionado a atender as demandas relativas

a sua operagao.

» Implanta¢io de um nucleo de relacionamento entre comunidade e o empreendedor (um local
para a recep¢ado de visitantes, reunides com a comunidade, apresentagio de programas
institucionais, relacionamento com a imprensa instituicdes publicas e académicas e formadores

de opiniao);
= Elaboracdo de uma agenda de atividades de comunicagio.

8. PROGNOSTICO AMBIENTAL

O TES esta situado na Zona Portuaria, conforme diretrizes de uso e ocupagio do solo da Prefeitura
de Santos, portanto, esta em conformidade com os usos esperados para a area. Com relagio ao
licenciamento ambiental, ja foi protocolado na CETESB a solicitagio das Licengas Prévia e de
Instalacao, conforme preconiza a Decisio de Diretoria n°210-A/2017/1/C, a qual esta sendo
analisado pelo 6rgao.

Com relagao aos possiveis impactos apresentados, mais notadamente em relacio as emissoes
atmosféricas e a geracao de trafego viario na regido, pode-se afirmar que o Terminal, dentro do seu
projeto de modernizagao, estd implantando novos equipamentos e procedimentos que irdo minimizar
significativamente as emissoes, evidenciando o seu compromisso com o meio ambiente e
sustentabilidade da regidao e de seus negocios.

As melhorias no estacionamento interno dos caminhdes/carretas também reduzem
consideravelmente qualquer possibilidade de influéncia negativa no trafego na regiao.

O empreendimento mantém os procedimentos de controle de riscos exigidos pelos 6rgaos
competentes, bem como faz parte de diversos grupos de atuacio no porto e em Santos (PAM/ PAPS),
o que indica toda a sua preocupagao com a prevencao de eventuais sinistros, minimizando o risco de
acidentes, os quais, caso ocorram, serdo devidamente mitigados e gerenciados por meio desses
programas e procedimentos, os quais indicam as formas de atuagao para que o evento seja controlado,
minimizando os impactos junto aos trabalhadores e a populagao de Santos.

Todos os outros impactos apresentados neste EIV foram analisados pelo TES e ja possuem
medidas mitigadoras para a sua atenuacio. F importante ressaltar, que todas as iniciativas indicadas
neste EIV, as quais visam uma melhoria da integracao porto x cidade, bem como proporcionarao
maior conforto ambiental aos moradores da regido.

E importante ressaltar ainda, que o Terminal gera em torno de 225 empregos diretos para o

municipio de Santos, bem como suas atividades diretas e indiretas movimentam a economia e gerando
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impostos para os governos municipal, estadual e federal e resultando em grandes beneficios para a

populagao do seu entorno, municipio e demais esferas.

9. CONCLUSAO

Com a apresentagao das caracteristicas do terminal, as medidas de melhorias e modernizagcao em
implantacdo, bem como do diagnostico da area de influéncia, foi possivel identificar os possiveis
impactos causados na regiao pela operagao do TES.

Uma vez determinados e avaliados esses impactos, foram apresentadas as medidas mitigadoras e
os programas ambientais ja em execucao pelo TES e aqueles propostas para serem implantados
durante as obras e futura opera¢io, os quais tem por intuito evitar e/ou minimizar todos os possiveis
impactos gerados pela sua operagio.

Os impactos do empreendimento ao longo das fases de implantagao e operagiao, tem mitigagao
prevista nos planos e programas ambientais apresentados neste relatério. Uma vez adotadas as
medidas mitigadoras previstas, passarao a ser pouco significativos.

Além disso, o terminal esta conforme em relagao ao seu enquadramento no zoneamento municipal,
bem como estd em processo de licenciamento ambiental junto a CETESB.

E importante ressaltar que foi apresentado 2 CETESB o relatério com o plano basico ambiental
para realizacdo de seu licenciamento, onde estao previstas todas as medidas mitigadoras e programas
ambientais que serdo executados pata evitar e/ou minimizar possiveis impactos que as operagoes do
Terminal possam vir a causar no meio ambiente, bem como na sua vizinhanga. Essas a¢oes
corroboram com as ja apresentadas neste EIV e evidenciam a preocupacio do TES com o bem-estar
da populagao vizinha ao seu terminal.

Portanto, ¢ possivel concluir acerca da viabilidade urbanistica e ambiental do Terminal.
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10. GLOSSARIO

Agua de Lastro - a agua recolhida no mar e armazenada em tanques nos poroes dos navios, com o
objetivo de dar estabilidade as embarcacoes quando elas estdo navegando sem cargas;

Assoreamento — obstrugdo, por areia ou por sedimentos quaisquer, de um rio, canal ou estuario;

Cais — Infraestrutura e estruturas destinadas a atracagao dos navios, incluindo a faixa de terrapleno
adjacente, defensas, cabe¢os de amarragao e sistemas auxiliares ali instalados;

CADRI - Certificado de Aprovagao de Residuos Industriais, documento emitido pela CETESB que

aprova o encaminhamento de residuos para reprocessamento, tratamento ou disposi¢ao final;
CETESB — Companhia Ambiental do Estado de Siao Paulo;
CONDEPASA - Conselho de Defesa do Patrimoénio Cultural de Santos;

CONDEPHAAT - Conselho de Defesa do Patriménio Histérico, Artistico, Arqueoldgico e Turistico
do Estado de Sao Paulo;

CONAMA — Conselho Nacional do Meio Ambiente;
CPFL — Companhia Piratininga de For¢a e Luz;
DOCAS — Companhia DOCAS de Sao Paulo, pertencente a Secretaria Especial de Portos;

Drenagem pluvial - sistema de obras, equipamentos e servi¢os projetados para receber o escoamento
superficial das aguas de chuva que caem no porto direcionando-as aos corpos receptores;

Efluentes domésticos ou esgoto sanitario - sio os dejetos provenientes das diversas modalidades
do uso da agua em qualquer edificacio que tenha banheiro, cozinha, lavanderia, copas, etc

Efluentes industriais - sao residuos liquidos e gasosos provenientes das atividades industriais;

Equipamentos Urbanos — segundo a norma brasileira NBR 9284, ¢ um termo que designa todos os
bens publicos ou privados, de utilidade publica, destinado a prestacao de servicos necessarios ao
funcionamento da cidade, implantados mediante autorizagao do poder puiblico, em espagos puiblicos
e privados. Segundo a Lei Federal 6.766/79, consideram-se urbanos os equipamentos publicos de
abastecimento de agua, servicos de esgotos, energia elétrica, coletas de aguas pluviais, rede telefonica
e gas canalizado;

Escoamento superficial - processo do ciclo hidrolégico do deslocamento das aguas na superficie da
Terra, ou seja, representa o fluxo sobre a superficie do solo das bacias hidrograficas e pelos seus
multiplos canais.

IBAMA — Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovavetis;
IBGE - Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica;

Impactos ambientais — qualquer alteracao das propriedades fisicas, quimicas e biolégicas do meio
ambiente causada por qualquer forma de matéria ou energia resultante das atividades humanas que
direta ou indiretamente, afetam: I - a saide, a seguranga e o bem-estar da populagao; II - as atividades
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sociais e econoémicas; I1I — a biota; IV - as condicbes estéticas e sanitarias do meio ambiente; e V - a
qualidade dos recursos ambientais;

IPHAN - Instituto do Patrimonio Histérico e Artistico Nacional,
IPARQ - Instituto de Pesquisa em Arqueologia da UniSantos — Universidade Catolica de Santos;

Medidas mitigadoras — medidas mitigadoras sio aquelas capazes de diminuir o impacto negativo ou
a sua gravidade. No caso da impossibilidade ou insuficiéncia da mitigagao de determinados impactos,
devem ser adotadas medidas compensatorias;

Orgio ambiental — 6rgios ou entidades da administracio direta, indireta e fundacional do Estado e
dos Municipios, instituidos pelo Poder Publico, responsaveis pela protecao e melhoria da qualidade
ambiental, administra¢dao de recursos naturais e manutengao e recuperacao da qualidade de vida;

PAPS - Plano de Area do Porto de Santos e Regido

Patrimé6nio arquiteténico - sao caracterizadas como construgoes representativas por seus estilos,
época de construgao e técnicas construtivas utilizadas;

PatriméOnio cultural — bens de natureza material e imaterial, tomados individualmente ou em
conjunto, portadores de referéncia a identidade, a agdo, a memoria dos diferentes grupos formadores
da sociedade;

Patrimo6nio natural — é composto por “monumentos naturais”, bem como por “sitios e paisagens”
cuja conservacao seja necessaria em decorréncia da “feicdo notavel” com que tenham sido dotados
pela natureza ou agenciados pelo homem;

Plano Diretor — lei municipal que estabelece diretrizes para a ocupagao da cidade;

Poluigdo — introduc¢ao pelo homem, direta ou indiretamente de substancias ou energia no ambiente,
provocando um efeito negativo no seu equilibrio, causando assim danos na saide humana, nos seres
vivos e no ecossistema ali presente;

PIB — Plano Basico de Implantagiao do TES;
RMBS — Regiio Metropolitana da Baixada Santista;
SABESP - Companhia de Saneamento Basico do Estado de Sao Paulo;

Sinistro - ocorréncia de um acidente ou evento inesperado e/ou nio premeditado com significativo
estrago, dano ou prejuizo, ocorrido em um equipamento, maquinario ou veiculo;

Solapamento de terra — afundamento do solo;
TES — Terminal Exportador de Santos;

Zoneamento - instrumento do planejamento urbano, caracterizado pela aplicagio de um sistema
legislativo (normalmente em nfvel municipal) que procura regular o uso, ocupacio e arrendamento da
terra urbana por parte dos agentes de produgao do espago urbano, tais como as construtoras,
incorporadoras, proprietarios de imoveis e o proprio Estado.
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