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1. INFORMACOES GERAIS

1.1. BREVE RELATO DO EMPREENDIMENTO

O objetivo do presente relatério é a elaboracd®ethidrio de Impacto no TrafegdRIT,
referentéferminal Exportador de Santo$SES localizado no Estuario, no municipio de Santos/SP
o qual foi elaborado pela empresa Consultoria, Planejamento e Esthoimtais- CPEA por
solicitacdo do TE®m atendimento as exigéncias municipais da Prefeitura Municipal de Santos

1.2. DADOS DG REQUERENTE&

Nome/Razao Social: TERMINAL EXPORTADOR DE SANTOS
Logradouro: Avenida Governador Méario Covas Jr., S/IN, aém&a38, XL e XLII

Bairro: Estuério Municipio: Santos/SP CEP: 011026800
Telefone:(13) 3274725

CNPJ: 18.845.076/00683
Endereco para CorrespondénciaAvenida Governador Méario Covas Jr., S/N

Bairro: Estuério Municipio: Santos/SP | CEP: 011026 300
Responséavel LegalGustavo André Duque da Paixao

Telefone para contato(13) 2108000

1.3. DADOS DO RESPONSAVEL TECNICO

Nome/Razao Social:Consultoria, Planejamento e Estudos AmbienGIEA

Logradouro: Rua Enguaguacu, n°® 99

Bairro: Ponta da Praia Municipio: Santos CEP: 11035071
Telefone:(13) 3035002 FAX: (13) 303%004
CNPJ:04.144.182/000Q6 Email: contato@cpeanet.com

Endereco para CorrespondéncidRua Enguaguacu, n°® 99

Bairro: Ponta da Praia Municipio: Santos CEP: 11035 071

Contato: Mauricio Tecchio Romeu

Telefone para contatq11) 4088200 | Email: mauricio.romeu@cpeanet.com

1.4. DADOS DO EMPREENDIMENTO

O TES- Terminal Exportador de Santos S.A., € um Terminal Portuario que tepricoipal
atividade o Recebimento, Armazenagem e Embarque de Granéis Sdlidos de Origem Vegetal.

O TES foi fundado em dezembro de 2@i&ves de uma Joint Ventargre Louis Dreyfus e
Cargill Agricolea quavence a concorréncia pubh das areas deminadas STS04.
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A area denominada STS 04 copternarmazen 38( “ ar ea 02”7 XLe Xolq “ &rmrmaz ¢
0 1 & p Berco 38 para atracacao de nawiadizando 4800 m2, no entanto, a publicacdo da
permissao de uso ocorreu somente em 05 de outubride 20

Anteriormente ao TESs areaslenominadas STS €ram ocupadas por um pool de empresas,
exercendo as mesmas atividades que o TES exenterdne abaixo:

Armazém 38 Operado pelas empresas Louis Dreyfus e Adm do Brasil

Armazém XL Operado pela Carauru Alimentos (atual Terminal TXXXIX)

Armazém XLII  Operado pela Louis Dreyfus

Em uma linha do tempo resumida, temos o seguinte:

Dez/2015 Out/2016 Nov, Dez/16 + Fev/2017
Jan/17
> Concorréncia Publicacdo da Plano de Inicio das
publica da area STS | Permissdo de Uso | Manutengéo e operagbes na area
04 da Area 01 no diario | adequacio, a fim de | 01 (estruturas dos
> Fundacdo do oficial viabilizar o uso das | armazéns XL e
TES estruturas dos XLIT)
armazéns XL e
XLII.

*A permissédo de uso da aredabthazém 38) ainda néo foi publicada, ndo sendo permitida a sua utilizacéo.

O berco 38 para atracacde mhvios € compartilhadocom o Terminal XXXIX. Esse
compartilhamento ocorrera por tempo-geéerminado, até que o Terminal XXXIX efetue as
adequacOascessarias em seu berco.

E importante ressaltar que durante os quatro primeiros anos, o TES realizara diversas obra
conforme previsto neste Estudo, sendo necessario um investimento aproximado de R$ 400 milhde
de reais. O objetivo dessas obras reéesd aprimoramento das estruturas e modernizagdo dos
equipamentos.

O TES atua conforme seus principios Eticos, Miss&o, Vis&o e Valores:

Visdo: Seremos referéncia em desempenho na movimentacdo portuaria de granéis soélidos ¢
origem vegetal no Brasil.

Misséo: Garantir a exceléncia nos nossos servigos de escoamento portuario de granéis soélidos
origem vegetal, constituirg® um elo logistico essencial para a cadeia do agronegaécio.

Valores:
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- Etica;
- Respeito a vida;
- Compromisso com a cadeiadtiga,;
- Exceléncia operacional.

Mandamentos Eticos do TES:

1. O TES preza pelo cumprimento da legislacdo a qual esta sujeito;

2. O TES opdese a qualquer acéo de terceiro que leve a violacdo da legislacao;

3. O TES rejeita pagar ou receber suborno e tampoticippadte qualquer outra pratica antiética,
fraudulenta ou corrupta;

4. O TES honra todas as obrigagdes comerciais que assume com integridade, mantendo 0s req
de seus negdécios com exatidao;

5. O TES investe em um ambiente de trabalho digno, segurowelsaudéontrario a qualquer
forma de assédio ou discriminacao;

6. Os gestores do TES sao responsaveis por assegurar que funcionarios e prestadores de se
sob sua supervisao, estejam familiarizados com as leis e politicas da Empresa;

7. Cada um dos funciérios € responsavel pela prevencéo, deteccdo e comunicacdo de quais
violag@es as leis ou politicas do TES;

8. Todos os funcionéarios do TES devem agir com transparéncia, evitando criar conflitos de inter
entre assuntos pessoais e as atividades desBmpr

9. Cada um dos funcionarios do TES deve zelar pela imagem e reputacdo da Empresa medic
pratica de uma conduta ética, digna e de respeito as pessoas € a lei.

10.0s funcionarios do TES se comprometem em manter o sigilo e a confidencialidade
informacdes criticas, estratégicas e de negdcios da Empresa

Além disso, o TES mamh as certificagcdes nas normas ISO 9001, ISO 14001 e OHSAS 18001,
demonstrando dessa forma a melhoria continua em todos 0s seus processos.

Visando atendecondicionantes ad contrato de arrendamento, encesgaem fase de
licenciamento junto a CETESB um projeto de expans@mdernizacado Terminalp qual sera
apresentada seqguir.

1.5. PROJETO DE AUMENTO DE CAPACIDADE DO TES

Com relacdo ao projeto de modernizacdo dg aEXpansdo projetapgeevé um aumento na
capacidade de armazgnade graode 165000t par@285.000tmmediante @aumento na capacidade de
armazenam de grdos do Armazém(d&8 40.000t para 220.000t)anutencdo da capacidade de
armazenagem do ArmazeémeXa transformacdo do Armazém XLII em estacionamento para caminhde
Em sintese, o terminal tera um incremento em sua capacidade de armazenagem estéatica da or:
196%, passando de 145.000 para 285.000 toneladas.

Com relacdo ao sistema de recebimentgrates para o modo rodoviario, 0 projeto prevé a
substituicados trés tombadores existeni®21 metros, por 02 tombadores de 30 metros. Para o0 modo
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ferroviario esta prevista a substituicdo das 03 moegas com capacidade de 02 vagdes para 02 moe
capaidade de 03 vagodes.

No gue se refere a expedi¢céo, ou seja, 0 embarque de graos nos navios para eRpueEELao, 0
prevé a substituicao disisshiploadeyexistenteportrés torres fixas de carregamecaola ugcom
capacidade de 2.000.tLembrawlo que a operacdo consiste na utilizagdo simultanea de apenas dt
torres, totalizando 4.000t/h.

O terminal ocupa uma area total de 46.800 m2 e todo o projeto sera realizado dentro deste perin
nao havendo expansao de area fisica, sendo estimadoajcepacidade de movimentacao de granéis
vegetais passaara 6,8 milhdegpds as obras de modernizacédo do Terminal

O projeto de expanséo do TES esta em franca sinergia com outras empresas que utilizam o che
"Corredor de Exportacdo"”, sao elas: tdRam, TXXXIX e ADM, visando maximizar eficiéncia do
transporte ferroviario. Tal iniciativa permitira a recepcdo de trem inteiro no terminal, operac
independente e simultanea, fluxos rodoviario e ferroviario segregados, além de eficiéncia operaci
segurancga, revertendo em ganhos com a migracdo de modal de transporte, diminuicdo da polui
melhoria no trafego da cidade.

Medidas relacionadas ao transm@tprodutos,” jindplantaddse “previstacom a modernizacao
do Termindl:

1 Procedimento paRecebimento de caminhdes

Com a finalidade de evitar transtornos na descida da rseremterno do Portaninimizando
impacto no trafego aagido, o TES garante quegistica ds caminhfeseja realizada de forma
atener aos requisitos descritos nas resolugdes CODESP 136.2013 de 30 de dezembro de 2
ANTAQ 3274, de 06 de fevereiro de 2@lAseja, os caminhBes devem obrigatoriamente fazer c
agendamento no patio antes de seguirem para o Litoral. Posteriormentes dapfonibilidade

de descarga, os caminhdes séo liberados para seguir até o Terminal.

1 Manutencéo da Faixa Dinamica:

a. Manter placas no perimetro da faixa dindmica, identificando que é proibido estacionar camin
vazios;

b. Manter placas no perimetro da fdixémica, identificando que é proibido efetuar limpeza de

caminhdes nesse local;

Instalar e manter lixeiras no entorno da faixa dinamica;

d. Manter em bom esteadoos egr egadores de via”, a fim
autorizados, na faixa dinéaiconforme orientacdes da CET

o



1 Construcao de Péatio de Caminhdes dentro do perimetro do Terminal

Onde atualmente enconsi@ 0 armazém XLII, sera construido um patio, capaz de absorver 6
caminhdes/ carretagye poderdo permanecer estacionados aténenmmwde se dirigirepara a
descarga.

1 Implantagdo de nov@®mbadores rodoviarios

A descarga das carretas sera efetuada por 02 tombadores rodevédtdgosapacidade (30, m)
reduzindo o tempo médio de descarregamento e aumentando sua cagasdedebras, é esperado
gue a movimentacao pledutosnos tombadore®doviariocorresponda a 30% da movimentacao do
terminal, diferente do atual, que correspoagecaimadameni#%.

Mesmo com essa alteragdo, € esperado um aumento na movimentacdo de caminhdes, uma ve
movimentacgao do terminal ira aumentar para 6,8 milhdes de toneladas anuais. Por este rsw#ivo, es|
gue o fluxo de caminhdsga aumentad@apos as obrasp enanto,com a criacdo do estacionamento
interno e a otimizacdo das operacdeesiEargado é esperado um impacto no trafego da regiéo.

CPEA 341D RITOTESG SANTOS/SP 7



O
CPEA A

1 Implantagdo de novas moefgasoviaria

A descarga ferroviaria sera efetuada por 02 linhas férreas, dotadas @s 0adaygrgndo ganho
de escala na capacidade de recebimento de cargas ferroviarias, possibilitando priorizar o modal ferrc
reduzindo consequentemente o nimero de veiculos de carga rogogiagnam necessarios caso ndo
houvesse essa melhane recepcdo ferroviaria. A expectativa € que o recebimento ferroviario se
responsavel por 70% da movimentacdo de grdos no terminal.

2. RESUMO DA SITUACAO ATUAL

2.1. LOCALIZACAODO TERMINAL EXPORTADOR DE SANTOS

O TES se localiza no municipio de Santos, Estado de Sao Paulo, na area do Porto de Santos
jurisdicdo da CODESP, mais especificamente na Av. Mario Covas Jr., Bairro do Estuario, CEP 1102
O municipio de Santos possui como acesgastir @ munidpio deSao Paulas rodovias Imigrantes
(SR160) ou Via Anchieta (8B0) O percurso possaercade60 Km até o municipio de Santos.

Ja no municipio de Santpara realizar o acesso T&Sjuese pela Aveda Perimetral do Porto de
Santos (Avenida Gide de Santos)em seguida 0 acesso é realizado pela Av. Mario Covas Jr. A Figu
2.1 a seguir apresenta a localizagdo do TES, ja& com o buffer de 300 m além de seus limites,
considerado a &rea de influéncia direta do empreendimento, conformeapaeoeinComplementar
Municipal n® 793/2013.



SANTOS GUARUJA

Termi r}r al]
XXXIX

7.347.500

7.347.000

FT34171701L0C-R0O

Legenda

l IArea de estudo A 0 75 150 300 m

I I Entorno de 300m da area de estudo

Escala grafica

:I Canal de Acesso ao Porto de Santos Projecao Universal Transversa de Mercator - UTM
o o Datum Horizontal: SIRGAS 2000, fuso 23K
71 Limite Municipal AIRBUS DEFENCE E SPACE - Sistema Orbital Pleiades, 2016.

Figura 2.1: Localizagdo do TES
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2.2. A CESSOS / HIERARQUIZACAO VIARIA
A figura 2.2 seguir identifica a localizagao geral do empreendimento em questao, em Santos.

SP-150 - Via Ariéhi\etra‘ "

SP-160 1
- Rodovia dos
Imigrantes

Figura 2.2: Localizagdo geral do empreendimento em Santos.

CPEA 341D RITOTESG SANTOS/SP 10
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2.2.1 MICRO ACESSIBILIDADE

O acessao TES se dé através da Avenida Mario Covas Jr, em seu trecho final (ao sul), ja proxim
ao acesso a Balsa Sant@aiaruja. Avenida Mario Covas Jr dessmeomo um prolongamento da
Avenida Cidade de Santos. Juntas, as duas avenidas pegquorearald todo o canal do Estuario
de Santos.

As imagens a seguir ilust@smvenidas Cidade de Santos e Mario Covas Jr e suas vias adjacentse

Foto 2.1 | Inicio da avenida Mario Covas Jr. Seu Foto 2.2 | Avenida Mario Covas Jr, pista sul. A
trecho inicial se d4 no entroncamento com a avenida desenvolve-se em pista dupla, com
Avenida Siqueira Campos. trés faixas de rolamento por sentido.

Foto 2.3. | Avenida Mario Covas Jr, pista sul, Foto 2.4. | Avenida Mario Covas Jr, pista Sul.

cruzamento com a Avenida Alm. Cochrane. Ao fundo da foto a esquerda visualiza-se o
empreendimento em estudo. A direita o
entroncamento da Av. Afonso Pena com a Av.
Mario Covas Jr.

Foto 2.5. | Trecho final da Av. Mario Covas Jr, Foto 2.6. | Avenida Mario Covas Jr, pista norte.

préoximo ao Aceso a balsa Santos - Guaruja. Neste sentido a via possui as mesmas
caracteristicas ja apresentadas. A direita da
foto nota-se uma faixa adicional, separada por
elementos fisicos (barreiras tipo Jersey). Tal
faixa é utilizada por veiculos de carga com
destino ao TES.

CPEA 341D RITOTESG SANTOS/SP 11



Foto 2.7. | A foto acima mostra alguns veiculos Foto 2.8. | A foto acima, obtida a partir da
de carga estacionados na faixa adicional Avenida Afonso Pena, mostra ao fundo a
préximos ao acesso rodoviéario do TES. portaria de acesso rodoviario ao TES.

2.2.2 MACRO ACESSIBILIDADE

A denominada Area de Influéncia Indireta (All) do empreendirsehto, ponto de vista de
trafego e transport@pode ser definida como a area onde se desenvolvem as principais vias que
permitem deslocamentos de/para o empreendin@itermnal Exportador de Santos, em virtude
de sua localizacdo em area com urbanizacéo consolidada, possui confluente relacéo entre as defini
de micro e macro acessibilidade. Portanto, para melhor detalhamento do presente estude, consider
se como macro acdslidade, a Avenida Perimetral do Porto de Santos (Avenida Cidade de Santos),
gue d& acesso direto a Avenida Mario Covas Jr. e também as Avenidas Coronel Joaquim Montene
e Afonso Penarincipais vias de trafego que atendem a Avenida Mario Cosgadximadades
do empreendimento.

As fotos a seguir ilustransituacdo atual destas.vias

Foto 2.9 | Avenida Cidade de Santos. A avenida Foto 2.10 | Avenida Cidade de Santos, pista sul.
se inicia no entroncamento com a Avenida A avenida desenvolve-se em pista dupla, com
Jodo Pessoa, préximo ao Terminal de trés faixas de rolamento por sentido.

Cruzeiros do Porto de Santos.

CPEA 341D RITOTESG SANTOS/SP 12



Foto 2.11. | A avenida Cidade de Santos tem Foto 2.12. | Observa-se ao longo de toda a

sua velocidade méaxima regulamentada em 60 Avenida Cidade de Santos boas condic6es de
km/h. A sinalizagdo vertical indica a existéncia sinalizag&@o horizontal e vertical.

de sistema de fiscalizacdo eletrbnico de

velocidade.

Foto 2.13. | Avenida Cel. Joaquim Montenegro, Foto 2.14. | Avenida Cel. Joaquim Montenegro,
sentido centro da cidade. A via desenvolve-se sentido Avenida Mario Covas Jr.

em pista dupla, com velocidade méaxima

regulamentada em 50 km/h.

Foto 2.15. | Avenida Afonso Pena, sentido Foto 2.16. | Avenida Afonso Pena, sentido
centro da cidade. Via em pista dupla, com as Avenida Mario Covas Jr.

mesmas caracteristicas da Av. Cel. Joaquim

Montenegro.

2.3. TRANSPORTE PUBLICO

A Viacao Piracicabana Lté@aatualmente a emprgsarmissionaria do servigco de transporte
coletivourbano na Baixada Santiatandado o transporte municipal nas cidades de Santos e Praia
GrandeNo sitio eletronico da empresayw.santosonibus.com.Brpossivel verificar as linhas que
atendem saaproximidades do Terminal. Nos pontos mais préximos ao acesso do TES, as linhas de
Onibus da Viacdo Piracicabana que ali atendem séo a 100@sasdfsBlos que perfazem estas

CPEA 341D RITOTESG SANTOS/SP 13
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linhas possuefinequéncia de passagem nos pontos mais préximos do TEE en26 minutos
durante o dia.

Além do transporte municipal, a regido do empreendimento € servida por servigcos de 6nibus d
Empresa Metropolitana de Transportes UrbaidTU. Foram verificadas pelo menos 03 linhas
da EMTU que atendem a demanda do TESeIS&

1 906- CUBATAO (FABRIL)/ SANTOS (PONTA DA PRAIA)
1 917- CUBATAO (USIMINAS)/ SANTOS (PONTA DA PRAIA)

1 927- PRAIA GRANDE (JARDIM SAMAMBAIA)/ SANTOS (PONTA DA PRAIA)

2.4. CIRCULACAO / TRAVESSIAS DE PEDIREBS EXISTENTES

Conforme relatado no item 2.2, a avenida Mario Covas, sobretudo no trecho em frente ao TES
nao possui sinalizagéo horizontal. Nao foi verificado, portanto, a exist@nces gara travessias
de pedestres nas proximidades do acessgpaeendimento. Cumpre ressaltar, ainda, que os pontos
de parada de 6nibus mencionados no item 2.3 do presente relatério-kecdlizado oposto da
Avenida Mario Covas, com relacdo a portaria do empreendimento

2.5. AVALIACAO DA DEMANDA DO TRAFEGO

Durante as pesquisas realizadas para o presente relatério ndo foram verificadas contagens
trafego existenteSntretanto, a partir das observacdes realizadas durante a vistoria técnica e tambeér
embasado nas informac@es existentes em laudo de cai@etina@fego rodoviario realizadospela
empresas Kirra@PEA em fevereiro de 20b7qual é disponibilizado pela Prefeitura Municipal de
Santos em seu $jggodese concluir que o sistema viario diretamente afetado pelo empreendimento
opera abaixo de@ capacidade de absorcéo.

3. ESTIMATIVA DA ATRACAO DE VIAGENS

3.1. QUALIFICACAO DE USOS / ATIVIDADES, INFORMACOES OPERACIONAIS /
FUNCIONAIS
Conforme especificado no projeto de expansédo do TES, esta pravistarenacdo do armazém
XLII em estaciormaento para caminhdes, com capacidade para 66 veiculos de grande porte.
Além do estacionamento para caminhdes, o projeto prevé a substituicdo do tombador de
caminhdes de 21 metros por dois novos de 30 metros cada, o que gera ganho significativo na dinam
da operacéao de descarga dos veiculos.

1

http://www.santos.sp.gov.br/static/files_www/conteudo/ProcessosSeletivos/Laudo%20Caracteriza%C3%A7%C3%A
3oTrafego_0.pdf


http://www.emtu.sp.gov.br/sistemas/linha/resultado_imp.htm?numlinha=31324
http://www.emtu.sp.gov.br/sistemas/linha/resultado_imp.htm?numlinha=31325
http://www.emtu.sp.gov.br/sistemas/linha/resultado_imp.htm?numlinha=31106
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Finalmente, as acfes compartilhadas pelas demais empresas instaladas no Porto de San
buscando maximizar a eficiéncia do transporte ferroviario, culminardo na migracdo de modal d
transporte, reduzindo ainda mdigflaéncia da operacédo do TES no sistema viario do municipio de
Santos.

3.2. ANALISE DA CAPACIDADE DA VIA DE ACESSO

O objetivo da determinacédo da Capacidade de uma via € quantificar o seu grau de suficiénci
acomodar os volumes de trafego existentgrevistos, permitindo a analise técnica e econdémica ds
medidas que asseguram o0 escoamento daqueles volumes em condicfes aceitaveis. Ela é expre
numero maximo de veiculos que pode passar por uma determinada faixa de trafego ou trecho de u
durante um periodo de tempo estipulado e sob as condi¢cfes existentes da via e do transito.

No sentido de melhor traduzir a utilizagéo da via pelo usuério, quaiifialrdale quantifitd foi
criado o conceito de Nivel de Servico. Esse conceitduiitio através ddighway Capacity Manual
HCM, em sua edi¢cdo de 1965, possibilita a avaliacdo do grau de eficiéncia do servigco oferecido p
desde um volume de trafego quase nulo até o volume maximo ou capacidade da via.

O HCM é um manual normmeicano, mundialmente utilizado, que contém metodologias para :
avaliacao e estimacao do Nivel de Servico (NS) de diversos componentes do sistema de transporte
elas uma metodologia para a analise de vias urbanas, que engloba as vias aoiesais e colet

De acordo com o referido Manual, foram selecionados 6 (seis) niveis designados pelas seis pri
letras do alfabeto. O nivel A corresponde a melhor condi¢do de operacao e no outro extremo o ni
corresponde a condi¢do de congestionamento tonipiere estes dois extremos, sitsarms demais
niveis. Neste procedimento, o nivel de servico limitante € o nivel D, por ser, de acordo com o HC]
limiar entre o servico adequado e a capacidade da via.

Pode se considerar, conforme Campos e Melg,(a0@5uma via arterial de pohtiplacomtrés
faixa de rolamento por sentido tenha fluxo de trafego maximo em nivel de servico D d@.28@a de
veiculos/hora por sentida Conforme relatado neste estudoavenida Mario Covas @ossui
caracteristicas semelhantes a uma via com estas caracteristicap@adetugker consideradam
tal capacidade de atendimento a demanda.

Campos e Melo (2005) trata do arigee | aci onando a Ocupa-«o0o U
Desenlvor i me n t o de Quicsida da proféssom ipgasitora Vania Barcellos Gouvéa Campos e da
Mestre em Engenharia de Transportes, a Eng. Bruna Pinheiro de Melo, ambas do Instituto Milita
Engenharia- IME, publicado nos anais do Xlll Congreso Latireyamano de Transporte Publico y
Urbano, realizado em 2005 em Lima, Peru. Neste artigo as autoras apresentam os fluxos ma
conforme método do HCH#000.

3.3. ATRACAO DE VIAGENS

Abaixo podese visualizar os dadd@sbela 3.3 1 e Tabela 3-32), realizado nos anos de 2014 e
2015, pouma das trés empresas que operavam as areas arrendadas pelo TES.
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As demais empresas nao forneceram as inforrdagesmovimentacaosanosie2014/2015
dessa forma, o calculodiscarga de caminhdes sera apresentad@semabcapacidageminal
de descarga dodrtombadoresendo consideradgs interferéncias na descarga em funcéo da
movimentago concomitantentre caminhdes e &g (com o lay out do Terminal, os caminhdes

necessitavam aguardamovimentacdo de vagdes para entrar/ sair dos tombadores, reduzindo a
performance de descarga).

U Volume realizado pela empresa que forneceu os dados (utilizacdo compartilhada de
dois tombadores)

Tabela 3.3 81: viagens realizadas e m 2014

| RESUMO DESCARGA CAMINHOES ARMAZEM XLII / ARMAZEM XXXVIII

Periodo 01/01/14 a 31/12/14
Produto / Més Jan | Fev | Mar | Abr | Mai | Jun Jul | Ago | Set | Out | Nov | Dez TOTAL
Soja 0 0 0 0 391 4 0 0 0 0 0 0 395
Milho 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Farelo de Soja (4) 69 583 15 711 0 0 12 62 29 101 0 0 1582
Farelo 46% Trasoy (826) 0 0 0 0 0 204 6 0 0 0 0 0 210
Farelo 48% H Trasoy (830) 0 54 463 0 0 28 0 0 0 0 0 0 545
F.Soja 48% Hipro (99) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 305 | 990 | 540 1835
69 637 478 711 391 236 18 62 29 406 9290 540 4567
Gréfico 3.3 d1: viagens realizadas em 2014
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Tabela 3.3 82: viagens realizadas em 2015

| RESUMO DESCARGA CAMINHOES ARMAZEM XLII fARMAZEM HHXVIN
Periodo 01/01/15 a 31/12/15

Produto / Més Jan | Fev | Mar | Abr | Mai | Jun Jul | Ago | Set | Out | Nov | Dez TOTAL
Soja ] 255 ] ] 25 999 612 | 1693 1 1] ] ] 3585
Milho 0 0 ] ] 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Farelo de Soja (4) 0 3 973 134 0 0 326 0 0 0 137 193 1766
Farelo 46% Trasoy (826) 0 0 0 0 204 55 0 0 0 0 0 85 344
Farelo 48% H Trasoy (830) ] 1] ] ] ] ] 292 1 ] 1] ] ] 203
F.Soja 48% Hipro (99) ] 217 45 294 40 ] 1] ] ] 535 1 ] 1132
0 475 | 1018 | 428 | 269 | 1054 | 1230 | 1694 | 1 535 | 138 | 278 7120
M zoja
B milho

farelo desoja 4
m farelo de soja B26
® farelo de soja 830

farelo de soja 89

U Capacidade nominal de descarga dos trés tombadores:

Cada tombador tinha capacidade nominal de desca@facdeninhdes em 24 horas. Considerando
as interferéncias na descarga em funcdo da movimentagcdo concomitante entre caminhdes e ve
paradas para troca de turno, pegleonsiderar que a capacidade de recebimento dos trés tombadores
de aproximadamee 100 caminhdes x dia, totalizando em 36.000 caminhdes x ano.

3.4. DIVISAO MODAL E DISTRIBUICAO DE VIAGENS

Depreendese do material estudado que quase a totalidade das viagens com origem/deStino ao
séo realizadas por veiculos de casgacificamente granelei@enforme o Decreto Municipal 7.418
de 13 de abril de 2016, que regulamenta o disposto no paragrafo Unico do artigo 23 da lei compler
n°® 793, de 14 de janeiro de 2013, que disciplina a exigéncia do estudo prévio die wiapdeoca
EIV — e dispbe sobre a conformidade de infraestrutura urbana e ambiental, no ambito do municipi
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Santos, e da outras providéncias, o fator de equivaléncia a ser utilizado na divisdo modal para este
veiculo € dd,75 ou seja, oumero total de caminhdes considerado para a presente analise deve
aumentado erh, 75vezes para determinacédo da demanda em Unidades Equivalentes de Carro de Pe
—UCP.

Sendo assimextraimosla tabel®.3- 2 apresentatanteriormenteguedurante geriodo analisado,
0 maior movimeto ocorreu durante o més de agosto de 20fba movimentacao de 1.694 veiculos ao
longo dos 30 dias do mBsrém, na analise deRt&, sera levado em consideracéo a capacidade nomina
do Terminal, que é de 36.0athinhdes por anoerca de 3.000 por més.

Como resultado, uma vez que o TES opera nos 07 dias da semana, podemos considerat
capacidade nomindé 100veiculos se movimentando diariamente com origem/destiferramal
Exportador de Santo§enos, portanto, o equivalent&7a UCP/dia.

4. IDENTIFICACAO DE IMPACTOS E PROPOSICAO DE MEDIDAS MITIGADORAS

Como verificadono capitulo anterior, a situacdo mais critica apresentada demonstrou ut
movimentacdo operaciomaminal, ou seja, 0 maximo que o Terminal, operoximados 7D
UCP/dia. Considerando que a hora de pico represente aproximadamente 10% do total de viagens ¢
verificaseque a sua via de acesstebaima demanda em ambos os sentidbafas e saidas) de
maximo 17 UCPh.

Comparandse a demanda apmasela (I UCP/h) com a oferta da via 280JCP/h/sentido) pode
se concluir que o sistema viario de acesso possui capacidade significativamente maior que a nece
do empreendianto, ou seja, ndo hae se falar em medidas compensatérias vsaumuacado de
capacidade da via.

Ap0s as obras do terminal, mesmo com a predominancia na utilizagdo do modal ferroviario (70¢
movimentac¢ao), ainda havera fluxo de caminhdes ao BESupar os 30% de movimentacao que
ocorrerao via modeddoviario Como o TES terd um aumento em sua movimentagao, com previsao ¢
6,8 milhdes de toneladas ano, mesmo priorizando o modal ferroviario, € esperado um aumento no
de caminhdes para o TEHS8brando o fluxo atual.

Neste sentido, seguindo a metodologia para prever 0s impactos nas vias atualmente, apos as me
esperae uma movimentacdo3$ UCP/dia, sendo que na hora de picodendo maxima3s UCRPh.
Portanto, mesmo dobrando o fluxo de caminh@ésrta da via aindangais de 6Bezes maior do que
ademanda que sera gerada pelo empreendimento, portanto, também nao se fazem necessarias |
compensatorias visando a adequacao de capacidade da vi
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