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1 INTRODUCAO

A FIBRIA, lider mundial na producdo de celulose de eucalipto, com capacidade
produtiva de 5,3 milhdes de toneladas anuais de celulose e fabricas localizadas em
Trés Lagoas-MS, Aracruz-ES, Jacarei-SP e Eunépolis-BA (em joint venture com a
Stora Enso), estd expandindo sua unidade de Trés Lagoas, num projeto conhecido
como Projeto Horizonte 2.

Em decorréncia da expansdo dessa unidade fabril, havera maior demanda para
escoamento da producdo de celulose. Assim, recentemente a FIBRIA arrendou uma
area no Macuco, Porto de Santos, onde pretende implantar um terminal para
exportagdo de fardos de celulose e movimentacao de cargas gerais. Para implantacao
do referido terminal torna-se necessaria a demolicao de edificacdes existentes na area
em virtude do risco de desabamento da parede do armazém, bem como a construcao
de novo armazém e instalagdo de novos equipamentos.

Em fungdo dessas atividades de execugdo da demoli¢do das edificagbes existentes,
construc¢do e operacao do terminal de armazenamento ¢ movimentacio de celulose, ¢
necessaria a realizagdo do processo de licenciamento junto a Prefeitura Municipal de
Santos.

Como parte do processo de licenciamento junto a Prefeitura Municipal de Santos, ¢
exigido o Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanca (EIV) em decorréncia do tipo de
atividade (atividades portudrias e retroportudrias permitidas nas zonas portuarias e
retroportudrias) e da area total do terreno (ATT) ser superior a 20.000 m?, conforme
determina a Lei Complementar n® 793/2013.

O EIV consiste na apresentacdo das principais caracteristicas da atividade, da area de
influéncia, dos impactos ambientais potenciais, bem como a proposicdo de medidas
mitigadoras de cada impacto.

Assim sendo, a elaboragdo do Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanga (EIV) foi
baseada nas diretrizes da referida Lei Complementar n® 793/2013 e do Termo de
Referéncia n° 06/2016, emitido em 06/12/2016 pela Comissdo Municipal de Analise
de Impacto de Vizinhangca (COMAIV), que se encontra no ANEXO L

Vale destacar que o presente documento ¢ apresentado em capitulos distintos
considerando as diferentes etapas de implantagdo do empreendimento (fase de
demolicdo e fase de implantagdo/operacdo do terminal), de forma a facilitar o processo
de andlise pela Comissdo Municipal de Andlise de Impacto de Vizinhanga
(COMALV).
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ESTUDO PREVIO DE IMPACTO DE VIZINHANCA (EIV) DA DEMOLICAO
DO TERMINAL

Descri¢ao Geral da Demoli¢cao do Terminal

Nome do Empreendimento

Nome: Terminal de Santos — STS07

Logradouro: Avenida Mario Covas Junior, S/N - Armazém 32

Bairro: Macuco Municipio: Santos CEP: 11020-300

Empreendedor

Razao Social: Fibria Terminal de Celulose de Santos SPE S/A

Logradouro: Avenida Mario Covas Junior, S/N - Armazém 32

Bairro: Macuco Municipio: Santos CEP: 11020-300
Telefone: (13) 2127-1507 Fax: -
CNPJ: 24.004.805/0001-71 E-mail: lillian.carvalho@fibria.com.br

Enderego para correspondéncia: Avenida Candido Gafree Guinle S/N - Armazém
13,14 ¢ 15 - Docas

Bairro: Paqueta Municipio: Santos CEP: 11013-240

Representante Legal: Aires Galhardo

Responsavel Técnica (Meio Ambiente): Lillian Teixeira Carvalho

Telefone para contato: (67) 3509-8472 E-mail: lillian.carvalho@fibria.com.br

Identificacio da Empresa Autora do EIV

Razio Social: Poyry Tecnologia Ltda.

Logradouro: Av. Alfredo Egidio de Souza Aranha, 100, Bloco B, 7° andar

Bairro: Chdc. Sto. Antonio | Municipio: Sdo Paulo CEP: 04726-170

Telefone: (11) 3472-6955 Fax: (11) 3472-6980

CNPJ: 50.648.468/0001-65 E-mail: forest.br@poyry.com

Representante Legal: Marcia Regina Mastrocola (CREA 0682015982 SP)

Responsavel Técnico: Romualdo Hirata (CREA 0600332092 SP)

Telefone para contato: (11) 3472-7345 E-mail: romualdo.hirata@poyry.com

Localizacao

As edificagdes a serem demolidas na area do antigo armazém 32, localizado na area
insular do municipio de Santos, na Avenida Mario Covas Jinior, S/N - Armazém 32,
nas coordenadas de referéncia 23 K 367679,58 m E; 7348903,05 m S. A localizagao ¢
apresenta na Figura 1 e Figura 2.
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Google earth

Figura 2 — Microlocalizacdo das edificacoes a serem demolidas, onde sera
implantado o Terminal de Santos — STS07. Fonte: Google Earth, 2016.
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Dados do Imével e do Proprietario

O local da demolicao (antigo armazém 32) ¢ uma area arrendada pela Fibria junto a
Unido, por intermédio da Secretaria de Portos da Presidéncia da Republica (SEP/PR),
decorrente do Leilao 03/2015 da ANTAQ.

A Fibria Terminal de Celulose de Santos SPE S/A tem por objetivo a exploragcdo do
arrendamento da area, infraestruturas e instalagdo portudria publica localizada no
Porto de Santos, Arrendamento de Macuco, para a realizacdo das atividades de
movimentagdo e armazenamento de cargas gerais nao acondicionadas em contéineres,
nos termos do Contrato de Arrendamento com a Unido, das areas, instalagdes
portudrias e infraestruturas publicas, localizadas dentro do Porto Organizado de
Santos, denominado STS07.

Documentacio da Propriedade

A documentacgdo referente a propriedade do empreendimento consiste no contrato de
arrendamento apresentado no ANEXO II.

Descricio da Atividade Prevista

As atividades previstas compreendem a demoli¢do de edificagdes existentes na area do
antigo armazém 32, onde futuramente serd implantado o Termina de Santos — STS07
da FIBRIA.

As edificacdes a serem demolidas sdo as seguintes: armazém 32, portarias 1 e 2,
balanga rodovidria, edificacdo, linha férrea, abrigo de GLP e outras estruturas (muro,
postes, etc.).

A demoligdo das edificagdes serd realizada por maquinas (escavadeiras e
retroescavadeiras), ndo sendo necessaria a utilizagdo de explosivos.

Projeto Arquitetonico

Caracterizacio das Redes de Agua, Esgoto, Agua Pluvial, Energia Elétrica,
Iluminacao Publica e Telefonia

Em primeiro lugar, ¢ importante destacar que a area do Terminal de Santos — STS07
foi utilizada anteriormente pela empresa Companhia Brasileira de Aluminio (CBA),
que ja era atendida por toda a infraestrutura de agua, esgoto, dgua pluvial, energia
elétrica, iluminacdo publica e telefonia. A Fibria Terminal de Celulose de Santos SPE
S/A utilizarda para suas atividades de demoli¢do somente o necessario dessa
infraestrutura existente.

Abastecimento de Agua

O abastecimento de agua sera proveniente da rede abastecimento existente no Porto
Organizado de Santos, de responsabilidade do consorcio Cembra Gerconsult. O
ANEXO III apresenta uma conta de agua/esgoto do Terminal.

Nas atividades de demolicdo o uso de 4dgua sera minimo, pois a d4gua para consumo
humano sera proveniente de galoes.
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Esgoto Sanitario

O esgoto sanitario gerado serd encaminhado para a rede coletora de esgoto existente
no Porto Organizado de Santos, e seguirdo para a ETE do consorcio Cembra
Gerconsult, localizada no Macuco. O consorcio Cembra Gerconsult ¢ a empresa que
atua no setor de saneamento no Porto de Santos em parceria com a Companhia Docas
do Estado de Sao Paulo (CODESP). O ANEXO III apresenta uma conta de
agua/esgoto do Terminal.

Agua Pluvial

O sistema de drenagem de agua pluvial ¢ composto por canaletas que conduzem as
aguas para o Canal do Estuario (mar), sendo proibido o lancamento de esgoto sanitario
em galeria de agua pluvial.

Energia Elétrica

O fornecimento de energia elétrica no perimetro do empreendimento € proveniente da
rede local. Atualmente, a Usina Hidrelétrica de Itatinga (localizada em Bertioga) ¢
responsavel por 70% da energia consumida pelo Porto Organizado de Santos, sendo
que em momentos de pico, esse valor pode alcancar 95%. O restante da energia
elétrica ¢ fornecido pela CPFL Piratininga, por meio de um sistema de compensacao.
Toda essa energia elétrica no Porto Organizado de Santos ¢ distribuida e fornecida
pela CODESP, que inclui o Terminal de Santos — STS07. No caso da energia elétrica,
os custos estdo integrados nos contratos de arrendamento, portanto ndo existe
cobranga em separado.

Nas atividades de demoli¢do o uso de energia elétrica sera minimo, pois a maioria do
maquinario utiliza 6leo diesel.

Iluminacao Publica

A iluminagdo publica no perimetro do empreendimento ¢ proveniente da iluminagao
existente no Porto Organizado de Santos.

Telefonia

A rede de telefonia no perimetro do empreendimento € proveniente da rede existente
no Porto Organizado de Santos.

Indicacio dos Acessos de Veiculos e Pedestres

Os acessos de veiculos e pedestres ao local da demoligdo serao realizados através da
Avenida Mario Covas por meio da portaria da CODESP (acesso livre) instalada entre
o Terminal de Santos STS-07 (Armazém 32) e o Terminal da Libras (Armazém
XXXYV), conforme detalhado na Figura 3.
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Figura 3 — Acessos de veiculos e pedestres ao local da demolicdo Fonte: Adaptado
Google Earth (2016).

Levantamento Planialtimétrico do Terreno

O levantamento planialtimétrico georreferenciado do terreno ¢ apresentado no
ANEXO IV.

Area do Terreno
A area total do terreno (ATT) ¢ de 33.000 m?.

Implantacio das Edificac6es no Lote

Nao aplicavel no caso da demoli¢ao.

Planta de Situa¢do do Empreendimento

A planta de situagao do empreendimento ¢ apresentado no ANEXO V.

Quadro de Areas

As areas das edificagcdes a serem demolidas sdo as seguintes: armazém 32 (area de
9.555 m?), portaria 1 (area de 11 m?), portaria 2 (4rea de 8 m?), balanca rodoviaria,
edificacao (area de 538 m?), linha férrea (250 m de ferrovia bitola mista) , abrigo de
GLP e outras estruturas (muro, postes, etc.).



g péYRY 109000243-001-0000-E-1501

2.1.8.8

2.1.9

10

Uso do Solo Previsto

As edificacoes a serem demolidas na area do antigo armazém 32 estao localizadas na
Zona Portuaria I (ZP II), conforme Lei Complementar n° 730/2011, que regulamenta
0 uso e ocupagado do solo do municipio de Santos.

Caracterizacao da Demolicio do Terminal

As edifica¢des a serem demolidas sdo as seguintes: armazém 32 (area de 9.555 m?),
portaria 1 (area de 11 m?), portaria 2 (area de 8 m?), balanga rodoviaria, edificagdo
(area de 538 m?), linha férrea (250 m de ferrovia bitola mista) , abrigo de GLP e outras
estruturas (muro, jardineiras, postes, etc.). A localizagdo destas edificagdes ¢
apresentada na Figura 4.

Edificacao Abrigo GLP

o \/ 3

Armazém 32

-

Portaria 2

«—Balanca Portaria 1—7

Figura 4 — Localizacdo das edificacoes a serem demolidas. Fonte: Adaptado
Google Earth (2016).

Na Figura 5 a Figura 12 sdo apresentadas fotos das edificagdes a serem demolidas.

Figura 5 — Fachada do armazém 32. Fonte: Poyry Tecnologia (2016).
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Figura 7 — Visao da portaria 1. Fonte: Poyry Tecnologia (2016).

Figura 8 — Visao da portaria 2. Fonte: Poyry Tecnologia (2016).
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Figura 9 — Balanca rodoviaria. Fonte: Poyry Tecnologia (2016).

Figura 10 — Visao da linha férrea. Fonte: Poyry Tecnologia (2016).

Figura 11 — Abrigo de GLP e caixa d’agua. Fonte: Poyry Tecnologia (2016).
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Figura 12 — Edificacao. Fonte: Poyry Tecnologia (2016).

A demolicdo das edificagdes serda realizada por maquinas (escavadeiras e
retroescavadeiras), ndo sendo necessaria a utilizacdo de explosivos. A demoli¢do das
edificagdes compreendera as etapas apresentadas a seguir.

Remocao das Instalacoes Elétricas

Este servigo compreende as seguintes atividades:
— Desligamento da energia junto aos painéis e subestacao;

— Desmontagem das lumindrias internas e externas;

Retirada dos cabos elétricos das eletrocalhas;

Desmontagem das eletrocalhas, eletrodutos, bandejas, suportacdes, painéis e
demais itens relacionados as instalacdes elétricas prediais;

Retirada de postes de iluminacdo e refletores externos.

Equipamentos a serem utilizados nesta atividade:
— Plataforma Articulada;

— Plataforma Pantogréfica;

— Ferramentas manuais.

Os residuos solidos gerados nesta etapa serdo encaminhados para o depdsito da
CODESP na zona portuaria.

Remocao das Instalacoes de Combate a Incéndio

Este servigo compreende as seguintes atividades:
— Desligamento do sistema de alimentacdo do sistema de incéndio;

— Desmontagem de eletrodutos, suportacdes, painéis e demais itens relacionados as
instalagdes de incéndio;
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— Desmontagem das tubulagdes da rede de incéndio do prédio, inclusive de
hidrantes;

— Remoc¢ao das caixas de hidrantes e do sistema de detecgao.

Equipamentos a serem utilizados nesta atividade:
— Plataforma Articulada;

— Plataforma Pantografica;

— Ferramentas manuais.

Os residuos solidos gerados nesta etapa serdo encaminhados para o deposito da
CODESP na zona portuaria.

Remocao de Instalacoes das Redes Hidraulicas

Este servigo compreende as seguintes atividades:
— Desligamento do sistema de alimentagdo do sistema de agua potavel e esgoto;

— Desmontagem das tubulagdes da rede existente e suportacdes.

Equipamentos a serem utilizados nesta atividade:
— Plataforma Articulada;

— Plataforma Pantografica;

— Ferramentas manuais.

Os residuos so6lidos gerados nesta etapa serdo encaminhados para o deposito da
CODESP na zona portuaria.

Desmontagem da Estrutura Metalica

Este servigo compreende as seguintes atividades:

— Desmontagem das telhas de cobertura;

— Desmontagem do Lanternim;

— Remocao de rufos, acabamentos diversos da estrutura existente;

— Desmontagem completa por partes da estrutura metalica compreendendo retirada
de correntes de travamento, retirada de tergas, ¢ descida da estrutura principal com
auxilio de equipamentos;

— Carregamento e transporte das telhas, estruturas metalicas e todo material em
carreta para o local indicado pela CODESP.

Equipamentos a serem utilizados nesta atividade:

— Plataforma Articulada;

Plataforma Pantografica;

Ferramentas manuais;

Caminhao Munck;
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— Guindaste com capacidade de 30 toneladas;
— Guindaste com capacidade de 50 toneladas;
— Cavalo mecanico com carreta.

Os residuos solidos gerados nesta etapa serdo encaminhados para o deposito da
CODESP na zona portuaria.

Remocao dos Caixilhos, Portas, Portoes e Totem

Este servico compreende da desmontagem de portas, portdes, caixilhos existentes e
totem e carregamento e transporte de todo material em carreta para o local indicado
pela CODESP.

Equipamentos a serem utilizados nesta atividade:

— Plataforma Articulada;

Plataforma Pantografica;

Ferramentas manuais;
— Caminhao Munck.

Os residuos solidos gerados nesta etapa serdo encaminhados para o deposito da
CODESP na zona portuaria.

Demolicao das Paredes de Alvenaria

Este servigo compreende as seguintes atividades:

— Demoli¢do das paredes de alvenaria com a utilizacdo de martelo krupp acoplado
em escavadeira hidraulica e retroescavadeira;

— Carregamento e transporte de todo material demolido em caminhdo basculante
para o bota fora legalizado.

Equipamentos a serem utilizados nesta atividade:
— Plataforma Articulada;

— Ferramentas manuais;

Caminhao basculante;

Escavadeira com martelo Krupp;
— Retroescavadeira com martelo Krupp.

Parte dos residuos solidos gerados nesta etapa sera reaproveitada como material de
aterro no proprio terminal, e outra parte serd enviado para reciclagem de entulhos.

Demolicao das Estruturas de Concreto

Este servigo compreende nas seguintes atividades:

— Desmontagem, demolicdo e descida de pecas das estruturas de concreto com a
utilizag¢do de equipamentos dimensionados para a execucao de trabalhos em altura;
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— Demoli¢ao das estruturas de concreto com a utilizacdo de martelo krupp acoplado
em escavadeira hidraulica e retroescavadeira;

— Carregamento e transporte e todo material em caminhdo basculante para o bota
fora legalizado.

Equipamentos a serem utilizados nesta atividade:

— Plataforma Articulada;

Ferramentas manuais;

Caminhao basculante;

Escavadeira com martelo Krupp;

Retroescavadeira com martelo Krupp.

Parte dos residuos sélidos gerados nesta etapa serd reaproveitada como material de
aterro no proprio terminal, e outra parte sera enviado para reciclagem de entulhos.

Remocao do Piso de Concreto Sextavado e Piso Paralelepipedo

Este servigo compreende nas seguintes atividades:

— Remocao do piso de concreto sextavado e piso paralelepipedo com a utilizagdo de
retroescavadeira e carregadeira;

— Carregamento e transporte de todo material que possa ser reutilizado em caminhao
basculante para ser entregue no local indicado pela CODESP;

— Os materiais danificados serdo carregados e transportados em caminhdo basculante
para o bota fora legalizado.

Equipamentos a serem utilizados nesta atividade:

— Caminhao basculante;

— Retroescavadeira.

Parte dos residuos sélidos gerados nesta etapa serd reaproveitada como material de
aterro no proprio terminal, e outra parte serd encaminhada para o deposito da
CODESP na zona portuaria.

Controle Ambiental da Demoli¢cao do Terminal

Esgoto Sanitario

Nas atividades de demolicdo esta prevista a utilizagdo de banheiros quimicos. Caso
necessario, podera ser utilizada a rede coletora existente no Porto Organizado de
Santos, que segue para a ETE do consoércio Cembra Gerconsult, localizada no
Macuco.

Residuos Sdlidos (Material Resultante da Demoli¢ao)

O gerenciamento dos residuos solidos gerados na demolicdo das atenderd as
exigéncias previstas na Politica Nacional e Estadual de Residuos Sélidos (Lei Federal
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n® 12.305/2010 e Lei Estadual n® 12.300/2006), na Lei Complementar n° 792/2013
(instituiu 0 PMGRSCC), bem como nas demais normas e legislagdes vigentes.

Os residuos solidos gerados nas etapas de demoli¢do e as respectivas formas de gestao
sao apresentados na Tabela 1.

Emissoes Atmosféricas

A geracdo de poeira durante a demolicao das edificagdes sera decorrente da remogao,
desmontagem e demolicdo de materiais e estruturas, bem como movimentacao de
maquinas e equipamentos. Deve-se acrescentar que a poeira gerada ficard retida na
area do terminal. Além disso, as residéncias presentes na area de influéncia estdo
distantes do local da demoligao.

Ruido

A geracdo de ruido durante a demoli¢do das edificagdes serd decorrente da remocgao,
desmontagem e demoli¢do de materiais e estruturas, bem como movimentagcdo de
maquinas e equipamentos.

Os niveis de ruido emitidos pelas atividades do empreendimento atenderdo aos
padrdes estabelecidos pela Norma NBR 10.151/1990, conforme Resolugado CONAMA
n°® 01/1990. Além disso, as residéncias presentes na area de influéncia estdo distantes
do local da demoligao.
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2.1.11 Mao de Obra da Demoli¢ao do Terminal

No més de maior intensidade das atividades de demoli¢do serdo necessarias
aproximadamente 61 pessoas para execugdo dos servicos, conforme demonstrado no
histograma da Figura 13. Parte dessa mao de obra sera proveniente dos bairros do
entorno do Terminal.

Hsitograma da Demoligao
70 ol
60
o 50 -
o
8 40 -
8
() 30 N
o
o 20 -
10
0 -
1 2 3 4
meses
Figura 13 — Histograma das atividades de demoli¢do.
2.1.12 Cronograma Fisico da Demolicao do Terminal

O cronograma com as atividades previstas para demolicdo das edificacdes na area do
antigo armazém 32 ¢ apresentado na Figura 14.
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2.1.13 Transporte de Pessoas e Materiais da Demoli¢do do Terminal

Conforme apresentado anteriormente, no més de maior intensidade das atividades de
demoligdo serdo necessarias aproximadamente 60 pessoas para execugao dos servicos,
sendo que parte dessa mao de obra poderd ser proveniente da regido ou mesmo do
proprio municipio de Santos. Durante a fase de demoli¢do, os trabalhadores serdo
escalados em apenas 01 (um) turno de trabalho.

Para locomocao, esses trabalhadores poderao se deslocar através de carros proprios ou
de o6nibus do transporte publico, e terdo como pontos de chegada duas principais
avenidas proximas ao Terminal de Santos — STS07, que s@o a Av. Governador Mério
Covas e a Av. Afonso Pena. De acordo com um levantamento realizado no site da
Companhia de Engenharia de Trafego (CET), as linhas de 6nibus que percorrem essas
avenidas sdo: 10, 17, 19, 23, 25, 29, 30, 42, 52, 80, 100, 152, 156 e 158.

No tocante ao transporte de residuos, a Tabela 2 apresenta os dados o transporte destes
residuos. Na Figura 15 ¢ apresentado o histograma da remocdo de residuos da
demoli¢ao por caminhdes.

Tabela 2 — Residuos, quantidade total de viagens, periodicidade e destino.

Cronograma de remo¢ao
Residuo Ff,?:;l:: Periodicidade Destino de residuos
10 20 30 40 50 60 70 80
Cabos 4 1 viagem/ Deposito Cod’e§p— A R U A I I
semana Zona Portuaria
Bandcjas 4 1 viagem/ Deposito Cod’e§p— 7 R U I I I
semana Zona Portuaria
Tqbos, 2 viagens/ Deposito Codesp -
caixas, 8 a 81 - - | - | -]=-1-1-
suportes semana Zona Portuaria
Telha e . , .
estrutura 40 5 viagens/ Deposito Cod’e§p— wlal -1 -1.
metalica semana Zona Portuaria
CalXilhOS, 1 viagem/ Deposito Codesp -
portdes e 4 L . 4 - -1 - -1-1-1-
Totem semana Zona Portuaria
Propria area do
aElrét:égfi;Z 33 4 viagens/ Terminal de Santos w6lisl 11 - --1.
concreto semana STS-07 / Terrestre
Ambiental’
Propria area do
Piso 7 viagens/ Terminal de Santos
articulado 18 Semina STS-07/Depésito | - | - | - | - | 8|82
de concreto Codesp - Zona
Portuaria
Piso de , .
paralelepip | 390 | 3 viagens/ dia | DePOsito Codesp- 1 g6 190 (9090 | 30
edo Zona Portuaria
TOTAL 56(36| 1 (9098|9892 |30

' Morro das Neves (Rodovia Coénego Domenico Rangoni S/N, km 254 + 900 m) na area continental de
Santos.
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Histograma de Remogao de Residuos
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Figura 15 — Histograma de remocao de residuos.

O maior trafego de caminhdes para remog¢do de materiais ocorrerd no 5° e 6° més da
demolicdao com total de 98 viagens (3,3 viagens por dia). Nos demais meses o trafego
sera de 56 viagens (1,9 viagens por dia), 36 viagens (1,2 viagens por dia), 90 viagens
(3,0 viagens por dia), 92 viagens (3,1 viagens por dia) e 30 viagens (1,0 viagens por
dia). Verifica-se que o trafego mais intenso ocorre principalmente entre o 4° e 7°
meses, devido a remogao do piso articulado de concreto e dos paralelepipedos, sendo
que a maior frequéncia serd de 3,3 viagens por dia. Assim sendo, pode-se concluir que
o impacto no trafego local ndo sera significativo.

Com relacdo ao trajeto previsto para destinacdo dos materiais de demoli¢do, tem-se:

— Deposito da CODESP na zona portuaria: Av. Mario Covas sentido SP até
Canal 4, e retorno pela mesma avenida sentido Ponta da Praia (em vérios patios,
dependendo do tipo de material);

- Aterro licenciado: Av. Mario Covas, Av. Cidade de Santos, Rua Xavier da
Silveira, Av. Engenheiro Augusto Barata, alca de acesso para Via Anchieta, Via
Anchieta sentido SP, al¢a de acesso para BR 101 e BR 101 (Rodovia Conego
Domenico Rangoni) até km 254.

Estes trajetos sao apresentados na Figura 16 e Figura 17.
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Figura 17 — Trajeto a ser percorrido até o aterro licenciado. Fonte: Adaptado
Google Maps (2016).

2.2 Alternativas Tecnologicas e Locacionais

A demoli¢do das edificagdes serd realizada por maquinas (escavadeiras e
retroescavadeiras), ndo sendo necessdria a utilizagdo de explosivos. Além disso, serdo
realizadas a remocdo e a desmontagem de materiais e estruturas. Estas sdo as melhores
alternativas tecnologicas de demolicao disponiveis para este tipo de empreendimento.

A demolicdo das edificagdes existentes na area do antigo armazém 32 decorre da
escolha deste local para a implantacdo do Terminal de Santos — STS07.

A hipdtese de nao execugdo da demoligdo impactard negativamente no projeto de
implantacdo do Terminal de Santos — STS07. Destaca-se que esta demoligdo ¢
necessaria principalmente em virtude do risco de desabamento da parede do armazém
(fachada sudoeste), em razao do comprometimento da viga de sustentagao.
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Figura 18 — Visdo da viga de sustentacio com risco de desabamento. Fonte:
Adaptado Google Earth (2016).

Area de Influéncia

Para elaboracao deste Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanga (EIV) foi adotada area
de influéncia de raio de 500 metros (Figura 19). Esta area de influéncia esta de acordo
com a Lei Complementar n' 793/2013, que considera area de influéncia de no minimo
300 metros para empreendimentos ou atividades situados na area insular.

Figura 19 — Area de influéncia de raio de 500 metros adotada para o EIV.
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Aspectos Legais

O Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanga (EIV) ¢ regulamentado pela Lei
Complementar n® 793/2013 e tem por objetivo permitir que a implantagdo de
empreendimentos ou atividades geradoras de impactos garanta a qualidade de vida da
populacao residente na area e em suas proximidades, conforme preconiza a Lei
Federal n° 10.257/2001, que dispde sobre o Estatuto da Cidade, e o Plano Diretor de
Desenvolvimento e Expansdao Urbana do Municipio, instituido pela Lei Complementar
n® 731/ 2011.

No caso especifico do Terminal de Santos — STS07 ¢ exigido o EIV em decorréncia
do tipo de atividade (atividades portudrias e retroportudrias permitidas nas zonas
portudrias e retroportuarias) e da area total do terreno (ATT) ser superior a 20.000 m?.

De acordo com o Art. 13° da Lei Complementar n® 793/2013, o Estudo Prévio de
Impacto de Vizinhanga devera contemplar os seguintes aspectos existentes na area de
influéncia:

I — adensamento populacional;

IT — equipamentos urbanos € comunitarios;

III — uso e ocupacao do solo;

IV — valorizag@o ou desvalorizagdo imobilidria;

V — sistemas de circulagdo e transporte adequados aos interesses e necessidades da
populacdo e as caracteristicas locais, incluindo estudo do sistema viario arterial e
coletor de acesso;

VI — areas de interesse historico, cultural, paisagistico ou ambiental;

VII — servigos publicos, incluindo consumo de agua, gas, telefone e energia elétrica,
bem como a geracdo de residuos solidos, liquidos e efluentes, assim como drenagem
de 4guas pluviais;

VIII — producdo de residuos, poluicdo sonora, polui¢do atmosférica e conforto
ambiental;

IX — impacto socioecondmico na populagdo residente ou atuante no entorno;

X — acessibilidade e mobilidade de pessoas com deficiéncia.

Com relagdo a localizacao do Terminal de Santos — STS07, este esta situado na Zona
Portudria II (ZP II), conforme o Anexo VIII da Lei Complementar n° 730/2011, que
regulamenta uso e ocupagao do solo do municipio de Santos.

A Zona Portuaria II (ZP II) ¢ definida na Lei como area interna ao Porto e area
retroportuaria com intensa circulagdo de veiculos pesados, e caracterizada pela
instalagdao de patios e atividades portuarias impactantes, cuja proposta ¢ minimizar os
conflitos existentes com a malha urbana otimizando a ocupagao das areas internas ao
Porto, através de incentivos fiscais.

A seguir sdo apresentadas as principais normas e legislagdes ambientais e urbanisticas
compativeis ao projeto do Terminal de Santos — STS07.

Recursos Hidricos
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Resolugdo CONAMA n° 357/2005 — Dispde sobre a classificacdo dos corpos de
agua e diretrizes ambientais para o seu enquadramento, bem como estabelece as
condigdes e padrdes de lancamento de efluentes.

Resolugado CONAMA n° 430/2011 — Dispde sobre as condigcdes e padrdes de
langamento de efluentes.

Decreto Estadual n® 8.468/1976 — Dispde sobre a prevencdao e o controle da
poluicdo do meio ambiente

Ruido

Resolugdo CONAMA n° 01/1990 — Dispde sobre critérios de padrdes de emissao
de ruidos decorrentes de quaisquer atividades industriais, comerciais, sociais ou
recreativas, inclusive as de propaganda politica.

Norma ABNT NBR 10.151/2000 — Avaliagdo do ruido em areas habitadas,
visando o conforto da comunidade — Procedimento.

Residuos Solidos

Lein® 12.305/2010 — Politica nacional de residuos solidos.

Decreto n° 7.404/2010 — Regulamenta dispositivos da Lei n° 12.305/2010, que
institui a politica nacional de residuos sélidos.

Lei Estadual n° 12.300/2006 — Politica estadual de residuos solidos.

Lei Complementar n° 792/2013 — Institui o Programa Municipal de Gerenciamento
dos Residuos Soélidos da Construgdo Civil - PMGRSCC e dé outras providéncias.

Resolugdo CONAMA n° 275/2001 — Estabelece o coédigo de cores para os
diferentes tipos de residuos, a ser adotado na identificacio de coletores e
transportadores, bem como nas campanhas informativas para a coleta seletiva.

Resolugdo CONAMA n° 307/2002 — Estabelece diretrizes, critérios e
procedimentos para a gestdo dos residuos da construcado civil.

Resolugdo CONAMA n° 362/2005 — Dispde sobre o recolhimento, coleta e
destinagdo final de 6leo lubrificante usado ou contaminado.

NBR 10.004/2004 — Residuos solidos — Classificagao.

NBR 11.174/1990 — Armazenamento de residuos classes Il - ndo inertes e III -
inertes — Procedimento.

NBR 12.235/1992 — Armazenamento de residuos solidos perigosos -—
Procedimento.

Riscos Ambientais

Resolugdo CONAMA n° 398/2008 — Dispde sobre o conteudo minimo do Plano de
Emergéncia Individual para incidentes de poluicdo por Oleo em daguas sob
jurisdicdo nacional, originados em portos organizados, instalagdes portudrias,
terminais, dutos, sondas terrestres, plataformas e suas instalacdes de apoio,
refinarias, estaleiros, marinas, clubes nduticos e instalagdoes similares, e orienta a
sua elaboracao.
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— Norma CETESB n® P4.261/2011 — Manual de orientagdo para a elaboragao de
estudos de analise de riscos.

Unidades de Conservacao

— Let Federal n® 9.985/2000 — Institui o Sistema Nacional de Unidades de
Conservagao da Natureza (SNUC) e da outras providéncias.

— Decreto n° 4.340/2002 — Regulamenta artigos da Lei no 9.985, de 18 de julho de
2000, que dispde sobre o Sistema Nacional de Unidades de Conservagdo da
Natureza — SNUC.

Patrimonio Arqueologico

— Instru¢do Normativa IPHAN n° 01/2015 — Estabelece procedimentos
administrativos a serem observados pelo IPHAN nos processos de licenciamento
ambiental dos quais participe.

— Lei Federal n® 3.924/1961 — Dispde sobre os monumentos arqueologicos e pré-
historicos.

Comunidades Tradicionais

— Decreto Federal 6.040/2007 — Institui a politica nacional de desenvolvimento
sustentavel dos povos e comunidades tradicionais (PNPCT).

— Instru¢do Normativa FUNAI n° 01/2012 — Estabelecer normas sobre a
participagio da Fundagio Nacional do Indio - FUNAI no processo de
licenciamento ambiental de empreendimentos ou atividades potencial e
efetivamente causadoras de impactos ambientais e socioculturais que afetem
terras e povos indigenas.

Diagnéstico Urbano-Ambiental da Area de Influéncia

Adensamento Populacional

O municipio ocupa uma area de 280,67 km? e possui populagdo de 424.599 habitantes,
correspondendo a 1.512,81 habitantes/km”. A maioria da populagdo esta concentrada
na area insular do municipio. O grau de urbanizagado ¢ elevado, atingindo 99,93%, ou
seja, as areas rurais sdo praticamente inexistentes. A taxa geométrica de crescimento
anual da populagdo 2010/2016 foi de 0,21% (SEADE, 2016).

Na Figura 20 ¢ apresentada a evolucdo da densidade demografica do municipio de
Santos. Observa-se que entre 2007 e 2009 os valores ficaram estaveis, ocorrendo
queda em 2010. A partir de 2011 verifica-se crescimento da densidade, atingindo
1.512 habitantes por km? em 2016. Estes dados demonstram crescimento na tendéncia
de adensamento populacional no municipio de Santos.
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Figura 20 — Evoluciao da densidade demografica do municipio de Santos. Fonte:

SEADE (2016).

Nas atividades de demolicao das edificacdes serdo necessarias no maximo 61 pessoas
para execucdo dos servicos, conforme demonstrado no histograma da Figura 21.

Assim, em decorréncia do reduzido nimero de pessoas, esta atividade ndo ocasionara
alteracdo no adensamento populacional da area de influéncia e muito menos do

municipio de Santos.

Hsitograma da Demoli¢ao

70
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Figura 21 — Histograma das atividades de demolicao.

Caracterizacdo dos Equipamentos Urbanos e Comunitarios

Com relagdo aos equipamentos urbanos na area de influéncia foi identificada a
existéncia da Escola Modelo e da Unidade Municipal de Educacao (UME) Elsa

Virtuoso.
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Além disso, proximo a area de influéncia foram identificados Pronto Socorro Zona
Leste, a Escola Estadual Suetonio Bittencourt Junior ¢ a Creche Lar Escola Irma
Scheilla.

Na area de influéncia nao foram identificados equipamentos urbanos de seguranca e
equipamentos comunitarios de esporte, cultura e lazer.

Na Figura 27 ¢ apresentada a planta dos equipamentos urbanos e comunitarios da area
de influéncia.

Colégio Moderno

O Colégio Moderno ¢ uma escola privada que atende Ensino Fundamental (anos
iniciais e finais) e Ensino Médio. De acordo com Censo Escolar 2014 no ensino
fundamental foram matriculados 80 alunos nos anos iniciais (1° ao 5° ano) e 56 alunos
nos anos iniciais (6° ao 9° ano), e no ensino médio foram matriculados 44 alunos
(INEP, 2016).

Figura 22 — Escola Modelo, localizada na area de influéncia. Fonte: Poyry
Tecnologia (2016).

Unidade Municipal de Educacao (UME) Elsa Virtuoso

A Unidade Municipal de Educacdo (UME) Elsa Virtuoso foi inaugurada em 3 de maio
de 1996 e atende Educagdo Infantil (creche e pré-escola). De acordo com Censo
Escolar 2014 na creche foram matriculados 45 criancas e na pré-escola foram
matriculadas 66 criangas (INEP, 2016).
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e

Figura 23 — Unidade Municipal de Educa¢iao (UME) Elsa Virtuoso, localizada na
area de influéncia.

Pronto Socorro Zona Leste (proximo a area de influéncia)

A Unidade de Pronto Atendimento da Zona Leste realiza atendimento de pronto
socorro geral.

LS 2 !

Figura 24 — Pronto Socorro Zona Leste, localizado proximo a area de influéncia
Fonte: Poyry Tecnologia (2016).

Escola Estadual Suetonio Bittencourt Junior (préoximo a area de influéncia)

A Escola Estadual Suetonio Bittencourt Junior atende Ensino Fundamental (anos
finais — 6° ao 9° ano) e Ensino Médio. De acordo com Censo Escolar 2014 no ensino
fundamental foram matriculados 314 alunos e no ensino médio foram matriculados
478 alunos (INEP, 2016).
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Figura 25 — Escola Estadual Suetonio Bittencourt Junior, localizada préoxima a
area de influéncia. Fonte: Poyry Tecnologia (2016).

Creche Lar Escola Irmé Scheilla (préoximo a area de influéncia)

A Creche Lar Escola Irma Scheilla atende Educagao Infantil (creche e pré-escola). De
acordo com Censo Escolar 2014 na creche foram matriculados 52 criangas e na pré-
escola foram matriculadas 36 criancas (INEP, 2016).

Figura 26 — Creche Lar Escola Irma Scheilla, localizada préxima a area de
influéncia. Fonte: Poyry Tecnologia (2016).
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Caracterizacao do Uso e da Ocupacio do Solo

O Uso e Ocupagao do Solo do municipio de Santos foram regulamentados pela Lei
Complementar n°® 730/2011. De acordo com o Anexo VIII desta Lei, as edificagdes a
serem demolidas na area do antigo armazém 32 estdo localizadas na Zona Portuaria 11
(ZP 1I), conforme demonstrado no ANEXO VI.

A Zona Portuaria II (ZP II) ¢ definida na Lei como &rea interna ao Porto e area
retroportuaria com intensa circulagdo de veiculos pesados, e caracterizada pela
instalagdo de patios e atividades portuarias impactantes, cuja proposta ¢ minimizar os
conflitos existentes com a malha urbana otimizando a ocupagdo das areas internas ao
Porto, através de incentivos fiscais.

De acordo com o Art. 52°, Incisos I e II (Paradgrafo 5°) desta Lei, na Zona Portuaria II
(ZPII) ficam definidos os seguintes indices:

— Coeficiente de aproveitamento maximo de 5 (cinco) vezes a area do lote;

— Serd admitida taxa de ocupacdo de até 100% da area arrendada, mediante
processo de licitagdo publica, em empreendimentos localizados no perimetro
do Porto Organizado, conforme definido em legislacdo pertinente,
condicionada a parecer técnico a ser exarado pela Camara Intersetorial de
Desenvolvimento Econdmico com suporte nas atividades portudrias e
maritimas, exceto para edificagdes verticalizadas.

De acordo com o Art. 32° Inciso IV desta Lei, na Zona Portuaria II (ZPII) o recuo
frontal minimo exigido ¢ de 5,00 m (cinco metros) para as vias publicas ndo citadas
nos incisos anteriores.

Conforme o Art. 43° desta Lei, as novas edificacdes deverdo, obrigatoriamente,
possuir taxa de permeabilidade de ao menos 15% (quinze por cento) da area do lote.
Esta taxa de permeabilidade poderd ser garantida por meio da utilizagdo de
reservatorio de retengdo, o qual podera ser de retardo ou de acumulagao.

Com relacdo ao abairramento as edificagdes a serem demolidas na area do antigo
armazém 32 estdo localizadas no bairro Porto Macuco. A area de influéncia abrange
parte do bairro Estuario, conforme demonstrado no ANEXO VII.

O uso e a ocupagdo do solo na area de influéncia sdo compostos pelas atividades
portudrias e retroportudrias, comércios e residéncias.

Na area de influéncia existem Faixas de Amortecimento (FA), definidas pela Lei,
como areas onde se pretende minimizar os impactos causados por atividades
portuarias e retroportuarias, de forma a permitir atividades comerciais e prestadoras de
servicos compativeis com as areas residenciais.

Na Figura 28 ¢ apresentado um recorte do zoneamento apresentado no ANEXO VI,
demonstrando a localizagao do armazém 32 (em amarelo) e das FA (em azul claro).
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Figura 28 — Zoneamento demonstrando a localizacdo do armazém 32 (em
amarelo) e das FA (em azul claro).

O local da demoli¢ao (antigo armazém 32) ¢ uma area totalmente antropizada (antigo
armazém da Companhia Brasileira de Aluminio — CBA).

Destaca-se que no local da demolicdo e na area de influéncia ndo ocorrera alteracido de
uso e ocupacdo do solo.

Na Figura 29 a Figura 32 s3o apresentadas fotos do terminal 32 e da area de
influéncia. Na Figura 33 ¢ apresentada a planta de uso e ocupagdo do solo da area de
influéncia.



g péYRY 109000243-001-0000-E-1501

36

T SatssinpERE

wnamtn. e WA 2

. i

e

Figura 29 — Visido do armazém 32 a ser demolido.

Figura 31 — Libra Terminais, localizado ao lado do armazém 32.
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Figura 32 — Residéncias existentes na drea de influéncia.
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Caracterizacao Imobiliaria

O mercado imobilidrio de Santos apresentou na ultima década importante expansao
impulsionada, sobretudo por obras de ampliagao do Porto de Santos e pela descoberta
do pré-sal na Bacia de Santos. Os maiores investimentos foram liderados pelas
empresas de transporte e logistica e pela industria de dleo e gés.

No entanto, ao longo dos ultimos anos observou-se retragdo do mercado imobiliario
devido a crise econdmica enfrentada pelo Brasil somada as dentincias de corrup¢ao na
Petrobras, que contribuiram para que houvesse essa queda.

Como forma de verificar as variagdes do mercado imobiliario nos tltimos anos foram
avaliados os dados do Indice FipeZap de Pregos de Iméveis Anunciados. Este indice é
o resultado de uma parceria formada em 2010 entre a Fipe e o portal ZAP, sendo o
primeiro indicador a fazer um acompanhamento sistematizado da evolu¢do dos pregos
do mercado imobiliario brasileiro.

Na Figura 34 ¢ apresentado o grafico da evolugdo dos pregos de venda de imoveis em
Santos no periodo de dezembro/2012 a novembro/2016 e na Figura 35 ¢ apresentado o
grafico do periodo de novembro/2015 a novembro/2016.

Observa-se que no periodo de dez/2012 a nov/2016 os precos de venda cresceram
22,91%, sendo que no periodo de dez/2012 a dez/2013 o crescimento foi mais intenso.

Considerando o periodo entre nov/2015 e nov/2016, verifica-se que houve pequena
retracdo dos pregos de venda no inicio de 2016, porém a partir de abr/2016 os precos
apresentaram evolugdo. O crescimento no periodo entre nov/2015 e nov/2016 foi de
1,34%.

e SANTOS: 22.91% - dez 2012 a nov 2016

30 %
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DEZ 2012 ABR 2013  AGO 2013 DEZ 2013 ABR 2014  AGO 2014 DEZ 2014 ABR 2015  AGO 2015  DEZ 2015 ABR 2016 AGO 2016

Figura 34 — Evolucao dos precos de venda de imdveis em Santos no periodo de
dezembro/2012 a novembro/2016. Fonte: Fipezap (2016).
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e SANTOS: 1.34% - nov 2015 a nov 2016
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Figura 35 — Evolucido dos precos de venda de imoveis em Santos no periodo de
novembro/2015 a novembro/2016. Fonte: Fipezap (2016).

Na Figura 36 ¢ apresentado o grafico da evolugdo dos pregos de aluguel de imoveis
em Santos no periodo de janeiro/2014 a outubro/2016 e na Figura 37 ¢ apresentado o
grafico do periodo de novembro/2015 a novembro/2016.

Verifica-se que no periodo de jan/2014 a out/2016 os pregos de aluguel cresceram
3,81%, sendo que no ano de 2014 observaram-se picos de crescimento e retracdo nos
precos.

Considerando o periodo entre nov/2015 e nov/2016, verifica-se que houve variagdes
dos precos de aluguel. No periodo observou-se retragdo de 0,66% nos pregos dos
alugueis em Santos.

e SANTOS: 3.81% - jan 2014 a out 2016
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Figura 36 — Evolucao dos precos de locacao de imdveis em Santos no periodo de
dezembro/2012 a novembro/2016. Fonte: Fipezap (2016).
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e SANTOS: -0.66% - nov 2015 a out 2016
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Figura 37 — Evoluc¢ao dos precos de locacio de imdveis em Santos no periodo de
novembro/2015 a novembro/2016. Fonte: Fipezap (2016).

2.5.5 Caracterizacio do Sistema de Transportes e Circulacio

As edificacdes a serem demolidas estdo localizadas na area do antigo armazém 32 na
Zona Portudria II (ZP II), sendo que a principal via de acesso ao local sdo as Avenidas
Mario Covas e Almirante Cochrane.

A Avenida Mério Covas ¢ a principal via de acesso ao local, ela cruza toda a area de
influéncia em sentido Leste-Oeste, praticamente agindo como um separador fisico
entre os terminais portudrios e a area urbana local. J& a Avenida Almirante Cochrane,
permite o acesso a Avenida Mario Covas perpendicularmente (em sentido Norte-Sul).

De acordo com o Anexo V da Lei Complementar n® 730/2011, que regulamenta o uso
e ocupacdo do solo do municipio de Santos, tanto a Avenida Mério Covas como a
Avenida Almirante Cochrane sdo classificadas como Via Arterial Classe 1. Este tipo
de via compreende avenidas e ruas que permitem o deslocamento entre varias regides
da cidade.

Na Figura 38 ¢ apresentado um recorte do mapa de classificagdo das vias apresentado
no ANEXO VII, demonstrando a localizagao do armazém 32 (em amarelo) ¢ das Vias
Arteriais Classe 1 (linha tracejada em azul).
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Figura 38 — Recorte do mapa de classificacio das vias na area de influéncia, com
destaque para as vias arteriais classe 1 (linha tracejada em azul).

Na Figura 39 e Figura 40 s3o apresentadas fotos do terminal 32 e da érea de
influéncia.

Figura 39 — Avenida Mario Covas na area do terminal. Fonte: Poyry Tecnologia
(2016).
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Figura 40 — Avenida Almirante Cochrane. Fonte: Poyry Tecnologia (2016).

O transporte publico de 6nibus no municipio de Santos ¢ de responsabilidade da
empresa Viacao Piracicabana, que € uma organizagao de transporte coletivo urbano da
Regido Metropolitana da Baixada Santista. Atualmente esta empresa ¢ permissionaria
no transporte dos municipios de Santos e Praia Grande, além das linhas
intermunicipais que atendem toda regido. A empresa atende uma populagdo com cerca
de 1.500.000 habitantes. De acordo com um levantamento realizado no site da
Companhia de Engenharia de Trafego (CET), as linhas de Onibus que atendem a area
de influéncia so: 10, 17, 19, 23, 25, 29, 30, 42, 52, 80, 100, 152, 156 e 158.

Com relagdo a estrutura institucional de transito, no municipio de Santos existe a
Companhia de Engenharia de Trafego (CET-Santos) que ¢ uma empresa publica
municipal criada em 1994. Com a aprovacdo do Cddigo de Transito Brasileiro (Lei
9.503/1997), a CET passou a ser responsavel pelo gerenciamento, planejamento,
educagdo, operacao e fiscalizacdo do transito, além do gerenciamento do transporte
publico municipal.

A CET possui uma Central de Controle Operacional (CCO) que coordena, entre outras
atividades, o monitoramento das ruas, para que a fluidez do transito seja constante e a
seguranc¢a de motoristas e pedestres seja garantida. A CCO funciona durante 24 horas
ininterruptas e atende uma média de 400 ligacdes didrias. Dotada de sistema de
comunicacao via radio e linhas de atendimento telefonico com sistema de espera, ¢
acionada em casos de acidentes de transito, veiculos quebrados ou qualquer outro tipo
de interferéncia na via.

A Prefeitura Municipal de Santos possui indicadores de mobilidade que permitem
identificar demandas e a proposi¢dao de agdes especificas. Estes indicadores sao
apresentados a seguir.

Numero de acidentes por 10 mil veiculos

O numero reflete a quantidade de acidentes de transito por ano dividido pela
quantidade de veiculos registrados no municipio, multiplicado por 10 mil. Este
nimero permite criar um parametro para entender a relagdo entre o numero de
acidentes e a frota veicular. Na Figura 41 ¢ apresentado o grafico do ntimero de
acidentes por 10 mil veiculos, no periodo entre 2009 e 2014.
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Observa-se que houve reducdo no niimero de acidentes por 10 mil veiculos entre o
periodo de 2009 a 2013. Em 2014 ocorreu aumento de 18,1% nesse indicador,
atingindo 254 acidentes por 10 mil veiculos.

Numero de acidentes por 10 mil veiculos
450
400 37 378
343
350
308

300 254
250 51E
200
150
100

50

O B T T T T T
2009 2010 2011 2012 2013 2014

Figura 41 — Numero de acidentes por 10 mil veiculos entre 2009 e 2014. Fonte:
PM de Santos (2016).

Numero de acidentes por 100 mil habitantes

O mimero reflete a quantidade de acidentes de transito por ano dividido pela
quantidade de habitantes do municipio, multiplicado por 100 mil. Este nimero permite
criar um parametro para entender a relagdo entre o nimero de acidentes e o niimero de
habitantes. Na Figura 42 ¢ apresentado o grafico do nimero de acidentes por 100 mil
habitantes, no periodo entre 2009 e 2014.

Verifica-se que houve redu¢do no nimero de acidentes por 100. mil habitantes entre o
periodo de 2009 a 2013. Em 2014 ocorreu aumento de 19,3% nesse indicador,
atingindo 1.778 acidentes por 100 mil habitantes.
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Figura 42 — Numero de acidentes por 100.000 habitantes. Fonte: PM de Santos
(2016).

Indice de passageiros por quilometro (IPK)

O indice IPK equivale ao nimero médio de passageiros embarcados por quilometro
rodado nas linhas do transporte publico convencional. Na Figura 43 ¢ apresentado o
grafico do niimero de acidentes por 100 mil habitantes, no periodo entre 2009 e 2014.

O indice IPK apresentou crescimento no periodo entre 2009 e 2014, passando de 2,30
para 2,50 passageiros por quildmetro rodado nas linhas do transporte publico
convencional.

indice de passageiros por quilémetro (IPK)
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Figura 43 — Indice de passageiros por quilometro (IPK). Fonte: PM de Santos
(2016).

Areas de Interesse Histérico, Cultural, Paisagistico ou Ambiental

No municipio de Santos existem 7 sitios arqueoldgicos registrados no Cadastro
Nacional de Sitios Arqueologicos (CNSA) do Instituto do Patrimonio Historico e
Artistico Nacional (IPHAN), conforme apresentado na Tabela 3.

Tabela 3 — Sitios arqueologicos do municipio de Santos registrados no CNSA

CNSA Nome Municipio UF
SP00372 Engenho Sao Jorge dos Erasmos Santos SP
SP00373 Frontaria Azulejada Santos SP
SP00374 Casardo do Comendador Ferreira Neto Santos SP
SP00375 Mosteiro de Sdo Bento Santos SP
SP00376 O Porto do Valongo Santos SP
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SP01267 Sitio Submerso Ilha Barnabé Santos SP

SP01268 Morro Guarapa 1 Santos SP

Fonte: IPHAN, 2016.

Com relacao aos bens tombados registrados pelo Conselho de Defesa do Patrimdnio
Historico, Arqueologico, Artistico e Turistico do Estado de Sao Paulo
(CONDEPHAAT), no municipio de Santos existem 22 bens tombados registrados.
Sao eles: Bolsa Oficial do Café; Casa com Frontaria Azulejada; Casa de Camara e
Cadeia de Santos; Casa do Trem; Casardo do Valongo; Conjunto de Obras de
Saneamento da Baixada Santista, de Saturnino de Brito; Conjunto de Santo Antonio
do Valongo; Conjunto do antigo Instituto Escolastica Rosa; E.E. Barnabé; E.E. Dr.
Cesario Bastos; E.E. Visc. Sao Leopoldo; Igreja da Ordem Terceira de Nossa Senhora
do Carmo; Igreja e Mosteiro de Sao Bento; Ilhas, Ilhotas e Lajes; Jardins da Orla;
Museu de Pesca; Outeiro de Santa Catarina; Ruinas do Engenho do Rio Quilombo;
Ruinas do Engenho dos Erasmos; Serra do Mar e de Paranapiacaba; Teatro Coliseu e
Vale do Quilombo.

De acordo com dados obtidos no cadastro da Fundagdo Nacional dos Indios (FUNAI),
no municipio de Santos, ndo existem registros de terras indigenas.

Com relagcdo as comunidades quilombolas, ndo existem registros no cadastro da
Fundag¢do Cultural Palmares (FCP). No entanto, destaca-se que no municipio de
Santos existe a Comunidade Caigara da Ilha Diana, localizada na area continental, a
aproximadamente 5,5 km do local da demoligao.

Com relacdao as unidades de conservagdo, no municipio de Santos existe o Parque
Estadual da Serra do Mar, que abrange um total 23 municipios. No entanto esta
unidade de conservagao esta fora da area de influéncia do local da demoligao.

Destaca-se que no local da demolicdo e na drea de influéncia nio existem sitios
arqueoldgicos, bem tombados, terras indigenas, comunidades tradicionais e unidades
de conservacio.

Caracterizacio dos Sistemas e Equipamentos Publicos Urbanos

Os sistemas e equipamentos publicos urbanos de drenagem pluvial, de abastecimento
de agua, de esgotos sanitarios, de energia elétrica, de rede de gas natural e de limpeza
publica na area de influéncia sdo descritos a seguir.

Drenagem Pluvial

No local da demoligdo, o sistema de drenagem de agua pluvial é composto por
canaletas que conduzem as aguas para o Canal do Estudrio (mar), sendo proibido o
langamento de esgoto sanitario em galeria de agua pluvial.

Na area de influéncia o sistema de drenagem de agua pluvial é composto por canaletas
e galerias pluviais que conduzem as aguas para o Canal do Estuario (mar) e para o
Canal 5 (Figura 44). Na Figura 45 ¢ apresentada a planta da rede hidrica da area de
influéncia que recebe a dgua de drenagem pluvial.
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Figura 44 — Visao geral do Canal 5. Fonte: Poyry Tecnologia (2016).
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Abastecimento de Agua

No local da demolicdo, a abastecimento de &4gua serd proveniente da rede
abastecimento existente no Porto Organizado de Santos, de responsabilidade do
consorcio Cembra Gerconsult, que ¢ a empresa que atua no setor de saneamento no
Porto de Santos em parceria com a CODESP.

Na area de influéncia, assim como no municipio de Santos, o abastecimento de agua ¢
realizado pela SABESP. O nivel de atendimento da populacao em 2010 foi de 99,56%
(SEADE, 2016).

Figura 46 — Divisional de Santos da SABESP, localizado na area de influéncia.
Fonte: Poyry Tecnologia (2016).

O sistema de abastecimento de 4gua de Santos estd integrado ao Sistema Pildes e ao
Sistema Cubatdo, que também abastecem os municipios de Cubatdo e Sdo Vicente.

No Sistema Pildes a dgua ¢ captada no Rio Pildes e no Ribeirdo Passareuva e tratada
na ETA Pildes. No Sistema Cubatdo a dgua ¢ captada no Rio Pildes e no Ribeirdo
Passaretiva e tratada na ETA Pildes (ANA, 2010).

Coleta e Tratamento de Esgotos Sanitarios

No local da demolicdo, o esgoto sanitdrio gerado serd encaminhado para a rede
coletora de esgoto existente no Porto Organizado de Santos, e seguirdo para a ETE do
consorcio Cembra Gerconsult, localizada no Macuco.

Na area de influéncia, assim como no municipio de Santos, a coleta do esgoto
sanitario ¢ realizada pela SABESP. O nivel de atendimento da coleta de esgoto
abrange 98% da populagdo urbana (CETESB, 2016a).

Atualmente, o esgoto sanitdrio das areas insulares de Santos e Sdo Vicente sdo
encaminhados para um emissario submarino pertencente a SABESP, localizado na
Praia José Menino, em Santos. A funcdo do emissario submarino ¢ difundir, em alto-
mar, o esgoto sanitario previamente tratado na Estacdo de Precondicionamento de
Esgoto de Santos (EPC). O esgoto proveniente das residéncias ¢ encaminhado por
redes menores para estagoes elevatorias, que bombeiam o esgoto para os interceptores
Oceanico e Rebougas até a EPC (SABESP, 2016).
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Figura 47 — Visiao do Parque Municipal Roberto Mario Santini, onde esta
localizado o emissario submarino de Santos. Fonte: Prefeitura Municipal de
Santos (2013).

Fornecimento de Energia Elétrica

No local da demoli¢do, o fornecimento de energia elétrica serd proveniente da rede
local. Atualmente, a Usina Hidrelétrica de Itatinga (localizada em Bertioga) ¢
responsavel por 70% da energia consumida pelo Porto Organizado de Santos, sendo
que em momentos de pico, esse valor pode alcancar 95%. O restante da energia
elétrica ¢ fornecido pela CPFL Piratininga, por meio de um sistema de compensagao.

Na érea de influéncia, assim como no municipio de Santos, o fornecimento de energia
elétrica ¢ realizado pela CPFL Piratininga. O nivel de atendimento de energia elétrica
abrange 99,36% da populacao (SEADE, 2016).

Na Figura 48 ¢ apresentado o consumo de energia elétrica, por setores, no municipio
de Santos, em 2014. Observa-se que o setor residencial representa a maior parcela do
consumo com 44% (639.746 MWh), seguido por comércio e servicos com 40%
(572.005 MWh), por industrial com 10% (137.357 MWh) e por iluminagdo e servigos
publicos com 6% (88.573 MW).
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Consumo de Energia Elétrica (MWh) 2014
88.573; 6%

572.005; 40%
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Figura 48 — Consumo de energia elétrica, por setores, no municipio de Santos, em
2014.

Limpeza Publica

No local da demoli¢do, os residuos solidos gerados serdo destinados adequadamente
conforme descrito anteriormente (item 3.5.2).

No Porto Organizado de Santos, os residuos s6lidos gerados fora da area dos terminais
sdo de responsabilidade da CODESP.

Na 4rea de influéncia, assim como no municipio de Santos, os servigos de limpeza
publica, coleta e destinacdo final de residuos so6lidos urbanos (RSU) sdo realizados
pela Terrestre Ambiental. O nivel de atendimento da coleta de residuos solidos
urbanos em 2010 foi de 99,8% da populacdo urbana (SEADE, 2016).

Em 2015 foram gerados 390,28 toneladas diarias de RSU no municipio de Santos
(CETESB, 2016b). Estes RSU sao destinados ao aterro sanitario Sitio das Neves, de
responsabilidade da Terrestre Ambiental, localizado na é4rea continental de Santos,
proximo a rodovia Rio-Santos e ao rio Jurubatuba.

Rede de Gas Natural

O local da demolicdo e a 4rea de influéncia ndo sdo abrangidos pela rede de
distribui¢do de gas natural da Comgas. No entanto, destaca-se que a empresa tem rede
de distribuicdo nos bairros Jos¢é Menino, Pompéia, Gonzaga, Boqueirdo, Embaré,
Aparecida, Ponta da Praia, Marapé, Campo Grande e Encruzilhada.

Manchas de Vegetacao

O municipio de Santos esta inserido no Bioma Mata Atlantica, que originalmente
cobria aproximadamente 1,5 milhdo de km® e atualmente encontra-se reduzida a
aproximadamente 8% dessa extensdo original.

A Floresta Atlantica ndo ¢ uma formagdao homogénea e por isso representa uma regiao
com elevado grau de endemismo, elevada riqueza de espécies e alta diversidade
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floristica, composta por trés formacdes distintas: as matas das planicies litoraneas, as
matas de encosta e as matas de altitude.

Os ecossistemas costeiros sofreram influéncia da degradagdo causada pelo
adensamento populacional, pela extragao de recursos minerais e pela instalacdo de
complexos industriais.

O local da demoligdo e sua area de influéncia estdao totalmente antropizadas, ou seja,
nao possui nenhuma mancha de vegetacao, conforme apresentado na Figura 49. Desta
forma, para a implantacio do empreendimento nao serd necessaria a supressao de
vegetacao.

nal de Santos - STS 07

Google
C

Figura 49 — Area do terminal (em azul) e area de influéncia (em amarelo).
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Identificacao dos Impactos Urbanisticos e Ambientais da Demoli¢do do Terminal

Procedimentos Metodolégicos para a Avaliacao de Impactos

O presente documento consiste na Avaliagao dos Impactos Urbanisticos e Ambientais
das atividades de demolicao das edificacdes existentes na area do antigo armazém 32,
localizado na 4area insular do municipio de Santos.

Entende-se como impacto ambiental, segundo Resolugdo CONAMA n° 01/1986,
“Qualquer alteracdo das propriedades fisicas, quimicas ou bioloégicas do meio
ambiente, causada por qualquer forma de matéria ou energia resultante das atividades
humanas, que direta ou indiretamente, afetem: a) satde, seguranca e bem estar da
populacao; b) das atividades sociais € econdmicas; ¢) a biota; d) as condigdes estéticas
e sanitarias do meio ambiente; e) a qualidade dos recursos ambientais”.

Assim, o conhecimento das caracteristicas do empreendimento e dos aspectos
ambientais de sua area de influéncia possibilitou que, a partir de uma metodologia
adequada, fossem identificadas e avaliadas as possiveis consequéncias para o meio
ambiente natural ou antrépico. A estrutura para uma andlise objetiva de tais
consequéncias apoiou-se nos seguintes procedimentos:

— Identificagdo e caracterizacdo das atividades geradoras de impacto
— Identificacdo dos impactos ambientais

— Avaliacdo dos impactos ambientais

— Quadro de avalia¢do geral

O diagnostico da area de influéncia também proporcionou um conhecimento maior da
regido, permitindo um progndstico relativo a seu desenvolvimento futuro. As
conclusdes obtidas na etapa de avaliagdo de impactos possibilitardo propor as medidas
mitigadoras, quando tratar-se de impactos negativos, bem como as formas de
maximizar os impactos positivos, otimizando, dessa maneira, os beneficios gerados
pelo empreendimento em questao.

Os métodos e critérios utilizados para avaliacdo dos impactos consistem na analise dos
impactos decorrentes das agdes do empreendimento sobre cada componente
ambiental, e posteriormente, na avalia¢do detalhada de cada impacto ambiental através
de planilhas individuais, de acordo com a Resolugdo CONAMA n° 01/1986.

Identificacao e Caracterizacao das Atividades Geradoras de Impacto

A partir da definigdo das atividades da demoli¢cdo das edificagdes e do diagndstico da
area de influéncia, inicia-se a identificagdo das a¢des impactantes do empreendimento
sobre cada componente ambiental (meios fisico, bidtico e socioecondmico). Apos essa
etapa, sdao identificados os impactos ambientais decorrentes das agdes impactantes
sobre cada componente, sendo estes avaliados qualitativamente.

Para a identificagdo dos impactos, foram consideradas as questoes abaixo, conforme
estabelecido no Art. 17° da Lei Complementar n 793/2013, que disciplina a
elaboracao do EIV.

I — Adensamento populacional;

II — Equipamentos urbanos e comunitarios;
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IIT — Uso e ocupacao do solo;

IV — Valorizagao ou desvalorizagdo imobiliaria;

V — Sistemas de circulacao e transporte;

VI — Areas de interesse historico, cultural, paisagistico e ambiental;
VII — Servigos publicos;

VIII — Producao de residuos, poluicao sonora, atmosférica, das aguas, do solo e
conforto ambiental;

IX — Impacto socioecondmico;

X — Acessibilidade e mobilidade de pessoas com deficiéncia.

O principal mecanismo empregado na identificacdo das atividades geradoras de
impacto foi o emprego de listagem de controle (check-list), contendo a relacdo das
principais agdes associadas as fases do empreendimento potencialmente geradoras de
impactos ambientais. Além disso, salienta-se que apesar da ndo ocorréncia de alguns
impactos, estes foram avaliados em virtude da recomendagio da Lei Complementar n’
793/2013, que disciplina a elaboracdo do EIV. As acdes identificadas encontram-se na
Tabela 4.

Tabela 4 — Lista de impactos potenciais do empreendimento.

Atividade (Fator Gerador) Aspecto Impacto Potencial
Mobiliza¢do de mao de obra para Adensamento Aumento de populacdo gerada
a atividade de demoligdo populacional pela atividade de demolicdo

Aumento da demanda por

Mobiliza¢do de mao de obra para | Equipamentos urbanos e .
equipamentos urbanos e

a atividade de demoli¢ao comunitarios s
comunitarios
Demoligao das edificagoes Uso e ocupagdo Alteracao do uso e ocupagao
existentes do solo do solo

Demoli¢ao das edificagdes
existentes

Valoriza¢ao de imoveis na

Valorizagao imobiliaria , . o
area de influéncia

Areas de interesse
historico, cultural,
paisagistico e ambiental

Demolicao das edificagdes
existentes

Impacto sobre areas
protegidas

Aumento da demanda por
sistemas e equipamentos
publicos urbanos

Sistemas e equipamentos

Atividades de demoli¢do pliblicos urbanos

Alteragdes na qualidade do

Demohc;ao.das edificagdes Residuos sélidos solo e agl%a s.ubter.raNnea
existentes devido a disposicao

inadequada de residuos

Remocao, desmontagem e
demolicao de materiais e Ruido Incomodos a populagdo
estruturas, movimentacao de (vizinhanga) devido ao ruido
maquinas e equipamentos.
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Atividade (Fator Gerador) Aspecto Impacto Potencial

alvenaria e estruturas de concreto | Emissoes atmosféricas

Demolicao de paredes de Incomodos 4 populagio

, vizinhanga) devido a poeira
e transporte de residuos ( ¢a) P

Alteracao da qualidade da
agua do mar devido a
disposi¢do inadequada de
esgoto sanitario

Atividades de demoligao Esgoto sanitario

Mobilizagao de mao de obra

Mo de obra Aumento de empregos

para a atividade de demoli¢ao temporarios diretos e indiretos
Transporte de pessoal e .
I B o , , A fi
destinagdo dos residuos sélidos Trafego de veiculos umento do trafego de

veiculos

gerados na demolicao

2.6.1.2 Metodologia de Avaliacao dos Impactos

A metodologia da avaliacdo de impacto pressupde escalas temporais e espaciais das
areas de influéncia. Neste estudo, empregaram-se como escalas temporais as fases de
implantacdo e operacdo; e como escalas espaciais a area diretamente afetada, a area de
influéncia direta e area de influéncia indireta. A avalia¢do foi consolidada através de
discussdo da equipe técnica multidisciplinar.

Procedeu-se, assim, a avaliagdo dos impactos, qualificando-os em func¢dao de suas
especificidades e indicando a sua magnitude (mensuracdo qualitativa) e grau de
importancia. De acordo com tais critérios, eles sdo caracterizados com os seguintes
atributos:

Quanto a natureza/qualificacdo: indica se o impacto tem efeitos
benéficos/positivos (P) ou adversos/negativos (N);

Em relagdo a forma de incidéncia: indica se o impacto atinge de forma direta (D)
ou indireta (I);

No que diz respeito a area de abrangéncia espacial: pode ser local (L), quando
ocorre na area ou entorno do empreendimento, ou regional (R), quando se propaga
no municipio de Santos;

Quanto ao prazo de ocorréncia: imediato/curto prazo (I/CP); médio prazo (MP) e
longo prazo (LP);

Com respeito a temporalidade ou duracio: refere-se a duracdo do impacto,
podendo ser temporario (T), quando ocorre em um periodo determinado, ou

permanente (P);

No que envolve o grau de reversibilidade: reversivel (R), quando o aspecto
ambiental impactado tende a retornar as condigdes originais, parcialmente
reversivel (PR) e irreversivel (I), quando o aspecto ndo retorna as condigdes
originais;

Quanto a magnitude: refere-se ao grau do impacto sobre o elemento estudado,
podendo ser baixa (B), média (M) ou alta (A);
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— Emrelagado a relevancia: ¢ estabelecida como pequena (P), média (M) ou grande
(G), considerando-se sua magnitude, mitigabilidade e importancia dos fatores
ambientais atingidos;

— Em relagdo as possibilidades de mitigacdo: impacto mitigavel (M), parcialmente
mitigdvel (PM) e ndo mitigavel (NM);

— Grau de resolu¢ao das medidas propostas para reduzir ou potencializar um dado
impacto: baixo (B), médio (M) ou alto (A).

A avaliagdo de cada impacto foi realizada de acordo com o que mostra a Tabela 5, a
qual explicita os atributos que foram caracterizados no decorrer da analise.

Nessa metodologia, as medidas mitigadoras, no caso dos impactos negativos, ou
potencializadoras dos impactos positivos ja sdo previstas e relacionadas no Quadro de
Avaliagdo, sendo avaliado seu grau de resolugdo (alto, médio ou baixo). A partir da
mensuracao do impacto e resolugdo da medida proposta sera possivel definir o grau de
importancia do impacto, levando-se em conta a situacdo ambiental anterior a
implementa¢do do empreendimento.

No caso de impactos positivos (benéficos), devem ser adotadas medidas que visem
aproveitar ao maximo os beneficios; sdo as chamadas medidas potencializadoras ou
compatibilizadoras.

Tabela 5 — Roteiro basico para a avaliacdo de impactos potenciais e respectivas
medidas mitigadoras

Impacto ambiental potencial

Impactos que podem resultar em alteragdes ao ambiente urbano

Fator potencialmente gerador de impacto

Qualquer forma de matéria ou energia resultante das atividades humanas que, direta
ou indiretamente, afetem a satide, seguranga, bem-estar das populacdes, as atividades
sociais e econdmicas e a infraestrutura urbana.

Fundamentacéao técnica

Analise dos impactos, com a fundamentagado técnico-cientifica para a sua avaliacao.

Caracterizacao do impacto

A caracterizagdo dos impactos ambientais ¢ realizada de acordo com a legislacao
ambiental vigente e indicada de acordo com as seguintes especificidades e atributos:

Natureza/qualificacio: Positiva ou negativa
Forma de incidéncia: Direta ou indireta
Area de abrangéncia Local e regional
espacial:

Prazo de ocorréncia: Imediato/curto prazo, médio prazo ou longo
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Caracterizacao do impacto

Temporalidade ou
Duracao:

Grau de reversibilidade:

Magnitude:
Relevancia:

Possibilidades
mitigadoras:

Possibilidade de
potencializacao:

Grau de resolucao das
medidas:

prazo

Temporario ou permanente

Reversivel, parcialmente reversivel ou
irreversivel

Alta, média ou baixa

Grande, média ou pequena

Mitigavel, parcialmente mitigavel ou nio
mitigavel

Alta, média ou baixa

Baixo, médio ou alto

Medidas mitigadoras ou potencializadoras

Acgdes que visem a redugdo ou minimizac¢ao dos impactos negativos ou
potencializacdo dos impactos positivos.

Responsabilidade pela implementaciao das medidas

Indica o responsavel pela aplicagdo das medidas.

Prognostico apos a implementacio das medidas

Analise do impacto ap6s a implantagao das medidas.

Quadro Geral de Avaliacao

Uma vez identificados e avaliados os impactos, um quadro sintese, organizado de

acordo com o meio ambiente afetado e a respectiva fase do empreendimento, permitiu
confronta-los com os atributos acima descritos.

A avaliagdo dos impactos ambientais nas areas envolvidas, € a consequente
proposicdo de medidas mitigadoras ou potencializadoras a serem aplicadas, foram

elaboradas com base no grau de alteracao ocorrido nos fatores ambientais.

Avaliacao de Impactos Urbanisticos e Ambientais

Aumento de populacio gerada pela atividade de demoli¢ao

Aspecto ambiental

Adensamento populacional.
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Fator potencialmente gerador de impacto

Mobilizacao de mao de obra para a atividade de demoligao.

Fundamentacao técnica

O municipio ocupa uma area de 280,67 km? e possui populagao de 424.599 habitantes,
correspondendo a 1.512,81 habitantes/km”. A maioria da populacio estd concentrada
na area insular do municipio. O grau de urbanizagdo ¢ elevado, atingindo 99,93%. A
taxa geométrica de crescimento anual da populagdo 2010/2016 foi de 0,21% (SEADE,
2016).

Com relagdo a evolugdo da densidade demografica observa-se que entre 2007 ¢ 2009
os valores ficaram estaveis, ocorrendo queda em 2010. A partir de 2011 verifica-se
crescimento da densidade, atingindo 1.512 habitantes por km? em 2016. Estes dados
demonstram crescimento na tendéncia de adensamento populacional no municipio de
Santos.

No més de maior intensidade das atividades de demolicdo serdo necessarias
aproximadamente 61 pessoas para execucdao dos servigos, conforme demonstrado no
histograma da Figura 50.

Além da baixa quantidade de mao de obra necessaria, a atividade de demolicao sera
realizada num curto prazo. Destaca-se também a possibilidade de contratacdo de mao
de obra e empresas locais.

Assim, a demolicdo ndo ocasionard alteracdo no adensamento populacional da area de
influéncia e muito menos do municipio de Santos.

Hsitograma da Demolicao

70
60

61

n? de pessoas

20 -
10 -

meses

Figura 50 — Histograma das atividades de demolicao.

Caracterizacdo do impacto

Natureza/qualificacao: Negativo

Forma de incidéncia: Indireta
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Area de abrangéncia espacial: Local
Prazo de ocorréncia: Imediato
Temporalidade ou Duragao: Temporario
Reversibilidade: Reversivel
Magnitude: Baixa
Relevancia: Pequena
Possibilidades mitigadoras: Mitigavel
Grau de resolugao das medidas: Médio

Medidas mitigadoras

Contratar empresas preferencialmente na regido do empreendimento.
Priorizar a contratacdo de mao de obra local.

Responsabilidade pela implementacdo das medidas

O empreendedor.

Prognéstico apds implantacio das medidas

Nao havera alteracdo no adensamento populacional da é4rea de influéncia e muito
menos do municipio de Santos, em decorréncia da possibilidade de contratagdo de
mao de obra e empresas locais e do reduzido nimero de pessoas e do curto prazo para
a demolicao.

Aumento da demanda por equipamentos urbanos e comunitarios

Aspecto ambiental

Equipamentos urbanos e comunitarios.

Fator potencialmente gerador de impacto

Mobiliza¢ao de mao de obra para a atividade de demoligao.

Fundamentacao técnica

Com relagdo aos equipamentos urbanos na area de influéncia foi identificada a
existéncia da Escola Modelo e da Unidade Municipal de Educacao (UME) Elsa
Virtuoso. Além disso, proximo a area de influéncia foram identificados Pronto
Socorro Zona Leste, a Escola Estadual Suetonio Bittencourt Junior ¢ a Creche Lar
Escola Irma Scheilla. Entretanto, equipamentos urbanos de seguranga e equipamentos
comunitarios de esporte, cultura e lazer nao foram identificados.

No més de maior intensidade das atividades de demoli¢do serdo necessarias
aproximadamente 61 pessoas para execucao dos servicos.
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Além da baixa quantidade de mao de obra necessaria, a atividade de demolicao sera
realizada num curto prazo. Destaca-se também a possibilidade de contratagao de mao
de obra e empresas locais.

Assim, a demoli¢ao ndo ocasionara aumento da demanda por servigos e equipamentos
publicos.

Caracterizacao do impacto

Natureza/qualificacao: Negativo
Forma de incidéncia: Indireta
Area de abrangéncia espacial: Local
Prazo de ocorréncia: Imediato
Temporalidade ou Duragao: Temporario
Reversibilidade: Reversivel
Magnitude: Baixa
Relevancia: Meédia
Possibilidades mitigadoras: Mitigavel
Grau de resolucao das medidas: M

Medidas mitigadoras

Contratar empresas preferencialmente na regido do empreendimento.
Priorizar a contratacdo de mao de obra local.

Responsabilidade pela implementacao das medidas

O empreendedor.

Prognéstico apds implantacdo das medidas

Nao havera aumento da demanda por servicos e equipamentos publicos, em
decorréncia da possibilidade de contratacdo de mao de obra e empresas locais e do
reduzido numero de pessoas e do curto prazo para a demoligao.

Alteracao do uso e ocupacgio do solo

Aspecto ambiental

Uso e ocupagao do solo.

Fator potencialmente gerador de impacto

Demolicao das edificacdes existentes.
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Fundamentacao técnica

De acordo com o Anexo VIII da Lei Complementar n° 730/2011, que regulamenta o
uso e ocupacao do solo, as edificagdes a serem demolidas na area do antigo armazém
32 estao localizadas na Zona Portuéria I (ZP II).

A Zona Portuaria II (ZP II) ¢ definida na Lei como 4rea interna ao Porto e area
retroportuaria com intensa circulagdo de veiculos pesados, e caracterizada pela
instalagdo de patios e atividades portuarias impactantes, cuja proposta ¢ minimizar os
conflitos existentes com a malha urbana otimizando a ocupagdo das areas internas ao
Porto, através de incentivos fiscais.

Com relacdo ao abairramento as edificacdes a serem demolidas na area do antigo
armazém 32 estdo localizadas no bairro Porto Macuco. A area de influéncia abrange
parte do bairro Estuério.

O uso e a ocupacdo do solo na area de influéncia sdo compostos pelas atividades
portudrias e retroportuarias, comércios e residéncias.

O local da demoli¢do (antigo armazém 32) ¢ uma area totalmente antropizada (antigo
armazém da Companhia Brasileira de Aluminio — CBA).

Caracterizacdo do impacto

Natureza/qualificacdo: Negativo
Forma de incidéncia: Direta

Area de abrangéncia espacial: Local

Prazo de ocorréncia: Imediato
Temporalidade ou Duragao: Permanente
Reversibilidade: Irreversivel
Magnitude: Baixa
Relevancia: Pequena
Possibilidades mitigadoras: Nao Mitigavel

Grau de resolucao das medidas: -

Medidas mitigadoras

Nao ha.

Responsabilidade pela implementacao das medidas
Nao ha.
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Progndstico apds implantacdo das medidas

Nao ocorrera alteracao de uso e ocupacao do solo no local da demoli¢do e na area de
influéncia.

Valorizaciao de imoveis na area de influéncia

Aspecto ambiental

Valorizagao imobilidria.

Fator potencialmente gerador de impacto

Demolicao das edificacdes existentes.

Fundamentacao técnica

O mercado imobiliario de Santos apresentou na ultima década importante expansao
impulsionada, sobretudo por obras de ampliagdo do Porto de Santos e pela descoberta
do pré-sal na Bacia de Santos. Os maiores investimentos foram liderados pelas
empresas de transporte e logistica e pela industria de 6leo e gés.

No entanto, ao longo dos ultimos anos observou-se retragdo do mercado imobiliario
devido a crise econdmica enfrentada pelo Brasil somada as dentncias de corrupcao na
Petrobras, que contribuiram para que houvesse essa queda.

Com a demolicao das edificagdes existentes na area do antigo armazém 32, um novo
terminal mais moderno serd implantando, proporcionando revitalizacdo da paisagem
local, que podera agregar valor aos imoveis da regido.

Assim, com a demoli¢do e implantacdo de um novo terminal poderd ocorrer a
valorizacdo de imdveis na area de influéncia.

Caracterizacdo do impacto

Natureza/qualificacdo: Positivo
Forma de incidéncia: Indireta
Area de abrangéncia espacial: Local

Prazo de ocorréncia: Longo Prazo
Temporalidade ou Duragao: Permanente
Reversibilidade: Irreversivel
Magnitude: Média
Relevancia: Meédia
Possibilidades potencializadoras: Alto

Grau de resolucao das medidas: Alto
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Medidas potencializadoras

Implantar o novo Terminal de Santos — STS07.

Responsabilidade pela implementacdao das medidas

O empreendedor.

Progndstico apds implantaciao das medidas

A demolicdo das edificacdes existentes e implantagdo de um terminal mais moderno
revitalizara a paisagem local, podendo agregar valor aos imoveis da regido.

Impacto sobre areas protegidas

Aspecto ambiental

Areas de interesse histdrico, cultural, paisagistico e ambiental.

Fator potencialmente gerador de impacto

Demoli¢do das edificagdes existentes.

Fundamentacao técnica

No municipio de Santos existem 7 sitios arqueologicos registrados no Cadastro
Nacional de Sitios Arqueoldgicos (CNSA) do IPHAN.

Com relagdo aos bens tombados registrados pelo CONDEPHAAT, no municipio de
Santos existem 22 bens tombados registrados.

De acordo com dados obtidos no cadastro da FUNAI, no municipio de Santos, ndo
existem registros de terras indigenas.

Com relacdo as comunidades quilombolas, ndo existem registros no cadastro da
Fundacdo Cultural Palmares. No entanto, destaca-se que no municipio de Santos
existe a Comunidade Caicara da Ilha Diana, localizada na area continental, a
aproximadamente 5,5 km do local da demolicao.

Com relacdo as unidades de conservagdo, no municipio de Santos existe o Parque
Estadual da Serra do Mar, que abrange um total 23 municipios. No entanto esta
unidade de conservagao esta fora da area de influéncia do local da demoli¢ao.

No local da demolicdo e na area de influéncia ndo existem dreas protegidas (sitios
arqueologicos, bem tombados, terras indigenas, comunidades tradicionais e unidades
de conservagao).

Caracterizacdo do impacto

Natureza/qualificacao: Negativo
Forma de incidéncia: Indireta
Area de abrangéncia espacial: Local

Prazo de ocorréncia: Imediato
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Temporalidade ou Duragao: Permanente
Reversibilidade: Irreversivel
Magnitude: Baixa
Relevancia: Pequena
Possibilidades mitigadoras: Nao Mitigavel

Grau de resolucao das medidas: -

Medidas mitigadoras
Nao ha.

Responsabilidade pela implementacdo das medidas
Nao ha.

Progndéstico apds implantacdo das medidas

Nao existem areas protegidas no local da demolicdo e na area de influéncia, assim ndo
ocorrerd impacto sobre estas areas.

Aumento da demanda por sistemas e equipamentos publicos urbanos

Aspecto ambiental

Sistemas e equipamentos publicos urbanos.

Fator potencialmente gerador de impacto

Atividades de demolicao.

Fundamentacdo técnica

Com relagdo ao uso de sistemas e equipamentos publicos urbanos no local da
demolicdo, o sistema de drenagem de agua pluvial, ja existente, ¢ composto por
canaletas que conduzem as aguas para o Canal do Estuério (mar), sendo proibido o
lancamento de esgoto sanitario em galeria de 4gua pluvial. O abastecimento de dgua, a
coleta e tratamento de esgoto sanitdrio utilizardo redes existentes no Porto Organizado
de Santos, de responsabilidade do consorcio Cembra Gerconsult, que ¢ a empresa que
atua no setor de saneamento no Porto de Santos em parceria com a CODESP.

O fornecimento de energia elétrica no local da demoli¢do serd proveniente da rede
local, suprida pela Usina Hidrelétrica de Itatinga (localizada em Bertioga) e
complementarmente pela CPFL Piratininga.

Os residuos so6lidos gerados na demoli¢ao serdo destinados adequadamente conforme
descrito anteriormente (item 3.5.2).

De maneira geral, ndo serdo utilizados sistemas e equipamentos publicos urbanos,
visto que o local da demolicdo ja ¢ atendido pela infraestrutura do Porto Organizado
de Santos. Além disso, destaca-se que a demolicdo sera realizada num curto prazo.
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Caracterizacdo do impacto

Natureza/qualificacao:
Forma de incidéncia:

Area de abrangéncia espacial:
Prazo de ocorréncia:
Temporalidade ou Duragao:
Reversibilidade:

Magnitude:

Relevancia:

Possibilidades mitigadoras:

Grau de resolugao das medidas:

Medidas mitigadoras
Nao ha.

Negativo
Indireta
Local
Imediato
Temporario
Reversivel
Baixa
Pequena

Nao Mitigavel

Responsabilidade pela implementacao das medidas

Nao ha.

Prognéstico apds implantacio das medidas
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Nao haverd aumento da demanda por sistemas e equipamentos publicos urbanos, visto
que o local da demoli¢do ja ¢ atendido pela infraestrutura do Porto Organizado de
Santos. Além disso, destaca-se que a demoligdo sera realizada num curto prazo.

Alteragoes na qualidade do solo e Agua subterrinea devido a disposicio

inadequada de residuos

Aspecto ambiental

Residuos solidos.

Fator potencialmente gerador de impacto

Demoli¢ao das edificagOes existentes.

Fundamentacao técnica

O gerenciamento dos residuos solidos gerados na demoli¢ao das edificacdes existentes
na area do antigo armazém 32 atendera as exigéncias previstas na Politica Nacional e
Estadual de Residuos Solidos (Lei Federal n° 12.305/2010 e Lei Estadual n°



S POYRY

109000243-001-0000-E-1501

66

12.300/2006), na Lei Complementar n° 792/2013 (instituiu o PMGRSCC), bem como
nas demais normas e legislagdes vigentes.

Importante destacar que 1.000 m* de entulho de alvenaria e concreto e 8.640 m? de
piso articulado de concreto, por tratarem-se de materiais inertes, serdo reaproveitados
como material de aterro na préopria area do Terminal de Santos — STS07.

Tabela 6 — Residuos solidos gerados nas etapas de demolicio e as respectivas

formas de gestio.

Item Material Quantidade Tratamento Destino
Cabos 3500 m Entrega do material | Depdsito Codesp - Zona
. ' para Codesp Portuaria
Bandeias 1.000 m Entrega do material | Deposito Codesp - Zona
! ' para Codesp Portuaria
) Tubos, caixas, 35.000 k Entrega do material | Deposito Codesp - Zona
suportes ' & para Codesp Portuaria
3 Telha e estrutura 390.000 k Entrega do material | Deposito Codesp - Zona
metalica ' & para Codesp Portuéaria
4 Caixilhos, portdes 800 2 Entrega do material | Depdsito Codesp - Zona
e Totem para Codesp Portuaria
Reaproveitamento . .
1.000 m? do material como Propria area do Terminal de
Entulho de aterro Santos — STS07
5 alvenaria e M das N Rodovi
concreto s Reciclagem de "OTro das eves Ro ovia
395 m entulho Coénego Domenico Rangoni
S/N, km 254 + 900 m)
Reaproveitamento f .
8.640 m2 do material como Propria area do Terminal de
6 Piso articulado de aterro Santos — STS07
concreto . L
960 m?2 Entrega do material | Deposito Codesp - Zona
para Codesp Portuaria
7 Piso de 10.840 Entrega do material | Deposito Codesp - Zona
paralelepipedo ' para Codesp Portuaria
Caracterizagdo do impacto
Natureza/qualificacao: Negativo
Forma de incidéncia: Direta
Area de abrangéncia espacial: Local

Prazo de ocorréncia:

Temporalidade ou Duragao:

Curto Prazo

Temporario
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Reversibilidade: Reversivel
Magnitude: Média
Relevancia: Meédia
Possibilidades mitigadoras: Mitigavel
Grau de resolucao das medidas: Alto

Medidas mitigadoras

Seguir as diretrizes estabelecidas no Programa de Gerenciamento de Residuos So6lidos
da Construgdo Civil (PGRSCC), tais como: coleta, acondicionamento,
armazenamento, transporte ¢ destinagdo ambientalmente adequada.

Responsabilidade pela implementacdo das medidas

O empreendedor.

Progndéstico apds implantacdo das medidas

A qualidade do solo e das 4guas ndo sofrerd alteracdo em decorréncia da gestdo
adequada dos residuos solidos (coleta, acondicionamento, armazenamento, transporte
e destinacdo ambientalmente adequada).

Incomodos a populacio (vizinhanca) devido ao ruido
Aspecto ambiental
Ruido.

Fator potencialmente gerador de impacto

Remocgdo, desmontagem e demolicdo de materiais e estruturas, movimentacao de
maquinas e equipamentos.

Fundamentacao técnica

A geracdo de ruido durante a demoli¢do das edificagdes serd decorrente da remocao,
desmontagem e demolicdo de materiais e estruturas realizadas por maquinas e
equipamentos. Destaca-se que nao serao utilizados explosivos nas atividades de
demolicao.

De acordo com o Anexo VIII da Lei Complementar n°® 730/2011, que regulamenta o
uso e ocupacao do solo, as edificagdes a serem demolidas na area do antigo armazém
32 estdo localizadas na Zona Portuaria II (ZP II). Desta forma, a regido ja apresenta
diversas atividades portudrias e retroportudrias, assim como trafego intenso de
veiculos na Avenida Mario Covas, ou seja, ja apresenta ruido caracteristico. Além
disso, as residéncias presentes na area de influéncia estdo distantes do local da
demolicao.

Os niveis de ruido emitidos pelas atividades do empreendimento atenderdo aos
padrdes estabelecidos pela Norma NBR 10151/1990, conforme Resolugado CONAMA
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n°® 01/1990. Além disso, as residéncias presentes na area de influéncia estdo distantes
do local da demoli¢ao.

Caracterizacdo do impacto

Natureza/qualificacao: Negativo
Forma de incidéncia: Direta
Area de abrangéncia espacial: Local
Prazo de ocorréncia: Imediato
Temporalidade ou Duragao: Temporario
Reversibilidade: Reversivel
Magnitude: Baixa
Relevancia: Meédia
Possibilidades mitigadoras: Mitigavel
Grau de resolugao das medidas: Médio

Medidas mitigadoras

Realizar as obras no horério permitido pela CODESP.

Responsabilidade pela implementacao das medidas

O empreendedor.

Prognéstico apds implantacdo das medidas

A realizagdo das obras no horario permitido pela CODESP minimizara os incomodos
a populagdo (vizinhanga). Além disso, destaca-se que o local esta localizado na Zona
Portudria II (ZP II), que ja apresenta ruido caracteristico.

Incomodos a populagao (vizinhanca) devido a poeira

Aspecto ambiental

Emissoes atmosféricas.

Fator potencialmente gerador de impacto

Demolicao de paredes de alvenaria e estruturas de concreto e transporte de residuos.

Fundamentacao técnica

A geracdo de poeira durante a demolicdo de paredes de alvenaria e estruturas de
concreto e transporte de residuos. Destaca-se que ndo serao utilizados explosivos nas
atividades de demoligao.
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Para demolicdo de paredes de alvenaria e estruturas de concreto serdao utilizados
martelo krupp acoplado em escavadeira hidraulica e retroescavadeira que minimizam
a geragdo de poeira quando comparado com a explosao.

O transporte dos residuos solidos resultantes da demoli¢do utilizard caminhdao com
cacamba coberta por lona ou tela.

Deve-se acrescentar que a poeira gerada ficara retida na drea do terminal.

De acordo com o Anexo VIII da Lei Complementar n® 730/2011, que regulamenta o
uso e ocupacao do solo, as edificagdes a serem demolidas na area do antigo armazém
32 estdo localizadas na Zona Portuaria II (ZP II). Desta forma, a regido ja apresenta
diversas atividades portudrias e retroportudrias. Além disso, as residéncias presentes
na area de influéncia estao distantes do local da demolicao.

Caracterizacdo do impacto

Natureza/qualificacdo: Negativo
Forma de incidéncia: Direta
Area de abrangéncia espacial: Local
Prazo de ocorréncia: Imediato
Temporalidade ou Duragao: Temporario
Reversibilidade: Reversivel
Magnitude: Baixa
Relevancia: Pequena
Possibilidades mitigadoras: Mitigavel
Grau de resolugao das medidas: Alto

Medidas mitigadoras

Utilizar equipamentos mecanicos para demoli¢do ao invés de explosivos.

Cobrir com lona ou tela a cagamba dos caminhdes que transportardo os residuos
solidos.

Responsabilidade pela implementacao das medidas

O empreendedor.

Progndstico apds implantacdo das medidas

A utilizagdo de equipamentos mecanicos ¢ a cobertura da cagcamba dos caminhdes
com lona ou tela minimizardo os incomodos a popula¢do (vizinhanca).
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Alteracio da qualidade da agua do mar devido a disposicao inadequada de esgoto
sanitario

Aspecto ambiental

Esgoto sanitario.

Fator potencialmente gerador de impacto

Atividades da demolicao.

Fundamentacao técnica

Na area do Porto Organizado de Santos, o esgoto sanitdrio ¢ encaminhado para a rede
coletora de esgoto existente no Porto, que segue para a ETE do consorcio Cembra
Gerconsult, localizada no Macuco.

Nas atividades de demolicdo esta prevista a utilizagdo de banheiros quimicos. Caso
necessario, podera ser utilizada a rede coletora existente no Porto para disposi¢do do
esgoto sanitdrio.

No més de maior intensidade das atividades de demolicdo serdo necessarias
aproximadamente 61 pessoas para execu¢do dos servicos.

Caracterizacdo do impacto

Natureza/qualificacdo: Negativo
Forma de incidéncia: Indireta
Area de abrangéncia espacial: Local
Prazo de ocorréncia: Curto Prazo
Temporalidade ou Duragao: Temporario
Reversibilidade: Reversivel
Magnitude: Baixa
Relevancia: Meédia
Possibilidades mitigadoras: Mitigavel
Grau de resolucao das medidas: Alto

Medidas mitigadoras

Utilizar banheiro quimico e/ou a rede coletora existente no Porto para disposi¢cao do
esgoto sanitario.

Responsabilidade pela implementacdao das medidas

O empreendedor.



g péYRY 109000243-001-0000-E-1501

2.6.2.11

71

Progndstico apds implantacdo das medidas

Nao ocorrera alteracdo da qualidade da agua do mar, em decorréncia da utilizagao de
banheiro quimico e/ou a rede coletora existente no Porto para disposicao do esgoto
sanitario.

Aumento de empregos temporarios diretos e indiretos
Aspecto ambiental
Mao de obra.

Fator potencialmente gerador de impacto

Mobilizacao de mao de obra para a atividade de demolicao.

Fundamentacdo técnica

No més de maior intensidade das atividades de demolicdo serdo necessarias
aproximadamente 61 pessoas para execugdo dos servigos.

Essa mao de obra sera utilizada nas atividades de remoc¢ao, desmontagem e demoligao
de materiais ¢ estruturas.

Para a demolicdo sera priorizada a contratacdo de mao de obra e empresas locais e da
regido.

O Porto Organizado de Santos, um dos mais importantes portos da América Latina,
tem grande influéncia sobre as atividades econdmicas do municipio de Santos,
inclusive na geracdo de empregos.

Ainda, destaca-se que a contratacdo de servigos e de mao de obra para realizacdo
destas atividades ¢ de grande importincia, diante do cenario atual da economia
brasileira, mesmo sendo baixa quantidade de mdo de obra necessaria.

Desta forma, a contratacio de mao de obra e de servigcos para a demolicdo do
empreendimento contribuird com a economia local.

Caracterizacdo do impacto

Natureza/qualificagdo: Positivo
Forma de incidéncia: Direta
Area de abrangéncia espacial: Local
Prazo de ocorréncia: Imediato
Temporalidade ou Duragao: Temporario
Reversibilidade: Reversivel
Magnitude: Média

Relevancia: Média
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Possibilidades potencializadoras: Alta

Grau de resolucao das medidas: Alto

Medidas potencializadoras

Contratar empresas preferencialmente na regido do empreendimento.
Priorizar a contratacao de mao de obra local.

Responsabilidade pela implementacao das medidas

O empreendedor.

Prognoéstico apds implantacio das medidas

A priorizagdo de contratacdo de empresas ¢ de mao de obra local beneficiard a
economia do municipio de Santos.

2.6.2.12 Aumento do trafego de veiculos

Aspecto ambiental

Tréafego de veiculos.

Fator potencialmente gerador de impacto

Transporte de trabalhadores e destinacdao dos residuos solidos gerados na demoligdo.

Fundamentacao técnica

No més de maior intensidade das atividades de demolicdo serdo necessarias
aproximadamente 60 pessoas para execucdo dos servicos, sendo que parte dessa mao
de obra podera ser proveniente da regido ou mesmo do proprio municipio de Santos.
Durante a fase de demolicdo, os trabalhadores serdo escalados em apenas 01 (um)
turno de trabalho.

Para locomocao, esses trabalhadores poderdo se deslocar através de carros proprios ou
de Onibus do transporte publico, e terdo como pontos de chegada duas principais
avenidas proximas ao Terminal de Santos — STS07, que sdo a Av. Governador Mario
Covas e a Av. Afonso Pena.

No tocante aos residuos a serem removidos provenientes da demoli¢do a Figura 51
apresenta o histograma da remocao de residuos da demoli¢do por caminhdes.
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Histograma de Remogao de Residuos
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Figura 51 — Histograma de remocao de residuos.

O maior trafego de caminhdes para remog¢ao de materiais ocorrerd no 5° e 6° més da
demolicdao com total de 98 viagens (3,3 viagens por dia). Nos demais meses o trafego
sera de 56 viagens (1,9 viagens por dia), 36 viagens (1,2 viagens por dia), 90 viagens
(3,0 viagens por dia), 92 viagens (3,1 viagens por dia) e 30 viagens (1,0 viagens por
dia). Verifica-se que o trafego mais intenso ocorre principalmente entre o 4° e 7°
meses, devido a remogao do piso articulado de concreto e dos paralelepipedos, sendo
que a maior frequéncia sera de 3,3 viagens por dia.

Com relagdo ao trajeto previsto para destina¢do dos materiais de demoli¢ao, tem-se:

— Deposito da CODESP na zona portuaria: Av. Mario Covas sentido SP até
Canal 4, e retorno pela mesma avenida sentido Ponta da Praia (em vérios patios,
dependendo do tipo de material);

- Aterro licenciado: Av. Mario Covas, Av. Cidade de Santos, Rua Xavier da
Silveira, Av. Engenheiro Augusto Barata, alca de acesso para Via Anchieta, Via
Anchieta sentido SP, alca Rod. Conego Domenico Rangoni.

De maneira geral, pode-se concluir que o impacto no trafego local nao sera
significativo.

Caracterizacdo do impacto

Natureza/qualificacao: Negativo

Forma de incidéncia: Direta
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Area de abrangéncia espacial: Local
Prazo de ocorréncia: Imediato
Temporalidade ou Duragao: Temporario
Reversibilidade: Irreversivel
Magnitude: Meédia
Relevancia: Alta
Possibilidades mitigadoras: Mitigavel
Grau de resolugao das medidas: Alto

Medidas mitigadoras

Incentivar a locomoc¢ao dos trabalhadores por meio do transporte publico.

Utilizar parte do material da demolicdo como aterro na propria area do Terminal de
Santos — STSO07.

Evitar o estacionamento de caminhdes nas vias proximas ao local da demoligao.

Exigir dos prestadores de servico a comprovagdo da realizagdo de treinamento de
dire¢ao defensiva.

Responsabilidade pela implementacao das medidas

O empreendedor.

Prognéstico apds implantacio das medidas

O incentivo ao uso do transporte publico, a utilizacdo parte do material da demoli¢do
como aterro e o ndo uso das vias para estacionamento de caminhdes minimizardo os
impactos sobre o trafego local e ndo causardo aumento significativo de veiculos.

Resumo dos Impactos Urbanisticos e Ambientais da Demolicao

Na Tabela 7 a Tabela 11 ¢ apresentado um resumo referente aos impactos urbanisticos
¢ ambientais da demoligao.



"0BISaI B SISAQUIT SOB JO[BA

1e3a13e opuspod ‘Teoo] woFesred ‘LOSLS — RIOUQN[JUT - SQJUISIXD
© RIBZI[B}IAQI OUIOPOW SIBW [BUTIIY) Y SOJUBS Op [RUIWIR], - N W I d d1 71 1 d 9p ®BaIB BU SIAQWI on uwm%o o S905BOIIP
wn op ogdeue[duwr 9 SAIUISIXD oAou o Jejuejduy op 0BSRZLIO[BA ROPZHOTEA sep oedrjowd(
S90398J1J1IPa sep OrdIoOWp Y
"BIOUQNTJUL O €I BU 9 0BSI[OWop 0108 oD oB5ednso 0]0S Op SOJUQISIXD
Bp [B00] OU 0]0S op ogdednoo - BUOBN - AN d 9 1 d I 1T d N , Mm: oﬂ or FR— oedednoo S909BIIJIPd
9 0SN 9P OBILIM)L BIILIOI0 OBN. ~ 208 Sep 0BSIOWd(]
‘ogd1jowop e eied ozeid 031no ‘[BO0] ©1QO 9p
op 2 seossad ap oJoWINU OPIZNPal OBW 3P OBSLIRNUOD R oSIjotap
op 9 s1ed0[ sesadwo o v1qo op © JRZLIOLI] 9 soueqn SOLIBJIUNWOD oD aDE T
OBW 9p OkdeIENUOO Op dpepIiqissod A ojuowpuddrduwd - W W 9 ¥ L I 1T I N sojuowredinba 9 soueqn Smw mm w.o. J-
Bp BIOUQIIOOp W ‘soorjqnd op ogi3a1 Jod epuewop sojuduwredinbyg oD OF OMN_ w on
sojuowredmba o sod1a10s 10d BU 9JUOW[BIOUdI0JaId ep OjusWINY P OBEZIIGON
EPUBLIIOP BP OJUSWINE BIIABY OBN sesoxdwo Iejenuo))
"0gd1jowap & ered
ozeid 03Ind op 9 seossad op orownu "[e90] ©1q0 P
opI1Znpal op 9 S1eoo] sesardurd OBW 9p 0BILIBIUOD oBSIowap oBSIOWap
. £ R
op opepISRod op poUarIons CmemRedins DEEIDAES | [T | CpepingnT
P b m.:_. P PO P W P W 4 49 d L [ T 1 N epe1ag oedendod ojuowesuopy  eied ©IqO 9p oBW
wo ‘sojues op ordrorunuu op oeI3al oD O1UaUN oD OEAEZINA0
Op souoW 0)INW d BIQUYN[JUL AP BU 9JUSW[BIOUQI0JoId P O v P O¥JEZIIqQON
eoIe ep [euordeindod ojuswesudpe sesaxdwo Iejenuo))
OU 0BBI0)[E BIOARY OBN
) .
2 43 E p § 33
o T = S .= g N S g
® = g = g 2 m Z W.._ = | = o © 2 = 2
z & s @ e g =8 & 2 4 2 & ° o B
(] * (1 =) B o) -
seprpaw sep ogdejudwdpdur 2 3 ) m W.. m... = m... mv M W m e T = | ST oypadsy (10opeadn) a0jey)
. . =5
€ sode 0onsougoaqg 2 8 SKE 228 e E 2 & § B o § apEpIADY
© = 22 Sasa 5 & B 5 g & ®
- S & - O [ = = (<4 «uv
e = - & % (<] =
o & = o &
& pt
[Z I o o) ()

sojoedui] sop ogdeziidoeie)

srenudjod srejudIquie 3 sodnsiueq.an soypedwy — £ epqe],

7

10G1-3-0000-100-€200060} >E>©a 0



TIAID 0BdNNSU0)) sonpisax

LR ORI L S G LIS O] op epenbopeur OISO
epenbape 0g1so3 ep BIOUQLIOIIP Op OJUSWIBIOUDIIL) i 0B31S0dSIp & OPIAD SOpI[OS i
WS 0BdBId)[E BIOIJOS OBU v op eweI3oId W NN d 1L 4o T ad N eoupLIO)qNS ende sonpIsoy =k . e
sen3e sep 9 0[os op opepienb y OU SBPI09]9qeISd 9 ojos op apepijenb Sep oeorjows(J
SOZLIAIIP St JINgog BU S005BI) Y

‘ozead 031no wnu

epeZI[Bdl BIOS OBSI[OWp € anb
: ’ s soueqan sodrqnd

9S-BOR)SIP ‘OSSIP W[y "SOJUBS AP soowedimbo soueqIn
opezIue3i() 0104 Op BININIISIBIUI i ol ov i o SEUIOISIS soarqnd oedIjowdp
e[od opipuaie 9 el ordijowap ep 10BN WN 4 d d L I 1T 1 N ! sojuowredinba op SopepIAny

Jod epuewo
[eo0] 0 anb 03s1A ‘soueqin sodrqnd P P 9 SBWIISIS

€p ojuown
sojuowedinbe o sewassis Jod P O v
EPUBLWIAP BP OJUSWINE BIOABY OBN
[ejuarquue
"SBAIR SB)SO 91q0s ojoeduwul 0 oonsi3esred SOIIAISIXO
BIOIIO00 OBU WISSE “BIOUQN[JUL ) sep13ajoad seare ‘[eImno ;
- B OBN - AN d 9 I d I T I N ‘ sdeolIpo
op ®BaIE BU 9 OBII[OWAP BP [BIO] 01qos ojoedw] 00LI0ISIY SED 05T OWo
ou sep139301d seaIR WAISIXd OBN 9ssa19IUl b opdtIoned
op seary
=) )
2 43 E p § 33
Y B E Sm .= o N & 5
o = - = e o 5o & w < =) o
7] [ 5 2 =.2 @ @ )} & Z
o s @ e ge = B 2 2 B 2 o &
g ° e g SR ¢ @€ L E °© s F =
sepIpawt sep ogdejudwdjduur o = s E. == fE s 2 T o8 2 T o= E (1opeIan) 10)e)
=2 =3 NEg2=E = & 28 &8 3 2 @ o0)oeduy 0303dsy
& sode 0opsougoig 2 o NRE £S5 e 2 2 8 5 5 & 8 IpepIAnyY
2 2 2 Sesvsa ¥ & 2 & & =
@ S o - @ @ = [ g
o =~ o= =] ) (<] = )
= [ d m. 158
@» g L (o) S

sojoedui] sop ogdeziidoeie)

srenudjod srejudIquie 3 sodnsiueq.an soypedwy — § ePqR],

9.

10G1-3-0000-100-€200060} >a>0a @



‘SOPI[OS SONpIsal
so ogJeylodsuen

onb sooyurwes SONPISaL
‘(eduequizia) oedendod e SOp BqUIBIED © B[o) enood ¢ 9p 9u0dsuen
SOPOWIQOUI SO OBIBZIWIUI B[} NO ; ) 9 0J9I10U0D
mﬁﬂ W09 SOQYUILIE) SOp qwmwmo 1O PHOTTHO? 400 OPIASP (BOUEYUIZIA)  SEOLIRSOUNE 9 mw&::_bmo
I oy b eq v opsojdxa op w4 d4d 4 1 1 71T d N ogdendod SOQSSIg P
Bp BIN}IOQOD B O SOJIUBIOW e © SODOLOS s O BLIBUOA[E
sojuowredinbo op ogdezinn v SO 61 GERTIED ¢ SOPOtooU] op sopared
ered soorueodw ap oedTowa(
sojudwredinba T
i
*001)S1I9J0RIRD sojuowedinba
opmu ejudsaxde el onb ‘(11 d7) 9 seurnbew
BLIBN}IOJ BUOZ BU OPBZI[BI0 opIni oe op ogdejuowrAowW
II eLIENIOd BUOY PEZI[B30] -SAA00 eed Pl P OgorjudWI
©]S9 [800] 0 anb 9s-eoL)SOP ‘OSSIP d OpIAdp (BSUBYUIZIA) 9 ‘seImniso
woy “(edueyuizia) oedendod W OPHILLIDE OLIBIOY i W W g d L [ T d N oedendod opind 9 srenOjEW
- R OU SBIQO SE JeZI[BY] ~ L
£ SOPOWOOUI SO BIBZITUIUTI . € SOpouwIQou] op oedrjowap
dSAAo)D ered opnmuiad 9 wo3euoWSIP
3
OLIRIOY OU SBIqO SBp 0BIBZI[EI oedoway
=) .
& £ g i = 2
o = = S .= ) § 8 3
o = = = e o 5o & N < (=) =y
2 o g 2 =2 52 2 58 § 8 =2 o M._ m
g 6 e SSe5F ¢ © 2 5 © » B 2
sepIpawt sep ogdejudwdjdur o = = Exs =5 5 I 8 ¢ T oo E (1opeIdn) 10)e)
= =2 Ng&=zs s & E € 8 8 2 @ 0joeduy 0323dsy
e sode 0dpsoudo.ad S NS 2S5 2 5 & B 53 B & B apepIAny
W = 1=y W._ o & v e & o & qlwv [ o
“© S 2 - ® [ o = «uv «uv
(=X 5 & i e e
(=] [ o m. Yo
@» g L () &

sojoedui] sop ogdeziidoeie)

srenudjod srejudIquie J sodnsiueq.an soypedwy — ¢ ePqR],

1.

AHAOd G

10G1-3-0000-100-€200060}



‘[B90] BIqO 9P
OBW 9P 0BIBJRIIUOD

‘sojueg op ordroruntu © I0ZLIOLg SOJRIPUL 9 oBdIOWP
Op EBIWIOUO0I? € BIBIDIJOUIq ) C i S03211p sorrerodud) 100 5D OF op dpeprane
[B00] ©1qO 9p OBw Op 3 sesardwd v oEoE%MoE e v NN 4 1L I 1 a d so3axdwd GO OB g ©IqO Op OBW
op oedeIenUOD 9p ordezLoLd Op OElgal EU op ojuowINy ap 0BSLZI[IQOIN
- R oudweIoudIoId D
sesaidwa Jejenuo))
‘oLIB)IUES 0J03S9 Op ordisodsip ‘oLIBJIURS 0J03S9 OLIBJIUES 01039
e1ed 01104 OU 9JUIISIXS BIOJI[0 op oedrsodsip op epenbapeur
opal & no/e oorwinb oaoyueq ei1ed 01104 ou oedrsodsip OLIB)IUBS 0BSIOWAP
op oedezI[In ep BIOUYIIOIP v 9JUISIXd BIOJ[0D W W g 4 L 4o 1 I N £ OPIAJP JeW Op 010354 op sopeplAlly
wo ‘Iew op ende ep apeprjenb 9pai & no/o oorunb enge ep opepijenb
Bp 0BSBIO)E BIOLIOJ0 OBN oJqueq Jezin ep oedeIoy
=) )
2 43 E p § 33
o s == =L ) & N & 5
o = - = e o 5o & w < =) o
7] [ 5 2 =.2 @ @ )} & Z
5 & s @ &= g B 4 £ & 3 = ¥
c. =l Cl =y 2. 5 e =
seprpaw sep ogdejudwddur 2 3 ) m = = 2= S M g &2 8 53 = =} ovedu o13ads (1opeadn) a0jey)
e sode oonsougo. = g N o S8 38 £ § & ¢ & & 8 ¥ I 1305V apepIAn
b Lt d 2o S 5 e 3 »® = o 2 ° S = = o PepIAny
2= 2 a2 S 8 g B 5 B =2
§ S o = O 3 =) g o o
o =~ o= =] ) (<] = )
= [ <0 m. e
»2 »n & S L

sojoedui] sop ogdeziidoeie)

srerdudjod srejudiquue J sodnsiueqan soydedw — (] vPqeL

8.

AHAOd G

10G1-3-0000-100-€200060}



@ ﬂ 0<B< 109000243-001-0000-E-1501

79

Tabela 11 — Impactos urbanisticos e ambientais potenciais.
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2.7

2.8

2.9

Medidas Mitigadoras e/ou Compensatorias da Demolicio do Terminal

Com base na avaliacdo dos impactos, sao recomendadas medidas que venham a
minimizar, eliminar, compensar os impactos negativos e, no caso de impactos
positivos, maximiza-los, sempre com medidas que deverdo ser implantadas através de
projetos ambientais.

Seguem as medidas propostas:
— Contratar empresas preferencialmente na regidao do empreendimento;
— Priorizar a contratagao de mao de obra local;
— Implantar o novo Terminal de Santos — STS07;

— Seguir as diretrizes estabelecidas no Programa de Gerenciamento de Residuos
Soélidos da Construgdo Civil (PGRSCC), tais como: coleta, acondicionamento,
armazenamento, transporte e destinacdo ambientalmente adequada;

— Utilizar equipamentos mecanicos para demoli¢do ao invés de explosio;

— Cobrir com lona ou tela a cagamba dos caminhdes que transportardo os
residuos solidos;

— Utilizar banheiro quimico e/ou a rede coletora existente no Porto para
disposi¢do do esgoto sanitario;
— Incentivar a locomoc¢ao dos trabalhadores por meio do transporte publico;

— Utilizar parte do material da demoli¢do como aterro na propria area do
Terminal de Santos — STS07;

— Evitar o estacionamento de caminhdes nas vias proximas ao local da
demoligdo;

— Exigir dos prestadores de servico a comprovacdo da realizagdo de treinamento
de direcao defensiva.

Programa de Acompanhamento e Monitoramento da Demoli¢io do Terminal

Na Avaliacdo de Impactos Urbanisticos € Ambientais da fase da demolicdo foi
identificada a necessidade de implantagdo do Plano de Gerenciamento de Residuos
Sélidos de Construgdo Civil (PGRSCC) — Fase de demoli¢do, que se encontra no
ANEXO IX.

Prognéstico Urbano-Ambiental da Demolicio do Terminal

De maneira geral, a demoli¢ao das edificagdes existentes na area do antigo armazém
32 ndo ocasionard impactos urbano-ambientais significativos ao local ¢ a area de
influéncia.

Com relagdo ao uso e ocupagdo do solo, destaca-se que as edificacdes a serem
demolidas estdao localizadas na Zona Portuéria II (ZP II). Desta forma, ndo ocorrera
alteracao do uso e ocupacao do solo.

Os aspectos relacionados ao adensamento populacional, demanda por equipamentos
urbanos e comunitarios, demanda por sistemas e equipamentos publicos urbanos nao
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serdo impactados em decorréncia do reduzido niimero de pessoas nesta atividade e da
infraestrutura ja existente no Porto Organizado de Santos.

Essa atividade ndo impactard areas protegidas, visto que na area de influéncia nao
existem sitios arqueoldgicos, bem tombados, terras indigenas, comunidades
tradicionais ¢ unidades de conservagao.

O impacto no trafego local sera desprezivel, pois os trabalhadores utilizarao transporte
coletivo publico ja existente. Além disso, parte do material da demolicdo sera
aproveitada na obra do terminal, e a outra parte sera destinada numa periodicidade da
ordem de 1 a 2 viagens/semana.

A priorizagdo de contratagdo de empresas ¢ de mao de obra local beneficiard a
economia do municipio de Santos.

\

Quanto a valorizacdo imobiliaria, a demolicdo das edificagdes existentes e
implantacdo de um terminal mais moderno revitalizard a paisagem local, podendo
agregar valor aos iméveis da regido.

Em suma, a situagdo urbanistica e ambiental da area de influéncia ndo apresentara
grandes alteracdes, sendo o principal destaque a revitaliza¢do da paisagem local com a
implantacdo de um terminal novo e mais moderno.

Conclusdes da Demolicio do Terminal

Ap6s a conclusdo de todos os levantamentos, analise dos impactos e proposicao de
medidas mitigadoras e/ou compensatorias, serd apresentada a conclusdo técnica sobre
a viabilidade da demoli¢ao das edificagdes.

Como parte da licenga desta atividade junto a Prefeitura Municipal de Santos, ¢
solicitado o Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanca (EIV), conforme determina a Lei
Complementar n® 793/2013.

O EIV consiste na apresentacdo das principais caracteristicas da atividade, da area de
influéncia, dos impactos ambientais potenciais, bem como a proposi¢cdo de medidas
mitigadoras de cada impacto.

No caso especifico ¢ exigido o EIV em decorréncia do tipo de atividade (atividades
portudrias e retroportudrias permitidas nas zonas portudrias e retroportudrias) e da area
total do terreno (ATT) ser superior a 20.000 m?.

Destaca-se que as edificacdes a serem demolidas estdo localizadas numa area
totalmente antropizada (antigo armazém 32 da Companhia Brasileira de Aluminio —
CBA).

De maneira geral, ndo serdo utilizados sistemas e equipamentos publicos urbanos,
visto que o local da demolicdo ja ¢ atendido pela infraestrutura do Porto Organizado
de Santos (abastecimento de agua, fornecimento de energia elétrica e rede de coleta e
tratamento de esgoto). Além disso, no més de maior intensidade serdo necessarias
apenas 61 pessoas para execugao dos servigos.

Quanto a questdo do transporte, verifica-se que o trafego mais intenso ocorre
principalmente entre o 4° e 7° meses, devido a remocgao do piso articulado de concreto
e dos paralelepipedos, sendo que a maior frequéncia sera de 3,3 viagens por dia. Desta
forma, o impacto no trafego local ndo sera significativo. Além disso, o incentivo ao
uso do transporte publico, a utilizagdo parte do material da demoli¢ao como aterro e o
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nao uso das vias para estacionamento de caminhdes minimizarao os impactos sobre o
trafego local e ndo causarao aumento significativo de veiculos.

De acordo com as andlises efetuadas no decorrer deste EIV, destacando-se que as
atividades de demoligdo apresentam baixo impacto urbanistico e ambiental, que ja
existe infraestrutura do Porto Organizado de Santos € que a area de influéncia nao
apresenta nenhuma susceptibilidade ambiental, demoli¢cao das edificagdes apresentam-
se adequadas, quanto aos aspectos da qualidade urbana e ambiental. Os aspectos
identificados sdo passiveis de mitigacao, necessitando para tanto, que as medidas de
controle ambiental propostas sejam implantadas.

Posto isso, conclui-se pela viabilidade da demolicao das edificacdes, nos termos do
que ora se propde no presente Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanga (EIV).
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ESTUDO PREVIO DE IMPACTO DE VIZINHANCA (EIV) DA
IMPLANTACAO/OPERACAO DO TERMINAL

Descricao Geral da Implantacao/Operaciao do Terminal

Nome do Empreendimento

Nome: Terminal de Santos — STS07

Logradouro: Avenida Mario Covas Junior, S/N - Armazém 32

Bairro: Macuco Municipio: Santos CEP: 11020-300

Empreendedor

Razao Social: Fibria Terminal de Celulose de Santos SPE S/A

Logradouro: Avenida Mario Covas Junior, S/N - Armazém 32

Bairro: Macuco Municipio: Santos CEP: 11020-300
Telefone: (13) 2127-1507 Fax: -
CNPJ: 24.004.805/0001-71 E-mail: lillian.carvalho@fibria.com.br

Enderego para correspondéncia: Avenida Candido Gafree Guinle S/N - Armazém
13,14 ¢ 15 - Docas

Bairro: Paqueta Municipio: Santos CEP: 11013-240

Representante Legal: Aires Galhardo

Responsavel Técnica (Meio Ambiente): Lillian Teixeira Carvalho

Telefone para contato: (67) 3509-8472 E-mail: lillian.carvalho@fibria.com.br

Identificacio da Empresa Autora do EIV

Razio Social: Poyry Tecnologia Ltda.

Logradouro: Av. Alfredo Egidio de Souza Aranha, 100, Bloco B, 7° andar

Bairro: Chdc. Sto. Antonio | Municipio: Sdo Paulo CEP: 04726-170

Telefone: (11) 3472-6955 Fax: (11) 3472-6980

CNPJ: 50.648.468/0001-65 E-mail: forest.br@poyry.com

Representante Legal: Marcia Regina Mastrocola (CREA 0682015982 SP)

Responsavel Técnico: Romualdo Hirata (CREA 0600332092 SP)

Telefone para contato: (11) 3472-7345 E-mail: romualdo.hirata@poyry.com

Localizacao

O Terminal de Santos — STS07 esta localizado na area insular do municipio de Santos,
na Avenida Mario Covas Junior, S/N - Armazém 32, nas coordenadas de referéncia 23
K 367679,58 m E; 7348903,05 m S. A localizagdo ¢ apresenta na Figura 1 e Figura 2.
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Dados do Imével e do Proprietario

O Terminal de Santos — STS07 ¢ uma érea arrendada pela Fibria junto a Unido, por
intermédio da Secretaria de Portos da Presidéncia da Republica (SEP/PR), decorrente
do Leilao 03/2015 da ANTAQ.

A Fibria Terminal de Celulose de Santos SPE S/A tem por objetivo a exploragcdo do
arrendamento da area, infraestruturas e instalagdo portuaria publica localizada no
Porto de Santos, Arrendamento de Macuco, para a realizacdo das atividades de
movimentagdo e armazenamento de cargas gerais nao acondicionadas em contéineres,
nos termos do Contrato de Arrendamento com a Unido, das dareas, instalagdes
portudrias e infraestruturas publicas, localizadas dentro do Porto Organizado de
Santos, denominado STS07.

Documentacio da Propriedade

A documentacgdo referente a propriedade do empreendimento consiste no contrato de
arrendamento apresentado no ANEXO I1.

Descriciao da Atividade Prevista

O Terminal de Santos — STS07 serd utilizado para o desembarque e embarque de
celulose, que € o produto principal a ser movimentado e com possibilidade para cargas
gerais (chapa de madeira, caixas de madeira, aco, chapas de acgo, aluminio, arame,
rolos de arame, bobinas de papel, papel jornal, pegas e trilhos) ndo acondicionadas em
contéineres. Essas cargas gerais ndo incluem produtos perigosos ou produtos
quimicos.

A implantagdo do Terminal ocorrera em duas fases (Fase 1 e Fase 2), sendo que a
capacidade de movimentacdo do terminal sera de 1.000.000 t/ano (Fase 1) e de
1.800.000 a 2.400.000 t/ano (Fase 2) de fardos de celulose, sendo que sua capacidade
de armazenamento (posi¢do estética) sera de 40.000 toneladas (Fase 1) e de 85.000
toneladas (Fase 2) de fardos de celulose.

Os fardos de celulose chegardo ao terminal através de modal ferroviario e serdo
exportados por modal aquavidrio. Desta forma, ndo ocorrera acréscimo de trafego nas
vias no entorno do empreendimento.

O regime de operacdo do terminal serd 24 horas por dia e 365 dias/ano.
Projeto Arquitetonico

Caracterizacio das Redes de Agua, Esgoto, Agua Pluvial, Energia Elétrica,
Iluminac¢ao Publica e Telefonia

Em primeiro lugar, ¢ importante destacar que a area do Terminal de Santos — STS07
foi utilizada anteriormente pela empresa Companhia Brasileira de Aluminio (CBA),
que ja era atendida por toda a infraestrutura de agua, esgoto, agua pluvial, energia
elétrica, iluminagao publica e telefonia. A Fibria Terminal de Celulose de Santos SPE
S/A utilizard para suas atividades de constru¢do e operagdo somente o necessario
dessa infraestrutura existente.
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Abastecimento de Agua

O abastecimento de agua no perimetro do empreendimento € proveniente da rede
abastecimento existente no Porto Organizado de Santos, de responsabilidade do
consorcio Cembra Gerconsult. O ANEXO III apresenta uma conta de dgua/esgoto do
Terminal.

O uso principal de 4agua durante a implantacao do terminal esta relacionado a fins
sanitarios. A vazao de agua necessaria durante a fase de implantagdo serda de
aproximadamente 22.500 L/dia (0,94 m?*h), considerando 225 trabalhadores (pico de
obra) e durante a operagdo sera de aproximadamente 6.000 L/dia (0,25 m?h),
considerando 60 funcionarios.

Esgoto Sanitario

O esgoto sanitario coletado no perimetro do empreendimento ¢ encaminhado para a
rede coletora de esgoto existente no Porto Organizado de Santos, que seguem para a
ETE do consorcio Cembra Gerconsult, localizada no Macuco. O consoércio Cembra
Gerconsult ¢ a empresa que atua no setor de saneamento no Porto de Santos em
parceria com a Companhia Docas do Estado de Sdo Paulo (CODESP). O ANEXO III
apresenta uma conta de agua/esgoto do Terminal.

Agua Pluvial

O sistema de drenagem de agua pluvial é composto por canaletas que conduzem as
aguas para o Canal do Estudrio (mar), sendo proibido o langamento de esgoto sanitario
em galeria de agua pluvial.

Energia Elétrica

O fornecimento de energia elétrica no perimetro do empreendimento ¢ proveniente da
rede local. Atualmente, a Usina Hidrelétrica de Itatinga (localizada em Bertioga) ¢
responsavel por 70% da energia consumida pelo Porto Organizado de Santos, sendo
que em momentos de pico, esse valor pode alcancar 95%. O restante da energia
elétrica ¢ fornecido pela CPFL Piratininga, por meio de um sistema de compensacao.
Toda essa energia elétrica no Porto Organizado de Santos ¢ distribuida e fornecida
pela CODESP, que inclui o Terminal de Santos — STS07. No caso da energia elétrica,
os custos estdo integrados nos contratos de arrendamento, portanto ndo existe
cobranca em separado.

Iluminacao Publica

A iluminacao publica no perimetro do empreendimento € proveniente da iluminagao
existente no Porto Organizado de Santos.
Telefonia

A rede de telefonia no perimetro do empreendimento ¢ proveniente da rede existente
no Porto Organizado de Santos.

Indicaciao dos Acessos de Veiculos e Pedestres

Os acessos de veiculos e pedestres ao Terminal de Santos — STS07 serdo realizados
através da Avenida Mario Covas por meio da portaria da CODESP (acesso livre)
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instalada entre o Terminal de Santos STS-07 (Armazém 32) ¢ o Terminal da Libras
(Armazém XXXV), conforme detalhado na Figura 3.

N\

o

GOOgle earth

Figura 54 — Acessos de veiculos e pedestres ao Terminal de Santos — STS07.
Fonte: Adaptado Google Earth (2016).

3.1.8.3 Levantamento Planialtimétrico do Terreno

O levantamento planialtimétrico georreferenciado do terreno ¢ apresentado no
ANEXO III.

3.1.84 Area do Terreno
A éarea total do terreno (ATT) ¢ de 33.000 m?.

3.1.8.5 Implantacio das Edificac6es no Lote
As edificagdes sao apresentadas nas plantas do ANEXO X.

3.1.8.6 Planta de Situa¢do do Empreendimento

A planta de situagao do empreendimento ¢ apresentado no ANEXO V.

3.1.8.7 Quadro de Areas
As areas previstas do Terminal de Santos — STS 07 sdo:
— Area total de terreno (ATT): 33.000 n?
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— Area total construida (ATC) — Fase 1: 21.279 m?, composta das seguintes
estruturas:

v Armazém: 20.815,00 m?
Prédio administrativo (térreo): 308,81 m?
Prédio administrativo (1° pavimento): 273,90 m?

Prédio administrativo (térreo): 308,81 m?

D S NI NN

Abastecimento de empilhadeiras: 54,24 m?

—  Area total construida (ATC) — Fase 2: 31.625 m?

Uso do Solo Previsto

O Terminal de Santos — STS07 esta localizado na Zona Portuaria II (ZP II), conforme
Lei Complementar n°® 730/2011, que regulamenta o uso e ocupacdo do solo do
municipio de Santos.

Caracterizacio da Implantacio/Operaciao do Terminal

Caracteristicas do Fardo de Celulose Seca

Os fardos de celulose serdo provenientes da unidade industrial da FIBRIA, localizada
no municipio de Trés Lagoas-MS. A seguir ¢ apresentado um descritivo resumido
somente da secagem e do enfardamento da celulose, que consiste da fase de
acabamento do processo de fabricacdo de celulose através do processo kraft.

Ap0s o branqueamento, a polpa de celulose passa por uma depuragdo pressurizada
para remoc¢ao de agua, e posteriormente segue para a maquina de secagem, onde a
polpa ¢ disposta numa mesa plana com tela, para conformagdo da folha de celulose.
Na sequéncia, a folha de celulose formada sobre a tela ¢ submetida a etapas de
prensagem e de secagem (quente e frio). ApoOs estas etapas a folha de celulose esta
seca, com umidade de aproximadamente 10%. Apos a secagem, as folhas de celulose
sdo cortadas, prensadas, embaladas em fardos de 250 kg cada e amarradas com
arames. Na sequéncia, sdo agrupados 8 fardos de celulose formando uma unidade de
transporte de 2.000 kg. Posterirormente, os fardos de celulose sdo encaminhados para
a area de armazenamento e estdo prontos para transporte, sendo este realizado por
caminhao ou trem para o local de destino.

Destaca-se que o armazenamento de fardos de celulose nao apresenta potencial de
proliferacdo de pragas e vetores, nao sendo necessarias medidas especificas.

A seguir sdo apresentadas fotos do processo de producao das folhas de celulose secas.
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Figura 57 — Secao de prensagem e embalagem das folhas de celulose em fardos de
250 kg.
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Figura 58 — Secio de agrupamento dos fardos de celulose formando uma unidade
de transporte de 2.000 kg.
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Figura 60 — Armazenamento dos fardos de celulose.
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Descricdo do Armazém

O novo armazém serd composto por pilares e vigas metalicas galvanizadas. A
cobertura sera de estrutura metalica e nas areas de estocagem sera implantado piso
articulado intertravado de blocos de concreto para trafego pesado. A altura média do
novo armazém ¢é de aproximadamente 13,75 m.

As Figuras 10 e 11 apresentam a visdo em perspectiva ¢ o layout do armazém.

Figura 61 — Perspectiva do armazém.



[BUIULId) OP JNOART — 79 vaN3Ij

- L4 B
v »
e
5 g 5 % ¥ B ¥ ¥ z % ] €] % ¥ ¥ % 2 ¥
g 7 = =, 5 [ £ = = H = ) ] = =
H .._ : : g n. g - k 5 e & E ? 5 i
& mw 5 ” 8 E nw il 4 i i R £ i
L = 1 = = i = E 2 2
— B [ =
: e i “1., un a1 r
._m #em [ — [ | -
z = _F T H
] oy i == =)
H ] = _1 - a.
i a ] i
1 1 t = 3
_I.
1
5 = ¥ I 5 = 7 i 3 s + = 2|
: | H 7. _ s ! F _ _
AT T S e S T oy ] R R T T T T R e ) S P T SR e s e T T
iL = = Fi o | 0 £ b 1 G - z

€6

10G1-3-0000-100-€200060} >E>©a @



g péYRY 109000243-001-0000-E-1501

94

3.1.9.3 Instalacoes Administrativas

O prédio administrativo sera composto por 2 pavimentos e localizado no interior do
novo armazém. Esse prédio serd composto pelas seguintes instalagoes:

Pavimento Térreo

— Portaria

Almoxarifado

Vestiario masculino e feminino

Refeitorio

Area de apoio aos equipamentos (oficina)

Casa de bombas

Primeiro Pavimento

— Area administrativa do terminal

— Salas de reunido e de gerente

Sala para Receita Federal

Copa (para alimentacao)

— Sanitarios

3.1.94 Descri¢ao dos Equipamentos e Instalacdes de Embarque e Desembarque

Os principais equipamentos e instalacdes utilizados no Terminal de Santos — STS07
para as operagdes de embarque e desembarque dos fardos de celulose sdo descritos a
seguir.

Pontes Rolantes

O descarregamento dos vagoes serd realizado através de pontes rolantes equipadas
com garras verticais (Figura 12). As principais caracteristicas das pontes rolantes sao
descritas a seguir.

— Quantidade = 2 unidades

— Tipo = pontes rolantes de processo

— Modelo = elétrica com garras verticais
— Dimensodes = largura (vao) ~20 m

— Capacidade nominal = 32 toneladas

— Velocidade de translacao = 60 m/min
— Velocidade carro = 40 m/min

— Velocidade eleva¢ao = 20 m/min
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Figura 63 — Modelo de ponte rolante equipada com garras verticais.

Empilhadeiras

A operagdo de transferéncia da area pulmdo para as areas de armazenagem sera feita
através de 2 empilhadeiras equipadas com garras (Figura 13). J4 as operacdes de
armazenagem e carregamento das carretas de transferéncia serdo realizadas com cerca
de 8 empilhadeiras. As principais caracteristicas das empilhadeiras sdo descritas a
seguir.

— Quantidade = 10 unidades

— Tipo = frontal com garra

Modelo = Série H135-155FT ou similar
— Combustivel = gas GLP

Dimensdes = comprimento ~ 4,8 m, largura ~2,0 m

Capacidade nominal = 6.123 kg a 7.030 kg

— Alcance = até 4 niveis de estocagem

Figura 64 — Modelo de empilhadeira equipada com garras verticais.
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Carretas de Transferéncia

Para a transferéncia dos fardos de celulose entre o armazém e o costado dos navios
serdo utilizadas carretas de transferéncia ou equipamentos similares puxadas por
cavalo mecanico (Figura 65). As principais caracteristicas das carretas sao descritas a
seguir.

— Tipo = cavalo mecénico com carretas prancha de 3 eixos

Combustivel = diesel

Dimensodes = comprimento ~ 15,0 m, largura ~2,6 m, altura com carga ~3,5 m

Capacidade nominal = 32 toneladas

Figura 65 — Modelo de carretas de transferéncia.

YVagoes
Os fardos de celulose seca serdo transportados para o terminal através de modal
ferroviario (Figura 15). As principais caracteristicas dos vagdes sao descritas a seguir.

— Tipo = vagdes telescOpicos
— Capacidade vagao = 88 toneladas /vagio

— Trem diario médio = 57 a 76 vagdes/dia

Trem Tipo = 67 vagdes

Figura 66 — Modelo de vagio de transporte de fardos de celulose.
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Balanca Rodoviaria

Esta prevista a instalacdo de uma balanca rodoviaria em caso de necessidade eventual
de pesagem de caminhdes.

Elementos de Apoio Operacional

Oficina

O novo armazém contemplara uma area de oficina, destinada para manutengdo de
empilhadeiras. Essa oficina ficara no exterior do armazém e terd piso
impermeabilizado e contengao.

Abastecimento de Empilhadeiras (Pit-Stop)

No Terminal de Santos — STS07 sera implantado um sistema de abastecimento de
empilhadeiras com Gas Liquefeito Petréleo (GLP), denominado pit-stop. Esse sistema
consiste de 3 cilindros verticais de armazenagem estatica de GLP com capacidade de
1,5 t cada (totalizando 4,5 t) e bomba de pressao.

Este sistema serd implantado na parte externa dos armazéns. O local serd coberto,
cercado, sinalizado e contard com instalagdes elétricas a prova de explosao.

As instalacdes do sistema de abastecimento de empilhadeiras com GLP estardo em
conformidade com as normas da ABNT (instalagdes elétricas, sistema de aterramento,
testes hidrostaticos e avaliagdo externa dos cilindros de GLP, etc).

Estacionamento para Veiculos

No terminal terd um estacionamento de veiculos de passeio com capacidade para 11
veiculos.

Infraestrutura Portuaria

O acesso maritimo ¢ realizado através do Canal do Estuario de Santos que possui
largura de aproximadamente 640 m na drea do terminal. A extensdo entre a entrada do
canal e o terminal ¢ de aproximadamente 4,8 km.

O calado maximo de operagdo no canal de navegacdo (zero DHN), no trecho do
terminal, ¢ de 13,20 m, podendo ter acréscimo de até 1,0 metro na preamar com altura
de maré > 1,0 metro. Este calado maximo entrou em vigor em 06 de junho de 2016, de
acordo com a carta da Autoridade Portuaria DP-GD/452.2016 de 06/06/2016.

Apb6s o projeto de dragagem de aprofundamento do Porto de Santos, o calado
operacional sera de aproximadamente 17 m.

O cais de atracacdo do terminal possui extensdo e largura de aproximadamente
295,5 m e 20,5 m, respectivamente.

Na Figura 67 ¢ apresentada uma visdo geral da localizacdo do empreendimento no
Porto de Santos e o canal de acesso ao terminal.



= 109000243-001-0000-E-1501
S POYRY ;

98

b Y

0
~ e
P

Figura 67 — Visao geral da localizacio do empreendimento no Porto de Santos.

3.1.9.7 Descricao do Fluxo Operacional

De maneira geral, o fluxo operacional do novo Terminal de Santos — STS07 ¢
composto dos seguintes processos:

Chegada e posicionamento das composigdes ferrovidrias no terminal;

Descarregamento dos vagdes e depdsito dos fardos de celulose na area pulmao de
transferéncia através de pontes rolantes;

Transferéncia dos fardos de celulose da area pulmao de transferéncia para as areas
de armazenagem através de empilhadeiras;

Estocagem dos fardos de celulose nas areas de armazenagem;

Carregamento das carretas de transferéncia através de empilhadeiras. Os fardos de
celulose serdo retirados diretamente das areas de armazenagem;

Transferéncia dos fardos de celulose para o costado dos navios através das carretas
de transferéncia;

Carregamento dos navios através de equipamentos de bordo.

Na Figura 68 ¢ apresentado o esquema geral do fluxo operacional do Terminal de
Santos — STSO07.
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Figura 68 — Esquema geral do fluxo operacional do Terminal de Santos — STS07.

Chegada das Composicoes Ferroviarias no Armazém

As composicdes ferrovidrias que realizardo o transporte dos fardos de celulose, ao
chegarem a regido do Porto de Santos, serdo direcionadas imediatamente ao terminal
ou posicionadas em patio externo de espera (ex.: Valongo ou Paratinga).

A definicao dessa operacdo, bem como a escolha do patio externo de espera, quando
necessario, serd realizada pela concessiondria responsavel pelas operagdes ferroviarias
na margem direita do Porto de Santos.

O fluxo ferroviario médio previsto sera de 57 a 76 vagdes de 88 toneladas por dia, que
serdo recebidos em Trem Tipos de 67 vagdes.

Posicionamento das Composicoes Ferroviarias no Armazém

Quando a composicao ferroviaria carregada for movimentada até a regido do terminal,
dois lotes de dez vagdes serdo posicionados diretamente no interior do armazém, nas
duas linhas férreas paralelas disponiveis. Os demais vagdes da composicao serdo
posicionados em linha externa de estacionamento.

Ap0s o término do descarregamento dos primeiros lotes de vagdes, os mesmos serdo
retirados do armazém e posicionados em linha externa de estacionamento. Os vagdes
cheios, também posicionados na linha de estacionamento, serao entdo movimentados
para descarga no armazém. Essa operagdo serd repetida até que todos os vagoes
tenham sido descarregados € a composi¢ao, formada apenas por vagoes vazios, esteja
preparada para iniciar sua viagem de retorno a fabrica da FIBRIA em Trés Lagoas-
MS.

Na Figura 69 ¢ apresentado o posicionamento dos vagdes no interior do armazém e a
linha externa utilizada para estacionamento de vagoes carregados e vazios.
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Figura 69 — Esquema do recebimento e posicionamento dos vagdes.

Descarregamento dos Vagoes e Armazenagem dos Fardos de Celulose

O descarregamento dos vagdes telescOpicos serd realizado por duas pontes rolantes
com capacidade liquida de elevagdo de 32 t cada. Esses equipamentos se deslocaram
longitudinalmente no terminal, sobre as vias férreas, e transportaram os fardos de
celulose dos vagoes para a area pulmao de transferéncia.

O esquema de descarregamento de vagdes e armazenagem da carga ¢ apresentado na

Figura 70.
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Figura 70 — Esquema de descarregamento de vagoes e armazenagem da carga.



