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LIMITACAO DE RESPONSABILIDADE

Este documento foi elaborado pela Consultoria, Planejamento e Estudos Ambientais
(CPEA) com observancia das normas técnicas recomenddveis e em estrita obediéncia aos
termos do pedido e contrato firmado com o cliente. Em razdo disto, a CPEA se isenta de
qualguer responsabilidade perante o cliente ou terceiros pela utilizacdo deste trabalho,
ainda que parcialmente, fora do escopo para o qual foi preparado. Este relatdrio é de uso
exclusivo do cliente, ndo se responsabilizando a CPEA pela utilizacdo do mesmo, ainda que
em parte, por terceiros que dele venham a ter conhecimento.
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Para fins de atendimento a exigéncia contida no Paragrafo Unico do Art. 20 da Lei
Complementar n2 793, de 14 de janeiro de 2013, abaixo segue a assinatura do representante

legal do empreendimento, bem como do profissional responsavel técnico pelo estudo,

E/ﬁg‘-’ Mauricio Tegchio Romeu

Claudenildo dos Santos Chaves
MRS Logistica S.A.
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CAPITULO 1

INTRODUCAO

1.1. OBJETIVO

O objetivo do presente relatério é a apresentacdo do Estudo Prévio de Impacto de
Vizinhanca — EIV referente ao Viaduto Ilha Barnabé, localizado na Ilha Barnabé, em Santos,

elaborado pela empresa Consultoria, Planejamento e Estudos Ambientais - CPEA por

solicitacdo da MRS LOGISTICA S.A.

1.2. RESPONSAVEL PELA ELABORAGAO DO EIV

[~

[T \\
MRS
- ~ —~

Logistiéa S.A.

Nome/Razdo Social: Consultoria, Planejamento e Estudos Ambientais — CPEA

Logradouro: Rua Enguaguagu, n? 99

Bairro: Ponta da Praia

Municipio: Santos

CEP: 11035-071

Telefone: (13) 3035-6002

FAX: (13) 3035-6004

CNPJ: 04.144.182/0002-06

Email: contato@cpeanet.com

Endereco para Correspondéncia: Rua Engua

guacu, n? 99

Bairro: Ponta da Praia

Municipio: Santos

CEP: 11035-071

Contato: Mauricio Tecchio Romeu

Telefone para contato: (11) 4082-3200

Email: mauricio.romeu@cpeanet.com

1.2.1. Equipe Técnica

A equipe técnica responsavel pela elaboracdo do Estudo de Impacto de Vizinhanca é

apresentada na Tabela 1.2.1—1.
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Tabela 1.2.1-1: Equipe Técnica

Nome Area Profissional Registro no Conselho de Classe
Mauricio Tecchio Romeu Engenheiro Quimico 0682149514 / SP
Felipe Martin Correa de Castro e Silva Engenheiro Quimico 5063305964/SP
Juliana Cristina Canduzini Geodgrafa 5061912880/SP
Daniela Cabeses Pareschi Bidloga CRBio 61016/01-D
Denise Germano Pinto Bidloga 2232568;:58/010
Fabio de Barros Lima Desenhista -

O Eng? Mauricio Tecchio Romeu € o Responsavel Técnico do EIV.

1.3. EMPREENDEDOR

Nome/Razdo Social: MRS Logistica S/A

Logradouro: Cais do Valongo, S/N

Bairro: Valongo
Municipio: Santos Municipio: Santos CEP: 11090-000
CEP: 11090-000

Telefone: 11-3648-8406

CNPJ: 01.417.222/0009-24

Endereco para Correspondéncia: Rua Bela Cintra, 986, 82 andar, Conj. 81

Bairro: Consolagdo
Municipio: Sdo Paulo Email: bergomas@ageoterminais.com.br
CEP: 01415-000

E importante ressaltar que este empreendimento é resultante de um termo de
compromisso firmado entre a MRS Logistica, e outras empresas concessionarias, € a CODESP,

conforme pode ser visualizado no termo de compromisso constante do Anexo 1.3-1.

CAPITULO 2

DESCRICAO DO EMPREENDIMENTO

O empreendimento objeto deste Estudo de Impacto de Vizinhanca é o viaduto de
transposicdo sobre o patio ferroviario da Ilha Barnabé, doravante denominado Viaduto Ilha

Barnabé, cujos detalhes estardo apresentados na sequéncia.
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2.1. LOCALIZACAO DO EMPREENDIMENTO — VIADUTO ILHA BARNABE

O empreendimento compreende a implantacdo do viaduto de transposi¢ao sobre o patio

ferroviario da Ilha Barnabé, localizado no municipio de Santos/SP, especificamente na llha
Barnabé, Docas, CEP 11095-700. Este viaduto visa eliminar a passagem em nivel existente
atualmente no local.

O acesso ao local se d3, a partir de Sdo Paulo, pelas rodovias Imigrantes (SP-160) ou Via
Anchieta (SP-150), direcdo Sudeste, por cerca 60 km sentido Polo Petroquimico de Cubatdo.
Segue-se pela rodovia Cénego Doménico Rangoni (SP-248/55), mais conhecida como
Piacaguera-Guaruja, e em seguida o acesso é realizado pela estrada particular da Codesp até
a llha Barnabé e ao local do empreendimento, o cruzamento desta estrada com a linha férrea
operada pela MRS.

A Figura 2.1-1 apresenta a localizagdo do empreendimento, ja com o buffer de 2.000 m
além de seus limites, que é considerado sua area de influéncia direta, conforme preconiza a
Lei Complementar Municipal n2 793/2013 em seu art. 12, Inciso Il. E importante ressaltar que,
devido a distancia e por estar separado pelo canal do porto de Santos, o empreendimento
ndo tem nenhuma relacdo com a drea insular do municipio de Santos, portanto, no EIV a drea

insular de Santos serd desconsiderada nas analises a serem realizadas.

FT38821902AI-R0O
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£ Legenda
LARGO DE A i D Area de estudo
SANTA RITA § )
A | Entorno de 2km da area de estudo
/58 . ey Principais ferroviarios

Principais acessos rodoviarios

7.354.000

Limite do Porto Organizado

- Canal de Acesso ao Porto de Santos

A 0 250 500 1.000 m
T —

Escala grifica
UTM / SIRGAS 2000, fuso 23K
Decreto n° 4.333/2002, regulamenta a
imitagdo do Porto
ArcGis Online (Digital Globe, 2017)

7.352.000

Figura 2.1 - 1: Localiza¢cdo do empreendimento e sua area de influéncia.
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2.2. PASSAGEM EM NIVEL

Atualmente a estrada da CODESP, que interliga a Rodovia Conego Doménico Rangoni aos
terminais portudrios localizados na llha Barnabé, transpde a linha férrea através de uma

passagem em nivel. A estrada é simples, porém pavimentada e o local da passagem em nivel

¢ devidamente sinalizado (Figura 2.2-1).

Figura 2.2-1. Passagem em nivel atual

Fonte: MRS Logistica. Data das Imagens: 04/07/2016

2.3. VIADUTO ILHA BARNABE

O empreendimento compreende a implantacdo do viaduto de transposi¢cdo, para
eliminacdo da PN Passagem em Nivel do acesso rodovidrio por meio da Estrada Particular da
CODESP, que liga a Rodovia Conego Doménico Rangoni aos terminais portudrios localizados
na Ilha Barnabé, sobre a linha férrea operada pela MRS, tendo em vista extin¢gdo do conflito
existente entre o trafego das composicBes ferrovidrias e o dos veiculos rodoviario,
possibilitando, ainda, a ampliagdo do patio ferrovidrio que ai se localiza.

A seguir é apresentada uma sintese do Projeto Executivo, com as principais caracteristicas
do empreendimento (geometria, terraplenagem, drenagem, pavimentacdo, obras de arte
especiais, iluminacdo viaria e redes de distribuicdo, sinalizacdo rodoviaria, interferéncias). A
planta do Projeto Executivo Geométrico e o Relatério Técnico do Viaduto Ilha Barnabé
contendo detalhamento dos projetos constam no Anexo 2.3-1.

A Figura 2.3-1 apresenta um croqui ilustrativo da implantacdo do Viaduto.

CPEA 3882 — Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanca — EIV — Viaduto Ilha Barnabé 9
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Figura 2.3-1. Imagem ilustrativa da implantacdo do Viaduto

Fonte: Relatdrio Técnico — Fundagdes Profundas (07/05/2019)

2.3.1. Projeto Geométrico

O viaduto de transposicdo sera implantado pela Suzano S.A. (sucessora por incorporacdo

da Fibria Celulose S.A.), e terd uma extensdo de 360 metros. O Projeto Executivo geométrico

teve como objetivo arranjar a melhor opcdo de transposicdo na ferrovia, visando alcancar as

melhores solucGes, os menores custos de implantagdo e a mitigacdo dos impactos esperados,

em conformidade com as premissas técnicas da MRS e da CODESP, dentre as quais se

destacam:

Viaduto rodoviario classe TB-45 da NBR-71898;

Velocidade diretriz: 40 km/h;

Travessia sobre patio ferroviario a ser ampliado;

Sec¢do acabada do viaduto de 13,65 m, sendo: 3 faixas de trafego com 3,50 m cada;
2 faixas de seguranca de 0,45 m cada; 2 guarda-rodas com 0,90 m no total; passeio
lateral de 1,20 m (ao lado esquerdo); e protecdo lateral do passeio de 0,15 m). A
secdo da estrada sera a mesma do viaduto;

[luminacdo de toda a via.

As principais caracteristicas técnicas do projeto geométrico desenvolvido, conforme consta
no Relatério Técnico do Projeto Executivo (RL-INF-0335/9.000.04.001-2016-05), apresentado

no Anexo 2.3-1, sdo:

10

Viaduto rodovidrio com comprimento de 360 metros, locacdo da obra no mesmo
alinhamento da estrada existente;
Desvio provisério pavimentado em CBUQ com extensdo de 595 m na estrada da

CODESP para possibilitar a execucdo da obra do Viaduto;

CPEA 3882 — Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanca — EIV — Viaduto Ilha Barnabé
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e Geometria toda dentro da faixa de dominio da estrada da CODESP;
e Curva horizontal com raio de 600 metros;

e Rampa maxima de 6%;

e Trés pistas de rolamento;

e Faixa exclusiva para travessia de pedestres.

Para desenvolvimento do tracado buscou-se o aproveitamento da estrada existente, com
pequenos ajustes na se¢do nos locais de jungdo com a via. No Anexo 2.3.1-1 é apresentado a
Planta Planialtimétrica da darea do empreendimento.

O projeto contempla um desvio provisério para o trafego local durante o periodo de obras
(Anexo 2.3.2-1), com 595 m, que serd locado pelo lado esquerdo no sentido da ilha. O desvio
foi projetado com largura de 8 metros, afastado 7 metros do acesso principal. O controle do
trafego de veiculos sobre as linhas da MRS durante o periodo de obras do viaduto devera ser
feito pela MRS por meio de sinalizagdo ativa da PN, conforme situacdo atual. O desvio sera
pavimentado e sinalizado.

A obra do Viaduto llha Barnabé serd, em quase toda sua extensao, estrutural. No encontro
1 do viaduto foi projetado segmento em laje com extensdo de 18 metros, assim como no
encontro 2, este, porém, com extensdo de 7 metros. O vao central na travessia sobre o patio
é de 40 metros, de forma a garantir a expansdo das vias férreas. A modulacdo dos demais
vaos é de 20 metros, sendo 8 vaos o primeiro segmento e 8 vaos no segmento final.

A solucdo apresentou menores impactos ao meio ambiente no quesito de intervencdes em
areas de protecao ambiental.

A Figura 2.3.1-1 apresenta a secdo tipo do viaduto de transposicdo, e o desenho do projeto

executivo é apresentado no Anexo 2.3-1.

SECAO TIPO DO VIADUTO
ESC:1:250 LEGENDA:

> EXO PROJETO F.S. —FAIXA DE SEGURANGA
AMPLIAGAO<]
13,65

‘ "
t $
0J51.20,[fog 3,50 3,50 3,50 045
S. PISTA DE | PISTA DE | PISTA DE
PASSEIO  ROLAMENTO |ROLAMENTO |ROLAMENTO
GUARDA—RODAS GUARDA-R
/ CREIDE DE_PROJETO
/PAVIMENTO ACABADO

=2.0% / —3.0%

17
3

VIGAS PREMOLDADAS,
DE CONCRETO

dS3002 JUWN

453002 JUWN
f
#‘
i
ﬂ;

J } gm;gl
e
‘ 10,00 3,00 3,50 ‘ 3,50 1,50 3,50 3,50 3,00 14,50 4,00
! FAIXA DE I FAIXA DE CANTEIRD FAIXA DE FAIXA DE
ACOSTAMENTO o AWENTO ~ ROLAMENTO CENTRAL ROLAMENTO | ROLAMENTQ ACOSTAMENTO SEE&E())AO
EXISTENTE | EXISTENTE (SANTORINI, GURKPA
50,00 E ALTEMBERG]
T SANTOS T
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Figura 2.3.1-1. Segdo tipo do viaduto de transposi¢ao.
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2.3.2. Terraplenagem

Considerando a escassez de material na regido, que corroborou a escolha da opc¢do do
viaduto estrutural com extensdo de 360 m, a execucdo de terraplenagem serd na
concordancia inicial e final do viaduto com a estrada existente.

O projeto de terraplenagem foi desenvolvido principalmente para a construcdo do desvio
provisorio onde esta prevista a substituicdo de solo mole. Desta forma, é previsto o reforco
do subleito e refor¢co com rachdo e material de transi¢dao para o pavimento.

Pela escassez de material para terraplenagem, o material que sera utilizado para aterro
serd o mesmo da sub-base, proveniente de jazidas comerciais, que deverd atender as
condicdes de compactacdo de aterros e sub-bases, conforme normas DNIT e indica¢cbes do
projeto.

A secdo transversal tipo de terraplenagem para o acesso rodovidrio segue a configuracdo
da secdo geométrica, com inclinacdo de taludes de 1,00(H) : 1,00(V) para taludes de corte e
de 1,50(H) : 1,00(V) para taludes de aterro. O volume da escavacdo para o viaduto serd de
222 m3? e o volume a ser escavado para o desvio e canteiro de obras é de 4400 m3, sendo
esses volumes de material excedente para descarte que serd levado para um aterro sanitario

localizado a 38,8 km do local da obra.

2.3.3. Drenagem

A drenagem superficial sera feita através do abaulamento transversal da via com adocdo
de sarjetas de concreto junto ao bordo da estrada, com o lancamento do fluxo no sistema de
drenagem existente. O objetivo dos dispositivos de drenagem ¢é disciplinar o fluxo d’agua
superficial que aflui aos taludes e plataformas e ainda, as aguas provenientes do lencol
fredtico interceptado pela sec¢do de terraplenagem. O projeto do sistema de Drenagem é
apresentado no Anexo 2.3.3-1.

Durante as obras serdo dotadas todas as medidas necessarias para se evitar erosdes e
assoreamentos na area de implantacdo do projeto, principalmente com a implantacdo de
sistemas de drenagem provisérias. O projeto provisério de drenagem é dinamico, sendo
alterado durante a implantacdo devido as fases de obra, para que seja possivel mitigar

possiveis erosdes e assoreamentos no local.

2.3.4. Pavimentacao

O projeto do pavimento foi dimensionado de acordo com o pavimento da estrada
adjacente ao viaduto, contemplando 50 m na extremidade sul e 60 m na extremidade norte.

O material para execucdo da camada de Revestimento Asfaltico serd oriundo da Usina
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Prodesan, localizado a 30 km do local. J& o material da base e sub-base serd proveniente da
Pedreira P-01, situada a 2,3 km do empreendimento.

A estrutura do pavimento serd composta por: subleito (que sera regularizado); sub-base
estabilizado granulometricamente; base de solo estabilizado granulometricamente;
imprimacdo; revestimento em concreto betuminoso usinado a quente — Faixa B, com
espessura de 5 cm; pintura de ligacdo; revestimento em concreto betuminoso usinado a
guente — Faixa C, também com espessura de 5 cm.

O projeto de pavimentagao consta no Anexo 2.3.4-1.

2.3.5. Obras de Arte Especiais (OAE)

O viaduto projetado visa a transposicdo da estrada da CODESP sobre as linhas da MRS, no
patio Barnabé. Sua extensdo é de 360 m com 17 vaos e a obra esta situada no alinhamento da
estrada existente da CODESP, com alinhamento de bordo externo da primeira faixa de
rolamento da pista de entrada existente naquele acesso, o que proporcionara que as faixas de
rolamento existentes (entrada e saida) coincidam com duas pistas do viaduto.

A infraestrutura (fundacdo) serd em estacas pré-moldadas, a mesoestrutura serd de pilares
de concreto moldado no local e a superestrutura sera de vigas pré-moldadas de concreto,
lancadas com guindastes, associadas a pré-lajes ambas moldadas no local da obra. O vao
central do viaduto tem vigas em "U" diferente dos demais vdos do viaduto que sdo vigas em
",

A Figura 2.3.5-1 apresenta a secdo tipo do viaduto.

EST. 3+711,000 A EST. 21+11,000

EIXO PROJETO

=0
3,50 3

9]
[

O 046
=) Y

\
!
O \Jv PISTA DE | PISTA DE = PISTA DE pny
bl L ROLAMENTO |ROLAMENTO ROLAMENTO
?  GUARDA—RO D’—\D‘ GUARDA—RODAS

GREIDE DE PROJETO
PAVIMENTO  ACABADO

_}"\ —3,0% \ —3.0% /

TR

VIGAS PREMOLDADAS ‘

DE CONCRETO

Figura 2.3.5-1. Segdo tipo do viaduto
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2.3.6. lluminacgao viaria e rede de distribuicao

O suprimento de energia se dara pela rede de média tensdo existente a ser relocada,
através de derivacdo por chave seccionadora e Transformador de Poténcia. Em acordo com as
Normas da Concessionaria Local os niveis de tensdo devem ser de 13,8kV para a Rede de
Distribuicdo Primaria e de 220V para a Rede Secundaria.

A rede de Média Tensdo sofrera alteracGes entre as coordenadas N=7.354.962,11
E=365.898,25 e N=7354.7000 E=365.700, aonde serdo instalados novos postes de concreto.

Para iluminagdo viaria foi utilizado como critério de Projeto a Norma ABNT NBR
5101:2012 — lluminagdo Publica — Procedimentos.

Os postes estdo dispostos em distancias médias de 30m entre si, distancia definida através
do calculo luminotécnico, a uma distancia de 0,30m da pista de rolagem.

A responsabilidade pelo fornecimento de energia em alguns trechos da Rede deve ser
analisada nas etapas posteriores, para verificar se caberd a Concessionaria de Energia ou a
propria MRS.

A Figura 2.3.6-1 apresenta a sec¢do tipo do viaduto com projeto de iluminacao.

2,3m EIX0 FROJETO

T =t N
& ] LUMINARIA TIPO PUBLICA
= TIPD SELEMIUM SGP 340
| SAILIFS. COM LAMPADA
VAPOR DE S0DID 250W

ACIONADA POR RELE

FOTCELETRICO, IMSTALADA
EM ERACO METALICO
H=12,00m

im

POSTE TELECOMICO

12,00

ILUMINAMENTD MECIO
A5 ux

ILUMINAMENTO MEDIC
Z0Lux

Figura 2.3.6-1. Secdo tipo do viaduto — iluminacdo.
O projeto elétrico é apresentado no Anexo 2.3.6-1.

2.3.7. Sinalizacao rodoviaria

A finalidade deste projeto é transmitir mensagens aos usudrios oferecendo-lhes
informacdes imprescindiveis para bom comportamento na via, sendo assim composto por
elementos de sinalizacdo horizontal e de sinalizacdo vertical, respectivamente pintados sobre

a pista de rolamento ou posicionados ao lado de sua plataforma.
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O projeto de sinalizacdo foi elaborado com base o Manual de Sinalizacdo Rodoviaria,
desenvolvido pelo DNIT (2010) e nas normas e determinacdes do Cdédigo de Transito
Brasileiro, elaborado pelo CONTRAN (2007). O projeto compreende elementos de sinalizacdo
horizontal e elementos de sinalizacdo vertical. Os elementos do projeto de sinalizacdo foram
projetados considerando o valor para velocidade, que neste caso é de 40 km/h.

Os elementos de sinalizacdo horizontal sdo: linhas de divisdo de fluxos de sentidos opostos;
linha de continuidade; linhas de marcacdo de bordo; simbolos e legendas; linhas de
canalizacdo (zebrado). J4 os elementos de sinalizacdo vertical compreendem as placas de
regulamentacdo; as placas de adverténcia; as placas indicativas; os marcadores de
alinhamento e perigo e as tachas prismaticas monodirecionais e bidirecionais.

O detalhamento do projeto de sinalizacdo consta no Relatério Técnico do Projeto
Executivo (RL-INF-0335/9.000.04.001-2016-05), apresentado no Anexo 2.3-1.

2.3.8. Interferéncias

O projeto de interferéncias visa identificar possiveis solucdes para os equipamentos
existentes que tenham interferéncias diretas com o empreendimento. Sdo eles:

e sistemas de rede de baixa tensdo: postes localizados do lado esquerdo do projeto —
13 postes da rede elétrica da ferrovia;

e marcos topograficos IB17 e IB22, que deverdo ser demolidos;

e passagem em nivel existente: sera desativada para execuc¢do das obras do viaduto,
sendo implantada nova passagem no desvio provisorio da estrada da CODESP, com
objetivo de permitir a transposicdo de veiculos sobre a linha da MRS durante as
obras;

e adutora existente: localizada ao lado direito do viaduto em toda a extensdo do

projeto e deverd ser mantida conforme situacdo atual.

2.3.9. Estimativa de Utilizacao do Viaduto

Em 2017 foi realizado um laudo para avaliacdo da inclinagdo das rampas do viaduto e, para
isto, foi realizado uma contagem classificada de veiculos, durante um periodo de 24h, que
identificou que o pico maximo de fluxo de veiculos, por sentido, é de aproximadamente 70
veiculos, conforme pode ser visualizado no grafico apresentado na Figura 2.3.9-1. O Laudo

consta no Anexo 2.3.9-1.
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Comportamento do Trafego Diario
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Fonte: Laudo Rampa Viaduto CODESP — Santos SP, elaborado Imtraff Consultoria e Projetos de Engenharia

Figura 2.3.9-1: Comportamento do Trafego Diario na Estrada da Codesp, no local da passagem em nivel

O estudo também aponta que a maioria dos veiculos que trafegam nesta rodovia, em
ambos os sentidos é predominantemente de veiculos pesados, chegando a quase 75% do
total de veiculos no sentido porto.

Com relagdo ao Volume Médio Didrio, o grafico apresentado na Figura 2.3.9-2 indica que
em ambos os sentidos fica em torno de 800 veiculos/dia, sendo a grande maioria de veiculos
pesados. Conforme sera apresentado no Relatério de Impacto no Trafego (Anexo 2.3.9-2),
esta demanda estd abaixo da capacidade de suporte da estrada da CODESP e, com a
implantacdao do viaduto, a fluidez do trafego ird melhorar consideravelmente, devido a ndo

mais existéncia de uma passagem em nivel.

16 CPEA 3882 — Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanca — EIV — Viaduto Ilha Barnabé



Ceatan CPEA A

Volume Médio Diario - VMD
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Fonte: Laudo Rampa Viaduto CODESP — Santos SP, elaborado Imtraff Consultoria e Projetos de Engenharia

Figura 2.3.9-2: Volume Diario Médio na Estrada da CODESP em 2017

E importante ressaltar que este empreendimento n3o é um polo gerador de trafego, mas
sim um uma estrutura que visa melhorar a fluidez do trafego no local, uma vez que eliminara

a passagem em nivel entre a estrada e a via férrea.

2.3.10. Infraestruturas para as Obras

2.3.10.1. Canteiro de Obras

Na fase de implantacdo do empreendimento é prevista a instalacdo do canteiro de obras, a
ser implantado nas faixas de dominio da Estrada da CODESP e da ferrovia da MRS. A
localizacdo dos canteiros pode ser visualizado na planta contida no Anexo 2.3.10.1-1. O
canteiro serd implantado no primeiro més de obras sendo que sua desmobilizacdo se fara
logo apds a conclusdo das obras dos loteamentos. No anexo citado também ha o layout
previsto do canteiro.

E importante ressaltar que todas as instalacdes atender3o as exigéncias preconizadas pela
Norma Regulamentadora NR 18: Condi¢cdes e Meio Ambiente de Trabalho na IndUstria da
Construcdo do Ministério do Trabalho e Emprego, que visa:

e Melhor aproveitamento do espago disponivel;

e Adequar os acessos e circulacdo do pessoal e veiculos;

e Administrar e controlar a entrada, manuseio e saida de materiais, pessoal e
residuos;

e Minimizar as distancias de transporte;

e Facilitar a vigilancia e segurancga do canteiro.

CPEA 3882 — Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanca — EIV — Viaduto Ilha Barnabé 17
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Ainda segundo a NR-18, o canteiro de obras devera ser sinalizado com o objetivo de:

Identificar os locais de apoio que compdem o canteiro de obras;

Indicar as saidas por meio de dizeres ou setas;

Manter a comunicagao por meio de avisos, cartazes ou similares;

Advertir contra perigo de contato ou acionamento acidental com partes méveis das
maguinas e equipamentos;

Advertir quanto ao risco de queda;

Alertar quanto a obrigatoriedade do uso do EPI, especifico para a atividade
executada, com a devida sinalizacdo e adverténcia proximas ao posto de trabalho;
Alertar quanto ao isolamento das areas de transporte e circulacdo de materiais por
grua, guincho e guindaste;

Identificar acessos, circulacdo de veiculos e equipamentos na obra;

Advertir contra risco de passagem de trabalhadores onde o pé direito for inferior a
1,80 m;

Identificar substancias toxicas, corrosivas, inflamaveis, explosivas e radioativas.

Fora do canteiro de obras principal, junto as frentes de obra do empreendimento é

prevista, quando necessario, a instalacdo de areas de vivéncia volantes ou temporarias, com:

Banheiro quimico, exigéncia da NR-18 (Condi¢Ges e Meio Ambiente de Trabalho na
Industria da Construgdo) do Ministério do Trabalho e Emprego, para cada grupo de
20 funcionarios em areas onde ndo tenha banheiro (exigéncia da MRS, por meio do
Manual de Requisitos de Meio Ambiente, Saude Ocupacional e Seguranca do
Trabalho para Contratadas);

Abrigo (tendas), exigéncia da NR-21 (Trabalho a céu aberto) formalizada pela MRS

por meio de procedimentos internos.

2.3.10.2. Abastecimento de Agua e Coleta de Esgoto

O abastecimento de agua durante as obras serd realizado de forma autbnoma por

caminhdo Pipa para uso geral e o fornecimento de agua potavel, filtrada e fresca, para

colaboradores, por meio de bebedouro de jato inclinado ou outro dispositivo equivalente,

gue garanta as mesmas condicdes, na proporcdo de 1 (um) para cada grupo de 25 (vinte e

cinco) colaboradores ou fracdo sendo proibido o uso de copos coletivos (NR-18, ltem
18.4.2.11.4).

Com relacdo a coleta de esgoto para o canteiro de obra serd por caminhdes de limpeza de

hidro vacuo (limpa fossa), realizado por empresas devidamente licenciadas para tal atividade.

Ndo estd previsto o lancamento de efluentes para o corpo hidrico.
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2.3.10.3. Energia e lluminagao

A iluminacdo serd por meio de rede elétrica proviséria constituida por postes de madeira
ou concreto, cabos elétricos e lumindrias. A energia elétrica para alimentagdo deste circuito

de iluminacdo serd provida por geradores cabinados.

2.3.10.4. Residuos Sélidos

Os residuos sélidos a serem gerados na fase de implantacdo corresponderdo aos residuos
domésticos gerados nos refeitdrios, sanitarios e escritérios, residuos associados as atividades
relativas as obras civis e residuos gerados no ambulatério. Todo o residuo da obra, classe I
(ndo perigosos), que seja possivel reciclar ou reaproveitar, serdo gerenciados conforme
Programa de Gerenciamento de Residuos da Construcao Civil, a ser aprovado pela Prefeitura
de Santos. No caso da geracdo de residuos classe | (perigosos) estes serdo encaminhados para
aterros licenciados ao recebimento e disposicdo desta tipologia de residuo. O gerenciamento
dos residuos durante a fase de implantacdo serd realizado conforme o subprograma de
gerenciamento de residuos sélidos, constante do Anexo 8-1.

E importante ressaltar que no canteiro de obras haverd uma central de residuos para
armazenamento temporario, com instalacdes segregadas e identificadas para cada tipo de
residuos e que os residuos gerados nas frentes de trabalho e no canteiro de obras serdo
devidamente segregados, acondicionados, tratados e submetidos a destino final conforme
cada tipo, em consonancia com a CONAMA 307 de 05/07/2002 e suas alteragOes posteriores.

A gestdo dos residuos soélidos durante as obras serd feita de acordo com a Lei
Complementar n? 952/2016, que disciplina sobre o gerenciamento de residuos sélidos no
municipio e a Lei Complementar n2 792/2013, que institui o Programa Municipal de
Gerenciamento dos Residuos Solidos da Construgdo Civil (PMGRSCC).

Ndo é esperado impacto nos servigos publicos pela geracdo de residuos durante as obras,
considerando que serd implementado um Programa de Gerenciamento de Residuos.

Entretanto, caso necessario, serdo feitos os devidos comunicados.

2.3.10.5. Telefonia

Durante as obras serdo utilizadas apenas a rede de telefonia movel ou rddio comunicador

para a comunicacdo entre os trabalhadores.

2.3.10.6. Prevengao de Acidentes com Produtos Quimicos

Serdo adotadas dotas as medidas para evitar a ocorréncia de acidentes envolvendo
produtos quimicos. Contudo, na eventualidade de haver a ocorréncia, o empreendedor
trabalhard com um Procedimento Operacional que descreve as ac¢des que devem ser

realizadas e responsabilidades para o controle de vazamentos e drenagens de tanques e
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contenc¢Bes nas obras (Anexo 2.3.10.6-1 - FI-MA-1.6 - ATENDIMENTO A VAZAMENTOS). O
atendimento a este procedimento serd realizado pela empresa responsavel pela execucdo das

obras.

2.3.11. Cronograma de Obras

As obras estdo previstas para uma duragdo de 12 meses, conforme cronograma detalhado

apresentado no Anexo 2.3.11-1.

2.3.12. Transporte dos Trabalhadores

Durante as obras todos os trabalhadores serdo transportados por onibus fretado, estando
previsto um pico de 10 viagens de Onibus por dia no pico de obras. Como o fluxo é pequeno,

ndo se espera um impacto no trafego devido ao transporte dos trabalhadores.

CAPITULO 3

ALTERNATIVAS TECNOLOGICAS E LOCACIONAIS

Como o viaduto visa eliminar a passagem de nivel existente e utilizada atualmente para
travessia da linha férrea, ndo ha outro local adequado para sua implantacdo, inclusive
considerando a regido de inser¢cdo do empreendimento, ocupada por vegetacdo nativa. O
viaduto serd implantado acompanhando a geometria da estrada da CODESP, aproveitando
assim o seu tragado.

Com relagdo a alternativa tecnoldgica, as opc¢Ges sdo: realizar melhorias na passagem de
nivel; implantar um viaduto ou implantar um tunel.

A implantacdo de melhorias na passagem em nivel ndo iria modificar as condi¢des de
seguranca e a fluidez do trafego se manteria como atualmente, com tendéncia a geracdo de
maiores congestionamentos com o aumento da movimenta¢do de cargas prevista, tanto
rodoviaria quanto ferroviaria.

A implantacdo de um tunel é menos vidvel para a area, considerando suas caracteristicas
fisico-ambientais como topografia, tipo de solo, hidrografia. Além disso, o custo da
implantacdo de um tunel seria maior.

A implantacdo do viaduto é mais vidvel tecnicamente, por aproveitar o tracado da via
existente e, considerando os aspectos fisico-ambientais. Além disso, o custo do viaduto é
inferior ao de um tunel.

A ndo implantacdo do empreendimento implicard no aumento dos congestionamentos na

estrada da CODESP, ao longo do tempo, com o aumento da movimentacdo de cargas,
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rodovidria quanto ferrovidria, reduzindo a fluidez do trafego, bem como elevando o risco de
graves acidentes, considerando a circulacdo de cargas perigosas no local oriundas ou

destinadas aos terminais de liquidos da Ilha Barnabé

CAPITULO 4

AREA DE INFLUENCIA

A Area de Influéncia adotada no presente estudo corresponde ao limite previsto na Lei
Complementar n? 793/2013 e suas alteracGes que, dentre outras atribuicdes, disciplina a
elaboracdo de Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanga (EIV) para empreendimentos inseridos
na porcao continental do municipio de Santos, conforme segue:

“Art. 12. Para a elaboracdo do Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanca
— EIV deverd ser considerada a drea de influéncia, delimitada por
distdancia perpendicular minima medida a partir das divisas do terreno
ou gleba onde serd implantado o empreendimento ou a atividade, da
sequinte forma:

| = na drea insular, de 300 m (trezentos metros);

Il — na drea continental, de 2.000 m (dois mil metros); (Artigo alterado
pela LC 916/2015).” (grifo nosso)

Localizado no trecho continental, o empreendimento situa-se na porc¢do sul do bairro

Barnabé, na ilha homonima, préximo as margens do canal de acesso ao Porto de Santos, no
chamado Porto Organizado. As areas abrangidas pelo seu entorno de 2 km (Area de Influéncia)
incluem, além das citadas acima, parte da Ilha Diana e do bairro Nossa Senhora das Neves,
além de abranger o Largo de Santa Rita e parte do canal de acesso, bem como a area de
mineragao

A Area de Influéncia inclui ainda uma porc¢do do Porto Valongo e do Porto Paquetd e dos
bairros Valongo e Paquetd, na porgdo insular do municipio.

Conforme ja indicado neste relatério, a area de influéncia no territdrio insular de Santos ndo
sofre influéncia do empreendimento (que esta na drea continental do municipio, na margem
oposta do Canal do Porto de Santos).

A Figura 4-1 apresenta a Area de Influéncia e outras informacdes relevantes do entorno do

empreendimento.
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Figura 4-1: Area de Influéncia (entorno de 2 km a partir da Area de Estudo)

CAPITULO 5

ASPECTOS LEGAIS

Apresentam-se a seguir as principais leis, normas e demais instrumentos de regramento
relacionados a atividade em questdo e aos aspectos envolvidos neste estudo, tais como as leis
federais, estaduais e municipais, bem como a diretriz de Uso do Solo da Prefeitura Municipal

de Santos pertinentes ao empreendimento em questao.

5.1. LEGISLACAO FEDERAL E ESTADUAL

5.1.1. Constituicao Federal

A Convencdo sobre o Direito do Mar estabelece que a soberania do Estado costeiro se
estende a uma zona de mar adjacente a sua costa, designada sob o nome de mar territorial,
qgue, de acordo com o art. 20, VI, da Constituicdo Federal (promulgada em 5 de outubro de
1988), se inclui entre os bens da Unido, e, além deste e a ele adjacente, a uma zona, chamada
Zona Econdmica Exclusiva, sobre a qual sdo previstos direitos e jurisdicdo do Estado costeiro,

cujos recursos naturais a mesma Constituicdo inclui entre os bens da Unido (art. 20, V). Dai
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gue concerne ao Brasil a competéncia para prevenir, reduzir e controlar a poluicdo nessas
aguas sob sua jurisdicdo, conforme suas leis, em harmonia com os ditames do Direito
Internacional.

A Constituicdo Brasileira, de 1988, dedica um capitulo especifico ao meio ambiente, o
Capitulo VI do Titulo VIII, que contém um Unico artigo, 225, com seus paragrafos e incisos.
Nesse artigo encontram-se normas relativas a preservacdo de ecossistemas especificos,
obrigacdes de defesa e preservacdo ambiental pelo poder publico e pela coletividade, além
da obrigatoriedade de submeter atividades poluidoras a processos de licenciamento e a
possibilidade de imposicdo de sangdes aos agentes que ocasionarem danos ambientais.

Além das regras especificas contidas no art. 225, ha varias referéncias ao meio ambiente
ao longo do texto da Constituicdo, destacando-se os artigos 21 a 24, que estabelecem os
diferentes niveis de competéncia legislativa em matéria ambiental. De acordo com o previsto
nesses artigos, cada um dos entes federativos poderd editar normas com o objetivo de
estabelecer limites para a utilizacgdo dos bens ambientais, respeitados os limites

constitucionais.

5.1.2. Constituigao do Estado de Sdo Paulo

No ambito estadual, a Constituicdo promulgada em 1989 estabelece no Capitulo Il, do
Desenvolvimento Urbano, e no Capitulo IV, Secdo |, do Meio Ambiente, os aspectos
pertinentes ao planejamento urbano e ao meio ambiente.

No Capitulo I, Artigo 181, da referida Constituicdo, estda determinado que por Lei
municipal estabelecer-se-a em conformidade com as diretrizes do plano diretor, normas
sobre zoneamento, loteamento, parcelamento, uso e ocupacdo do solo, indices urbanisticos,
protecdao ambiental e demais limitagBes administrativas pertinentes.

Quanto as questBes ambientais, no Capitulo IV, Secdo |, estd proposta a politica estadual
de protecdo ambiental e a definicdo de outorga de licenca ambiental, e quando
potencialmente causadoras de significativa degradacdo do meio ambiente, a licenca
ambiental deverd ser precedida, conforme critérios que a legislacdo especificar, da aprovagdo
do Estudo de Impacto Ambiental e respectivo relatério.

O Estado, mediante lei, conforme o Artigo 193, devera criar um sistema de administracdo
da qualidade ambiental, com a finalidade de fornecer protecdo, controle e desenvolvimento
do meio ambiente e uso adequado dos recursos naturais, para organizar, coordenar e
integrar as acOes de drgdos e entidades da administracdo publica direta e indireta, assegurada
a participacdo da coletividade.

Quanto a exploracdo de recursos naturais, aquele que o fizer fica obrigado a recuperar o
meio ambiente degradado, de acordo com a solucdo técnica exigida pelo 6rgdo publico
competente, na forma da lei, sem prejuizo das demais sancdes cabiveis.
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No Artigo 196 foram definidos como espacos territoriais especialmente protegidos, a Mata
Atlantica, a Serra do Mar, a Zona Costeira, o Complexo Estuarino Lagunar entre Iguape e
Cananéia, os Vales dos rios Paraiba, Ribeira, Tieté e Paranapanema e as Unidades de
Conservacao do Estado, tendo sua utilizagdo a necessidade de autorizacdo prévia e dentro de
condigdes que assegurem a preservagdao do meio ambiente.

As Areas de Protecdo Permanente definidas no Artigo 197 s3o: manguezais; nascentes,
mananciais e matas ciliares; areas estuarinas; areas que abriguem exemplares raros da fauna
e flora, e que sirvam de local de pouso ou reproducdo migratéria; paisagens notadveis e
cavidades naturais subterraneas.

A Lei 9.509, de 20 de marc¢o de 1997, dispGe sobre a Politica Estadual do Meio Ambiente e
também implanta o Sistema de Administracdo da Qualidade Ambiental, Protecdo, Controle e
Desenvolvimento do Meio Ambiente e Uso dos Recursos Naturais.

As condutas e atividades que comprometem a preservagdo ao meio ambiente sujeitardo os
infratores, pessoas fisicas ou juridicas, a sancdes penais e administrativas, com aplicacdes de
multas didrias e progressivas no caso de continuidade da infragdo ou reincidéncia, incluindo a
reducdo do nivel de atividade e a interdicdo, independentemente da obrigacdo dos infratores
de reparacdo aos danos causados.

A Resolucdo SMA n° 32/2010 regulamenta em nivel estadual as infracGes e sancdes

administrativas ambientais e procedimentos administrativos para imposicao de penalidades.

5.1.3. Licenciamento Ambiental

O licenciamento ambiental representa o processo administrativo em que a autoridade
publica competente, seja federal, estadual ou municipal, desempenha a funcdo de fornecer as
licencas de localizagdo, instalacdo, ampliacdo e operacdo de empreendimentos e atividades
que possam causar qualquer tipo de degradacdo ambiental. E fundamental que o
licenciamento ambiental considere todos os impactos gerados negativos e positivos,
associados ao empreendimento pretendido, contemplando as suas caracteristicas técnicas, as
suas fases e a darea de sua influéncia.

A Lei n° 6.938, de 31/08/81, que dispde sobre a Politica Nacional do Meio Ambiente
(PNMA), seus fins e mecanismos de formulacdo e aplicacdo, cria o Sistema Nacional do Meio
Ambiente — SISNAMA e o Conselho Nacional do Meio Ambiente — CONAMA. Essa lei teve seu
texto alterado pelas leis n? 6.803, de 02/07/1980, n2 7.735, de 22/02/1989 e no 7.804, de
18/07/1989.

Com relacdo ao licenciamento ambiental de instala¢c®es portudrias, o Decreto Federal n2
8.437/2015 estabeleceu, em seu Artigo 32, quais empreendimentos serdo licenciados no

IBAMA. Para instalagdes portuarias com movimentacdo menor do que a especificada neste
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decreto (15 milhdes ton/ano ou 450 mil TEU/ano), o licenciamento ndo serd realizado em
esfera federal.

Apds a publicacdo deste decreto, a CETESB emitiu a Decisdo de Diretoria n2 210
regulamentando o processo de licenciamento de instalac®es portudrias no estado de Sao
Paulo, inclusive a forma na qual os terminais existentes deverdo realizar a sua regularizacdo

para obtencdo da Licenca de Instalacgdo.

5.1.4. Recursos Hidricos Superficiais

A Constituicdo Federal, de 05 de outubro de 1988, no seu Artigo 21, inciso XIX, preconiza
que “compete a Unido instituir o Sistema Nacional de Gerenciamento de Recursos Hidricos e
definir critérios de outorga de direitos de seu uso”.

Essa efetivacdo ocorreu com a sangdo da Lei Federal n? 9.433, de 8 de janeiro de 1997,
que estabeleceu a Politica Nacional de Recursos Hidricos e criou o Sistema Nacional de
Gerenciamento dos Recursos Hidricos, objetivando a utilizacdo racional e integrada dos
recursos hidricos de forma a assegurar a atual e as futuras geracGes a necessaria
disponibilidade de agua, em padrdes de qualidade adequados aos respectivos usos. Nessa
politica esta previsto como um dos principais fundamentos da gestdo das dguas, 0s Usos
multiplos das mesmas, constituindo-se como um dos principais instrumentos dessa politica o
enquadramento dos corpos de dgua em classes, segundo os usos preponderantes da agua.

Em nivel nacional, a Resolugdo CONAMA n2 357/05 dispGe sobre a classificacdo e diretrizes
ambientais para o enquadramento dos corpos de dguas superficiais.

No ambito estadual, o Estado de Sdo Paulo em 08 de setembro de 1976, através do
Decreto n° 8.468 aprova o regulamento da Lei n° 997, de 31 de maio de 1976, que dispde
sobre a prevencdo e o controle da poluicdo do meio ambiente, o qual dentre seus diversos
artigos classifica os corpos d’dgua do estado segundo os usos preponderantes e define
critérios de padrbes de qualidade para as aguas superficiais e de padrdes de lancamento de
efluentes. Adicionalmente, em 22 de novembro de 1977, através do Decreto n° 10.755,
dispGe sobre o enquadramento dos corpos d’agua receptores, bem como as respectivas
bacias e sub-bacias que compreendem seus formadores e/ou afluentes, na forma
determinada na classificacdo prevista no Decreto 8.468/76 e da providéncias correlatas.

A Constituicdo Estadual, no seu Artigo 205, estabelece que o Estado institua um sistema
integrado de gerenciamento dos recursos hidricos.

O Plano Estadual de Recursos Hidricos (PERH), aprovado pelo Decreto n2 32.954 de 7 de
janeiro de 1991, apresenta um diagndstico do uso dos Recursos Hidricos quanto aos cenarios
de utilizacdo e Programas de Duracdo Continuada (PDC). A partir do PERH o Estado de Sao
Paulo ficou dividido em 22 Unidades de Gerenciamento de Recursos Hidricos (UGRHI),
classificando-se as bacias hidrograficas nas categorias industrial, em industrializacdo,
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agropecuaria e de conservacdo. Em 30 de dezembro de 1991, a Lei n? 7.663 estabeleceu
normas de orientacdo a Politica Estadual de Recursos Hidricos bem como ao Sistema
Integrado de Gerenciamento de recursos Hidricos.

No ano de 2005, através do art. 1° da Resolugdo Conjunta SMA/SERHS n° 01, fica
estabelecido “os seguintes procedimentos para a integracGo das autorizagbes ou licencas
ambientais com as outorgas de recursos hidricos entre os orgdos e entidades componentes do
Sistema Estadual de Meio Ambiente e do Sistema Estadual de Gerenciamento de Recursos
Hidricos.”. Ainda neste mesmo artigo em pardgrafo Unico define que “Os procedimentos de
andlise das autoriza¢des ou licencas ambientais e das outorgas de recursos hidricos deverdo
considerar as prioridades estabelecidas nos Planos de Recursos Hidricos, bem como o principio
dos usos multiplos, previstos na Lei Estadual ne 7.663, de 30 de dezembro de 1991.”.
Adicionalmente, outros artigos merecem destague como: o 3°, 5°, 6° e as instrugdes técnicas
DPO em situacdes de obtencdo da outorga de obras hidraulicas novas ou da regularizacdo de

obras existentes.

5.1.5. Residuos Sélidos

A Resolugdo CONAMA n° 307/2002 estabelece diretrizes, critérios e procedimentos para a
gestdo dos residuos da construcdo civil, apresentando uma classificagdo dos mesmos quanto
a sua origem, natureza e destinacdo/tratamento e periculosidade.

Segundo Artigo 72 da Resolugdo Anvisa RDC n? 56 de 2008, que dispBe sobre o
Regulamento Técnico de Boas Praticas Sanitarias no Gerenciamento de Residuos Sélidos nas
areas de Portos, Aeroportos, Passagens de Fronteiras e Recintos Alfandegados, os residuos
solidos sdo classificados: Grupo A: residuos que apresentem risco potencial ou efetivo a saude
publica e ao meio ambiente devido a presenca de agentes bioldgicos, consideradas suas
caracteristicas de viruléncia, patogenicidade ou concentracdo; Grupo B: residuos contendo
substancias quimicas que podem apresentar risco a salde publica ou ao meio ambiente;
Grupo C: enquadram-se neste grupo os rejeitos radioativos; Grupo D: residuos que ndo
apresentem risco biolégico, quimico ou radiativo a salde ou ao meio ambiente, podendo ser

equiparados aos residuos domiciliares; Grupo E: materiais perfurocortantes ou escarificantes.

5.1.6. Ruidos

No Brasil a legislacdo pertinente aos niveis de ruido é a Resolucdo do Conselho Nacional do
Meio Ambiente - CONAMA n?2 1/90, que determina que sejam atendidos os critérios
estabelecidos pela Associacdo Brasileira de Normas Técnicas - ABNT, em sua norma técnica
NBR 10.151 (revisdo de 2000) — “Avaliacdo do Ruido em Areas Habitadas, Visando o Conforto

da Comunidade”, para ruidos emitidos em decorréncia de quaisquer atividades industriais,
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comerciais, sociais ou recreativas. Os niveis maximos de ruido externo que esta norma técnica
NBR 10.151, considera recomenddvel para conforto acustico sdo apresentados na Tabela

5.1.6-1 a seguir.
Tabela 5.1.6-1. Limites de Ruido conforme NBR 10.151.

| Tipos de areas Diumo lloturno
Areas de sitios ¢ fazendas ) 335
Area esmamente residencial wrbana ou de hospitus ou de escolas 30 43
Area mista, predominantemente residencial 33 30
Aea musta, COom Tocacio comerdaal ¢ admuuitranta ol) o
Area musta, com voecacio recréacional 65 53
| Area predomunantements wdnstmal 0 iy

Obs: Caso o nvel de nudo preemstente no local seja supenor sos relacionados nesta tabela, sntio este sera o limire

5.1.7. Instalagdes Portuarias

A Lei Federal n° 8.630, de 25/02/1993, ja revogada, falava sobre o regime juridico da
exploracdo dos portos organizados e das instalacGes portudrias. Essa lei se tornou, na época,
um marco no processo de modernizacdo dos portos brasileiros, pois quebrou o monopdélio do
setor publico no gerenciamento das atividades portudrias e da mao-de-obra, assegurando ao
interessado o direito de construir, reformar, ampliar, arrendar e explorar instalacdes
portuarias, conforme previa seu art. 49, desde que obedecidos os contratos de arrendamento
e de autorizacdo de 6rgdo competente. Essa lei foi revogada pela Lei Federal n? 12.815 de
05/06/2013, que dispde sobre a exploracdo direta e indireta pela Unido de portos e
instalacBes portuarias e sobre as atividades desempenhadas pelos operadores portudrios.

Para o funcionamento efetivo da Lei dos Portos, o Ministério dos Transportes langcou em
1995 o Programa Nacional de Desestatizacdo nos Portos. Posteriormente, algumas leis vieram
reorganizar o sistema portuario com a mesma finalidade, como a Lei n® 8.987, de 13/02/1995,
gue dispbe sobre o regime de concessdo e permissdo da prestacdo de servicos publicos
previstos no art. 175 da Constituicdo Federal; a Lei n® 9.074, de 07/07/1995, que estabelece
normas para outorga e prorrogacdes das concessdes e permissdes de servicos publicos; a Lei
n? 1.990/96, que incluiu as Companhias Docas dos portos organizados no programa de
desestatizacdo; e a Lei n? 9.277/96, que autorizou a Unido a delegar, por intermédio do
Ministério dos Transportes, a administracdo e exploracdo dos portos publicos a Estados e
Municipios.

Com essas defini¢cGes juridicas, o sistema portudrio brasileiro foi reorganizado da seguinte

maneira:

= Portos Publicos ou Portos Organizados que deverdo ser regionalizados e cuja operagdo
portudria é prioritariamente destinada a empresas privadas, através do arrendamento

de dreas delimitadas;
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» Companhias Docas, que concentram as funcdes de Autoridade Portuaria e

Administradora Portuaria, devendo ser repassadas ao ambito estadual ou municipal;

» Terminais de Uso Privativo, localizados fora dos Portos Organizados e que se dividem

entre Terminais de Uso Exclusivo e Terminais de Uso Misto.

No gue concerne diretamente ao Porto de Santos, destaca-se o Decreto Federal n® 85.305,
de 30/10/1980, que dispde sobre a operacdo do Porto de Santos, a partir de 08/11/1980, e
que fixou regras para a passagem do acervo, instalacGes e pessoal a responsabilidade da
Codesp. Importante também destacar o Decreto Federal n? 4.333, de 12/08/2002, que
regulamentou a delimitacdo de areas do Porto Organizado de Fortaleza, Santos e Vitdria, suas

instalacdes, infraestrutura e planta geografica.

5.1.8. Controle de Qualidade Ambiental

A Secretaria de Meio Ambiente do Estado de Sdo Paulo através da Resolugdo SMA n° 90,
de 13 de novembro de 2012, regulamentou as exigéncias para os resultados analiticos,
incluindo-se a amostragem, objetos de apreciacdo pelos 6rgdos integrantes do Sistema
Estadual de Administracdo da Qualidade Ambiental, Protecdo, Controle e Desenvolvimento do
Meio Ambiente e Uso Adequado dos Recursos Naturais — SEAQUA, e que subsidiam o
exercicio de suas atribuicdes legais do controle, monitoramento e a fiscalizacdo das atividades
efetiva ou potencialmente poluidoras ou daquelas que, sob qualquer forma, possam causar
degradagdo ambiental. Logo, de acordo com seu Art. 2°, os laudos analiticos submetidos a
apreciacao dos érgaos integrantes do SEAQUA e que contenham resultados de ensaios fisicos,
guimicos e bioldgicos, bem como, as atividades de amostragem, ambos referentes a
guaisquer matrizes ambientais, deverdo ser emitidos e realizados por laboratérios
acreditados, nos parametros determinados segundo a Norma ABNT NBR ISO/IEC 17025, pela
Coordenacdo Geral de Acreditacdo - CGCRE do Instituto Nacional de Metrologia, Qualidade e
Tecnologia — INMETRO ou por outro organismo internacional que faca parte de acordos de
reconhecimento mutuo, do qual a Coordenacao Geral de Acreditacdo - CGCRE seja signataria.

Entretanto, em 15 de julho de 2013 através da Resolucdo SMA n° 58, a mesma secretaria
de estado suspende até do dia 13 de maio de 2014 a exigéncia de acreditacdo para as
atividades de amostragem estabelecida na resolu¢do supracitada.

Ambas resolucdes acima citadas, incluindo a SMA 39/2013, foram revogadas a partir da
publicacdo da Resolucdo SMA n° 100, de 17 de outubro de 2013, a qual atualmente
regulamenta as exigéncias para os resultados analiticos, incluindo-se a amostragem, objeto
de apreciacdo pelos orgdos integrantes do SEAQUA. Fica estabelecido o prazo de dois (02)

anos, contados da publicacdo desta para obtencdo da acreditacdo no escopo de amostragem
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conforme a norma ABNT supracitada e aplicavel as atividades de amostragem referentes as

seguintes matrizes ambientais:
» Agua subterrdnea em poco de monitoramento para método de purga por baixa vaz3o.
= Agua para consumo humano.
» Agua bruta em poco tubular para fins de abastecimento.
= Agua Superficial.
= Efluentes liquidos.
* Emissdes atmosféricas em fontes estacionarias.

= Ar atmosférico em monitoramento automatico e manual.

5.2. LEGISLACAO MUNICIPAL

5.2.1. Ordenamento Territorial

No que se refere ao ordenamento territorial, a normativa no municipio de Santos para o
parcelamento do solo se da pela Lei Complementar n? 731, de 11 de julho de 2011, e
respectiva alteracdo posterior (Lei Complementar n2 821, de 27 de dezembro de 2013), que
dispdem sobre o Plano Diretor de Desenvolvimento e Expansdo Urbana do Municipio de
Santos. Complementarmente ao Plano Diretor ha legislagdo acerca do Zoneamento de Uso e
Ocupacao do Solo na area continental, Lei Complementar n? 729, de 11 de julho de 2011 e
Zoneamento de Uso e Ocupacdo do Solo na area insular, Lei Complementar n2 730, de 11 de
julho de 2011, alterada e acrescida pela Lei Complementar n2 813, de 29 de novembro de
2013.

Conforme indicado a Figura 5.2.1-1 pode-se afirmar que o projeto proposto estd em
conformidade com a legislacdo municipal em vigor, visto que, no que se refere as zonas
previstas na Area de Expans3o Urbana, a drea do empreendimento abrange a chamada Zona
Portudria e Retroportudria (ZPR), cujas caracteristicas sdo dadas pelo Art. 129, da Lei
Complementar 729/11 — “A Zona Portudria e Retroportudria — ZPR compreende parte das
dreas gravadas como de expansdo urbana pelo Plano Diretor de Desenvolvimento e Expanséo
Urbana do Municipio de Santos, cujas caracteristicas demonstrem o potencial para instalagdes
rodovidrias, ferrovidrias, portudrias e retroportudrias, bem como aquelas ligadas as atividades

nduticas.”
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Legenda

Zoneamento de Guaruja
ZAP - Zona Aeroportuaria

: : : Zona de Aproximacao do Aeroporto
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Figura 5.2.1-1: Zoneamento Municipal

5.2.2. Estudo de Impacto de Vizinhanca

A Lei Complementar n2 793 é de 14 de janeiro de 2013, disciplina a exigéncia do Estudo
Prévio de Impacto de Vizinhanca no Municipio de Santos, conforme preconizam as: Lei
Federal n2 10.257 de 10 de julho de 2001 — Estatuto das Cidades; e o Plano Diretor de
Desenvolvimento e Expansdo Urbana e Ambiental do Municipio — Lei Complementar n2 731
de 11 de julho de 2011.

CAPITULO 6

DIAGNOSTICO URBANO-AMBIENTAL

Conforme Lei Complementar n2 793/2013, o perimetro de 2 km considerado para a
caracterizacdo da area de influéncia corresponde ao raio de analise para empreendimentos
ou atividades implantadas na area continental de Santos. Por sua localizacdo, préxima a divisa
desta com a drea insular, a Area de Influéncia do presente estudo cruzou o canal de acesso e

adentrou aos limites de bairros fora do continente, cujo acesso ndo apresenta localmente
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relacdo com o empreendimento e para os quais, ainda de acordo com a Lei Complementar n2
793/2013 e suas alteragdes, o raio de estudo seria inferior, de 300 m.

A fim de atender as orientagBes prescritas sem, no entanto, perder o foco principal do
estudo que é a anadlise das interferéncias no entorno imediato ao empreendimento, para
efeito do presente diagndstico, serdo apresentadas nos itens a seguir as informacdes
referentes a drea continental e, quando pertinentes, aos demais bairros afetados pelo
perimetro de 2 km, especialmente dados disponibilizados pelo IBGE (Censo Demografico,

2010) e pela Prefeitura Municipal.

6.1. INDICACAO DA POPULACAO RESIDENTE NA AREA DE INFLUENCIA

Entre os municipios que se encontram na Regido Metropolitana da Baixada Santista
(RMBS), Santos € o que apresenta a maior extensdo territorial (281,033 km?), Cubatdo, S3o
Vicente e Guaruja apresentam 142,879 km?, 148,100 km? e 144,794 km?, respectivamente
(IBGE, 2018)

Apesar de apresentar a maior area geografica, o municipio de Santos estd dividido
fisicamente em Santos Continental (231,6 km?) e Santos Insular (39,4 km?)!. A parte
continental estd significativamente contida no PESM (Parque Estadual da Serra do Mar), e
apresenta ocupacdo restrita regida por lei. A concentragdo urbana se encontra
principalmente na llha de S3do Vicente, que compreende a parte insular do municipio e onde
estdo localizados o centro de Santos e dreas predominantemente adensadas e parte
significativa das atividades portudrias e retroportuarias.

De acordo com dados do ultimo Censo Demografico (IBGE, 2010), o municipio apresentou
naguele ano uma populacdo de 419.400 habitantes e um total de 144.587 domicilios
particulares permanentes, com uma média de 3 moradores por residéncia. Estimativas para o
ano de 2018 atualizam a populagdo total do municipio para 432.957 pessoas (IBGE, 2018). No
que se refere a Area de Influéncia, no trecho continental predominam dareas rurais, sendo que
0s bairros urbanos apresentam vocacdo industrial e portudria. Na Area de Influéncia
encontra-se a Ilha Diana, local que ainda preserva tracos da cultura caicara e aonde residem
aproximadamente 200 moradores (SANTOS, 2019). Apesar de situada na porg¢do continental
do municipio, o acesso a Ilha Diana é exclusivamente feito por barco (SANTOS, 2019).

Na porcdo insular da Area de Influéncia havia, no periodo de realizacdo do Censo
Demografico (IBGE, 2010), aproximadamente 8.000 domicilios que abrigavam mais de 25.000
habitantes, com uma média de 3 moradores por residéncia, corroborando a tendéncia

observada no municipio.

1 Santos (municipio). Conhecga Santos. Dados Geograficos. Disponivel em:
http://www.santos.sp.gov.br/?g=hotsite/conheca-santos. Acesso em 01/07/2019.
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6.2. CARACTERIZAGAO DOS EQUIPAMENTOS COMUNITARIOS

Conforme dados do ultimo Censo Escolar (INEP, 20182) o numero de estabelecimentos de
educacdo basica em atividade no municipio de Santos naquele ano era de 305, dos quais 106
pertenciam a rede publica de ensino. De acordo com informac&es da Prefeitura Municipal, a
Ilha Diana conta com uma escola (UME Ilha Diana), que atende a Educacao Infantil e aos anos
iniciais do Ensino Fundamental. No que se refere ao ensino superior, segundo informacdes do
INEP, o municipio de Santos conta com 45 instituicdes cadastradas e ao menos um
estabelecimento privado localiza-se na Area de Influéncia, no bairro Paqueta.

Com relacdo a estrutura fisica de atendimento a populacdo pelo Sistema Unico de Satde
(SUS), Santos conta com 96 equipamentos publicos e 9 filantrépicos, dentre os quais a Santa
Casa, o Complexo Hospitalar dos Estivadores, o Hospital Santo Anténio e o Hospital Guilherme
Alvaro, localizados fora da Area de Influéncia do empreendimento?. Segundo dados da
Prefeitura Municipal “existem ao menos 32 unidades de atencdo bdasica a saude (Policlinicas)
na Area de Influéncia, sendo que a Ilha Diana disp&e de uma Policlinica.

A localizacdo dos equipamentos publicos de educagdo e salude esta disponivel no mapa de
uso e ocupacao do solo atual apresentado no item a seguir.

No que tange a cultura, religido e lazer, a Area de Influéncia dispde de &reas publicas e
privadas, sobretudo na porcdo continental, dentre as quais, museu, teatro, biblioteca, centro
cultural, centro esportivo e recreativo, pracas publicas arborizadas, além de templos
religiosos. A Ilha Diana conta com uma capela e um campo de futebol do time local.

A respeito de maior pressao sobre estes servicos e espacos vale ressaltar que, os postos de
trabalho gerados pelo empreendimento contam com mao de obra proveniente do proprio
municipio e regido metropolitana (RMBS), ndo havendo, portanto, a previsdo do aumento de

demanda sobre estes equipamentos.

6.3. CARACTERIZAGAO DO USO E OCUPAGAO DO SOLO

Conforme pode ser visualizado na Figura 6.3-1, em 1962 nem a estrada da CODESP e nem
a estrada de ferro estavam implantadas na Ilha Barnabé. Na data existiam instalacGes
portudrias nas dreas que atualmente sdo ocupadas pela AGEO.

As dreas adjacentes s3o ocupadas atualmente pelas empresas ADONAI, GRANEL QUIMICA,
AGEO NORTE, VOLPAK (atualmente desativada) e DPW.

2 INEP. Resultados e Resumos do Censo Escolar da Educacdo Basica. Disponivel em:
http://portal.inep.gov.br/web/guest/resultados-e-resumos. Acesso em 10/06/2019.

3 CNES. Consulta. Disponivel em: http://cnes.saude.gov.br/pages/estabelecimentos/consulta.jsp.
Acesso em 10/06/2019.

4 Secretaria de Saude de Santos. Enderecos das Unidades. Disponivel em:
http://www.santos.sp.gov.br/?g=servico/enderecos-das-unidades. Acesso em 10/06/2019.
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Figura 6.3-1: Foto aérea historica (1962)

Atualmente o uso do solo na Area de Influéncia do empreendimento compreende as
estruturas portudrias, retroportuarias e de acessos a Ilha Barnabé, os corpos d’agua do
entorno, bem como as areas de vazios urbanos ao norte da ilha e nos bairros Bagres e Nossa
Senhora das Neves, que correspondem aos trechos com cobertura vegetal, incluindo Areas de
Preservacdo Permanente (APP) protegidas por instrumentos legais, além de pequena porcao
das areas de serra tombadas, sujeitas a restricGes de ocupacado e intervencgao.

Ao leste da llha Barnabé encontra-se a Ilha Diana que abriga desde a década de 1940 uma
col6énia de pescadores, composta por familias oriundas de Vicente de Carvalho, no Guaruj3,
deslocadas em virtude da construgao da Base Aérea.

Como visto, além de parte do canal de acesso ao porto, a Area de Influéncia compreende
ainda as estruturas portudrias e retroportudrias nas proximidades dos bairros insulares
Alemoa, Sabod, Valongo, Centro, Paquetd e parcialmente Outeirinho, que correspondem as
instalagcdes com vistas a navegacdo, movimentacao e armazenagem de mercadorias; ao sul,
principalmente apds o cruzamento da linha férrea e vias paralelas, a ocupagdo assume
caracteristica mista, composta por residéncias, pontos comerciais e de prestacdo de servicos,
sendo restritos aos morros e areas proximas ao canal os trechos com cobertura vegetal.

O uso e ocupacado do solo atual estdo apresentados na Figura 6.3-2.
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Figura 6.3-2: Uso e Ocupacdo do Solo atual

6.4. CARACTERIZACAO IMOBILIARIA

No que se refere & Area de Influéncia, no trecho continental predominam 4reas
classificadas como Zona de Preservacao, exceto no caso das areas localizadas na porgdo sul da
llha Barnabé, cuja ocupacdo apresenta vocacdo industrial e portudria. A Illha de Barnabé é
classificada pela legislacio de zoneamento como Zona Portudria e Retroportuaria,
consolidando ainda mais as atividades ja desenvolvidas. Na Ilha Diana existe uma antiga
colbnia de pescadores formada por moradias de madeira, em regido de manguezal e restinga.
Ai, o sistema de abastecimento de dgua foi implantado pela SABESP a partir de 1981,
enquanto a energia elétrica foi implantada pela CODESP em 1983 (NASCIMENTO; PEDRO,
2005).

Na porgdo insular, ao longo de sua extensdo a linha férrea atua praticamente como divisor
das areas de maior concentragdo de atividades portudrias e retroportudrias, daquelas com
predominio de uso misto. Assim, de modo geral, as estruturas do Porto Organizado estdo
instaladas mais a oeste e a norte da ferrovia, com predominio de terminais logisticos e
respectivas estruturas de movimentacdao e armazenagem de cargas. No bairro Paqueta, as

atividades portudrias e retroportuarias também ocupam areas ao sul da linha férrea. As dreas
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de uso misto correspondem aos quarteirdes situados na porcdo sul da Area de Influéncia, cuja
ocupacdo se da por imdveis de tipologias construtivas variadas, que servem a finalidade de
residéncia, comércio e prestacdo de servicos locais, correspondendo a porcdo central do
municipio. De modo geral, sdao observadas as seguintes caracteristicas predominantes:

= Residéncias unifamiliares;

= Residéncias multifamiliares;

= Comércio/Servicos locais;

= Galpdes e patios logisticos.

Foram identificados ainda na regido central instalacdes da Prefeitura e Camara Municipal,

Correios e Telégrafos e Terminal Rodoviario.

6.5. SISTEMA DE TRANSPORTE E CIRCULACAO

Na Ilha Barnabé os acessos se dao, além do transporte maritimo pelo préprio canal do
porto, pela Estrada Particular da CODESP, a partir da SP-050, e pela linha férrea, que faz parte
da malha ferroviaria administrada desde a década de 1990 pela MRS.

No perimetro insular, as vias que estruturam o sistema viario na area de influéncia sao
aquelas que absorvem o trafego de interligacdo local e de acesso aos bairros, areas de
veraneio e balsa de conexdo com o municipio do Guaruja, ao sul, bem como o trafego
de/para o Porto de Santos. Neste contexto, as principais vias de estruturacdo sdo a SP-150 até
a Rua Jodo Pessoa e a Avenida Eng. Augusto Barata e seus prolongamentos, que permitem
acessar a Av. Gov. Mario Covas Jr.

O sistema de transporte local é composto por linhas de Onibus municipais e
intermunicipais da Viagdo Piracicabana; linhas de micro-6nibus seletivos da empresa Guailuba

Transportes Ltda; e taxis.

6.6. ORDENAMENTO TERRITORIAL

No que se refere ao ordenamento territorial, a normativa no municipio de Santos para o
parcelamento do solo se da pela Lei Complementar n? 731, de 11 de julho de 2011, e
respectiva alteracdo posterior (Lei Complementar n2 821, de 27 de dezembro de 2013), que
dispdem sobre o Plano Diretor de Desenvolvimento e Expansdo Urbana do Municipio de
Santos. Complementarmente ao Plano Diretor ha legislagcdo acerca do Zoneamento de Uso e
Ocupacdo do Solo na area continental, Lei Complementar n? 729, de 11 de julho de 2011 e
Zoneamento de Uso e Ocupacao do Solo na area insular, Lei Complementar n? 730, de 11 de
julho de 2011, alterada e acrescida pela Lei Complementar n? 813, de 29 de novembro de
2013.

Conforme indicado a Figura 5.2.1-1: Zoneamento Municipal pode-se afirmar que o projeto

proposto estd em conformidade com a legislacdo municipal em vigor, visto que, no que se
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refere as zonas previstas na Area de Expansdo Urbana, a 4rea do empreendimento abrange a
chamada Zona Portuaria e Retroportudria (ZPR), cujas caracteristicas sdo dadas pelo Art. 129,
da Lei Complementar 729/11 — “A Zona Portudria e Retroportudria — ZPR compreende parte
das dreas gravadas como de expansdo urbana pelo Plano Diretor de Desenvolvimento e
Expansdo Urbana do Municipio de Santos, cujas caracteristicas demonstrem o potencial para
instalacdes rodovidrias, ferrovidrias, portudrias e retroportudrias, bem como aquelas ligadas
as atividades nduticas.” As demais dreas na por¢do continental correspondem as zonas de
protecdo ambiental, com destaque para a Zona de Preservacdo (ZP) localizada nas llhas
Bagres e Diana, “[...] formada pelas dreas caracterizadas por abrigar ecossistemas do
complexo florestal atldntico, nas quais as formagbes naturais permaneceram intactas ou
apresentem pequena ou minima interven¢éo humana.” (Art. 15).

Na Ilha de S3o Vicente (insular), a Area de Influéncia do empreendimento envolve também
areas classificadas como categoria 1, voltadas a ocupacdo residencial, de expansdo urbana,
portudria e retroportudria que corroboram sua ocupagdo por uso misto, a saber, Zona
Portuaria | (ZP 1) e Zona Central | (ZC I). Na Figura 5.2-1 é apresentado o Zoneamento

Municipal.

6.7. VEGETACAO E AREAS DE PRESERVACAO PERMANENTE

A vegetacdo predominante na area de estudo é a Floresta Ombrofila Densa de Terras
Baixas em estdagio inicial.
As Areas de Preservacdo Permanentes abrangem as faixas marginais do rio Sandi, e se

encontram na porcdo leste da drea de estudos, conforme pode ser verificado na Figura 6.7-1.
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Figura 6.7-1. Cobertura vegetal e uso do solo na area de implantagdo do empreendimento.

Na Tabela 6.7-1 sdo apresentadas as dreas que serdo impactadas pela implantacdo do

empreendimento, indicando aquelas que estdo dentro de Areas de Preservacdo Permanente.
Tabela 6.7-1: Quantificacdo da cobertura vegetal e uso do solo, dentro e fora de APP (Area de Preservagdo Permanente), na
area de intervencao.

Em APP Fora de APP Total
Cobertura Vegetal e Uso do Solo
ha % ha % ha %
Floresta Ombrofila Densa de Terras 0,80 | 2533 | 1,28 | 40,24 | 2,08 | 65,57
Baixas em estagio inicial
Via 0,45 | 14,22 | 0,64 | 20,21 | 1,09 | 34,43
Total 1,25 | 39,55 | 1,92 | 60,45 | 3,17 | 100,00

A Floresta Ombrodfila Densa em estagio inicial ocupa 2,08 hectares (Tabela 6.7-1). A
vegetacdo, representada por faixas com menos de 20 m de largura, localiza-se em ambas as
margens da Estrada Particular da CODESP, sendo limitrofe ao manguezal em quase toda sua
extensdo (Figuras 6.7-2 a 6.7-15). E caracterizada por um estrato predominantemente
herbaceo-arbustivo, havendo individuos arbdéreos dispersos ou agrupados em pequenos
aglomerados, cuja altura dificilmente ultrapassa 5 m. Ndo ha, portanto, um dossel
estruturado, sendo que alguns individuos emergentes pontuais, principalmente de

Citharexylum miryanthum (pau-viola), ultrapassam 8 m de altura. O diametro a altura do peito
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(DAP) apresenta-se heterogéneo, variando de 5 cm ou menos a aproximadamente 25 cm.
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Embora haja uma amplitude consideravel, a maior parte dos individuos apresenta DAP
proximo a 8 cm.

Nos trechos mais abertos sdo comuns manchas herbdceo-arbustivas quase
monoespecificas, formadas principalmente por Talipariti pernambucense (algodoeiro-da-
praia); também sdo comuns agrupamentos de Schinus terenbintifolia (aroreira-pimenteira)
em seu habito arbustivo. Comumente se observam copas e caules cobertos por lianas, o que
resulta da alta incidéncia de luz. Observa-se forte presenca de herbaceas ruderais e exdticas,
como o capim-braquiaria (Urochloa sp).

O solo mais proximo as margens da estrada é compacto e pedregoso devido ao
aterramento, sendo a serapilheira inexistente sob o estrato herbaceo-arbustivo e muito rala a
inexistente também sob os agrupamentos arbdreos. Em muitos pontos, principalmente sob a
copa das arvores, foram observados residuos como garrafas PET e embalagens de isopor,
provavelmente descartados pelos motoristas dos caminhdes que trafegam pela estrada. Ja
nos trechos onde ha predominio do algodoeiro-da-praia, principalmente, observa-se um solo
mais lamoso, semelhante aquele coberto pela vegetacdo de manguezal.

Essa formacdo, apesar de apresentar muitos trechos herbdceo-arbustivos foi considerada
de maneira conservadora como Floresta Ombroéfila Densa em estagio inicial, em funcdo do
mosaico de condi¢des encontradas na drea. Ressalta-se, ainda, que ndo se trata de vegetagao
de borda ja que a mesma se desenvolveu em solo proveniente do aterro para construcdo da

estrada.

Figura 6.7-2: Visdo geral da Floresta Ombréfila Densa de Figura 6.7-3: Solo compactado, com fina camada de
Terras Baixas em estdgio inicial, em ambas as margens da serapilheira e presenca de residuos (embalagens).
estrada.
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Figura 6.7-4: Visdo do limite entre estrato herbaceo-arbustivo  Figura 6.7-5: Borda da vegetacdo as margens de estrada
e o manguezal (ao fundo) existente fora da drea de estudo. perpendicular a Estrada Particular da CODESP.

R s -

Figura 6.7-6: Limite da area de estudo (a esquerda), em Figura 6.7-7: Visdo geral da vegetagdo as margens da estrada.
trecho onde ha predominio de Talipariti pernambucense. A
direita, manguezal limitrofe a area.

Figura 6.7-8: Trecho onde ha predominio de estrato herbaceo Figura 6.7-9: Vis3o geral da vegetagdo. Observa-se, a direita,

monoespecifico de Ludwigia elegans (cruz-de-malta). estrato herbaceo-arbustivo, e a esquerda, agrupamento
arbéreo.
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Figura 6.7-12: Trecho caracterizado por espécies arbdreas, Figura 6.7-13: Observa-se, ao fundo da imagem, manguezal,
lianas e herbaceo-arbustivas. fora da é4rea de estudo. Em primeiro plano ha lianas e
espécies herbaceo-arbustivas.

Figura 6.7-14: Embauba (Cecropia glasiovii). Ndo hd um Figura 6.7-15: Goiabeira (Psidium guajava).
dossel estruturado.
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CAPITULO 7

DESCRIGAO DOS IMPACTOS DECORRENTES DA IMPLANTAGAO DAS
MELHORIAS NO EMPREENDIMENTO

7.1. ADENSAMENTO POPULACIONAL

A estrada particular da CODESP ja estd em operacdo a varias décadas, assim como a linha
férrea. Considera-se ainda que o zoneamento da area a consolida como uma area de
atividades portudrias e retroportudrias. Nesse sentido, ndo é esperada movimentacdo de

populacdo fixa ou flutuante em funcdo da implantacdo e operacdo do Viaduto.

7.2. EQUIPAMENTOS URBANOS E COMUNITARIOS

Ndo hd impacto sobre os equipamentos urbanos e comunitdrios, considerando a
localizacdo do empreendimento na porcdo continental do municipio, uma vez que a regido é
ocupada por atividades portudrias e retroportuarias, ndo havendo populacdo residente e

mesmo equipamentos.

7.3. ALTERACAO NAS CARACTERISTICAS DE USO E OCUPACAO DO SOLO

O empreendimento estd em conformidade com as posturas municipais quanto ao uso e a
ocupacdo do solo, conforme demonstrado no item 6.3. Caracterizagdo do Uso e da Ocupacgdo

do Solo, ndo causando impacto sobre o tecido urbano.

7.4. VALORIZACAO IMOBILIARIA

Ndo ha impacto de valorizagdo imobilidria, considerando-se a natureza do
empreendimento, sua localizacdo fora da malha urbana e a inexisténcia de demanda por

unidades habitacionais pela operacdo do empreendimento.

7.5. SISTEMAS DE CIRCULAGAO E TRANSPORTE.

Ndo é esperado impacto no sistema de transporte publico. Atualmente, trabalhadores que
se destinam aos Terminais localizados na llha Barnabé utilizam transporte maritimo
disponibilizado pelas empresas ou veiculos particulares, ndo havendo demanda por esse
servico na regido do empreendimento.

Com relacdo ao sistema viario, é esperada melhoria do trafego com a implantacdo do
Viaduto, uma vez que possibilitard que o fluxo rodovidrio ocorra sem as interrupcdes que

ocorrem atualmente, quando as composicdes ferroviarias estdo utilizando a linha férrea.
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Destaca-se também que serda construida uma faixa elevada de pedestres, o que
possibilitard a travessia destes sobre as linhas férreas com muito maior seguranca e

comodidade.

7.6. AREAS DE INTERESSE HISTORICO, CULTURAL, PAISAGISTICO E
AMBIENTAL.

O municipio de Santos possui vasto patrimonio cultural, com destaque ao patrimdnio
arquitetonico, por ter ocupado lugar de destaque nos diferentes periodos histéricos do
desenvolvimento do Brasil. Nesse sentido, o patrimdnio presente no municipio tem recebido
crescente atencdo pelo poder publico.

Dois orgdos ligados ao patriménio histérico-cultural atuam no ambito municipal:
CONDEPASA (Conselho de Defesa do Patrimdnio Cultural de Santos) e IPARQ (Instituto de
Pesquisa em Argueologia).

O 6rgdo que delibera sobre as medidas a serem tomadas quanto a protecdo do patrimonio
na esfera Estadual e competente para o tombamento de bens considerados histéricos é o
Conselho de Defesa do Patrimdnio Histérico, Artistico, Arqueoldgico e Turistico do Estado de
Sdo Paulo - CONDEPHAAT e, no dmbito federal, o Instituto do Patrimoénio Histérico e Artistico
Nacional - IPHAN.

Na area de implantacdo do empreendimento, localizada na por¢do continental de Santos,
ndo ha bem tombado pelas trés esferas (federal, estadual e municipal), assim como areas de
interesse histdrico, cultural, paisagistico e ambiental. Portanto, as operacbes do
empreendimento ndo impactam bens tombados e dreas de interesse historico, cultural,

paisagistico e ambiental.

7.7. SERVICOS PUBLICOS

Tendo em vista que o empreendimento sera implantado em local ndo residencial, fora da
malha urbana consolidada e em 4area de atividades portudrias e retroportudrias, ndo ha
impactos nos servicos publicos de educacdo, cultura, saude, lazer e de transporte urbano

publico.

7.8. PRODUGCAO DE RES/DUOS, POLUICAO SONORA, ATMOSFERICA, DAS
AGUAS, DO SOLO E CONFORTO AMBIENTAL

Poluicdo do Ar: Durante a implantacdo do empreendimento poderdo ocorrer alteragdes na
gualidade do ar decorrentes das emissdes atmosféricas, resultantes da combustdo de
veiculos leves e pesados, e das emissdes de poeira resultantes das atividades de
movimentacdo de solos e da movimentacdo de maquinas, equipamentos e veiculos, cujas

atividades deverdo dar suporte aos servicos de terraplenagem e movimentacdes de solos. As
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atividades apresentadas nos subprogramas apresentados no Programa de Controle Ambiental

das Obras irdo mitigar e, até mesmo, evitar que este impacto ocorra.

Poluicdo das aguas: Na fase de implantacdo, a alteracdo da qualidade da dgua préximo ao
empreendimento podera ocorrer principalmente caso ocorra a intensificagdo dos processos
erosivos, que eleva a concentracdo de material particulado em suspensdo, impedindo a
entrada de luz e impossibilitando a renovacdo do oxigénio, podendo causar perda de habitats
aquaticos.

Outra possivel fonte de poluicdo das aguas seria em funcdo da manutencdo, troca de éleo
e abastecimento de combustivel das maquinas e equipamentos utilizados nas obras. No
entanto, estas atividades serdo realizadas por meio de caminhdo “comboio”, em local
impermeabilizado, construido de forma que, em caso de quaisquer derrames ou acidentes
durante a manipulacdo dos produtos e manutencdo dos veiculos e maquinas, evitarda o
contato do liquido diretamente com o solo, evitando assim esse impacto. As atividades
apresentadas nos subprogramas apresentados no Programa de Controle Ambiental das Obras

irdo mitigar e, até mesmo, evitar que este impacto ocorra.

Poluicdo do solo: Este impacto pode ser causado pelo vazamento acidental de
combustiveis e 6leos lubrificantes ou pela falta de cuidados na execucdo de uma série de
atividades relacionadas as obras de instalacdo do empreendimento, cujos residuos podem
provocar contaminacdo quimica do solo ou alteragdes fisicas em sua superficie, que podem
impedir o seu aproveitamento, ou também afetar as dguas superficiais e subterraneas.

Este impacto podera ocorrer ao longo de toda area afetada pelo empreendimento sendo,
porém, localizado. Nas atividades construtivas e nas areas de apoio, residuos, restos de
materiais, @ mesmo oleos e graxas da montagem, bem como a operacdo de maquinas podem
gerar problemas locais de alteragdo das caracteristicas superficiais do solo. As atividades
apresentadas nos subprogramas apresentados no Programa de Controle Ambiental das Obras

irdo mitigar e, até mesmo, evitar que este impacto ocorra.

Conforto ambiental: Devido as atividades do empreendimento e a sua localizacdo, ndo ha

geracdo de impacto relativo ao conforto ambiental na vizinhanga.

Poluicdo sonora: Devido a sua localizacdo, estando longe de receptores criticos externos,

operacao do empreendimento ndo causardo poluicdo sonora

7.9. IMPACTO SOCIOECONOMICO.

Com relacdo aos impactos no meio socioecondmicos, espera-se:
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a) A geracdo de 146 empregos, no pico das obras, entre diretos e indiretos;

b) A eliminacdo do conflito entre os modais rodovidrio e ferroviario, possibilitando a
ampliacdo da movimentacdo de cargas para o Porto de Santos e o seu entorno e aumentando
a atividade economica no Municipio de Santos, com consequente geracdo de tributos e

empregos.

Ndo sdo esperados impactos socioecondmicos negativos com a implantagdo do viaduto.

7.10. ESTUDO DE IMPACTO DE TRANSITO - RIT

O Relatério de Impacto de Transito durante o periodo de implantacdo do empreendimento

é apresentado no Anexo 2.3.9-2 deste relatorio.

7.11. IMPACTO NA VEGETAGCAO E APP

Na fase de implantacdo do empreendimento serd necessaria a supressao de 2,08 ha de
vegetacdo, sendo sua totalidade de Floresta Ombroéfila Densa de Terras Baixas em estagio
inicial. Além da vegetacdo, haverd também impacto direto em dreas protegidas.
Especificamente, parte da ADA abrange uma Area de Preservacio Permanente — APP, embora
seja uma intervencdo minima com area total de 0,45 ha.

Infelizmente este impacto ndo é possivel ser evitado, portanto, haverd uma compensacdo
a ser firmada junto a CETESB, com a emissdo de um Termo de Compromisso de Recuperagao

Ambiental — TCRA. O célculo para esta compensacdo é apresentado no Anexo 7.11-1.

7.12. IMPACTOS CUMULATIVOS

Ndo sdo esperados impactos cumulativos na regido do empreendimento, uma vez que ha
uma previsdo para ampliacdo da linha ferrovidria, porém os cronogramas de obras ndo se

coincidem.

CAPITULO 8

APRESENTACAO DAS MEDIDAS MITIGADORAS E COMPENSATORIAS

Levantados e estudados os possiveis impactos na vizinhanca (conforme preconizado na Lei
Complementar n2 793 de 14 de janeiro 2013) verificou-se que apenas havera impactos
negativos durante a implantacdo do empreendimento, uma vez que quando o viaduto entrar
em operacdo, havera uma melhora significativa na fluidez do transito no local devido a

eliminacao da passagem em nivel.
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Portanto, recomenda-se, como medidas preventivas e mitigadoras para a fase de obras a
execucdo de um Plano de Controle Ambiental das Obras - PCAO, que é composto por alguns

subprogramas especificos para mitigas os impactos previsto para a etapa de obras. O PCAO é

apresentado no Anexo 8-1. Os subprogramas contidos neste programa sao:
= Subprograma de gestdo de residuos solidos;
=  Subprograma de gestdo de efluentes;
= Subprograma de controle de emissdes atmosféricas;
= Subprograma de controle de processos erosivos;
= Subprograma de controle do trafego;

=  Subprograma de mobilizacdo da mao de obra.

8.1. MEDIDAS A ADOTAR DURANTE A ETAPA DE OBRAS

Durante a etapa de obras é prevista a implementacdao de um Programa de Controle
Ambiental das Obras (PCAO), que abrangera as medidas de controle e mitigacdo dos impactos

relacionados com a instalacdao do empreendimento.

Projeto de drenagem proviséria e definitiva: conforme jd apresentado neste relatério, os
dispositivos de drenagem tém como objetivo disciplinar o fluxo d’agua superficial que aflui
aos taludes e as plataformas e também as dguas do lencol fredtico interceptado pela secdo de
terraplanagem.

Para as instalacGes provisorias serdo executadas drenagens superficiais apds consolidacdo
do projeto do canteiro de obras, que serda apresentado pela empresa contratada para
execucdo das obras. A drenagem definitiva serd em drenos de PVC, com didmetro de 50 mm e
100 mm, conforme a implantagdo e cortes que constam no Projeto (ANEXO D-DES-INF-0314-
9.000.04.001-2016-04). A drenagem superficial sera feita através de abaulamento transversal
da via com adocdo de sarjetas de concreto junto ao bordo da estrada, com o lancamento do
fluxo em sistema de drenagem existente.

Estas drenagens ajudam a prevenir erosGes e assoreamentos de corpos d’agua. No PCAQO é
apresentado o Subprograma de controle de processos erosivos, que possui outras atividades

a serem implementadas que ajudardo na mitigacdo de possiveis impactos.

Localizagdo do canteiro de obras: o canteiro principal ficara localizado préximo a passagem

de nivel existente, conforme indicado na Figura 8.1-1 e detalhado no Anexo 2.3.10.1-1.
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Figura 8.1-1. Localiza¢3do do canteiro de obras principal e das areas de apoio.

As medidas de controle e saneamento sdo apresentadas a seguir.

= Abastecimento de dagua: serd utilizado caminhdo pipa para uso geral. A agua
potdvel serd fornecida para os colaboradores por meio de bebedouro de jato
inclinado ou dispositivo equivalente, na proporc¢do de 1 para cada 25 colaboradores,

sendo proibido o uso de copos coletivos (NR-18, Iltem 18.4.2.11.4).

= (Coleta de efluentes: sera realizada através de caminhdes de limpeza de hidro vacuo

(limpa-fossa);

= Drenagem de aguas pluviais: sera implantado um sistema de drenagem para captar,
conduzir e descarregar as aguas pluviais na drenagem existente. A drenagem
superficial serd feita através do abaulamento transversal da via com adocdo de
sarjetas de concreto junto ao bordo da estrada, com o lancamento do fluxo no

sistema de drenagem existente.

Plano de Gestdo de Residuos: Conforme apresentado neste relatorio, havera a geracdo de

residuos solidos devido a implantacdo do empreendimento, os quais, se ndo gerenciados da

forma correta, pode causar impactos ao meio ambiente. Portanto, esta apresentado no PCAO

um subprograma de gerenciamento de residuos solidos. Importante destacar que este

subprograma visa fornecer as diretrizes para manuseio, armazenamento e destinacdo final

dos residuos da etapa de implantacdo, a fim de controlar impactos relacionados a geracdo de

residuos. Além disso, a destinacdo final sera realizada para empresas homologadas e

devidamente licenciadas.
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Efluentes liquidos: ndo havera geracdo de efluentes na obra que demande descarte em
corpo d’dgua, entretanto, a fim de evitar a contaminacdo do solo em caso de eventuais
vazamentos de oleos e efluentes, serdo adotadas medidas constantes no Subprograma de
Gestdo de Efluentes.

Destaca-se que o empreendedor dispde de um PO (Procedimento Operacional - Anexo
2.3.10.6-1 - FI-MA-1.6 — Atendimento a Vazamentos) que descreve as a¢les que devem ser
realizadas e responsabilidades para controle de vazamentos e drenagem de tanques e

contencdes nas obras, que se encontra atualmente em atualizacdo e revisdo.

Emissdes atmosféricas: os veiculos e equipamentos receberdo manutencdo adequada, bem
como serdo realizadas acdes de controle de emissao e suspensdo de material particulado. As
medidas para controle das emissdes atmosféricas durante as obras se encontram no
Subprograma de Controle de Emissdes Atmosféricas, parte integrante do Programa de
Controle Ambiental da Obra.

Controle de erosdo e assoreamento: serdo adotadas medidas para controle da erosdo e
assoreamento, em especial em dareas de solo exposto e pilhas de materiais e residuos,
evitando seu carreamento para corpos d’agua e/ou instalacbes de drenagem pluvial e
assoreamento dos mesmos. As medidas fazem parte do Subprograma de Controle de

Processos Erosivos.

Métodos construtivos das fundagBes e plano de mitigagdo: a fundacdo projetada é
composta por 246 estacas pré-fabricadas de concreto centrifugadas SCAC ou similar e
comprimento médio estimado em 31 metros. Nas situacBes onde a transicdo da argila
marinha mole para rocha ou platd de rocha consistente ocorrer bruscamente as estacas serdo
rigorosamente testadas. Serdo utilizadas ponteiras metdlicas nas estacas onde a situacdo de
sondagem indicar mudanca brusca de solo de argila marinha para platd de rocha consistente
e pouco fraturada. Serd realizado ensaio de “PIT” de integridade pds-cravacdo em todas as
estacas.

O detalhamento do método construtivo e respectivas plantas sdo apresentados no Anexo
8.1-1 deste EIV.

Com relacdo as medidas de mitigacdo de impactos nesta fase serdo implementadas as
medidas de controle ambiental do Programa de Controle Ambiental das Obras. Além disso,

deverdo ser atendidas todas as diretrizes e procedimentos executivos da NBR 6122.
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Manejo da fauna: Conforme apresentado neste relatério, na fase de implantacdo do
empreendimento sera necessaria a supressao de 2,08 ha de vegetacdo. Portanto, a supressao
da vegetacdo prevista para o local deverd ser unidirecional, de modo que favoregca o
afugentamento natural da fauna terrestre local em direcdo as dreas remanescentesaos
remanescentes florestais, conforme indicado na Figura 8.1-2.

Como medida de mitigacao para fauna é sugerido que se faca também o cercamento das
areas limitrofes entre a vegetacdo a ser suprimida e as vias de acesso (ferrovia e rodovia) a
ser suprimida, com tela de isolamento, a qual é utilizada para protecdo e sinalizacdo de obras,
para evitar que durante a fase de implantacdoas obras os animais se desloquem em direcdo a
ferrovia e rodovia existentes, evitando atropelamentos e ferimentos da fauna. 4area do
empreendimento.

Entende-se que ndo seja necessario um manejo da fauna com resgate e translocacdo dos
espécimes durante as obras, visto que a area de supressdo esta cercada de remanescentes
florestais para onde a fauna pode se deslocar naturalmente afugentada com a movimentacao
do maquinario e presenca humana. Ainda assim, o uso de cercas visa garantir que o0s
espécimes ndo se desloquem para as vias de acesso podendo colidir com veiculos e maquinas
vindo a se ferir ou irem mesmo a ébito.

Ressalta-se, que as espécies presentes na regido sdo em geral comuns, e que residem no
local gracas a sua capacidade de adaptacdo a condicdes adversas.

365250

365.500 365750

D Area de estudo

Area de Supressio

FT388219075CV.R0

<4— Direcionamento da Supressdo

7.354.500

7.354.2%

N
A
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UTM / SIRGAS 2000, fuso 23K
Arcgls Online (Digital Globe, 2017)

Figura 8.1-2. Imagem ilustrativa da implantagdo do Viaduto
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Acesso dos trabalhadores ao local das obras: o acesso dos trabalhadores ao local das obras
sera feito via modal rodovidrio (Onibus). A média de viagens previstas no pico das obras, para

transporte de trabalhadores, é de 10 viagens/dia. Ndo haverd alojamento no canteiro de

obras.

Subprograma de Mobilizagdo da Mdo de Obra: serdo adotadas medidas para privilegiar a
contratacdo de mao de obra local, que estdao apresentadas no Subprograma de Mobilizacdo
da Mao de Obra.

Compensacao para intervengdes previstas em APP: pela intervencdao em 1,25 hectares de
APP (sendo 0,80 hectares de vegetacdo nativa e 0,45 hectares em area correspondente ao
viario), sera feita compensacao de 2,44 ha. No Anexo 7.11-1 é apresentado os cdlculos para a

proposta de compensacdo protocolada na CETESB.

8.2. RESIDUOS DA CONSTRUGAO CIVIL

Conforme estabelecido na legislacdo municipal de Santos-SP (Lei Complementar n2
792/2013), para a implantacdo de empreendimento como o Viaduto lIlha Barnabé é
necessario a elaboracdo de um Plano de Gerenciamento de Residuos da Construgao Civil —
PMGRCC.

Este plano sera elaborado pela construtora a ser contratada para a implantagao do viaduto,
gue ird solicitar a sua aprovacdo junto ao érgdo competente na prefeitura antes do inicio das

obras.

CAPITULO 9

PROGNOSTICO AMBIENTAL

O empreendimento Viaduto Ilha Barnabé tem sua drea de implantacdo na Zona Portudria e
Retroportuaria, conforme estabelecido na Legislacdo de Zoneamento do municipio de Santos.
Por sua natureza, de sistema vidario de acesso, esta em conformidade com os usos esperados
para a area. O empreendimento foi dispensado de licenciamento ambiental pela CETESB.

O principal objetivo deste empreendimento é a eliminacdo da passagem em nivel existente
entre a linha férrea da MRS e a estrada da CODESP. A sua implantacdo surgiu de um acordo
entre a CODESP (responsavel pela estrada), a MRS (responsavel pela linha férrea) e a Suzano,

gue esta implantando um projeto na area da DPWord que demandara um aumento no fluxo
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de trens, o que justifica a implantacdo do viaduto para evitar paralizacdes no fluxo de veiculos
da estrada.

Os impactos ambientais potenciais para a etapa de implanta¢do sdo aqueles relacionados
as obras, tais como geracdo de residuos da construcdo civil, alteracdo da qualidade do ar,
alteracdo da qualidade das dguas, passiveis de controle e mitigacdo através da adocdo de
medidas de gestdo ambiental das obras, especificadas no item 8. Nao é esperado impacto no
uso do solo, uma vez que a area de implantacdo é de atividades portudrias e retroportuarias,
e sua instalacdo ndo modificara essa vocagao.

Impactos na valorizagdo imobilidria, em equipamentos sociais e urbanos, bem como em
populacdes, ndo sdo esperados, uma vez que, conforme informado, ndo ha esse tipo de uso e
OCUpagao na regiao.

Com relacdo aos impactos na vegetacdo e APP, sera realizada uma compensacdo
ambiental a ser acordada com a CETESB dentro do processo de solicitacdo de autorizacdo
para a supressao desta vegetacdo a intervencdo em APP.

Portanto, como os impactos apresentados na vizinhanga do empreendimento serdo todos
mitigados ou compensados, ndo se espera impactos negativos significativos ou de alta
relevancia. J& com relacdo aos impactos positivos, espera-se como principal beneficio a
melhoria da fluidez do trafego de veiculos na Estrada Particular da CODESP, bem como a

melhoria nas condi¢cGes de seguranca do trafego.

CAPITULO 10

CONCLUSAO

Assim, considerando a natureza do empreendimento, bem como sua localizacdo, foi
possivel identificar os impactos ambientais esperados tanto na implantacdo quanto na
operacao do Viaduto.

Uma vez determinados e avaliados esses impactos, foram apresentadas as medidas
mitigadoras e os programas ambientais que tém por objetivo evitar e/ou minimizar todos os
possiveis impactos gerados nas etapas de implantacdo e operacdo. E importante ressaltar que
ndo é esperado nenhum impacto na populacdo, devido a localizacdo do empreendimento.

O principal objetivo da implantacdo do empreendimento é eliminar a passagem em nivel
existente atualmente, melhorando a fluidez e a seguranca do trafego rodoviario, que hoje é
interrompido durante a passagem das composices ferroviarias. Considerando essa premissa,
bem como a adogdo de medidas para evitar/mitigar os possiveis impactos, conclui-se que o

empreendimento é viavel urbanistica e ambientalmente.
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ANEXOS

Anexo 1.3-1: Termo de compromisso

Anexo 2.3-1: Planta do Projeto Executivo Geométrico e o Relatdrio Técnico do Viaduto Ilha
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