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1 INTRODUÇÃO 

A MRS Logística através da Gerencia de Gestão e Projetos de Expansão, o Projeto 
Executivo do viaduto de transposição sobre o pátio ferroviário da ilha Barnabé, localizado 
em Santos, no Estado de São Paulo. 

Trata-se o escopo da eliminação da passagem em nível tendo em vista a ampliação do pátio 
local junto ao acesso rodoviário que liga a rodovia cônego Domênico Rangoni ao terminal 
portuário de granéis líquidos.  

A MRS Logística exige o atendimento integral às normas regulamentadoras do Ministério 
do Trabalho e Emprego, conforme portaria 3214, de 08/06/1978 e suas atualizações, e o 
atendimento integral aos requisitos de saúde e segurança da legislação local vigente. Os 
requisitos legas têm sempre prevalência sobre os requisitos constantes neste documento, 
com exceção de situações onde estes sejam mais restritivos. 

As principais características técnicas do projeto geométrico desenvolvido são: 

• Viaduto rodoviário com 360 m de extensão no mesmo alinhamento da estrada 
existe 

• Construção de desvio definitivo com extensão de 595 m 

• Gabarito ferroviário (altura entre trilho e face inferior do viaduto) de 7,00 m 

• Geometria toda dentro da faixa de domínio 

• Curva horizontal com raio de 600 m 

• Rampa máxima = 6,00% 

• Três (03) pistas de rolamento com largura de 3,50 m cada 

• Fundações em estaca pré-moldada de concreto 
 

2 MAPA DE SITUAÇÃO E LOCALIZAÇÃO 

O empreendimento compreende a implantação do viaduto de transposição sobre o pátio 
ferroviário da Ilha Barnabé, localizado no município de Santos/SP, especificamente na Ilha 
Barnabé, Docas, CEP 11095-700.  

O acesso ao local se dá, a partir de São Paulo, pelas rodovias Imigrantes (SP-160) ou Via 

Anchieta (SP-150), direção Sudeste, por cerca 60 km sentido Polo Petroquímico de 
Cubatão. Segue-se pela rodovia Cônego Domênico Rangoni (SP-248/55), mais conhecida 
como Piaçaguera-Guarujá, e em seguida o acesso é realizado pela estrada particular da 
Codesp até a Ilha Barnabé e ao local do empreendimento, o cruzamento desta estrada com 
a linha férrea operada pela MRS.A Figura 1 abaixo ilustra o mapa de situação e 
localização: 
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Figura 1 – Mapa de Situação e Localização 
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3 OBJETIVO 

O presente documento tem por objetivo principal descrever de forma resumida as 
principais características das fundações profundas (estaqueamentos) do Viaduto que 
será implantado. A Figura 2 abaixo ilustra a implantação do viaduto no local. 

 

Figura 2 – Imagem ilustrativa da implantação do Viaduto 

 

4 DETALHAMENTO DAS FUNDAÇÕES 

O detalhamento do estaqueamento encontra-se no projeto: DES-INF-0314-
9.000.04.002-2016-04, Anexo I deste documento. 

A Figura 3 abaixo ilustra a planta com locação das estacas. 

 

Em suma, a fundação projetada é composta por 246 estacas pré-fabricadas de 
concreto centrifugadas SCAC ou similar Ø 500mm (parede 90mm) para as cargas de 
compressão com capacidade nominal unitárias de até 100tf, com comprimento médio 
estimado de 31 metros. 

Nas situações onde a transição da argila marinha mole ara rocha ou platô de rocha 
consistente ocorrer bruscamente deflagrando mau embuti mento da ponta de estaca 
e resultados insatisfatórios de nega e repique estas estacas deverão ser rigorosamente 
testadas. Caso a carga de teste não atinja a carga nominal (x 1,6) deverá se proceder 
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o reforço interno da estaca com execução de estaca raiz Ø310mm por dentro da 
estaca centrifugada para ancoragem das estacas mistas na rocha em até 7,00m de 
profundidade. 

Serão utilizadas ponteiras metálicas nas estacas onde a situação de sondagem indicar 
mudança brusca de solo de argila marinha para platô de rocha consistente e pouco 
fraturada. 

Será realizado ensaio de “PIT” de integridade pós cravação em todas as estacas.  

 

 

5 CONSIDERAÇÕES FINAIS 
 
Colocando-nos à disposição de V.Sas. para os esclarecimentos adicionais que se fizerem 
necessários sobre este relatório, subscrevemo-nos, 
 
Atenciosamente 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
___________________________________________ 
Engenheiro Civil 
Celso Henrique Barbosa da Silva Ratto  
CREA: 5061423163 
ART: 28027230190553482 
Responsável técnico pela Direção e Coordenação de Obra 
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ANEXO I – PROJETO DE FUNDAÇÃO 
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