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1. APRESENTAGCAO

Este documento apresenta as principais diretrizes da COFCO para a Demoli¢gao das
Instalagdes Existentes para possibilitar a implantacdo do empreendimento para a
movimentagcdo e armazenagem de granéis solidos vegetais, especialmente agucar, graos de
soja, milho e farelo de soja, no ambito do planejamento do Governo Federal. Este
documento foi elaborado pela LPC — LATINA para o arrendamento pela COFCO
INTERNATIONAL, da area denominada STS - 11, localizada na margem direita do
Complexo Portuario de Santos, regido do Paqueta, municipio de Santos-SP.

2. OBJETIVO DO PLANO DE DEMOLIGAO

O objetivo é garantir que o desenvolvimento das atividades de demolicao sejam realizadas
atendendo as premissas do projeto.

3. LOCALIZAGAO E CONDIGOES AMBIENTAIS DO EMPREENDIMENTO

O empreendimento esta localizado na cidade de Santos — SP, conforme indicam as Figuras
1 e 2 e as informagdes abaixo:

Cidade: Santos;

Estado: Sao Paulo;

Pais: Brasil;

Coordenadas do site:

e S=7351990,42 m;
e E=366206,56 m.
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Conforme base de dados climaticos do Instituto Nacional de Meteorologia (INMET) e os
dados de temperatura, umidade sao da unidade estacao de medicdo de Santos — SP.

LATINA

Unidade CAT — Santos:

Altitude: 9,0 m;

Temperatura Minima Média: 19,0 °C;

Temperatura Maxima Média: 30,0 °C;

Umidade relativa Média: 91,0%;

Clima: Tropical Litoraneo Umido;

Ventos predominantes na diregcao Leste; Velocidade basica de 12,6 km/h;
Préximo do mar: Sim.

4, ESCOPO DO PROJETO

Contextualizacdo
O escopo do projeto engloba as atividades a serem desenvolvidas na area de arrendamento

STS - 11 envolvem recepgdo, armazenagem e movimentacao portuaria de granéis solidos
vegetais, pelos tipos de navegagao longo curso e cabotagem, no sentido de embarque.

A area do arrendamento do terminal STS — 11 do cais Paqueta, na situagao atual existente,
esta ilustrada na figura 2.

Area do Arrendamento Sltuagao Atual EX|stente Flgura 2
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O Terminal tera conexdes rodoviaria e ferroviaria para a Regido Metropolitana da Baixada
Santista e conexao por correias transportadoras para o cais junto aos bergos de atracagéo,
correspondente aos segmentos “Armazém 12A", “Armazém 13/14” e “Armazém 15”.

LATINA

A area é caracterizada como brownfield (previamente ocupada por estruturas permanentes).

Portanto, o empreendimento sera executado sobre terreno com estruturas existentes,
podendo essas serem demolidas ou renovadas.

O escopo para a implantagao do novo Terminal STS — 11, prevé que a arrendataria construa
um novo ramal ferroviario de acesso ao terminal, na area hoje ocupada pelos armazéns 7 ao
11, os quais serao demolidos para esta constru¢ao, sendo que este ramal ferroviario ficara
parte integrante da concessionaria PORTOFER.

Para execucdo da demolicdo das areas préximo ao costado, s&o necessarios cercamentos
conforme ISPS CODE.

A figura 3 a seguir mostra toda a area a ser utilizada, com o futuro ramal ferroviario e o
futuro Terminal STS — 11.

Serao demolidos também as instalagdes abaixo relacionadas:
Silos — CEREAL SUL;

Armazém 12;

Armazéns lll e VIIl - RODRIMAR;

Armazém — RISHIS.

R e

Futuro Terminal STS11

o A A ' TR,

Futuro Ramal
Ferroviario
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5. DETALHAMENTO

5.1. Silos CEREAL SUL

A - Fotos das Instalagoes Existentes
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B — Dimensoes

Para demolicdo estdo sendo considerados trés silos em concreto armado com
medidas de 25,00 metros de altura, 27,00 metros de didmetro externo e 35,00 centimetros
de espessura de parede para cada silo. A cobertura do silo existente é formada através de
estrutura metalica com 27,00 metros de didmetro.

Acima da cobertura ha uma galeria transportadora com 110,00 metros de
comprimento que esta interigada a uma torre em estrutura metalica com 56,00 metros
altura.

C - Volumetria dos Residuos

Concreto: 1.293 m3
Aco (CA-50): 129 toneladas
Estrutura metalica: 300 toneladas

D — Metodologia de Demoligao

Desconstrucdo controlada de 03 silos de concreto, com auxilio de ferramentas manuais
diversas, plataformas elevatérias para acesso e plataforma de trabalho, guindaste
telescopico de acordo com a capacidade necessaria a atividade, para icamento, carga e
movimentacgdes.

A desconstrugao iniciara pela cobertura metalica dos silos, com auxilio de magarico oxi-glp,
plataforma elevatéria e guindaste. As telhas, tergas e tesouras, serdo removidas e
conduzidas ao solo para segregacdo em cacambas estacionarias roll on — roll off para
posterior destinagao final.

Apds a remogao das coberturas realizar furos e cortes a fio diamantado das paredes dos
silos de cima para baixo, as pegas serao seccionadas em tamanho compativel com a
capacidade de carga do guindaste, em cada pega a ser igcada serdo executados furos para
ancoragem de cintas e cabos de icamento, o ultimo corte da pega a ser icada acontecera
apo6s o guindaste estar preso a pega por cabos ou cintas, com o devido tensionamento para
estabilizacgao.

Este processo de desconstrugdo sera sucessivo e circundara o silo sucessivamente (pega
por pega), respeitando o limite de 5 metros de largura por cada pe¢a seccionada, com o
planejamento de duas etapas de corte por silo, deixando o silo com altura aproximada de (10
metros de altura), as partes removidas serdo conduzidas ao solo onde serdo organizadas e
demolidas com auxilio de escavadeira hidraulica acoplada a pulverizador e rompedor
hidraulico, todo material sera fragmentado deixando ao maximo livre de ferragens, carga,
transporte e destinacao final dos residuos com auxilio de caminhdes basculantes e roll on —
roll off havendo também a opgao de britagem dos residuos (cinza) para posterior reutilizagéo
na obra por parte da CONTRATANTE.
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Demolicdo mecanizada total do restante dos silos, com auxilio de escavadeira hidraulica
acoplada a pulverizador e rompedor hidraulico, todo material sera fragmentado deixando ao
maximo livre de ferragens, carga, transporte e destinagéo final dos residuos com auxilio de
caminhdes basculantes e roll on — roll off havendo também a opg¢ao de britagem dos
residuos (cinza) para posterior reutilizagdo na obra por parte da CONTRATANTE.

Prever uma protegdo em estrutura metalica tipo bandeja no corredor de passagem de trens
que descarregam nas moegas do (Terminal 12-A), assim como instalagao de tela fachadeira
para protegao contra projecao de fragmentos durante os trabalhos de desconstrugao.

Todo material de descarte tera transporte especial e obtencdo de Certificado de
Movimentac&o de Residuos de Interesse Ambiental (CADRI) junto a CETESB.

Nesta etapa de demolicdo dos silos havera um impacto operacional (rodoviario/ferroviario)
onde sera necessario interromper a operacido por um periodo estimado de 3 horas por dia,
durante 10 dias por més, a ser programado.

E — Demoligcao de estruturas anexas

Demolicdo mecanizada das edificagcbes com 2 pavimentos térreo+1 remogao das telhas de
amianto (CLASSE D), remocéo de caixilhos, divisorias, forro e toda infra interna, com auxilio
de ferramentas manuais diversas e plataforma elevatéria, acondicionamento dos residuos
em cagambas estacionarias roll on — roll off, para posterior destinacao final.

Demoli¢ao total da edificacdo com auxilio de escavadeira hidraulica acoplada a rompedor e
pulverizador hidraulico, todo material sera fragmentado deixando ao maximo livre de
ferragens, carga, transporte e destinacdo final dos residuos com auxilio de caminhdes
basculantes e roll on — roll off havendo também a opg¢ao de britagem dos residuos (cinza)
para posterior reutilizacdo na obra por parte da CONTRATANTE.
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As telhas de amianto sdo classificadas como residuos perigosos (CLASSE D), nesta
atividade contemplar o uso de EPI's especificos para atividade, assim como transporte

especial e obtengdo do Certificado de Movimentagdo de Residuos de Interesse Ambiental
(CADRI) junto a CETESB.

LATINA

5.2. Armazém VIl - RODRIMAR

A - Fotos das Instalagoes Existentes
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B — Dimensoes

O armazém a ser demolido possui aproximadamente 185,00 metros de comprimento,
50,00 metros de largura e 6,00 metros de altura nas paredes laterais.

C - Volumetria dos Residuos

Tijolo de barro: 1.466,00 m?
Piso de concreto: 3.000,00 m?
Estrutura de madeira: 414,00 m?®
Telha de fibrocimento: 45,00 m3

D — Metodologia de Demolicao

Demolicdo manual e mecanizada de armazéns, com auxilio de ferramentas manuais
diversas, macarico oxi-glp, plataforma elevatéria para acesso e plataforma de trabalho,
guindaste telescopico de acordo com a capacidade necessaria a atividade, para icamento,
carga e movimentagoes.

Remocao das telhas da cobertura, com auxilio de plataforma elevatéria e ferramentas
manuais, as telhas variam entre metalicas e telhas de amianto, no caso das telhas de
amianto (CLASSE D) nesta atividade prever o uso de EPI's especificos para atividade, assim
como transporte especial e obtencado de Certificado de Movimentacdo de Residuos de
Interesse Ambiental (CADRI) junto a CETESB. Remocao das estruturas das coberturas, com
auxilio de ferramentas manuais, magarico oxi-glp e plataforma elevatéria. Remogao das
tercas e vigas e condugdo ao solo com auxilio de cordas para segregacao e
acondicionamento em cagcambas roll on — roll off para posterior destinacéao final.

Remocgao das tesouras com auxilio de ferramentas manuais, magarico oxi-glp, plataforma
elevatdria e guindaste ou Munck para icamento, movimentagdes e carga, as tesouras serao
conduzidas ao solo com auxilio de cordas guia, onde equipe de solo fara seccionamento,
segregacao e acondicionamento em cagambas estacionarias roll on — roll off, para posterior
destinacao final.

Demolicdo mecanizada das paredes de alvenarias, piso e baldrames, com auxilio de
escavadeira hidraulica acoplada a rompedor e pulverizador hidraulico, todo material sera
fragmentado deixando ao maximo livre de ferragens, carga, transporte e destinacao final dos
residuos com auxilio de caminhdes basculantes e roll on — roll off, havendo também a opgao
de britagem dos residuos (cinza) para posterior reutilizagdo na obra por parte da
CONTRATANTE.

Para retirada do beiral de cobertura do Armazém VIII havera um impacto operacional
(rodoviario/ferroviario) onde sera necessario interromper a operagdo por um periodo
estimado de 3 horas por dia, durante 3 dias por més, a ser programado.

11
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5.3. Armazém lll - RODRIMAR

LATINA

A - Fotos das Instalagoes Existentes
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O armazém a ser demolido possui aproximadamente 235,00 metros de comprimento,
45,00 metros de largura e 6,00 metros de altura nas paredes laterais.

C - Volumetria dos Residuos

Tijolo de barro: 1.747,00 m?
Piso de concreto: 3.436,00 m?
Estrutura de madeira: 527,00 m?
Telha de fibrocimento: 57,00 m3

D — Metodologia de Demoligao

Demolicdo manual e mecanizada de armazéns, com auxilio de ferramentas manuais
diversas, macarico oxi-glp, plataforma elevatéria para acesso e plataforma de trabalho,
guindaste telescopico de acordo com a capacidade necessaria a atividade, para icamento,
carga e movimentagoes.

Remocao das telhas da cobertura, com auxilio de plataforma elevatéria e ferramentas
manuais, as telhas variam entre metalicas e telhas de amianto, no caso das telhas de
amianto (CLASSE D) nesta atividade prever o uso de EPI's especificos para atividade, assim
como transporte especial e obtencdo de Certificado de Movimentacdo de Residuos de
Interesse Ambiental (CADRI) junto a CETESB. Remocao das estruturas das coberturas, com
auxilio de ferramentas manuais, magarico oxi-glp e plataforma elevatéria. Remogao das
tercas e vigas e condugdo ao solo com auxilio de cordas para segregacao e
acondicionamento em cagcambas roll on — roll off para posterior destinacao final.

Remocgao das tesouras com auxilio de ferramentas manuais, magarico oxi-glp, plataforma
elevatdria e guindaste ou Munck para icamento, movimentagdes e carga, as tesouras serao
conduzidas ao solo com auxilio de cordas guia, onde equipe de solo fara seccionamento,
segregacao e acondicionamento em cagambas estacionarias roll on — roll off, para posterior
destinacao final.

Demolicdo mecanizada das paredes de alvenarias, piso e baldrames, com auxilio de
escavadeira hidraulica acoplada a rompedor e pulverizador hidraulico, todo material sera
fragmentado deixando ao maximo livre de ferragens, carga, transporte e destinacao final dos
residuos com auxilio de caminhdes basculantes e roll on — roll off, havendo também a opg¢ao
de britagem dos residuos (cinza) para posterior reutilizagdo na obra por parte da
CONTRATANTE.

NOTA: Para retirada do beiral de cobertura do Armazém Ill havera um impacto operacional

(rodoviario/ferroviario) onde sera necessario interromper a operagdo por um periodo
estimado de 3 horas por dia, durante 3 dias por més, a ser programado.

5.4. Armazém 15 - BRACEL

A - Fotos das Instalacoes Existentes

13
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B — Dimensoes

O armazém a ser demolido possui aproximadamente 235,00 metros de comprimento,
58,00 metros de largura e 6,00 metros de altura nas paredes laterais.

14
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Anexo ao armazém ha uma estrutura complementar com dimensdes de 115,00
metros de comprimento por 28,00 metros de largura e 6,00 metros de altura.

C - Volumetria dos Residuos

Tijolo de barro: 2.350,00 m?

Piso de concreto: 4.215,00 m?®
Estrutura de madeira: 400,00 m?
Estrutura metalica: 174 toneladas
Telha de fibrocimento: 82,00 m3

D — Metodologia de Demoligao

Demolicdo manual e mecanizada de armazéns, com auxilio de ferramentas manuais
diversas, macgarico oxi-glp, plataforma elevatéria para acesso e plataforma de trabalho,
guindaste telescépico de acordo com a capacidade necessaria a atividade, para igamento,
carga e movimentagoes.

Remocdo das telhas da cobertura, com auxilio de plataforma elevatéria e ferramentas
manuais, as telhas variam entre metalicas e telhas de amianto, no caso das telhas de
amianto (CLASSE D) nesta atividade prever o uso de EPI's especificos para atividade, assim
como transporte especial e obtencdo de Certificado de Movimentagcdo de Residuos de
Interesse Ambiental (CADRI) junto a CETESB. Remogéao das estruturas das coberturas, com
auxilio de ferramentas manuais, magarico oxi-glp e plataforma elevatéria. Remocgao das
tercas e vigas e condugdo ao solo com auxilio de cordas para segregagcdo e
acondicionamento em cagambas roll on — roll off para posterior destinagao final.

Remocgao das tesouras com auxilio de ferramentas manuais, magarico oxi-glp, plataforma
elevatoria e guindaste ou Munck para icamento, movimentagdes e carga, as tesouras serao
conduzidas ao solo com auxilio de cordas guia, onde equipe de solo fara seccionamento,
segregacao e acondicionamento em cagambas estacionarias roll on — roll off, para posterior
destinacgao final.

Demolicdo mecanizada das paredes de alvenarias, piso e baldrames, com auxilio de
escavadeira hidraulica acoplada a rompedor e pulverizador hidraulico, todo material sera
fragmentado deixando ao maximo livre de ferragens, carga, transporte e destinacéao final dos
residuos com auxilio de caminhdes basculantes e roll on — roll off, havendo também a opg¢ao
de britagem dos residuos (cinza) para posterior reutilizagdo na obra por parte da
CONTRATANTE.

Para retirada do beiral de cobertura do Armazém 15 havera um impacto operacional
(rodoviario/ferroviario) onde sera necessario interromper a operagdao por um periodo
estimado de 3 horas por dia, durante 3 dias por més, a ser programado.

5.5. Armazéns 7,9, 10 e 11

A - Fotos das Instalagoes Existentes

15
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B — Dimensoes

Os armazéns a serem demolidos possuem aproximadamente 135,00 metros de
comprimento, 25,00 metros de largura e 6,00 metros de altura nas paredes laterais.

C - Volumetria dos Residuos

Tijolo de barro: 8.000,00 m?

Piso de concreto: 11.310,00 m?3
Estrutura de madeira: 1.560,00 m3
Telha de barro: 180,00 m?®

D — Metodologia de Demoligao

Demolicdo manual e mecanizada de armazéns, com auxilio de ferramentas manuais
diversas, macarico oxi-glp, plataforma elevatéria para acesso e plataforma de trabalho,
guindaste telescopico de acordo com a capacidade necessaria a atividade, para icamento,
carga e movimentagdes.

Remocéo das telhas da cobertura, com auxilio de plataforma elevatéria e ferramentas
manuais, as telhas variam entre metalicas e telhas de amianto, no caso das telhas de
amianto (CLASSE D) nesta atividade prever o uso de EPI's especificos para atividade, assim
como transporte especial e obtencdo de Certificado de Movimentagcdo de Residuos de
Interesse Ambiental (CADRI) junto a CETESB. Remocgéao das estruturas das coberturas, com
auxilio de ferramentas manuais, magarico oxi-glp e plataforma elevatéria. Remogao das
tercas e vigas e condugdo ao solo com auxilio de cordas para segregacao e
acondicionamento em cagambas roll on — roll off para posterior destinagao final.

Remocéo das tesouras com auxilio de ferramentas manuais, magarico oxi-glp, plataforma
elevatdria e guindaste ou Munck para igamento, movimentagdes e carga, as tesouras serao
conduzidas ao solo com auxilio de cordas guia, onde equipe de solo fara seccionamento,

18
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segregacao e acondicionamento em cagambas estacionarias roll on — roll off, para posterior
destinacgao final.

LATINA

Demolicdo mecanizada das paredes de alvenarias, piso e baldrames, com auxilio de
escavadeira hidraulica acoplada a rompedor e pulverizador hidraulico, todo material sera
fragmentado deixando ao maximo livre de ferragens, carga, transporte e destinagao final dos
residuos com auxilio de caminhdes basculantes e roll on — roll off, havendo também a opgéao
de britagem dos residuos (cinza) para posterior reutilizagdo na obra por parte da
CONTRATANTE.

Para retirada do beiral de cobertura dos Armazéns 7, 9, 10 e 11 havera um impacto

operacional ferroviario, onde sera necessario interromper a operagao por um periodo
estimado de 3 horas por dia, durante 3 dias por més, a ser programado.

5.6. Armazém 12

A - Fotos das Instalagoes Existentes

B - Dimensoées

O armazém 12 constitui-se apenas de uma parede a ser demolida com as medidas de
aproximadamente 135,00 metros de comprimento por 6,00 metros de altura e piso em
concreto.
C - Volumetria dos Residuos

Tijolo de barro: 450,00 m?
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Piso de concreto: 2.830,00 m3

D — Metodologia de Demoligao

Demolicdo manual e mecanizada de armazéns, com auxilio de ferramentas manuais
diversas, macgarico oxi-glp, plataforma elevatéria para acesso e plataforma de trabalho,
guindaste telescopico de acordo com a capacidade necessaria a atividade, para icamento,
carga e movimentagdes.

Demolicdo mecanizada das paredes de alvenarias, piso e baldrames, com auxilio de
escavadeira hidraulica acoplada a rompedor e pulverizador hidraulico, todo material sera
fragmentado deixando ao maximo livre de ferragens, carga, transporte e destinacao final dos
residuos com auxilio de caminhdes basculantes e roll on — roll off, havendo também a opgao
de britagem dos residuos (cinza) para posterior reutilizagdo na obra por parte da
CONTRATANTE.

5.7. Galpao Eldorado

A - Fotos das Instalagoes Existentes

B — Dimensoées
O galpdo da eldorado constitui-se de estrutura metalica com fechamento em telhas

metalicas, com as medidas de aproximadamente 115,00 metros nas faces de cima e lateral
direita, 45,00 metros na face esquerda e 130,00 metros na face inclinada.

20




DocuSign Envelope ID: 5830172D-F6F2-4145-B2AF-93EBEBOBB20B

{ | COFCO INTL L ATINA

C - Volumetria dos Residuos

Telha Metalica: 15.000 m?

Piso em concreto: 10.443,92 m?
Parede de alvenaria: 1.700 m?
Estrutura Metalica: 15.000 m?

D — Metodologia de Demoligao

Demolicao manual e mecanizada do galpao em estrutura e cobertura metalica, com auxilio
de ferramentas manuais diversas, magarico oxi-glp, plataforma elevatéria para acesso e
plataforma de trabalho, guindaste telescopico de acordo com a capacidade necessaria a
atividade, para icamento, carga e movimentacgoes.

Remocao das telhas da cobertura e fechamento lateral, com auxilio de ferramentas manuais
diversas, magarico oxi-glp, plataforma elevatdria para acesso e plataforma de trabalho. As
telhas serao removidas e conduzidas ao solo com auxilio de cordas, onde a equipe de solo
fara a segregacdo e acondicionamento em cagambas roll on — roll off para posterior
destinacgao final.

Remocgao das estruturas das coberturas, tesouras, pilares e vigas metalicas , com auxilio de
ferramentas manuais, macarico oxi-glp, plataforma elevatéria para acesso e plataforma de
trabalho, guindaste telescépico e munck para icamento, carga e movimentagdes, as
estruturas serdo conduzidas ao solo e seccionadas, onde a equipe de solo fara a
segregacao e acondicionamento em cagambas roll on — roll off para posterior destinagao
final.

Demolicao mecanizada das paredes de fechamento lateral, piso e baldrames, com auxilio de
escavadeira hidraulica acoplada a rompedor e pulverizador hidraulico, todo material sera
fragmentado deixando ao maximo livre de ferragens, carga, transporte e destinacao final dos
residuos com auxilio de caminhdes basculantes e, roll on — roll off havendo também a opgéao
de britagem dos residuos (cinza) para posterior reutilizagdo na obra por parte da
CONTRATANTE.
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1. INFORMACOES GERAIS

1.1. BREVE RELATO DO EMPREENDIMENTO

O Objetivo do presente relatdrio é apresentar a Prefeitura Municipal de Santos, o Relatério de
Impacto no Trafego - RIT, realizado para a obtengdo da Manifestacdo Técnica da Secretaria de Meio
Ambiente da Prefeitura de Santos, documento exigido para licenciamento ambiental do
empreendimento STS11, elaborado pela empresa CPEA - Consultoria, Planejamento e Estudos
Ambientais e em solicitacdo da TEC - TERMINAL EXPORT COFCO LTDA - arrendataria area do chamado
STS11 na regido do Paquetd, margem direita do Complexo Portuario de Santos, atualmente ocupada
por outros ativos, sendo eles, Cereal Sul, Terminal 12A, Rodrimar, Bracell e Rishis. Sendo que as
unidades da Cereal Sul e T12A, pertencem ao Grupo COFCO. O inicio do arrendamento se deu a partir
do leildo da area ocorrido em marco de 2022.

Tal relatério visa complementar o Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV) elaborado inicialmente,
de acordo com o disposto no Decreto n? 7.418, de 13 de abril de 2016.

1.2. EMPREENDEDOR

Nome/Razdo Social: TEC - TERMINAL EXPORT COFCO LTDA.

Logradouro: Rua Sansdo Alves dos Santos, 400, 29 andar.

Bairro: Cidade Mongdes Municipio: Sdo Paulo CEP: 04571-090

Telefone: (11) 3566-6600

CNPJ: 46.531.038/0001-91

Endereco para Correspondéncia: Rua Xavier da Silveira, s/n, Armazém 12, Sala 01

Bairro: Paquetad Municipio: Santos CEP: 11.013-050

Responsdvel Legal: Sergio Luiz Ferreira Junior

Responsavel Técnico Ambiental: Camila de Carvalho Sousa

Telefone para contato: (66) 99616-6394 | Email: camilacarvalho@cofcointernational.com

CPEA 4985 — Relatério de Impacto no Trafego (RIT)
TEC — Terminal Export COFCO / Novo Terminal STS11
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1.3. EMPREENDIMENTO

Razdo Social: TEC - TERMINAL EXPORT COFCO LTDA.

Logradouro: Rua Xavier da Silveira, sem n2, Armazém 12, Sala 01

Bairro: Paquetd Municipio: Santos CEP: 11013-050

Telefone: (11) 3566-8600

CNPJ: 46.531.038/0002-72

Enderecgo para Correspondéncia: Rua Xavier da Silveira, sem n2, Armazém 12, Sala 01

Bairro: Paqueta Municipio: Santos n 11013-050

Responsavel Legal: Sergio Luiz Ferreira Junior

Responsavel Técnico Ambiental: Camila de Carvalho Sousa

Telefone para contato: (66) 99616-6394 Email: camilacarvalho@cofcointernational.com

1.4. DADOS DO EMPREENDIMENTO

O empreendimento a ser implantado consiste em um Novo Terminal, denominado TEC —
TERMINAL EXPORT COFCO LTDA, destinado a movimentacdo e armazenagem de granéis soélidos
vegetais, especialmente aclcar, grdos de soja, milho e farelo de soja. As atividades a serem
desenvolvidas na TEC envolvem, operacdo portudria, sendo, recepcdo, armazenagem e elevacdo de
granéis sélidos vegetais, pelos tipos de navegacdo longo curso e cabotagem, no sentido de embarque.

O arrendamento serd composto por uma area de 61.976 m? na Fase 1, a partir da Fase 2 passara a
ter uma area de 98.159 m?, contando com dois bercos exclusivos. Os ativos que integrardo cada fase

estdo descritos a seguir:

e Fase 1: Todos os ativos, exceto Terminal 12A e faixa do cais, incluindo Terminal Maritimo
da Cereal Sul, area da Rishis que sera transferida (entrega prevista para junho de 2023),

Armazéns da Rodrimar e Bracell e berco dos armazéns 13, 14 e 15;

e Fase 2: Incorporacdo do Terminal 12A, com respectiva faixa de cais, ao final de seu prazo

de arrendamento.

As estruturas existentes na area do arrendamento, com excecdo do Armazém e sistema de
embarque do Terminal 12A e antigo prédio administrativo da DIROP, ndo sdo adequados a operacdo
prevista para a TEC e, por esta razdo, serdo removidos de modo a permitir a implantacdo do

empreendimento.
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A Tabela 1.4-1 apresenta as estruturas que fazem parte da Fase 1 do arrendamento e o que sera
realizado com cada uma delas e na Tabela 1.4-2 a mesma informacdo, agora com as estruturas que

integrarao a Fase 2.

Tabela 1.4-1: Estruturas da Fase 1 que integram a 4rea de arrendamento

Descrigdo do Ativo Observagdo
Armazéns 13 e 14 Fibria (Bracell) A serem demolidos e removidos
Armazém 15 A ser demolido e removido
Silos 1, 2 e 3 Cereal Sul A serem demolidos e removidos
Armazéns Il e VIIl Rodrimar A serem demolidos e removidos
Rishis A darea contida no perimetro de arrendamento serd demolida e
removida

Fonte: Adaptado e atualizado do Plano Basico de Investimento — PBI (Julho/22)

Tabela 1.4-2: Estruturas que integrardo a Area de Arrendamento na Fase 2

Descrigdo do Ativo Observagao
Prédio administrativo T12A A ser demolido e removida
Armazém T12A A ser mantido e reformado onde necessario
Equipamentos T12A A serem mantidos, reformados (onde necessario) ou desmontados e descartados

Carregador de Navios Existente | A ser desmontado e sucateado

Atual recepcdo rodoferroviaria A ser demolida e removida

Prédio Administrativo (DIROP) A ser reformado, sendo transformado nos escritérios
Fonte: Adaptado e atualizado do Plano Basico de Investimento — PBI (Julho/22)

Para as estruturas que serdo demolidas, todos os acessérios e equipamentos eletromecanicos
integrantes do mesmo serdo integralmente removidos e descartados adequadamente, seguindo as
diretrizes do Programa de Gerenciamento de Residuos da Construcdo Civil j& protocolado na
Secretaria de Meio Ambiente do municipio de Santos. Para as estruturas e equipamentos que serdo
mantidos, toda a estrutura com respectivos acessorios, transportadores de correia, etc. serdo
aproveitados e reformados caso necessario.

Conforme ja indicado neste documento, além das dreas que integram o arrendamento, a TEC
também ficara responsavel por realizar intervencdes em areas publicas, proximos ao terminal STS11,
com o intuito de implantar um novo ramal ferrovidrio para atender as demandas futuras das novas
instalacGes. Na Tabela 1.4-3 sdo apresentadas as estruturas localizadas em areas publicas que serdo

impactadas com o projeto.
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Tabela 1.4-3: Estruturas em areas publicas que sofrerdo interferéncia do projeto na Fase 2

Descrigdo do Ativo Observagdo

Armazém 7 A ser demolido e removido

Armazém 8 Realocado para proximidades do Armazém 4 (Anastilose)
Casa de Mdquinas n2 02 Realocado para proximidades do Armazém 4 (Anastilose)
Armazém 9 A ser demolido e removido

Armazém 10 A ser demolido e removido

Armazém 11 A ser demolido e removido

Cais Antigos Armazéns 11 e 12 A ser reestruturado, reforcado e aprofundado

2. DESCRICAO DO EMPREENDIMENTO

2.1. LOCALIZACAO

As principais vias rodoviarias de conexao da area arrendada com sua hinterlandia sdo a Rodovia
SP-021, a Rodovia SP-150, a Rodovia SP-160, conhecidas respectivamente, nos trechos de maior
relevancia para o estudo, como Rodoanel Mario Covas (trechos sul e leste), Rodovia Anchieta e
Rodovia dos Imigrantes. Proximo a area arrendada, encontram-se a Rodovia SP-055, denominada
Rodovia Pe. Manoel da Nébrega no trecho oeste e Rodovia Dr. Manoel Hypdlito Rego no trecho leste.

A SP-021, Rodoanel Mario Covas, proporciona a interligacdo entre as rodovias paulistas
denominadas “radiais”. Estas rodovias possuem tal denominagdo por se originarem no centro do
municipio de Sdo Paulo, prolongando-se de forma radial em direcdo as divisas geograficas do estado.
Desta forma, os veiculos que buscam acessar ou deixar o Porto de Santos, utilizam a SP-021 como
trajeto de ligacdo entre o sistema Anchieta-Imigrantes e as demais rodovias do estado de Sdo Paulo.

A drea STS11 esta localizada no Complexo Portudrio de Santos, na regido do Paquetd se destina a
movimentacdo e armazenagem de granéis solidos vegetais, especialmente aclcar, graos de soja,
milho e farelo de soja. A drea do STS11 compreende parte da drea portuaria conhecida como “Docas”,
onde também estdo localizadas as instalacdes da Copersucar, Concais, Marimex, Bandeirantes e
HBSA.

Para o acesso da drea portuaria onde se localiza o empreendimento, faz-se a saida da SP-150
através do viaduto Paulo Bonavides. Apds o viaduto, o percurso se faz através da Avenida Engenheiro
Augusto Barata e a rua Xavier Silveira. A partir desta rua, em alca a esquerda, encontra-se o viaduto
Outeirinhos, que da acesso a Avenida Eduardo Pereira Guinle, localizada dentro da area “Docas”.

Para saida da drea, utiliza-se a propria Avenida Eduardo Pereira Guinle, acessando, ao seu final, o

viaduto de acesso a Avenida Cidade de Santos, denominado Viaduto da Praga da Santa.
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Figura 2.1-1: Localizagdo da area STS11 e das principais vias do entorno
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2.2. ACESSOS / HIERARQUIZAGAO VIARIA
A Figura 2.2-1 a seguir identifica a localizagcdo geral do empreendimento em questdo, em

Santos.
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Figura 2.2-1: Localizagdo geral do empreendimento em Santos.
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O acesso a area do STS11 se dd através do viaduto Outeirinhos, implantado como saida a esquerda
da Rua Xavier da Silva, em seu trecho final (ao sul), ja préximo ao inicio da Avenida Cidade de Santos
(prolongamento da Rua Xavier da Silva). A Rua Xavier da Silva, em conjunto com a Avenida Cidade de
Santos e, mais a frente, a Avenida Mario Covas formam um corredor que percorre de norte a sul todo
o canal do Estuario de Santos. A partir do viaduto da Rua Xavier da Silva, tem-se o acesso a Avenida
Eduardo Pereira Guinle e, ao final desta, tem-se 0 acesso ao viaduto da Pracga da Santa, utilizado como
saida, sentido Avenida Cidade de Santos.

As fotos a seguir ilustram as condicdes do sistema viario inserido na Area de Influéncia Indireta do

empreendimento:

/7

Foto 2.1: SP-150 - Via Anchieta, sentido Santos. A via Foto 2.2: Viaduto Dr. Paulo Bonavides. A partir deste
desenvolve-se em pista dupla, com duas vias de trafego viaduto realiza-se o acesso a Avenida Engenheiro
por sentido. A velocidade maxima regulamentada para Augusto Barata.

o trecho onde esta localizada a saida para a regido das
docas é de 60 km/h.

Foto 2.3: Inicio da Avenida Engenheiro Augusto Barata. Foto 2.4: Avenida Engenheiro Augusto Barata. A via

A partir deste ponto, a administragdo do trecho é de possui, em alguns trechos, pavimentagdo em
responsabilidade do poder publico. paralelepipedo. Ao longo de todo o seu trajeto se

verifica, més condigBes de conservagdo do pavimento
e das sinalizagGes.
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Foto 2.5: Rua Xavier da Silva. Nas proximidades do
STS11, a Rua Xavier da Silva desenvolve-se em pista
dupla, com duas faixas de rolamento por sentido.

Foto 2.6: Rua Xavier da Silva. Ao Fundo da imagem

nota-se o trecho inicial do viaduto de acesso a drea
STS11.

Foto 2.7: Trecho inicial do viaduto de acesso a drea
STS11. O viaduto tem sentido Unico de diregdo e, ainda
gue sem sinalizacdo horizontal, possui largura para trés
faixas de rolamento.

Foto 2.8: Aproximadamente 180 metros apds seu
inicio, o viaduto bifurca-se direcionando, a esquerda, o
trafego no sentido da drea STS11. A direita, o viaduto

prolonga-se até a Avenida Cidade de Santos, sentido
sul.

Foto 2.9: Trecho final do viaduto de acesso. Ao fundo

nota-se o inicio da pista sul da Avenida Eduardo Pereira
Guinle.

Foto 2.10: Em seu trecho inicial, a Avenida Eduardo
Pereira Guinle possui um estreito canteiro central,
dividindo assim as pistas norte e sul da via.
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Foto 2.11: A Avenida Eduardo Pereira Guinle mantém
estas caracteristicas por aproximadamente 180 metros
apos o término do viaduto. Apds o cruzamento com a

Avenida Ulrico Mursa, a via desenvolve-se em pista
simples.

Foto 2.13: Trecho final da Avenida Eduardo Pereira
Guinle. Ao fundo da imagem nota-se o viaduto da Praca
da Santa, rota de saida da 4rea STS11.

Foto 2.15: Trecho final do viaduto de saida da area do
terminal. A esquerda da imagem nota-se a pista norte
da Avenida Cidade de Santos.

CPEA 4985 — Relatdrio de Impacto no Trafego (RIT)
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Foto 2.12: Trecho da Avenida Eduardo Pereira Guinle,
ap0s a drea STS11. Nota-se, pela imagem, que as areas
destinadas ao enfileiramento dos veiculos de carga
com destino ao terminal encontram-se definidas
utilizando-se de cones, ou seja, equipamentos de
sinalizagdo provisoria.

Foto 2.14: Trecho inicial do viaduto de saida da area
STS11. O dispositivo possui sentido Unico de diregdo,
com duas faixas de rolamento. A partir da imagem
nota-se as condigdes inadequadas de conservagdo do
pavimento e da sinalizagdo vidria no viaduto.

Foto 2.16: Fim do viaduto de saida da &rea do terminal.
Neste ponto, o trafego com origem nos terminais
alinha-se com o trafego da pista norte da Avenida
Cidade de Santos.

11



DocuSign Envelope ID: 5830172D-F6F2-4145-B2AF-93EBEBOBB20B

5

{ CPEA

“  COFCO INTL

Foto 2.17: Avenida Cidade de Santos, pista norte. A via Foto 2.18: Pista norte da Avenida Cidade de Santos. A
desenvolve-se em pista dupla, com trés faixas de direita da imagem encontra-se a drea arrendada pela
rolamento em sua pista norte. COFCO INT.

A Figura 2.2-2 a seguir ilustra as rotas de entrada e saida da area arrendada.

Figura 2.2-2: As setas azuis representam a rota de acesso e as setas vermelhas a rota de saida do terminal.

365.600 366.400

356!000

N\

o o Vo do s 8
o '! : S
o e

7.352.000

Ay
O
DR

1:4.000 i \ [pereinafGuinel "\‘

Legenda

[ Area de Estudo

L~ Limite Municipal

7.351.200

— Layout - Projetado
Layout - Existente
»—— Rota de entrada ao Terminal
P—— Rota de saida do Terminal

N

A 0 100 200 300 m
— —

Escala gréfica
UTM / SIRGAS 2000, fuso 23K
<ita>ArcGis Online (Maxar,2021)

|ET49852284L0C-R1

17 CPEA 4985 — Relatdrio de Impacto no Trafego (RIT)
TEC — Terminal Export COFCO / Novo Terminal STS11



DocuSign Envelope ID: 5830172D-F6F2-4145-B2AF-93EBEBOBB20B

( COFCO INTL (2

{ CPEA

2.3. TRANSPORTE COLETIVO

A Viacdo Piracicabana é permissionaria do servico de transporte coletivo na Baixada Santista que
atende o transporte municipal nas cidades de Santos e Praia Grande. As operacdes na Baixada Santista
foram iniciadas em 1993. A partir de 1994, a empresa ampliou sua atua¢do assumindo parte das linhas
municipais de Santos, através de processo licitatdrio. Segundo o sitio eletrénico do transporte coletivo

de Santos, (www.santosonibus.com.br) as linhas de 6nibus que passam nas proximidades do terminal

sdo as listadas a seguir:
e (25 - Jose Menino > Ferry Boat;
e 029 - Terminal Valongo > Ferry Boat;
e (061 - Nova Cintra > BNH;
e 100 - Nova Cintra > Ferry Boat;
e 191 - Radio Clube >Ferry Boat;
e 193 - Dale Coutinho > BNH.

As imagens a seguir ilustram os trajetos e horarios de partida e chegada de cada uma das linhas:

'''''' I IDA VOLTA
1\1\1_1 1[ s José Menino > Ferry Boat Ferry Boat > José Menino
PARTIDA CHEGADA PARTIDA CHEGADA
Q/\ 00:10 00:49 00:49 01:06
)’ icene g 04:40 05:27 05:27 05:47
) 05:40 06:29 06:29 06:52
W ; . : :
KV = %, 06:28 07:21 07:21 07:47
; aaaaaaaaaaaa | 07:13 08:07 08:07 08:35
oy paccy 07:58 08:54 08:54 09:23
1& St i 08:55 09:52 00:52 10:21
‘;Ll 1} 09:52 10:48 10:48 11:18
Elalh: : Moot 10:51 11:47 11:47 12:18
ittt L_-r_,\r K 11:49 12:46 12:46 13:17
~, e 1\1 12:36 13:34 13:34 14:06
Ny N e 13:23 14:25 14:25 14:56
N N§ 14:16 15:18 15:18 15:55
\ S e 15:06 16:08 16:08 16:45
\'\, \’\? 16:00 17:03 17:03 17:40
Xb N 17:46 18:49 18:49 19:22
‘ e y) 19:27 20:23 20:23 20:50
N 21:01 21:56 21:56 22:22
22:52 23:37 23:37 23:59
Foto 2.18: Trajeto da linha 025 - José Menino > Ferry Boat. Tabela 2.3-1: Horarios de partida e chegada da

linha 025 - José Menino > Ferry Boat.
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DA VOLTA
b cwes o ? 9 Terminal Valongo > Ferry Boat Ferry Boat > Terminal Valango
aﬁ’\‘};’ 1 T) o PARTIDA | CHEGADA | PARTIDA | CHEGADA | PARTIDA | CHEGADA | PARTIDA | CHEGADA
=~ P 00:00 00:27 11:20 12:02 00:27 00:57 12:02 13:01
it 01:10 11:43 12:25 02:03 12:25 13:26
ImeAQUARA \heery 02:20 12:06 12:49 03:13 12:40 13:49
rr ! L 03:20 03:44 12:30 1314 03:44 04:13 13:14 14115
{ Carvalho 04:20 0446, 12:54 13:37 04:46 05:17 13:37 14:38
l 05:17 05:47 13:18 13:59 05:47 06:30 13:59 15:00
viasenaso d, PAE CARA 0541 13:49 14:30 06:59. 14:30 15:30
; 1 06:06 2 14110 14:50 3 07:33 14:50 15:50
MARAPE S wcu’.i 06:35 07:17 14:46 15:27 07:00 07:50 15:27 16:27
l 07:04 07:45 15:12 15:53 07:17 08:00 15:53 16:53
SANT$S é:ﬂ AORAOA 07:21 08:02 15:38 16119 07:25 08:17 16:10 17:19
07:38 08:19 16:06 16149 07:33 08:25 16:49 17:50
? 07:55 08:37 16:34 17:17 07:45 08:37 17:03 18:05
e 4 08:18 02:01 17:03 17:48 08:02 08:56. 17:17 18:21
[f 08:41 17:32 18:18 09:14 17:48 18:51
\r\f EMBARE 00:04 00:45 18:00 18:52 08:37 00:32 18:18 19:17
r\f 02:26 10:07 18:28 19:16 08:49 09:44 16:35 19:34
N, 00:48 1020 10:20 10:57 00:01 00:56. 18:52 10:48
\f\' s 10:11 10:53 20:13 20:50 00:22 10:17 19:16 20:08
N 1034 21:00 21:36 10:40 19:57 20:46
N 10:57 21154 2227 - 11:03 20:50 21:35
B 22:48 23:18 10:29 11:25 21:36 22:18
\F . 10:53 1149 2227 23:09
\f i 11:16 12:12 23:18 23:54
e 11:39 12:35

Foto 2.19: Trajeto da linha 029 - Terminal Valongo > Ferry Boat. Tabela 2.3-2: Horérios de partida e chegada da

linha 029 - Terminal Valongo > Ferry Boat.

? DA VOLTA
i r(_f_f_f “f/ \P BNH > Nova Cintra Nova Cintra > BNH
CHICODE W A g PARTIDA CHEGADA PARTIDA CHEGADA
o s - o ’“‘!11_11 k. 00:05 00:35 00:35 01:15
( ‘Ir o .er ey 04:50 05:27 05:27 06:12
/ 05:25 06:07 06:07 06:54
LA NOVA 06:00 06:47 06:47 07:35
1% J 1 1 ' VILA NOY
%4 /1/L ‘-‘1“““3&1_1‘1 06:34 07:25 07:25 08:16
07:08 07:59 07:59 08:52
f/\P } I/
S 08:00 08:51 08:51 09:45
oo 09:00 09:49 09:49 10:44
VILA BELMIRO ] 10:00 10:47 10:47 11:42
11:00 11:46 11:46 12:39
ENCRUZILHADA
e e 12:00 12:46 12:46 13:41
r{ 13:00 13:46 13:46 14:41
‘_r-r- 14:00 14:46 14:46 15:41
SANTOS l[’ ﬂ'1 15:00 15:48 15:17 16:12
MoRRO 205¢
VENNG. 15:51 16:37 15:48 16:44
o I BoQUERAD VFR MACUCO 16:29 17:17 16:37 17:31
14 17:06 17:55 17:17 18:11
St A s 17:57 18:47 17:55 18:49
‘H ) 18:54 19:42 18:47 19:42
< 1 19:51 20:37 19:42 20:34
( 20:53 21:36 20:37 21:27
..@’q oA
21:55 22:34 21:36 22:20
23:00 23:34 22:34 23:16
23:34 00:15
Foto 2.20: Trajeto da linha 061 - Nova Cintra > BNH. Tabela 2.3-3: Horarios de partida e chegada
da linha 061 - Nova Cintra > BNH.
VILA HADAD DA voLTA
sAB06 cHings
r <'~qul— Terminal Valongo > Ferry Boat Ferry Boat > Terminal Valongo
9 PARTIDA | CHEGADA | PARTIDA | CHEGADA | PARTIDA | CHEGADA | PARTIDA | CHEGADA
fr { \\P otz 00:00 00:42 13145 14:45 00:42 01:29 14:23 15:17
p b 05:38 13:55 14:55 05:10 06:05 14:45
b rrn viangia 06:09 14:06 15:06 05:38 06:33 14:55
L 1/"‘ "'1 M’J 11 06:49 14:18 15:18 05:59 06:54 15:06
] 07:23 1430 15:30 06:00 07:06 15:18 1613
A b 07:35 1442 15:42 06:19 07:17 1530
CACHOEIRA 07:50 14:54 15:55 06:20 07:22 15:42
? 0811 1506 16:07 06:30 07:36 15:55 16:50
ViLA BELMIRO - 4 pagca 08:23 15118 16:20 06:49 07:46 16:07
08:40 1532 16:34 06:50 07:55 16:20
EncAUZILARA 08:57 1546 16:48 0711 08:11 1634 17:34
MARAPE OSSR 09:18 15:57 16:59 07:23 08:23 16:48
~ 4 09:39 T6:08 17:10 07:35 834 16:59
N \I 10:00 16:20 17:22 07:47 08:47 17:10 1614
SANTOS v 1021 1632 17:34 07:50 09:02 17:22
iy idn l’ \ 10:43 16:44 17:46 08:11 09:10 17:34
! \posto. [EBT 16:56 17:58 08:23 00:22 17:46
I05€ MENINO S i N5 11:39 17:11 18:12 08:40 09:39 17:58
'
12:00 17:25 18:26 08:57 00:56 18:12
S 1222 17.39 18:40 09:18 1014 18:26
~ e [ 12:44 17:53 18:54 09:39 1035 18:40
N TN 13:02 18:07 10:07 10:00 10:56 18:54
AN \ 13:23 18:21 19:21 1021 1123 19:21
R 13:53 1837 10:37 10:43 1146 1953
{ L 14:23 16:56 19:53 T 1214 20:15
Y ﬂ 1923 20:15 1139 1242 20:42
,1' A 10:50 20:42 12:00 13:06 2108 22.00
20:16 21:08 1222 13:28 21135
,, r\.m 20:44 21:35 12:44 13:40 22:04
2117 22:04 1302 1405 22:52 2543
22:05 22:52 13:23 14:24 23:45 00:22
23:00 23:45 1353 1451

Tabela 2.3-4: Horarios de partida e chegada da
linha 100 - Nova Cintra > Ferry Boat.

Foto 2.21: Trajeto da linha 100 - Nova Cintra > Ferry Boat.
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Foto 2.22: Trajeto da linha 191 — Ferry Boat > Radio Clube.

CENTE

Foto 2.23: Trajeto da linha 193 - Dale Coutinho > BNH.
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VoLTA

Feny Boat > Terminal Valonga

PARTIDA | CHEGADA | PARTIDA | CHEGADA | PARTIDA | CHEGADA | PARTIDA | CHEGADA
00:50 01:37 12:06 13:19 00:34 01:23 12:49 14:18
01:25 02:08 12:36 13:49 01:37 02:24 13:19 14:44
02:15 03:01 13:06 14:18 02:08 02:55 13:49 15:16
03:00 03:46 13:32 14:44 03:01 03:48 14:18 15:49
03:48 04:33 13:49 14:59 03:46 04:34 14:44 16:16
04:25 05:08 14:06 15:15 04:33 05:25 14:59 16:33
04:46 05:32 14:23 15:30 05:08 06:04 15:15 16:50
05:07 06:00 14:40 15:47 05:32 06:30 15:30 17:06
05:28 06:26 14:55 16:02 06:00 07:05 15:47 17:23
05:44 06:43 15:06 16:13 06:26 07:38 16:02 17:38
05:57 06:59 1517 16:24 06:43 07:55 16:13 17:49
06:10 07:14 15:28 16:35 06:59 08:13 16:24 18:00
06:23 07:29 15:39 16:46 07:14 08:29 16:35 18:11
06:36 07:42 15:50 17:00 07:29 08:44 16:46 18:23
06:48 07:56 16:06 17:20 07:42 08:58 17:00 18:39
06:59 08:10 16:25 17:42 07:56 09:14 17:20 19:01
07:10 08:23 16:41 17:58 08:10 09:30 17:42 19:23
07:20 08:35 16:58 18:15 08:23 09:45 17:58 19:36
07:31 08:46 17:13 18:31 08:35 09:57 18:15 19:51
07:47 09:01 17:36 18:54 08:46 10:07 18:31 20:06
08:07 09:17 18:08 19:22 09:01 10:20 18:54 20:25
08:27 09:35 18:42 19:53 09:17 10:33 19:22 20:47
08:47 09:55 19:21 20:25 09:35 10:51 19:53 21:14
00:07 10:16 10:50 21:00 00:55 11:14 30:35 31:38
00:36 10:46 20:38 21:36 10:16 11:38 31:00 32:13
10:06 11:17 21:19 22:21 10:46 12:09 21:36 22:48
10:36 11:47 22:07 23:04 11:17 12:42 22:21 23:38
11:06 12:18 22:55 23:48 11:47 13:13 23:04 00:12
11:36 12:49 23:45 00:34 12:18 13:48 23:48 00:47

Tabela 2.3-5: Hordrios de partida e chegada da
linha 191 - Ferry Boat > Radio Clube.

DA VOLTA
Terminal Yalonge > Ferry Boat Ferry Boat > Terminal Yalongo
PARTIDA | CHEGADA | PARTIDA | CHEGADA | PARTIDA | CHEGADA | PARTIDA | CHEGADA
00:50 01:32 12:36 13:38 00:31 01:30 15:02 16:17
04:50 05:40 13:04 14:07 01:32 02:12 15:15 16:32
05:20 06:17 13:32 14:35 05:40 06:31 15:28 16:45
05:50 06:48 14:00 15:02 06:17 07:19 1541 16:58
06:15 07:14 14:38 15:28 06:48 07:51 15:54 17:13
06:30 07:29 14:53 13:54 07:14 08:16 16:07 17:27
06:45 07:46 15:17 16:20 07:29 08:31 16:20 17:42
07:00 08:04 15:45 16:48 07:46 08:51 16:34 17:56
07:22 08:31 16:13 17:16 08:04 09:10 16:48 18:10
07:45 08:52 16:41 17:44 08:31 09:40 17:02 18:24
08:20 09:24 17:11 18:17 08:53 10:02 17:16 18:38
08:55 09:57 17:52 18:57 09:24 10:33 17:30 18:52
09:30 10:29 18:45 19:44 09:57 11:06 17:44 19:06
10:05 11:08 10:46 20:37 10:39 11:40 17:58 10:19
10:40 11:45 20:47 21:36 11:08 12:26 18:17 19:37
11:12 12:15 21:48 22:36 11:45 12:58 18:57 20:12
11:40 12:43 22:49 23:32 12:15 13:28 19:44 20:52
12:08 13:10 23:49 00:31 12:43 13:54 20:37 21:40
13:10 14:23 21:36 22:33
13:38 14:51 22:36 23:32
14:07 15:21 23:32 00:20
14:35 15:49

Tabela 2.3-6: Horarios de partida e chegada da

linha 193 - Dale Coutinho > BNH.

3. CARACTERIZAGCAO DA DEMANDA DE TRAFEGO

Para a caracterizacdo da demanda de trafego foram utilizadas pesquisas realizadas recentemente

para o licenciamento de outro empreendimento localizado na regido das Docas.

Com a finalidade de obter volumes totais classificados de trafego na hora de pico, dos principais

movimentos de trafego de/para o terminal, foi realizada uma contagem classificatéria de fluxo de

trafego nos dias 11, 12 e 13 de fevereiro de 2020 (terca, quarta e quinta-feira).

As pesquisas iniciaram-se pela manha as 06h30 e foram encerradas as 09h30. No periodo da tarde

as pesquisas iniciaram-se as 16h30 e foram encerradas as 19h30. Foram realizadas contagens também

no periodo denominado entre picos, mais especificamente entre as 11h30 e 14h30 (meio do dia).

A hora de pico é o conjunto de 4 intervalos consecutivos de 15 minutos que apresenta maior

volume de trafego. Desta forma foi possivel determinar para cada periodo a hora de pico de cada

movimento e seu respectivo volume, bem como a hora de pico do sistema viario em andlise.

CPEA 4985 — Relatério de Impacto no Trafego (RIT)
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As Figuras 3-1 e 3-2 a seguir indicam a localizagdao dos movimentos de trafego pesquisados.

Figura 3-1: Movimento 01 — Acesso aos terminais

s i |
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As Tabelas 3-1, 3-2 e 3-3 a seguir identificam os movimentos de trafego pesquisados e apresentam

os fluxos de trafego médio nos dias 11, 12 e 13/02/2020 para cada movimento pesquisado.

Considerou-se, para fins de analise de capacidade de trafego, que cada caminhdo ou 6nibus equivale

a 2,0 veiculos de passeio. Desta forma, o fluxo total apresentado estda em unidade de carros de passeio

(UCP).
Tabela 3-1: Identificagdo de Hora de Pico e Fluxo de Trafego (Manha)
movimento 1 movimento 2
Periodo pesguisado Passeio | Comercial | Total (UCP) Periodo pesquisado Passeio | Comercial | Total {UCP)
06:30 07:30 146 67 280 06:30 07:.30 883 149 1181
06:45 07:45 124 58 240 06:45 07:45 1076 145 1366
07:00 08:00 113 64 241 07:00 08:00 1226 138 1502
0715 08:15 100 66 232 0715 08:15 1260 150 1560
07:30 08:30 89 77 243 07:30 08:30 1268 165 1598
0745 08:45 83 79 241 0745 08:45 1227 185 1617
08:00 09:00 71 75 221 08:00 09:00 1189 214 1617
0815 09:15 59 75 209 08:15 09:15 1228 215 1658
08:30 09:30 50 67 184 08:30 09:30 1157 229 1615
L — _
maovimento 3 Sistema Viario Pesquisado
Periodo pesquisado Passeio | Comercial | Total (UCP) Periodo pesquisado
06:30 07:30 62 a1 144
06:45 07:45 74 38 150
07:00 08:00 85 46 177
0715 0815 79 46 171
07:30 08:30 59 50 159
07:45 08:45 48 53 154
08:00 09:00 39 51 141
08:15 0915 38 G0 158
08:30 09:30 33 61 155
Tabela 3-2: Identificacdo de Hora de Pico e Fluxo de Tréfego (Meio do Dia)
movimento 1 movimento 2
Periodo pesquisado Passeio | Comercial | Total (UCP) Periodo pesquisado Passeio | Comercial | Total (UCP)
11:30 12:30 57 76 209 11:30 12:30 669 207 1083
11:45 12:45 59 70 159 11:45 12:45 G685 205 1085
12:00 13:00 68 62 192 12:00 13:.00 647 187 1021
1215 1315 76 63 202 1215 1315 G668 176 1020
12:30 13:30 a1 70 231 12:30 13:30 699 178 1055
12:45 13:45 a3 71 235 12:45 13:45 708 168 1044
13:00 14:00 86 LLS 234 13:00 14:00 724 173 1070
1315 14:15 a8 71 230 1315 1415 749 189 1127
13:30 14:30 B0 55 190 13:30 14:30 743 189 1121
movimento 3 Sistema Viario Pesquisado
Periodo pesquisado Passeio | Comercial | Total (UCP)
11:30 12:30 151 81 313
11:45 12:45 184 a0 364
12:00 13:00 203 094 391
1215 1315 162 76 314
12:30 13:30 161 67 295
12:45 13:45 143 59 261
13:00 14:00 128 55 238
1315 14:15 115 63 241
13:30 14:30 a1 65 221
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Tabela 3-3: Identificagdo de Hora de Pico e Fluxo de Trifego (Tarde)
| movimento 1 movimento 2
Periodo pesquisado | Passeio | Comercial | Total (UCP) Periodo pesquisado Passeio | Comercial | Total (UCP)
16:30 17:30 LT h6 149 16:30 17:30 LT 196 1049
16:45 17:45 37 53 143 16:45 17:45 725 188 1101
17:00 18:00 kT 47 131 AT:00 18:00 817 196 1209
1715 18:15 38 49 136 17:15 1815 820 187 1194
17:30 18:30 50 R4 158 17:30 18:30 764 178 1120
17:45 18:45 54 48 150 1745 18:45 743 180 1103
[ 18:00 19:00 53 56 165 18:00 19:00 699 170 1030
18:15 1915 49 58 165 1815 1915 654 148 a50
18:30 19:30 33 50 133 18:30 19:30 585 135 855
| movimento 3 Sistema Viario Pesquisado
| Periodo pesquisado Passeio | Comercial | Total (UCP) Periodo pesquisado Passeio | Comercial | Total (UCP
| 16:30 17:30 82 66 214
[ 1645 17:45 95 65 225
| 1700 18:00 104 58 220
17:15 18:15 103 47 197
17:30 18:30 108 38 184
17:45 18:45 104 30 164
18:00 19:00 a3 32 157
1815 19:15 v 33 143
18:30 19:30 66 27 120

A Figura 3-3, a seguir, ilustra o carregamento do sistema vidrio em analise nos trés hordrios de

maior movimentacao de trafego.

meio dia .
203 199 131 € | manh3 | meiodia| tarde

B e | s | us

No periodo pesquisado observou-se que, na hora de maior movimentacgdo de veiculos no sistema
viario, o movimento 01 (acesso aos terminais) possui fluxo médio de 209 UCP por hora. Ja os
movimentos 02 e 03 (pista Norte da Avenida Cidade de Santos e saida dos terminais) somam, na hora

de pico, um fluxo médio de 1.816 UCP por hora. Cabe destacar que, analisado isoladamente, o
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movimento 03 (saida dos terminais), possui fluxo de apenas 158 UCP/hora, enquanto o movimento
02 totaliza 1.658 UCP/hora.

4. GERACAO DE VIAGENS

4.1. MOVIMENTAGAO DE CARGA

O Termo de Referéncia para a elaboracdo do Estudo de Impacto de Vizinhanga para o
licenciamento do empreendimento em estudo determina, para a elaboracdo do RIT, que sejam
consideradas informacgdes de movimentacdo de cargas referentes ao periodo anual das atividades, de
acordo com a demanda das safras dos graos envolvidos. Dessa forma, as informacbes foram
apresentadas pelo empreendedor demonstrando sua variacdo mensal, conforme a Tabela 4.1-1 a

seguir:

Tabela 4.1-1 — Fluxo mensal de veiculos de carga

Rétulos de Linha Soma de quantidade

jan 4719
fev 7117
mar 12263
abr 10970
mai 12033
jun 9859
jul 11168
ago 11470
set 9760
out 8705
nov 7246
dez 7329
Total Geral 112639

Assim, espera-se que a situacdo de maior movimentacdo ocorra em marc¢o, quando sdo esperados
um total de 12.263 veiculos, ou, diariamente, cerca de 396 veiculos. De forma a facilitar a analise da
relacdo demanda/capacidade de trafego, sera considerada uma equivaléncia de 02 veiculos de
passeio para cada veiculo de carga, equalizando a unidade de medida em Unidades Equivalentes de
Carro de Passeio - UCP. Considerando, ainda, que a hora de pico representa 10% da movimentacao
diaria de veiculos, temos, para efeitos de calculo de demanda, o fluxo esperado de 82 UCP/hora para
a hora de pico.

O projeto de implantacdo do novo terminal foi elaborado buscando otimizar ao maximo os

procedimentos de carga e descarga dentro da area arrendada. A implantacdo das novas estruturas,
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que contam com 05 (cinco) balancas rodoviarias de entrada alinhadas paralelamente, e outras 02
(duas) balancgas de saida, proporcionam, em conjunto com 0s novos amostradores pneumaticos e
tombadores, grande otimizacdo nas operacdes de descarregamento, contribuindo de forma
significativa na fluidez da movimentacdo de veiculos e no tempo de permanéncia dos mesmos no
local. Comisso, apesar do aumento no fluxo de caminhdes previsto devido ao aumento da capacidade
operacional do novo terminal portuario, espera-se uma melhora no trafego da regido.

Além das melhorias que buscam otimizar o tempo total do fluxo operacional, o novo layout
projetado para a drea STS11 prevé a implantacdo de areas destinadas a espera de caminhdes que se
encontrem dentro do terminal. Tais dreas sdo denominadas de “dreas pulmao” e estdo localizadas na
area anterior ao desenlonamento (12 vagas), na area pos-pesagem de entrada (06 vagas) e na area
anterior a pesagem de saida (06 vagas), além de 06 (seis) vagas destinadas a caminhBes ndo

classificados para o procedimento.

4.2. VIAGENS DE PESSOAL

Os servicos de operacdo do terminal contardo com a atuacdo de colaboradores, em sua maioria,
residentes locais. Considerando o exposto no item 2.3 do presente relatorio, vé-se que sdo amplas as
opgoes de linhas e horarios de transporte coletivo com origem/destino a area do empreendimento.
Desta forma, considera-se que serdo utilizadas, sumariamente, os meios de transporte publicos para
locomoverem-se de/para o terminal. Em virtude destas afirmagdes, o incremento de veiculos de
passeio no calculo de geracdo de viagens do empreendimento ndo serad considerado para o presente

estudo.

5. IDENTIFICACAO DOS IMPACTOS NO TRANSITO E PROPOSICAO DE
MEDIDAS MITIGADORAS

Neste item é realizada a identificacdo e avaliacdo da situacdo atual e futura das vias diretamente
afetadas pela operacdo do terminal, bem como a proposicdo de medidas mitigadoras para os
impactos que possam ocorrer.

O objetivo da determinacdo da Capacidade de uma via é quantificar o seu grau de suficiéncia para
acomodar os volumes de trafego existentes e previstos, permitindo a andlise técnica e econémica de
medidas que asseguram o escoamento daqueles volumes em condi¢Oes aceitaveis. Ela é expressa
pelo nimero maximo de veiculos que pode passar por uma determinada faixa de trafego ou trecho
de uma via durante um periodo de tempo estipulado e sob as condi¢des existentes da via e do transito.

No sentido de melhor traduzir a utilizacdo da via pelo usuario, qualificando-a além de quantifica-
la, foi criado o conceito de Nivel de Servico. Esse conceito, introduzido através do Highway Capacity
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Manual - HCM, na edicdo de 1965, possibilita a avaliacdo do grau de eficiéncia do servico oferecido
pela via desde um volume de trafego quase nulo até o volume maximo ou capacidade da via.

O HCM é um manual norte-americano, mundialmente utilizado, que contém metodologias para a
avaliacdo e estimagdo do Nivel de Servigco (NS) de diversos componentes do sistema de transporte,
dentre elas uma metodologia para a analise de vias urbanas, que engloba as vias arteriais e coletoras.

De acordo com o referido Manual, foram selecionados 6 (seis) niveis designados pelas seis
primeiras letras do alfabeto (Tabela 5-1). O nivel A corresponde a melhor condi¢cdo de operagdo e no
outro extremo o nivel F corresponde a condicdo de congestionamento completo, quando a demanda
¢ maior que a oferta. Entre estes dois extremos, situam-se os demais niveis. Neste procedimento, a
capacidade da via é expressa pelo nivel de servico E, porém, o nivel de servico limitante é o nivel D,

por ser, de acordo com o HCM, o limiar entre o servico adequado e a capacidade da via.

Tabela 5-1: Padrdes de Nivel de Servigo de Trafego em Fungdo da Relagdo Volume/Capacidade da via

Nivel de Servigo de Trafego Caracteristica de Trafego Volume/Capacidade
NS =A Fluxo Livre V/C<0,30
NS=B Préximo ao Fluxo Livre 0,30<V/C<0,50
NS=C Estavel 0,50<V/C<0,75
NS =D Proximo ao Instavel 0,75<V/C<0,90
NS =E Instavel 0,90<V/C< 1,00
NS =F Forgcado 1,00<V/C

Fonte: Highway Capacity Manual, HCM 2010, Transportation Research Board (TRB)

Considerando o sistema viario em analise, observa-se que o trecho critico sob o ponto de vista de
concentracdo de fluxos de trafego é a pista norte da Avenida Cidade de Santos, apds o incremento de
trafego recebido pelo viaduto de saida da drea dos terminais (somatdria dos movimentos 02 e 03).
Entretanto, buscando extrapolar a analise da relagdo oferta/demanda do sistema viario em estudo,
avaliaremos, além deste trecho, a capacidade de absor¢do da demanda pelos viadutos de acesso e
saida do terminal portuario (movimentos 01 e 03).

A Avenida Cidade de Santos, no trecho avaliado, desenvolve-se em pista dupla, com trés faixas de
rolamento no sentido norte, ora estudado. Baseando-se no método HCM-2000, pode-se afirmar que
a pista norte da Avenida Cidade de Santos permite um fluxo maximo em nivel “D” de servico, de 2.280
UCP/hora.

Os viadutos de acesso e saida do terminal STS11 desenvolvem-se em sentido Unico, com duas faixas
de rolamento. Utilizando o mesmo embasamento do pardgrafo anterior tém-se que, para estes
dispositivos, a capacidade maxima em nivel “D” de servico é de 1.590 UCP/hora.

A Tabela 5-2 a seguir apresenta as condi¢cBes de trafego para os trés pontos avaliados.

Cabe destacar que a definicdo do fluxo maximo da via em nivel de servico C, D e E, apresentado no
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quadro a seguir, foi baseada no método do HCM-2000. O resultado deste calculo é apresentado na
tabela “Relacionando a Ocupacdo Urbana com o Sistema Vidrio para o Desenvolvimento Sustentavel”,
de autoria da professora pds-doutora Vania Barcellos Gouvéa Campos e da Mestre em Engenharia de
Transportes, a Eng. Bruna Pinheiro de Melo, ambas do Instituto Militar de Engenharia — IME, publicado
nos anais do Xlll Congresso Latino americano de Transporte Publico y Urbano, realizado em 2005 em

Lima, Peru.

Tabela 5-2: Relagdo Demanda/Oferta

L. .. .. - . Incrementode| | . .
Fluxo maximo da | Fluxo maximo da | Fluxo maximo Minimo nivel , minimo nivel
. i i . ) . i . Demanda i trafego gerado A
Trecho Viério Faixas de Rolamento| via em nivel de via em nivel de |da via em nivel de servigo . de servigco
i A i atual pela operacao
Servigo C Servigo D de Servigo E atual i futuro
do terminal

Avenida Cidade de Santos 3 1920 2280 2370 1816 C 82 C
Viaduto de Acesso 2 1290 1590 1650 209 A 82 A
Viaduto de Saida 2 1290 1590 1650 158 A 82 A

A partir dos levantamentos realizados pelo presente estudo, bem como pelos resultados dos
calculos apresentados da Tabela 5-2, conclui-se que o sistema viario existente estd devidamente
capacitado para receber a demanda resultante da operacdo da area arrendada STS11 e, portanto, ndo
se faz necessario medidas mitigadoras para o trafego da regido do Terminal em funcdo de sua
operagao.

E importante destacar, conforme ja apresentado no Estudo de Impacto de Vizinhanca, que o
terminal adotara diversas medidas de projeto e operacionais que disciplinardo o fluxo de veiculos nas
areas no entorno do terminal, o que reduzird o tempo que os caminhdes permanecerdao no terminal,
minimizando a possibilidade de acimulo dos mesmos na regido, evitando qualquer tipo de trafego
devido ao a parada dos caminhdes nas vias.

Apesar do aumento no numero de caminhdes, as rotas para carregamento serdo otimizadas e os
caminhdes ficardo menos tempo em espera terminal, melhorando a fluidez do trafego no local. Para
a futura operacdo deverad ser criado ainda um procedimento para o acompanhamento das operagdes
de carregamento de caminhdes, visando otimizar as vagas de estacionamento para evitar que
ocorram filas fora deste local, evitando congestionamentos nas vias da regido.

Importante destacar a precariedade das sinalizagdes horizontais e verticais no viario interno ao
empreendimento, conforme demonstrado nas imagens e no texto do presente relatério. Desta forma,
urge a necessidade de elaboracdo e implantacdo de projeto de sinalizacdo horizontal e vertical para o
sistema viario do entorno, inclusive, para implantacdo de sistemas de circulacdo e travessia de
pedestres, atualmente inexistentes.

Finalmente, é necessario considerar, como medida mitigadora de impacto no trafego, a
necessidade de programacdo, acompanhamento e monitoramento da movimentacdo de veiculos

durante as obras de implantacdo do novo layout do terminal. Isto se da, principalmente, em funcdo
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da necessidade de demolig¢do e retirada das estruturas existentes no local, que podem gerar impactos
temporarios na fluidez do trafego no entorno do empreendimento. Desta forma, sugere-se ao
empreendedor que seja executado o Subprograma de Controle das Interferéncias com Trafego e com

a Seguranca dos Usudrios a ser implantado durante a fase de obras do empreendimento.
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Anotacao de Responsabilidade Técnica - ART ART de Obra ou Servigo

i)
Lei n° 6.496, de 7 de dezembro de 1977 28027230221139583

Conselho Regional de Engenharia e Agronomia do Estado de Sdo Paulo

1. Responséavel Técnico

RENATO LUIS DA GAMA E SILVA

Titulo Profissional:  Engenheiro Civil RNP: 2608600450
Registro: 5062090546-SP
Empresa Contratada: LATINA PROJETOS CIVIS E ASSOCIADOS LTDA. Registro: 0388654-SP

2. Dados do Contrato

Contratante: COFCO INTERNATIONAL BRASIL S.A. CPF/CNPJ:06.315.338/0001-19
Endereco: Rua SANSAO ALVES DOS SANTOS N°: 400

Complemento: 2° ANDAR Bairro: CIDADE MONCOES

Cidade: Sao Paulo UF: SP CEP: 04571-090

Contrato: P-14722E Celebrado em:  04/07/2022 Vinculada a Art n°:

Valor: R$ 40.000,00 Tipo de Contratante: Pessoa Juridica de Direito Privado

Acao Institucional:

3. Dados da Obra Servico

Endereco: Avenida DOUTOR EPITACIO PESSOA N°: 211
Complemento: sala 05 Bairro: BOQUEIRAO
Cidade: Santos UF: SP CEP: 11045-301

Data de Inicio: 04/07/2022
Previsédo de Término: 22/07/2022
Coordenadas Geogréficas:

Finalidade: Infraestrutura Cadigo:
CPF/CNPJ:

4. Atividade Técnica

Quantidade Unidade
Consultoria
1 Projeto Infraestrutura 18,00000 dia
Coordenacgéao
2 Projeto Infraestrutura 18,00000 dia

Apo6s a conclusao das atividades técnicas o profissional devera proceder a baixa desta ART

5. Observacbes

Elaboracéo de Plano Basico de Implantagéo [ PBI para o projeto STS 11 no Porto de Santos " SP.

6. Declaraces

Acessibilidade: Declaro atendimento as regras de acessibilidade previstas nas normas técnicas da ABNT, na legislacdo especifica e no
Decreto n°®5.296, de 2 de dezembro de 2004.

DocuSigned by:

Sergio Luiy Ferneina d

D04100256520478...
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7. Entidade de Classe 9. Informagbes
- A presente ART encontra-se devidamente quitada conforme dados

INSTITUTO BRASILEIRO DE AVALIACOES E PERICIAS DE constantes no rodapé-versdo do sistema, certificada pelo Nosso Namero.

ENGENHARIA DE SAO PAULO - IBAPE
8. Assinaturas - A autenticidade deste documento pode ser verificada no site

. . ~ . www.creasp.org.br ou www.confea.org.br
Declaro serem verdadeiras as informacg6es acima

Sé&o Paulo 22 de ]U|h0 de 2022 - A guarda da via assinada da ART sera de responsabilidade do profissional
/ DocuSigned by: e do contratante com o objetivo de documentar o vinculo contratual.

Local 4 ,ldata
4 109V et
Y ikt KEMT? el
RENATO LUIS DA GAMAE QYRS ¥p iS4 838088887434 .
: : : ' www.creasp.org.br
L‘“ﬂ’ Ferreina Junion Tel: 0800 017 18 11
E-mail: acessar link Fale Conosco do site acima

COFCO INTERNATIONAL BRASI S K 2BA¥/ENPI: 06.315.338/0001-19

Valor ART R$ 233,94 Registrada em: 21/07/2022 Valor Pago R$ 233,94 Nosso Numero: 28027230221139583 Verséo do sistema
Impresso em: 22/07/2022 16:02:08
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Anotacao de Responsabilidade Técnica - ART ART de Obra ou Servigo

el
Lei n° 6.496, de 7 de dezembro de 1977 28027230221525925

Conselho Regional de Engenharia e Agronomia do Estado de Sdo Paulo

1. Responséavel Técnico

ROGERIO LIMA MARQUES

Titulo Profissional:  Engenheiro Civil RNP: 2605092992
Registro: 5060177534-SP
Empresa Contratada: LATINA PROJETOS CIVIS E ASSOCIADOS LTDA. Registro: 0388654-SP

2. Dados do Contrato

Contratante: TEC - TERMINAL EXPORT COFCO LTDA CPF/CNPJ:46.531.038/0002-72
Endereco: Rua XAVIER DA SILVEIRA Ne:

Complemento: S/IN ARMZ 12A MARGEM DIREITA SALA 01 Bairro: PAQUETA

Cidade: Santos UF: SP CEP: 11013-050

Contrato: Celebrado em: 04/07/2022 Vinculada a Art n°:

Valor: R$ 1.000.000,00 Tipo de Contratante: Pessoa Juridica de Direito Privado

Acao Institucional:

3. Dados da Obra Servico

Enderego: Rua XAVIER DA SILVEIRA Ne:
Complemento: S/N ARMZ 12A MARGEM DIREITA SALA 01 Bairro: PAQUETA
Cidade: Santos UF: SP CEP: 11013-050

Data de Inicio: 04/07/2022
Previsédo de Término: 04/01/2023
Coordenadas Geogréficas:

Finalidade: Outro Cadigo:
CPF/CNPJ:

4. Atividade Técnica

Quantidade Unidade
Elaboracgéo
1 Projeto Infraestrutura 6,00000 Més
Execucéo Infraestrutura 6,00000 Més

Apo6s a conclusao das atividades técnicas o profissional devera proceder a baixa desta ART

5. Observacbes

Elaboragéo do Projeto Basico e execucdo da demolicédo das instalagdes existentes para a implantacdo do Terminal Portuario da COFCO (STS11), localizado no Porto de Santos.

6. Declaraces

Acessibilidade: Declaro atendimento as regras de acessibilidade previstas nas normas técnicas da ABNT, na legislacdo especifica e no
Decreto n°®5.296, de 2 de dezembro de 2004.

DocuSigned by:

Sergio Luiy Ferreing Junion

D04100256520478...
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7. Entidade de Classe

SINDICATO DOS ENGENHEIROS NO ESTADO DE SAO PAULO -
SEESP
8. Assinaturas
Declaro serem verdadeiras as informacg6es acima

de

Local DocuSlgned by: data
(_ Kenens I\/u«w,ms

SeaGRF: 046.645.798-70

. . . J

Resolucéo n° 1.025/2009 - Anexo | - Modelo A
Pagina 2/2

9. Informagdes

- A presente ART encontra-se devidamente quitada conforme dados
constantes no rodapé-versdo do sistema, certificada pelo Nosso Nimero.

- A autenticidade deste documento pode ser verificada no site
www.creasp.org.br ou www.confea.org.br

- A guarda da via assinada da ART seréa de responsabilidade do profissional
e do contratante com o objetivo de documentar o vinculo contratual.

www.creasp.org.br
Tel: 0800 017 18 11
E-mail: acessar link Fale Conosco do site acima

TEC - TERMINAL EXPORT\CORGR\bhE20BRF/CNPJ: 46 531.038/0002-72

Valor ART R$ 233,94 Registrada em: 22/09/2022
Impresso em: 16/11/2022 10:05:55

Valor Pago R$ 233,94

Nosso Numero: 28027230221525925  Versao do sistema
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