RELATORIO DE IMPACTO DE TRAFEGO (RIT)

SUZANO
Obras de Ampliacdo do Terminal de Santos — STS07

novembro 2022


mailto:curio@uol.com.br

SUMARIO

1 INTRODUGAO ..o seseseeesesesseses s sssssssesseseaeseesesennns 3
2 ANTECEDENTES DE PLANEJAMENTO DO PORTO DE SANTOS............ 4
3 LOCALIZACAO DO TERMINAL STS07......ooooieeveeeeeeeereeeieseeeeeeeesseeessesssseessnesen 5
4 DEMANDAS GERADAS PELO EMPREENDIMENTO......ccooviieeeeereeae, 8
5 PERCURSOS A SEREM UTILIZADOS PARA ACESSO AO TERMINAL
ST S07 ootttk bt 9
6 CARACTERIZAC}AO DO SISTEMA VIARIO DE INTERESSE ... 12
6.1  CondigOeS OPEIaACIONAIS...........ceveivieerieeieeeieeeeteee e bbb seae 12
6.2 Caracteristicas Fisicas e Capacidade de Trafego.........c.ccccocouvevvvereiereicreiennee. 12
7 PERFIL DO TRAFEGO NO SISTEMA VIARIO DA MARGEM DIREITA
DO PORTO ..ottt sttt bbb sens 14
7.1  Estudos de Trafego Anteriores de Referéncia ..........cccoooeevevvereievccrccieerennennens 14
7.2  Linha Base de TrAfego.......cccocoriieiiieiieeeeee et 14
8 ANALISE DE IMPACTOS POTENCIAIS .......oooooeeeceeeeeeeeceseseeeeeeseseeseeessssessennnns 17


mailto:curio@uol.com.br

RELATORIO DE IMPACTO DE TRAFEGO (RIT)
SUZANO

Terminal de Santos — STS-07
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1 INTRODUCAO

Este documento apresenta o Relatorio de Impacto de Trafego (RIT) referente as obras de
ampliacéo e adaptacéo do Terminal STS-07 da SUZANO localizado no Bairro Macuco dentro do
Porto Organizado de Santos. Em estudos anteriores o terminal foi referenciado por T32.

A implantacdo e a ampliacdo do Terminal estdo ocorrendo em duas fases, sendo que a capacidade
de movimentagdo do terminal da Fase 1 (implantada e em operacédo) é de 1.000.000 t/ano, e a
Fase 1 + Fase 2 (em planejamento) sera de 1.800.000 a 2.400.000 t/ano de fardos de celulose,
sendo que sua capacidade de armazenamento (posicao estatica) é de 40.000 toneladas na Fase 1
e de 85.000 toneladas na Fase 1 + Fase 2 de fardos de celulose.

Tabela 1a — Capacidades de movimentacdo e estatica das Fases 1 e 2 do Terminal STS 07

Fase Capacidade de Movimentagdo Capacidade de Armazenamento
1 1.000.000 t/ano 40.000 t
2 2,400.000 t/ano 85.000 t

O objetivo do presente documento € registrar as interferéncias no transito e no sistema viario de
interesse para a movimentagdo de caminh@es durante o periodo de obras de amplia¢do no terminal
para a Fase 2. N&o havera demandas adicionais de movimentagdes de cargas rodoviérias na fase
de operacdo ja que todas as movimentacdes de celulose dessa fase serdo realizadas pelos modos
ferroviario e maritimo.

Uma referéncia utilizada de base de informacfes na elaboracdo do presente documento é o
Relatorio de Impacto de Trafego (RIT), de janeiro de 2021, componente do Estudo de Impacto de
Vizinhanca (EIV) e do Relatorio Ambiental Preliminar (RAP), elaborados pela Poyry Tecnologia,
referentes ao Terminal STS-14 da Eldorado Brasil cuja localizagdo é vizinha do Terminal STSO07.
A partir das informagdes desse Relatorio se identificam os padrdes existentes de trafego na area
de influéncia (linha base).

Os estudos identificaram que os impactos no trafego nos componentes viarios da margem direita
do Porto de Santos, decorrentes das operagdes previstas durante o periodo das obras de ampliacdo
do Terminal STS07 da SUZANO no Bairro do Macuco, sdo de muito pequena magnitude, ndo
alteram os padrdes de trafego existente e tampouco alteram os niveis de servi¢o de trafego
vigentes. N&o haverd apropriacdo relevante da capacidade viaria pelo trafego gerado pelo
empreendimento e tampouco havera risco esgotamento de capacidade de trafego dos
componentes do sistema vidrio na margem direita do Porto por conta do empreendimento.

De fato, no periodo de maior movimentacdo de trafego durante o periodo de obras, 5° més das
obras, estima-se que havera geracdo 38 viagens mensais de caminh8es com carregamentos de
materiais de construcdo, distribuidas no tempo, mantendo uma média de 9 viagens semanais,
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enquanto o trafego atual na perimetral da margem esquerda do Porto nas proximidades do Macuco
é da ordem de 400 veiculos equivalentes por hora.

Assim, levando em consideragdo, os aspectos fisicos e operacionais do sistema viério de interesse,
e 0 histdrico de trafego gerado pelos diversos terminais do Porto ao longo das vias que conformam
a perimetral da margem direita, pode-se concluir que as interferéncias potenciais de
movimentacdo de caminh@es geradas pelas obras de ampliacdo do Terminal STS07 ndo causarao
riscos de impacto associado ao uso da capacidade de trafego existente. A escala de movimentagdo
a ser gerada pelo empreendimento é insipiente quando comparada com a escala de movimentagéo
de veiculos nas vias da perimetral da margem direita do Porto na regido do Macuco.

2 ANTECEDENTES DE PLANEJAMENTO DO PORTO DE SANTOS

Para os interesses da presente andlise destaca-se o planejamento estratégico do Porto de Santos
cujo documento basico é o PDZ, Plano de Desenvolvimento e Zoneamento do Porto de Santos.

O PDZ foi elaborado pelo Governo Federal (Autoridade Portuédria de Santos - Santos Port
Authority — SPA /Ministério de Infraestrutura), em 2020, o Plano de Desenvolvimento e
Zoneamento do Porto de Santos (PDZ). Caracteriza-se como um documento de planejamento
flexivel e dindmico (Santos Port Authority - SPA, 2020).

O PDZ determina orientacfes quanto a configuracdo desejada para o porto nos horizontes de
curto, médio e longo prazos, com destaque para a distribuicdo geogréafica de seus terminais.
Procura-se, atraves dessa configuracdo, atender os objetivos estratégicos da SPA, que incluem a
consolidacdo de cargas em grandes clusters (areas que concentram a mesma tipologia de carga a
ser movimentada ou armazenada), buscando ganhos de escala, sinergias operacionais e redugdo
de interferéncias em acessos terrestres. Entre 0s objetivos estratégicos do PDZ incluem-se ainda
a adequacdo dos acessos ferroviarios e 0 adensamento de bergos/cais.

O Plano define a ocupacéo das areas portuarias, de forma a aumentar a eficiéncia das operacées
do porto como um todo, considera as agdes recentes do Ministério da Infraestrutura MINFRA
voltadas para a melhoria do sistema ferroviério de acesso. O PDZ projeta uma ampliagdo da
participacdo da ferrovia no acesso ao porto de 45 Mton (milhdes de toneladas) em 2020 para 86
Mton em 2040, chegando a 40% do total. Ainda que a participagdo do modo rodovidrio caia neste
periodo, ainda se prevé um aumento de cerca de 28 Mton na movimentacdo, passando de 73,3
Mton (2020) a 101 Mton em 2040. Em sintese, embora ocorra uma redugdo da participacdo do
modo rodoviario em termos de divisdo modal, estima-se um aumento no volume transportado por
esse modo.

O PDZ apresenta projecBGes por tipo de carga, bem como de expansdo de capacidade de
movimentacdo para os diversos tipos de produtos. Neste plano, tais projectes sdo analisadas
comparativamente com aquelas do Plano Mestre (Ministério dos Transportes, Portos e Aviacdo
Civil, 2006), cujas orientagdes buscou-se seguir. As necessarias alteragdes em relacdo ao proposto
no Plano Mestre decorrem da evolucdo observada em periodo recente das variaveis
macroecondmicas, e de algumas mudancas relevantes ocorridas na atividade portuéria: (i)
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encerramento das operagdes com contéineres na regido do Macuco e Sabod; (ii) aumento da
exportacdo de celulose; e (iii) aumento da demanda por fertilizantes (carga de importagao).

Assim, cabe mencionar que no bairro do Macuco, area de interesse do presente estudo, havera
reducdo da movimentacdo de cargas rodoviérias de contéineres.

3 LOCALIZACAO DO TERMINAL STS07

A SUZANO exporta celulose pelo porto de Santos através do Terminal STS07 localizado na Av.
Mério Covas Janior no bairro Macuco, margem direita, municipio de Santos. As imagens a seguir
ilustram a localizacdo do Terminal.

Figura 3a— Imagem dam

acrolocaliza¢éo do terminal. Fonte: Google Earth, 2020
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Figura 3b — Imagem da microlocalizacéo do terminal. Fonte: Google Earth, 2020
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Figura 3c — Localizagdo do Terminal STS07 nas Areas e instalagdes alfandegadas do porto
organizado
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Froﬂrite': Plano de Desenvolvimento e Zoneamento do Porto de Santos — PDZ (Santos Autoridade Portuaria/Ministério
da Infraestrutura - julho 2020)
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Figura 3d — Localizacdo do Terminal STS07
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4 DEMANDAS GERADAS PELO EMPREENDIMENTO

A estimativa de movimentac@es de cargas rodoviarias durante as obras de ampliagdo do Terminal
STSO07 é indicada na tabela e no histograma a seguir, elaborados com informacdes estimadas para
as obras de ampliagéo.

Tabela 4.a — Estimativas do nimero de viagens de caminhdes geradas pelas obras

Total . MES
Insumos de Frequéncia Origem
das Obras Viagens Viagens/semana 112 (3|4 |5 |6 |7 |8|9|10|11
A Séo
Contéineres 10 2 Paulo/SP 7] 3
Séo
Estacas 96 8 Paulo/SP 27 | 27 | 27 | 15
Séo
Aco 8 ! Paulo/SP ¢ ]2
Formas de Sdo
madeira 4 1 Paulo/SP 2 | 2
Santos
Concreto 79 5 Santos 20 | 20 | 20 | 19
S. Vicente
Estruturas Nova
metalicas 22 2 Bassano/RS g e e
NUmero total de viagens mensais | 7 | 30 | 27 | 27 | 38 |25 |24 |20 |8 | 8 | 5
NUmero aproximado de viagenssemanais | 2 | 8 | 7 [ 7 | 9 | 6 | 6 | 5 |2 2 |1

Figura 4.b — Histograma de nimero de Viagens geradas durante as obras
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Segundo as estimativas indicadas acima, a movimentacdo mais intensa de caminhfes para
chegada dos materiais de construcdo durante as obras ocorrerd no 5° més da obra de implantacéo
do terminal com total de 38 viagens com uma média da ordem de 9 viagens semanais.


mailto:curio@uol.com.br

5 PERCURSOS A SEREM UTILIZADOS PARA ACESSO AO TERMINAL STS07

Para transporte dos materiais de construgdo com origem em S&o Paulo, os veiculos chegardo ao
municipio de Santos através da Rod. Anchieta, Av. Cidade de Santos e Av. Méario Covas.

Para os materiais com origem em Nova Bassano (RS), os veiculos chegardo ao municipio de
Santos através da BR-116, Rod. Raposo Tavares, Rodoanel Méario Covas, Rod. Anchieta, Av.
Cidade de Santos e Av. Mério Covas.

Para 0os materiais com origem no Guaruja, os veiculos chegardo ao municipio de Santos através
da Rod. Cénego Domenico Rangoni e Av. Mario Covas.

Para 0os materiais com origem em Sdo Vicente, os veiculos chegardo ao municipio de Santos
através da Av. Martins Fontes, Av. Ayrton Senna da Silva e Av. Mério Covas.

O acesso das cargas rodoviarias procedentes da Regido Metropolitana de Sdo Paulo RMSP ao
Terminal STSO7 se dara através do sistema Anchieta-Imigrantes, e dos seguintes componentes
viarios:

e Via Anchieta

e Viaduto da Alemoa

e Av. Eng. Augusto Barata

e Rua Xavier da Silveira

e Auv. Cidade de Santos

e Av. Siqueira Campos (Canal 4)

e Retorno na ponte sobre o Canal 4

e Av. Siqueira Campos (Canal 4)

e Av. Cidade de Santos

e Acesso a Av. Eng. Ismael Coelho de Souza (em frente a Capitania dos Portos)

e Segue pela Av. Eng. Ismael Coelho de Souza até o terminal T-32

As vias mencionadas acima determinam o sistema viario para andlise de impacto de trafego do
empreendimento. A Unica interferéncia na rede viaria que ndo esté diretamente atrelada ao Porto
é o retorno na Av. Siqueira Campo, junto ao Canal 4, em um trecho de pequena extensdo para
acesso ao “sentido Anchieta” na Av. Mario Covas, conforme rota ilustrada nas imagens a seguir.
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Figura 5.a - Trecho final - retorno pela Av. Siqueira Campos (Canal 4) e acesso a Av. Mario Covas e entrada para a Av. Eng. Ismael Coelho de Souza.
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Imagens do trecho final para acesso ao terminal STSO7: retorno pela Av. Siqueira Campos
(Canal 4) e acesso a Av. Mario Covas e entrada para a Av. Eng. Ismael Coelho de Souza (em

frente a Capitania dos Portos)

Imagem 10 — Av. Cidade de Santos (aproximagao
com Awv. Siqueira Santos)

Imagem 12 — Av. Siqueira Santos (Retorno sobre
Canal 4)

Imagem 13 - Av. Siqueira Santos (lado oposto depois do
retorno, seméforo ¢/ Av. Mario Covas)

Google Eart

F

Av. Mério Covas - Entrada para Av. Eng. Ismael
Coelho de Souza (sentido V. Anchieta)

Vista aérea da entrada para a Av. Eng. Ismael Coelho de
Souza (em frente a Capitania dos Portos) pela Av. Mario
Covas

Fonte: Relatério de Impacto de Trafego; Eldorado Brasil; Terminal de Santos — STS-14; Poyry Engenharia;

janeiro/2021
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6 CARACTERIZACAO DO SISTEMA VIARIO DE INTERESSE

6.1 CondicOes Operacionais

As condicdes operacionais do sistema viario da margem direita do Porto de Santos sdo
heterogéneas no que se refere a: (i) geometria vidria; (ii) condicdes e tipologia de pavimentos;
(iii) capacidade de trafego; (iv) estacionamentos; e (v) interferéncia no trafego. A seguir é
apresentada uma breve descri¢do qualitativa das condigdes operacionais.

e Geometria viaria:

Todo o corredor de trafego da margem direita do Porto apresenta heterogeneidade quanto as
larguras das secBes transversais; nimero de faixas de trafego; dispositivos centrais de
separagdo ou canteiro central; tipologia e qualidade de pavimento. O corredor é também
heterogéneo nos aspectos de interferéncias transversais de trafego e de sinalizagdo
semafdrica com permissdes de contornos a esquerda.

¢ Qualidade do pavimento:

As vias que compbem o corredor viario da margem direita do Porto possuem trechos com
pavimento de paralelepipedo e com pavimento flexivel (asféaltico). Varios trechos de
pavimento de paralelepipedo apresentam condig¢des ruins, destacando-se defeitos de
desarranjo e desalojamento dos blocos e irregularidade longitudinal.

As condi¢des dos trechos com pavimentos com revestimento asfaltico ndo séo homogéneas
havendo variagdes desde pavimento em condi¢do de ruim a boa, em fung&o, principalmente,
do tempo decorrido desde a dltima intervencdo estrutural (geralmente, recapeamento).
Existem locais com defeitos estruturais (trincas por fadiga do revestimento, deformacao
permanente nas trilhas de roda e panelas).

e Estacionamentos:

Embora sejam disponiveis estacionamentos de espera, patios reguladores para controle de
acesso ao Porto (como o Rodopark em Cubatdo), o corredor viario apresenta trechos com e
sem acostamentos, com e sem permissdes de estacionamentos, além de trechos com
estacionamentos em posicdo transversal no canteiro central. Verifica-se que ocorre com
frequéncia a utilizacdo de faixas de acostamentos como estacionamento, assim como uso
indevido de estacionamento na via.

e Operacdes ferroviarias:

Ocorrem interferéncias da linha ferroviaria no trafego da avenida portuéria cuja operagdo
exige frequentes interrupcdes temporarias do fluxo de veiculos

6.2 Caracteristicas Fisicas e Capacidade de Tréafego

A capacidade tedrica de cada faixa de trafego com largura de 3,00 a 3,50 m de largura € de 1.700
veiculos equivalentes/hora para sistemas viarios livres de interferéncias (trafego de fluxo livre).

Para 0os componentes viarios que tém interferéncias transversais e de sinalizacdo entre outras, se
considera, para efeito do presente estudo, a capacidade correspondente a 50% da capacidade

12
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tedrica de fluxo livre, resultando em 850 veiculos equivalentes/hora para cada faixa de trafego. A

tabela a seguir apresenta as principais caracteristicas fisicas e operacionais das vias de interesse.

Tabela 4 a - Principais caracteristicas fisicas e operacionais das vias de interesse

Distancia a .
Stanct N° de Capacidade de
partir do Ne de . . ,
Componente viario Viaduto da Pistas Faixas Tipo de Trafego
P por Pavimento (Veq./h/sentido)
Alemoa . e
. Pista (**) (*%)

(km) (*)

Viaduto da Alemoa

(sentido Porto) 0 2 2 asfalto 1.700

Viaduto da Alemoa

(aproximagdo Av. Eng. 0,5 2 2 paralelepipedo 1.700

Augusto Barata)

Av. Eng. Augusto Barata

(BTP) 1.2 2 3 Asfalto 2.550

Av. Eng. Augusto Barata

(Entroncamento Porto 2,2 2 3 paralelepipedo 2.550

Sabo0)

Av. Eng. Augusto Barata .

(Ecoporto) 31 2 2 paralelepipedo 1.700

R. Xavier da Silveira

(proximo a R. Tiro 11) 5,0 2 3 asfalto 2.550

R. Xavier da Silveira

(Porto Paquetd) 5,7 2 3 asfalto 2.550

Auv. Cidade de Santos

(proximo ar. 6,8 2 3 asfalto 2.550

Anhanguera)

Av. Cidade de Santos

(préximo Av. Cons. 8,7 2 2 asfalto 1.700

Rodrigues Alves)

Av. Cidade de Santos

(aproximacéo com Av. 9,3 2 3 asfalto 2.550

Siqueira Santos)

Av. Siqueira Santos 9,5 2 2 asfalto 1.700

(acesso ao Retorno)

Av. Siqueira Santos

(Retorno sobre Canal 4) 95 1 asfalto 850

Av. Siqueira Santos

(seméforo ¢/ Av. Mério 9,7 2 2 asfalto 1.700

Covas)

Av. Mério Covas -

Entrada p/ Av. Eng. 10,0 2 2 asfalto 1.700

Ismael Coelho de Souza

dAeV'SESEA Ismael Coelho 10,0 Via interna ao porto que da acesso ao Terminal STS07

(*) quilometragem aproximada

(**) a geometria viaria ndo € homogénea podendo ocorrer trechos com variagdes no nimero de faixas de trafego
(***) para cada faixa de trafego foi considerada a capacidade de 850 Veq./hora que corresponde a 50% da capacidade
tedrica em regime de fluxo livre.

Cabe notar que as informacGes da tabela acima se referem as caracteristicas preponderantes, uma
vez que 0s componentes Viarios a serem utilizados no percurso dos caminh@es durante o periodo
de obras de ampliacdo do Terminal STS07 sdo heterogéneos quanto as caracteristicas fisicas e
operacionais, com variagdes nas larguras das se¢des transversais, interferéncias transversais de

13
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trafego, presenca de estacionamento na via, semaforos, contornos a esquerda, entre outros
condicionantes da capacidade e da fluidez de trafego.

7 PERFIL DO TRAFEGO NO SISTEMA VIARIO DA MARGEM DIREITA DO PORTO

7.1  Estudos de Trafego Anteriores de Referéncia

As principais fontes de informacdo que contemplam anélises e levantamentos de trafego na
margem direita do Porto sdo, para efeito do presente estudo, as seguintes:

e Relatorio Técnico N° MT-03 / 2016 - Programa de Mitigacdo das Interferéncias no
Sistema Viério - da Brasil Terminal Portuario S.A. — BTP - Santos — Estado de S&o Paulo.
Relatorio Anual de Resultados do Monitoramento de Trafego - Periodo junho/2015 —
junho /2016 e do Monitoramento de Estado de Pavimento de Junho de 2016 - agosto
2016. O referido Relatério foi elaborado pelo Eng. Luis Fernando Di Pierro e apresentado
pela BTP ao IBAMA em atendimento a Licenca de Instalagdo n® 719/2010 (22 retificacao)
e na fase de operacdo do terminal portudrio de acordo com a Licenca de Operacdo
n°1171/2013 (Retificacdo).

e Relatorio - Analises das Interferéncias do Empreendimento de Amplia¢do da Capacidade
do Terminal Valongo do ECOPORTO Santos nas Condicdes de Trafego da Area de
Influéncia - dezembro de 2014; elaborado para 0 ECOPORTO SANTOS, pelo Eng. Luis
Fernando Di Pierro.

e Relatério — Laudo de Caracterizagdo de Trafego Rodoviario de Terminal Logistico —
fevereiro de 2017; elaborado pela KIRRA Solucdes em Engenharia Ambiental para
CPEA Consultoria Planejamento e Estudos Ambientais; componente dos trabalhos
apresentados a CETESB no processo de licenciamento ambiental para regularizagéo do
Terminal Logistico ADM localizado no Porto de Santos, na Av. Mério Covas 2667, Ponta
da Praia, Santos.

e Relatdrio de Impacto de Trafego (RIT), componente do Estudo de Impacto de Vizinhanca
(EIV) e do Relatério Ambiental Preliminar (RAP), elaborados pela Poyry Tecnologia,
referentes ao Terminal STS-14 da Eldorado Brasil localizado no Bairro Macuco dentro
do Porto Organizado de Santos (janeiro/2021). Para a realizacdo desse estudo foram
realizados levantamentos expeditos de trafego em pontos selecionados do sistema viario
de interesse. Os trabalhos de campo foram realizados em 15 de janeiro de 2021, ao longo
dos periodos da manha e tarde.

A anélise dos resultados desses Estudos de Trafego com andlises e resultados de
levantamentos e séries historicas de trafego, teve por objetivo caracterizar o perfil do
fluxo de trafego ao longo do corredor viario da margem direita do Porto a partir de série
historica de levantamentos de trafego nas vias de interesse para o presente estudo.

7.2 Linha Base de Trafego

A principal caracteristica que se identifica, ao longo do tempo nos ultimos anos, é o perfil
decrescente do volume de trafego, no sentido desde a al¢a do viaduto da Alemoa até o final do
eixo viario préximo a Ponta da Praia. O maior volume de trafego é verificado sempre no trecho
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inicial, entre a alca do viaduto e a entrada da Brasil Terminais Portudrios BTP, seguindo
decrescendo, sempre com eventuais oscilacbes, ao longo do corredor formado desde a Av.
Engenheiro Augusto Barata até a Av. Mario Covas.

Figura 7 a - Grafico de evolucéo do volume de trafego em Veq./hora - Sentido Porto
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Fonte: Levantamento de campo realizado em 15 de janeiro de 2021

Figura 7.b - Gréfico de evolugéo do volume de trafego em Veq./hora - Sentido Via Anchieta
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Figura 7c - Histograma de volume de trafego em Veqg./hora - Sentido Via Porto
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Fonte: Levantamento de campo realizado em 15 de janeiro de 2021

Figura 7d - Histograma de volume de trafego em Veq./hora - Sentido Via Anchieta
Volume de Trafego (Veq./h)
SENTIDO VIA ANCHIETA
800
700
600
500
400
300
200
100

ALEMOA VALONGO ALFANDEGA RADAR CONCAIS BACIA
MACUCO

Fonte: Levantamento de campo realizado em 15 de janeiro de 2021

16
RDO Engenharia Ltda. — curio@uol.com.br — tel 11 991 575 576


mailto:curio@uol.com.br

8 ANALISE DE IMPACTOS POTENCIAIS

Nos estudos mencionados e utilizados como base de referéncia da demanda de trafego no sistema
viario de interesse, ndo sdo verificadas situacGes de esgotamento de capacidade. Ocorrem
variagdes no Nivel de Servigo de Trafego em trechos do eixo que conforma a perimetral da
margem direita do Porto.

Atualmente, os trechos dessa perimetral operam com nivel de servigo de trafego variando entre
NS=A (trafego de fluxo livre) até NS=B (trafego estavel). O nivel de servico NS = B é aquele no
qual a relagdo entre o volume de trafego e a capacidade de trafego (V/C), ambos expressos em
Veiculos Equivalentes por hora e por sentido, se encontra na faixa entre V/C= 0,318 e V/IC =
0,500.

Conforme apresentado no Capitulo 4 (Demandas Geradas pelo Empreendimento), a
movimentacdo mais intensa de caminhdes para chegada dos materiais de construcao gerada pelas
obras de ampliagdo do Terminal STSO7 ocorrera no 5° més da obra de implantagdo do terminal
com total de 38 viagens com uma média da ordem de 9 viagens semanais.

Considerando-se a escala do trafego existente nas vias do entorno do Porto (Capitulo 7), essa
movimentagdo ndo € relevante e ndo altera o padréo de trafego existente.

Assim, pode-se concluir que as interferéncias potenciais de movimentagdo de caminhdes geradas
pelas obras de ampliag&o do Terminal STSO7 néo causardo riscos de impacto associado ao uso da
capacidade de trafego existente. De fato, a escala de movimentacdo a ser gerada pelo
empreendimento (da ordem de 38 viagens/més) é insipiente quando comparada com a escala de
movimentag&o de veiculos nas vias da perimetral da margem direita do Porto na regido do Macuco
(da ordem de 400 veiculos equivalentes por hora/sentido).

Pode-se concluir que impactos no trafego nos componentes viarios da margem direita do Porto
de Santos, decorrentes das movimentacdes geradas pelas obras de ampliacdo do Terminal STS-
07 no Bairro do Macuco, sdo de muito pequena magnitude quando comparados com o0s volumes
de trafego existentes, de maneira que ndo alteram os padrBes de trafego existente e tampouco
alteram os niveis de servico de trafego vigentes. De fato, a escala de movimentacéo a ser gerada
pelo empreendimento (da ordem de 38 viagens/més) é insipiente quando comparada com a escala
de movimentacgdo de veiculos nas vias da perimetral da margem direita do Porto na regido do
Macuco (da ordem de 400 veiculos equivalentes por hora/sentido).

Dessa forma, os impactos potenciais decorrentes da movimentacao de veiculos gerada pelas obras
sdo aqueles inerentes a obras civis, associados a riscos de acidentes, emissdes de gases e material
particulado, e acidentes com derramamentos de cargas e/ou produtos contaminantes.

Cabe destacar que no caso de transporte de componentes de obras de grandes dimensdes deverao
ser atendidas as exigéncias legais aplicaveis incluindo a apresentacdo de Autorizacdo Especial de
Trafego AET conforme requisitos da Resolucdo DNIT N° 1, de 8 de janeiro de 2021, que
estabelece normas sobre o uso de rodovias federais por veiculos ou combinacdes de veiculos e
equipamentos, destinados ao transporte de cargas indivisiveis e excedentes em peso ou
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dimenses, observados os limites e os requisitos estabelecidos pelo Conselho Nacional de
Transito.

Sugere-se a obrigatoriedade de utilizar coberturas de lonas nas cacambas de caminhdes com
carregamentos de materiais de construcdo que possam cair na via durante o transporte como areia,
pedras, solos entre outros.

Eng. Luis Fernando Di Pierro

CREASP: 0601406759
Novembro 2022
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