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LIMITACAO DE RESPONSABILIDADE

Este documento foi elaborado pela Consultoria, Planejamento e Estudos Ambientais (CPEA)
com observancia das normas técnicas recomendaveis e em estrita obediéncia aos termos do
pedido e contrato firmado com o cliente. Em razdo disto, a CPEA se isenta de qualquer
responsabilidade perante o cliente ou terceiros pela utilizagdo deste trabalho, ainda que
parcialmente, fora do escopo para o qual foi preparado. Este relatério é de uso exclusivo do
cliente, ndo se responsabilizando a CPEA pela utilizacdo do mesmo, ainda que em parte, por
terceiros que dele venham a ter conhecimento.
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GLOSSARIO
ANTAQ Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios
CBS e ISC California Bearing Ratio e indice de Suporte Califérnia — métodos utilizados para avaliar a
resisténcia de pavimentos
COMAIV Comissao Municipal de Andlise de Impacto de Vizinhanga
CONAMA Conselho Nacional do Meio Ambiente

CONDEPASA Conselho de Defesa do Patriménio Cultural de Santos

CONDEPHAAT Conselho de Defesa do Patrimoénio Histdrico, Artistico, Arqueoldgico e Turistico do Estado de Sdo

Paulo
Conportos Comissdo Nacional de Seguranca Publica nos Portos, Terminais e Vias Navegdveis
CONTRAN Conselho Nacional de Transito
DHN Diretoria de Hidrografia e Navegacdo
DIROP Diretoria de Operag8es do Porto de Santos
EIV Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanga
FCA Ferrovia Centro-Atlantica
IBGE Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica
IMO Organizagdo Maritima Internacional
IPHAN Instituto do Patriménio Histdrico e Artistico Nacional
ISPS Code Codigo Internacional para Seguranca de Navios e Instalages Portudrias
ISSQN Servicos de Qualquer Natureza
PBI Plano Basico de Implantacdo
PEI Plano de Emergéncia Individual
RIT Relatdrio de Impacto no Trafego
SAAO Separador de areia, agua e éleo
SAO Separador de agua e éleo
SPA Santos Port Authority
TEC Terminal Export COFCO Ltda.
TPB Tonelagem de porte bruto
ZP Zona Portudria
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1. INTRODUCAO

O presente Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanga (EIV) foi elaborado em atencdo a Lei
Complementar n? 793, de 14 de janeiro de 2013 e suas alteragBes (LC n2 869 de 19/12/14 e LC
n2 916 de 28/12/15), que disciplina a exigéncia do Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanga no
Municipio de Santos, conforme preconizam: a Lei Federal n? 10.257 de 10 de julho de 2001 —
Estatuto das Cidades; e a Lei Complementar n2 1.005 de 16 de Julho de 2018 — que institui o
Plano Diretor de Desenvolvimento e Expansdo Urbana do Municipio.

O presente EIV foi elaborado em consonancia com os requisitos legais aplicaveis e seguiu as
determinacOes previamente estabelecidas junto ao Termo de Referéncia n2 08/2022
(Referéncia P.A. 54.829/2022-48), devidamente apresentado no Anexo 1-1 deste documento,
emitido pela Comissdao Municipal de Andlise de Impacto de Vizinhanca (COMAIV) da Prefeitura
Municipal de Santos.

Cabe aqui salientar que o Termo de Referéncia foi elaborado apds analise do Plano de
Trabalho, que considerou as atividades principais e secundarias previstas a opera¢do do Novo
Terminal STS11, sob responsabilidade da empresa TEC—Terminal Export COFCO Ltda, conforme
descrito no presente EIV.

Seguindo o rito técnico, além da caracterizacdo do empreendimento, o EIV apresenta o
diagnodstico da area de influéncia dos aspectos pertinentes e aplicaveis ao terminal em questao,
avaliando os impactos relacionados e prevé as medidas mitigadoras e de controle, e concluiu
pela sua viabilidade urbanistica e ambiental. Em anexo sdo apresentadas informacdes
complementares como as plantas e as assinaturas de responsabilidade técnica.

Por fim, em atencdo ao Paragrafo Unico do Art. 20 da Lei Complementar n2 793, de 14 de
janeiro de 2013, atestando a veracidade das informacdes fornecidas neste EIV, o documento é
assinado pelos representantes legais do empreendimento, bem como pelo responsavel técnico

pelo estudo.

1.1. OBJETIVO

O objetivo do presente documento é o de apresentar a Comissdo Municipal de Andlise de
Impacto de Vizinhanca (COMAIV) da Prefeitura Municipal de Santos, o Estudo Prévio de
Impacto de Vizinhanca (EIV) do Novo Terminal STS11, elaborado pela empresa Consultoria,
Planejamento e Estudos Ambientais (CPEA) e em solicitacdo da TEC — Terminal Export COFCO
Ltda.
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1.2. EMPREENDOR E EMPREENDIMENTO

Razdo Social: TEC — Terminal Export COFCO Ltda.

Logradouro: Rua Xavier da Silveira, s/n, Armazém 12, Sala 01, Margem Direita

Bairro: Paquetd Municipio: Santos CEP: 11013-050

Telefone: 11-3566-8600
CNPJ: 46.531.0138/0002-72

Enderego para Correspondéncia: Rua Xavier da Silveira, s/n, Armazém 12, Sala 01

Bairro: Paqueta Municipio: Santos CEP: 11013-050

Responsavel Legal: Sergio Luiz Ferreira Junior

Responsavel Técnico Ambiental: Camila de Carvalho Sousa

Telefone para contato: (66) 99616-6394 | Email: camilacarvalho@cofcointernational.com

1.3. EMPRESA RESPONSAVEL PELA ELABORAGAO DO EIV

Razao Social: Consultoria, Planejamento e Estudos Ambientais - CPEA

Logradouro: Rua Enguaguagu, n? 99

Bairro: Ponta da Praia Municipio: Santos CEP: 11035-071
Telefone: (13) 3035-6002 Fax: (13) 3035-6004
CNPJ: 04.144.182/0002-06 Email: contato@cpeanet.com

Enderego para Correspondéncia: Rua Enguaguacgu, n® 99

Bairro: Ponta da Praia Municipio: Santos CEP: 11035-071

Contato: Mauricio Tecchio Romeu

Telefone para contato (11) 4082-3200 Email: mauricio.romeu@cpeanet.com

1.3.1. Equipe Técnica
A equipe técnica responsavel pela elaboracdo deste Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV)
¢ apresentada a seguir. As AnotacGes de Responsabilidade Técnicas (ART) emitidas pela

Coordenacdo Geral e Executiva deste documento sdo apresentadas no Anexo 1.3.1-1.

Nome Formagao Registro no Conselho de Classe
Mauricio Tecchio Romeu Engenheiro Quimico CREA-SP: 0682149514
Felipe Martin Correa de Castro e Silva Engenheiro Quimico CREA-SP: 5063305964
Maria Aparecida Galhardo Louro Gedgrafo CREA-SP: 5061712591
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2. DESCRICAO DO EMPREENDIMENTO

O empreendimento consiste na implantacdo e operacdo do Novo Terminal STS11 sob
responsabilidade da TEC — Terminal Export COFCO Ltda, destinado a movimentacdo de granéis
solidos vegetais, especialmente agucar, graos de soja, milho e farelo de soja.

O local destinado a implantagdo do Novo Terminal STS11, compreende uma area total de
98.159 m? com 629 metros de comprimento, localizada na margem direita do Complexo
Portuario de Santos entre os cabecos 160 a 181, na regido do Paquetd, municipio de Santos (SP).

O local previsto para a implantacdo e operacdao do empreendimento caracteriza-se como
um brownfield, previamente ocupado, sendo que algumas estruturas existentes serdo
demolidas ou reformadas. As atividades previstas de implantacdo serdo executadas em 2 fases
até configuracdo final do futuro Terminal STS11, conforme descrito ao longo do presente item.

Para a operacdo do Novo Terminal STS11 serdo implantados os equipamentos e edificacdes
a serem utilizados na operacgdo portudria. Conforme a Minuta de Contrato de Arrendamento,
do Edital do Leildo N2 01/2022-ANTAQ, a disponibilizacdo da drea para o arrendatario ocorrera

em duas etapas, correspondentes as fases previstas de implantacdo do empreendimento:
» Primeira etapa de transicdo: Area de 61.976 m?; e
» Segunda etapa de transicdo: Area adicional de 36.183 m? (totalizando 98.159m?).

O detalhamento das areas e atividades previstas em cada uma das fases serad abordado ao
longo do presente documento, seguindo as premissas abordadas no Plano Basico de
Implantacdo (PBI), constante da Minuta de Contrato de Arrendamento, do Edital do Leildo N2
01/2022-ANTAQ, que contempla o conjunto de elementos necessarios e suficientes para
informar ao Poder Concedente as etapas e estratégias de implantacdo das Atividades por parte
da Arrendataria, apresentando a caracterizacdo das instalagdes portuarias a serem utilizadas
pela Arrendatdria, integrantes ou ndo do Arrendamento, existentes ou a serem por ela
implantadas, bem como a sua adequacdo aos requisitos especificados no edital de licitacdo.

No Anexo 2-1 é apresentado o contrato de arrendamento junto a Santos Port Authority (SPA).

2.1. LOCALIZAGAO E ACESSOS

As principais vias rodoviarias de conexao ao Complexo Portudrio sdo a Rodovia SP-021, a
Rodovia SP-150, a Rodovia SP-160, conhecidas respectivamente, nos trechos de maior
relevancia para o estudo, como Rodoanel Mario Covas (trechos sul e leste), Rodovia Anchieta
e Rodovia dos Imigrantes. Nas proximidades encontram-se ainda a Rodovia SP-055,
denominada Rodovia Padre Manoel da Nobrega no trecho oeste e Rodovia Dr. Manoel Hypdlito

Rego no trecho leste.

CPEA 4985 — Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanca (EIV)
TEC — Terminal Export COFCO / Novo Terminal STS11



DocuSign Envelope ID: AB52D58F-96C1-4294-BD65-A3DFA16038A1

5

| CPEA

&v COFCO INTL

Pelo modal ferrovidrio o acesso é pelos ramais da MRS Logistica, Ferrovia Centro-Atlantica
S.A. (FCA) e Rumo Logistica, enquanto dentro dos limites do Porto, a operacdo ferroviaria é
feita pela concessionaria PORTOFER.

A drea prevista do Novo Terminal STS11, localiza-se na regido do bairro Paqueta, destinando-
se a movimentacdo e armazenagem de granéis solidos vegetais, especialmente acucar, graos
de soja, milho e farelo de soja. O acesso rodovidrio ao terminal se da através da Av. Eduardo
Pereira Guinle.

A Figura 2.1-1 apresenta a seguir a localizacdo e configuracdo da area prevista do Novo
Terminal STS11.
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Figura 2.1-1: Localizacdo e acessos a area do Novo Terminal STS11 da TEC - Terminal Export COFCO

2.2. DESCRIGAO DA AREA DO NOVO TERMINAL STS11

A drea do Terminal STS11 localiza-se na regido do Paquetd, na margem direita do Complexo
Portuario de Santos e foi tradicionalmente ocupada por diferentes arrendatdrios que

movimentam graos, acucar e celulose.
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Visando aprimorar as divisGes produtivas, o Plano de Arrendamento da Autoridade Portudria,
prevé a consolidacdo da regido do Paqueta exclusivamente a movimentacdo de granéis sélidos
vegetais.

Com a configuracdo do Novo Terminal STS11 deverdo ser desenvolvidas as atividades de
recebimento, armazenagem e embarque de granéis sélidos vegetais, pelos tipos de navegacao

longo curso e cabotagem. A Figura 2.2-1 a seguir mostra a area do Terminal STS11, na situacdo

atual.

Figura 2.2-1: Area do Arrendamento Situag&o Atual

A drea total do Novo Terminal STS11 serd composta em duas fases, sendo uma area de
61.976 m? na Fase 1, passando para a configuracdo final de 98.159 m? a partir da Fase 2,

contando com dois bergos exclusivos.

= Fase 1: Todos os ativos, exceto Terminal 12A e faixa do cais incluindo Terminal
Maritimo da Cereal Sul, area da Rishis que sera transferida (entrega prevista para

junho de 2023), Armazéns da Rodrimar e Bracell e berco dos armazéns 13, 14 e 15;

= Fase 2: Incorporacdo do Terminal 12A, com respectiva faixa de cais, ao final de seu

prazo de arrendamento.

Conforme previsto no PBI os prazos para liberacdo das areas em cada fase serdo:

CPEA 4985 — Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanga (EIV)
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= Até 17/12/2022, haverd a assuncdo de toda a area da Fase 1, com término da
vigéncia do contrato de arrendamento DP/55.2002 operado pela Cereal Sul Terminal
Maritimo S/A., perfazendo 61.976 m?;

= Em junho/2023, serd entregue a area da Rishis e em 02/12/2024, o terminal
incorporard area do contrato DP/56.2002 operado pela Terminal 12A S/A, com a
atual recepcdo rodoferroviaria, bem como vias publicas em seu entorno e cais do
berco Armazém 12A a sua frente, em decorréncia do término do referido contrato,
perfazendo 98.159 m?2.

O Terminal terd conexdes rodovidria e ferroviaria para a Regido Metropolitana da Baixada
Santista e conexdo por correias transportadoras para o cais junto aos bercos de atracacdo,
correspondente aos segmentos “Armazém 12A", “Armazém 13/14” e “Armazém 15”.

As faixas de cais dos armazéns 12A, 13, 14 e 15 que atualmente sdo de uso publico, passardo
a ser de uso exclusivo do arrendatario, fazendo parte da drea do arrendamento.

Para a implantacdo do novo Terminal STS11 denominado TEC - TERMINAL EXPORT COFCO
LTDA, sera constituido um novo ramal ferroviario de acesso ao terminal, na area atualmente
ocupada pelos armazéns 7 ao 11, os quais serdo demolidos pelo interessado para esta
construcdo, sendo que este ramal ferroviario ficard parte integrante da concessionadria
PORTOFER. O armazém 8 e a Casa de Mdaquinas n2 02 serdo relocados para area do armazém
4,

A Figura 2.2-2 a seguir apresenta a area total do | STS11 (vermelho) e destaca o futuro ramal

ferrovidrio externo que servira o novo terminal (amarelo).

e

Futuro Terminal STS11
Xr e ‘ VR,

Futuro Ramal
Ferroviario

CPEA 4985 — Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanca (EIV)
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Figura 2.2-2: Area prevista do Futuro Terminal STS11 e do Futuro Rama Ferroviario

Na Figura 2.2-3 a seguir sdo apresentadas as delimitacSes previstas as Fases 01 e Fase 02 de

configuracdo final do Novo Terminal STS11.

Area Total STS11 FASE 01 = 61.976 m?

- - »" e f 3 A ; “ y
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Area Total STS11 FASE 02 = 98.159 m?
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Figura 2.2-3: Fases 01 e 02 previstas do Novo Terminal SST11

2.3. ATIVIDADES DE IMPLANTAGAO DO EMPREENDIMENTO

Para viabilizar a adequada implantacdo do empreendimento serdo necessarias diversas

atividades de adequacdo das estruturas civis, incluindo demoli¢des e realocacdes de estruturas,

além de obras civis de reforgo, estruturacdo e tratamento do terreno.

14

Dentro da area do terminal serdo realizados os seguintes investimentos:

Instalacdo de estrutura para o cercamento do terminal;
Aquisicdo e instalagao de Sistema de combate a incéndio;

Aquisicdo e instalacdo de trilhos ferroviarios para criacdo de ramais ferroviarios

internos;

Pavimento rigido para o sistema de recepc¢do rodoviario do terminal,
Pavimento flexivel para drea de estacionamento e vias interna;
Reforma de edificacdo destinada ao futuro prédio administrativo;

Construcdo de passarela para pedestre de acesso ao prédio administrativo e

estacionamento;
Construgdo de novos silos com capacidade estatica total de 225.000 toneladas;

Construcdo de um novo armazém graneleiro com capacidade estatica de 182.000

toneladas;

Aquisicdo de dois equipamentos para carregamento de navios (carregadores de
navios Shiploader, com capacidade nominal individual de 3.000 t/h, com dimensdes

para atender embarcacdo de projeto tipo Panamax de pelo menos 80 mil TPB);

Aquisicdo de conjunto de equipamentos para transporte de granéis entre o cais,
armazéns e silos com capacidade nominal de 1.500 t/h para recepgdo (ferrovidria e
rodovidria) e 3.000 t/h para expedicdo aquavidria, incluindo sistema de
despoeiramento, torre de transferéncia, elevador de canecas e balanca de fluxo,

com capacidades equivalentes;

Aquisicdo e instalacdo de sistema de descarregamento ferroviario com capacidade

de recepcdo anual de 9 milhdes de toneladas ano;

TEC — Terminal Export COFCO / Novo Terminal STS11
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» |nstalacdo de 7 (sete) balancgas rodoviarias;
» |nstalacdo de 6 (seis) balancgas ferroviarias;

= Agquisicdo de sistema de descarregamento rodovidrio com capacidade de recepgao

anual de 6,5 milhoes de toneladas ano;
= Agquisicdo de 5 (cinco) pas carregadeiras para mover a carga no interior do armazém;
= Aquisicdo e instalacdo de subestacdo para operacdo do terminal.
Na drea comum ao porto serdo realizados os seguintes investimentos:
= Nova central de distribuicdo;
= Reforco do canal da catraia;
= Recuperacdo e reforco estrutural do Cais Armazém 12;
» Dragagem aprofundamento Cais Armazéns 11/12 - 13 metros;
= Patio ferrovidrio do Paquets;

o Demolicdo Armazéns 07, 09, 10 e 11 e realocacdo e Anastilose do Armazém
08 e Casa de Maquinas n2 02;

o Ensaios geotécnicos carga patio ferroviario;

o Pétio Ferroviario contendo superestrutura, fundacao e reforco de aterro.

2.3.1. Plano de Demoligcdo e Realocagdo de Estruturas

A fim de viabilizar a implantacdo das Fases 01 e 02, além do ramal ferrovidrio diversas
estruturas serdo demolidas e outras realocadas, conforme apresentado na Tabela 2.3.1-1 a
seguir. Nas Figuras 2.3.1-1 e 2.3.1-2 tais estruturas sdo identificadas na area do Novo Terminal

STS11 e do Ramal Ferroviario.

CPEA 4985 — Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanca (EIV)
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Tabela 2.3.1-1: Atividades prévias a implantagdo do Ramal Ferrovidrio e das Fases 01 e 02 do Novo Terminal STS11

Implantagdo Descri¢do Atividades

Armazéns 13 e 14 Fibria (Bracell) | A serem demolidos e removidos

Armazém 15 A ser demolido e removido
Fase 01 Silos 1, 2 e 3 Cereal Sul A serem demolidos e removidEos
Armazéns Ill e VIII Rodrimar A serem demolidos e removidos

Rishis (**) A drea contida no perimetro de arrendamento serd demolida e

removida

Prédio administrativo T12A A ser demolido

Armazém 12A A ser mantido e reformado onde necessario

Equipamentos Armazém 12A A serem mantidos e reformados onde necessario

Face 02 Carregador de Navios Existente A ser desmontado e sucateado

Atual recepcdo rodoferroviaria A ser demolida, removida e aterrada

Prédio Administrativo (DIROP) A ser reformado, sendo transformado nos escritérios

Armazém 7 A ser demolido e removido

Armazém 8 Realocado para drea do Armazém 4 (Anastilose)
Ramal Casa de Maquinas n2 02 Realocada para as proximidades do Armazém 4 (Anastilose)
Ferroviario | Armazém 9 A ser demolido e removido

Armazém 10 A ser demolido e removido

Armazém 11 A ser demolido e removido

(**) Area serd liberada em junho de 2023.
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ARM 12A

Convengoes Cartograficas

(9[} Bergos - Rishis
Terminais do Cais do Paqueta Rodrimar — Armazém ll|
Cereal Sul—Silos 1,2 e 3 Rodrimar — Armazém VIII
Fibria — Armazém 13/14 - .
Terminal 12A

Figura 2.3.1-1: Estruturas existentes na drea do Novo Terminal STS11

Legenda

- Armazém 7 Casa de Pedra
- Armazém 8 Armazém 9

- Armazém 10
- Armazém 11

Figura 2.3.1-2: Armazéns 7,9, 10 e 11 a serem demolidos e Armazém 8 e Casa de Maquinas n2 02 na area do Ramal
Ferrovidrio

CPEA 4985 — Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanca (EIV)
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Para o acesso ferroviario ao Terminal COFCO o projeto prevé a implantacdo de um patio

2.3.2. Patio Ferroviério do Paquetd

ferrovidrio composto por 04 novas linhas ferrovidrias, a partir da drea onde existiu o antigo
Armazém 6 nas proximidades do Armazém 7 e se desenvolverd até as proximidades do Edificio

da antiga DIROP do Porto de Santos, conforme apresentado na Figura 2.3.2-1.

‘In‘g,cm‘PatnoFernovuaruo
""\“-.M‘

/ Lemino doPétjg:Ferroviério}
"4’ iy, = . .J'D'R'OPJL‘

b

Figura 2.3.2-1: Ponto de inicio e término do pétio ferroviario

Para viabilizar a construcdo do patio ferroviario devem ser demolidos os armazéns 7, 9, 10
e 11 com todo o material enviado para local de destinacdo apto e licenciado. Contudo, o
armazém 8 e o edificio denominado Casa de Maquina n? 02 situado entre os armazéns 8 e 9
deverdo ser relocados utilizando a técnica de anastilose para a drea indicada na Figura 2.3.2-2
abaixo, sendo esses representados pelas figuras geométricas, no lado superior esquerdo,

marcados em lilas e laranja respectivamente.

Figura 2.3.2-2: Localizagdo do Armazém 8 e Casa de Maquinas n2 02

Importante considerar que no caso das demolicGes dos armazéns 7,9, 10 e 11, assim como
na remog¢do do armazém 8 e da Casa de Mdquinas n2 02, os servicos deverdo se referir ndo sé

a retirada da cobertura e das paredes, como também do piso.

CPEA 4985 — Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanca (EIV)
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Isto se faz necessdrio no caso da area entre o armazém 7 e 11, pois devera ser recomposta
a superficie do terreno para receber a superestrutura ferrovidria das 4 novas linhas
Salienta-se ainda, que todas as atividades de demolicdo deverdo seguir as premissas

previstas no Plano de Demoli¢do apresentado na integra no Anexo 2.3.2-1 deste EIV.

2.3.2.1. Tratamento do Terreno na Area dos Armazéns Demolidos

Apds a demolicdo e anastilose do armazém 8 e da Casa de Maquinas n? 02, toda a area onde
serdo implantadas as 4 linhas férreas devera receber tratamento apropriado para instalar a
fundacdo da ferrovia.

Este tratamento constara das seguintes etapas:
=  Remocgdo de solo solto e eventuais entulhos resultantes da demoligdo do piso;

= Reaterro até o nivel do cais existente com material adequado e com caracteristicas

tais que garantam graus de compactacdo de 100% e ISC (CBR) superior a 10%.

O nivel da terraplenagem devera ter caimento de modo a manter a drenagem de forma
adequada.

A Figura 2.3.2.1-1 a seguir ilustra a solucdo de reforco e implantacdo das novas 4 linhas

férreas com sua superestrutura.

- OE W

Figura 2.3.2.1-1: Seg3o tipica do Novo Patio Ferrovidrio

2.3.3. Obras de Recuperagao e Reforgo Estrutural do Cais Armazém 12

Visando adequar o trecho frontal ao antigo Armazém 12, a fim de garantir a estabilidade das
estruturas do cais, a autoridade portudria (SPA) desenvolveu um projeto de recuperacdo deste

trecho com a premissa que a dragagem seria até a cota -10,40 m DHN, como mostrado na

Figura 2.3.3-1 a seguir.

CPEA 4985 — Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanca (EIV) 19
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Figura 2.3.2-1: Projeto de Reforg¢o do Trecho do Cais Frontal ao Antigo Armazém 12 - Planta
Na Figura 2.3.2-2 a seguir se mostra o corte tipico do cais neste trecho com detalhes da

solucdo do reforco estrutural, composto de uma nova parede de estacas prancha (comb-wall)
ancorada em cavaletes de estacas tipo raiz, com dragagem até a cota -10,40 m DHN.

X J

Figura 2.3.2-2: Projeto de Reforgo do Trecho do Cais Frontal ao Antigo Armazém 12 — Corte
2.3.4. Dragagem e Aprofundamento Cais Armazéns 11/12 - 13 metros
A solucdo de reforco estrutural apresentada anteriormente, no Item 2.3.3, previa a

CPEA 4985 — Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanca (EIV)
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-13,00 m, de forma que o projeto inicial foi incrementado com estruturas adicionais que
garantam a estabilidade, em decorréncia do aumento dos esforcos horizontais dada a nova
profundidade de dragagem.

Salienta-se ainda, que o tratamento previsto originariamente ndo era para todo o berco,
mas para uma zona onde ocorreu uma movimentagao da conten¢cdo em muro gravidade. Desta
forma, considerando a atual previsdo de dragagem até a cota -13,00 m, o refor¢co deve se
estender por toda drea do novo berco, incluindo, trechos que ndo haviam sido considerados
anteriormente. Na Figura 2.3.4-1 a seguir é apresentada em planta e corte da solucdo de

reforco prevista para as obras de aprofundamento de calado dos bercos de Outeirinhos:

[ - [ore SN

Figura 2.3.4-1: Reforgo dos Bergos de Outeirinhos — Planta e Corte

A nova solucdo contempla:

» Cravacdo de cortina de estacas prancha (comb-wall) similar ao projeto proposto, mas

desde o inicio no cabego 151 até o cabeco 159;

= Dragagem da cota atual até a cota -13,00 m deixando uma berma no trecho junto ao

cais atual com largura de 6,00 m e talude de 1V:3H;

= Cravacgao de estacas tubulares metdlicas de 800 mm de diametro, preenchidas com
concreto armado no trecho superior, criando cavaletes para resistir aos novos

esforgos horizontais;

= Execucdo de nova estrutura de cais apoiada nos cavaletes de estacas e na cortina de

estacas prancha.

A Figura 2.3.4-2 a seguir ilustra em planta a solucdo proposta.

CPEA 4985 — Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanca (EIV)
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Figura 2.3.4-2: Nova Solucdo Proposta Para o Reforgo do Cais
Borda do Cais Existente

2.3.5. Recuperacdo do Pavimento nas Areas Entre a Linha Férrea Nova do Lado Mar e a

Toda a area entre a borda do cais e as novas linhas férreas deverdo receber uma nova
pavimentacdo e um novo sistema de drenagem de aguas pluviais.

Preliminarmente se propde um novo pavimento de blocos de concreto intertravados, o que
exigira a demolicdo e remocdo do pavimento existente.
2.3.6. Estacdo de Classificagao Rodovidria

Para a classificacdo rodoviaria do produto recebido nas carretas, serdo construidas cinco
estacGes idénticas, abrigadas lada a lado numa Unica edificacdo (geminadas).

estacdo de classificacdo rodovidria.

Cada estacdo serd equipada com um coletor de amostras para retirada de varias amostras
em uma Unica carreta. A Figura 2.3.6-1 a seguir mostra uma imagem ilustrativa da proposta de

CPEA 4985 — Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanca (EIV)
TEC — Terminal Export COFCO / Novo Terminal STS11



DocuSign Envelope ID: AB52D58F-96C1-4294-BD65-A3DFA16038A1

&. COFCO INTL (?

| CPEA

Figura 2.3.6-1: Imagem ilustrativa da Estacdo de Classificagdo Rodovidria

2.3.7. Moegas Rodovidrias

Para a recepcdo rodoviaria serdo construidas cinco moegas rodovidrias idénticas, abrigadas
lada a lado numa Unica edificacdo (geminadas). Cada moega esta equipada com um tombador
de carretas de capacidade 100 toneladas de capacidade e 30 metros de comprimento,
encaminhando o produto escoado para a uma moega instalada na parte inferior.

Previamente a descarga na moega a carreta é pesada com a carga, travada no tombador,
para entdo ser acionado o cilindro hidraulico para erguer a carreta para o escoando da carga
através de sua guarda traseira, descarregando na moega. O produto descarregado é transferido
para um transportador de correia.

Para evitar a dispersdo de pd na descarga em cada moega rodoviaria serd implantado um
sistema de despoeiramento com filtro de mangas de grande capacidade, composto por
ventilador, filtro de mangas, chaminé e valvula rotativa. Afigura 2.3.7-1 ilustra a moega
rodovidria em corte. As moegas serao munidas de porta de acionamento automatico, sendo a

operacdo de descarga realizada em modo "portas fechadas".

CPEA 4985 — Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanga (EIV)
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Figura 2.3.7-1: Moega Rodovidria

2.3.8. Moegas Ferrovidrias

A recepcdo pelo modal ferroviario sera realizada por meio da construcdo de quatro moegas
ferrovidrias idénticas, abrigadas lado a lado em uma Unica edificacdo (geminadas). Cada moega
serd equipada com uma balanca tipo pogo com capacidade de 140 toneladas na entrada e outra
balanca tipo poco de igual capacidade na saida.

Para a descarga na moega, os vagles carregados serdo pesados na entrada da moega,
posicionados no interior da moega ferroviaria para descarga, a qual descarregara quatro vagdes
simultaneamente e na saida da moega. Os vagdes sem carga serdo novamente pesados.

Para tal, cada moega ferrovidria tera sob cada vagdo descarregado trés moegas. O produto
descarregado na moega ferroviaria é transferido para um transportador de correia instalado
sob estas.

Para evitar a dispersdo de pd na descarga de vagbes existira um sistema de despoeiramento
com filtro de mangas de grande capacidade, composto por ventilador, filtro de mangas,

chaminé e valvula rotativa. A Figura 2.3.8-1 ilustra a moega ferroviaria em corte.
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Figura 2.3.8-1: Moega Ferrovidria

2.3.9. Armazém Graneleiro — 182.000 Toneladas

Sera construido um novo Armazém Graneleiro de 182.000 toneladas. O armazém sera de
fundo plano, com o piso estaqueado e laje de concreto armado. As paredes serdo de concreto
armado para suportar o empuxo dos produtos e a cobertura serd metalica. Serdo construidas
duas galerias subterraneas para a expedi¢cdo do produto armazenado.

A Figura 2.3.9-1 a seguir mostra o corte longitudinal e a Figura 2.3.9-2 apresenta o corte

transversal do novo armazém graneleiro de 182.000 toneladas de capacidade estatica.

Figura 2.3.9-1: Corte Longitudinal do Armazém Novo 182.000 toneladas

CABD VIDA HORIZOMTAL
| £ LANTERMIM CONTINUG

- ESTRUTURA METALICA TRELIGADA
| ARCO TIPO MAVE

s E ! 3 i TELHA OWDOLADA ALUZING 0,6 mim

! . I L ) | Y TEA CONTRA
PASSAROS

TELA CONTRA ‘ FAREDE PRE—MOLDADA

PASSAROS

o e |
PILAR PRE—MOLDADD

j | ‘ - L H l CALGADA
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Figura 2.3.9-2: Corte Transversal do Armazém Novo 182.000 toneladas
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2.3.10. Silos de Concreto Verticais — 15.000 Toneladas

Serdo implantados oito silos (duas fileiras com quatro silos cada) de 15.000 toneladas cada
um, a serem construidos na antiga area do armazém da Rishis (Eldorado). Os silos serdo
estaqueados com fundo em formato de “V” para auxiliar no escoamento do produto. Todos
serdo apoiados em suas estacas e a galeria subterranea sera acima no nivel do solo.

Toda a estrutura do silo sera de concreto armado, inclusive a cobertura, que possuird uma
laje para suportar os equipamentos de armazenagem.

A Figura 2.3.10-1 ilustra uma das fileiras de silos verticais de concreto.

Figura 2.3.10-1: Fileira de silos verticais de concreto — 15.000 toneladas cada

2.3.11. Silos de Concreto Verticais — 35.000 Toneladas

Serdo implantados trés silos de 35.000 toneladas cada um, construidos na antiga area do
armazém lll. Cada silo serd estagueado com fundo em formato de “V” para auxiliar no
escoamento do produto. Serdo construidos elevados, apoiados sobre suas estacas e a galeria
subterranea sera acima no nivel do solo.

Toda a estrutura do silo serd de concreto armado, com exceg¢do da cobertura que serd em

estrutura metdlica. A Figura 2.3.11-1 ilustra a bateria de trés silos verticais de concreto.
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Figura 2.3.11-1: Bateria de Trés Silos Verticais de Concreto

2.4. FLUXO OPERACIONAL

A operacdo do Novo Terminal STS11, denominado TEC, considera a movimentacdo e
armazenagem de granéis soélidos vegetais notadamente soja e milho em graos, farelo de soja e
acUcar. Estima-se que ao final da Fase 1 o terminal tenha capacidade estatica de
armazenamento da ordem de 407.000 toneladas e ao final da Fase 2, 497.000 toneladas,
considerando na Fase 2, a utilizacdo de 02 (dois) bercos exclusivos, cada um equipado com 1
shiploader de 3000 ton/h nominal.

As operacdes a serem realizadas no terminal seguirdo o Codigo Internacional para Seguranca
de Navios e InstalagBes Portudrias (ISPS Code, na sigla em inglés), cuja certificacdo no Brasil é
de responsabilidade da Comissdo Nacional de Seguranca Publica nos Portos, Terminais e Vias
Navegaveis (Conportos), seguindo o cédigo internacional passado pela Organizacdo Maritima
Internacional (IMO, na sigla em inglés).

A Figura 2.4-1 ilustra a configuracdo final da TEC, considerando a implantacdo das Fases 1 e
2. No Anexo 2.4-1 deste EIV é apresentada a planta completa do layout previsto do Novo

Terminal STS11, com as indicacBes de localizacdo das estruturas previstas em projeto.

CPEA 4985 — Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanca (EIV)
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04/11/2022 e 07/11/0200;
- Limite Municipal, IBGE, 2021.

Figura 2.4-1: Layout do Novo Terminal STS11

2.4.1. Operacdes - Fase 1

Durante as operacgdes da Fase 1 o recebimento de cargas serd através do modal rodoviario

e ferroviario, seguindo os seguintes processos:

28

Recepcgao rodoviaria e ferroviaria, com retirada de amostras na area de classificagao;

Pesagem e descarregamento de carretas em uma das cinco novas moegas
rodovidrias equipadas cada uma com balanga na entrada e com um tombador de
caminhdes, com respectiva moega e transportador de correia inferior; Pesagem e

descarregamento de vagdes através da moega ferroviaria existente no T12A;

Pesagem das carretas descarregadas em uma das duas balancas rodoviarias na saida

e da balanca ferroviaria de saida;

Transferéncia do produto para os novos silos de concreto de armazenagem ou novo

armazém por meio de elevadores de canecas e transportadores de correia;

Recuperacdo do produto por meio de transportador de correia instalado em tunel

sob o piso dos novos silos e do novo armazém;

TEC — Terminal Export COFCO / Novo Terminal STS11
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» Transferéncia do produto para o cais por meio de elevadores de canecas e

transportadores de correia;

= Pesagem do produto a ser embarcado na balanca de fluxo por batelada, instalada na

torre de transferéncia da entrada do cais;

= Transferéncia do produto para os carregadores de navios por meio de

transportadores de correia instalados longitudinalmente ao cais;

*» Embarque do produto no navio por meio de um dos dois novos carregadores de

navios.

A Figura 2.4.1-1 a seguir mostra o Layout do Terminal STS11 apds a implantacdo da fase 1.
Os itens que seguem detalham os processos operacionais previstos durante a Fase 1 do

empreendimento.

Jilitia gk

Figura 2.4.1-1: Layout do Terminal STS11 na Fase 1

E vélido ressaltar que para a fase 1 é previsto recebimento ferrovidria via linha existente no
Terminal 12A até final de 2024, sendo a linha paralisado no inicio de 2025, quando iniciara a
fase 02 do STS11, ficando o ramal ferrovidrio por aproximadamente 06 (seis) meses, com

previsdo de retorno no 29 semestre de 2025.

CPEA 4985 — Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanca (EIV)
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2.4.1.1. Recep¢do Rodoviaria

Na recepcdo rodovidria as carretas entrardo no terminal pegando a alca a esquerda no
viaduto do Paquetd, a Avenida Eduardo Pereira Guinle, para acessar o terminal na conversado a
esquerda na Avenida Ulrico Mursa e posterior acesso a uma das cinco moegas rodovidrias, onde
serdo descarregadas.

Apds aprovacdo da carga, a carreta entra na fila para descarga. Em caso de desconformidade
da carga, a carreta segue por fora da fila, passando direto por dentro de uma das moegas, e

contornando por baixo do viaduto para a saida do terminal.

2.4.1.2. Transferéncia das Moegas Rodoviérias para a Area de Armazenagem

O produto descarregado nas moegas rodovidrias é coletado nas moegas, sendo transferido
para um transportador de correia instalado sob estas, de capacidade 1.500 ton/h, retirado da
moega por este transportador, sendo que em sua cabeceira o produto sera transferido para
um dos dois transportadores de correia instalados perpendiculares ao tombador, de
capacidade 1.500 ton/h. Na cabeceira destes transportadores existirdo dois elevadores de
canecas, de capacidade 1.500 ton/h, para os quais produto é transferido.

Na torre destes elevadores de canecas existirdo divisores de fluxo que recebem o produto
da cabeca de cada um destes elevadores e podem transferir o produto para dois
transportadores de correia, de capacidade 1.500 ton/h, os quais sdo direcionados para o lado
terra e encaminhardo o produto para a bateria dos oito silos verticais pequenos de
armazenagem, ou ainda, opcionalmente para outros dois transportadores de correia, de
capacidade 1.500 ton/h, os quais sdo direcionados para o lado mar e encaminhardo o produto
para uma grande torre de transferéncia.

Nesta torre de transferéncia existirdo divisores de fluxo e transportadores de correia, de
capacidade 1.500 ton/h, os quais encaminhardo o produto para a bateria dos trés silos verticais
grandes de armazenagem, para 0 novo armazém a ser construido (e na fase 2 do projeto

também para o armazém 12A existente a ser incorporado).

2.4.1.3. Armazenagem do Produto

Para armazenagem do produto na fase 1 existirdo trés areas distintas:

= Armazém novo a ser construido, com capacidade de 182.000 ton., sendo utilizado
preferencialmente para acUcar. A armazenagem no interior do armazém é efetuada
por meio de dois transportadores de correia, de capacidade 2.000 ton/h, instalados

no lanternim, equipados com tripper movel.
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Uma bateria de oito silos verticais de concreto, com fundo melita, a serem
construidos, dispostos em duas filas de quatro silos, lado a lado, de capacidade
15.000 ton. cada, totalizando 120.000 ton., sendo utilizado preferencialmente para
graos. A armazenagem no interior do silo é efetuada por meio de transportadores
de correia, de capacidade 2.000 ton/h, dotados de divisores de fluxo, instalados no

teto do silo.

Uma bateria de trés silos verticais de concreto, com fundo melita, a serem
construidos, dispostos em uma fila de trés silos, de capacidade 35.000 ton. cada,
totalizando 105.000 ton., sendo utilizado preferencialmente para grdos. A
armazenagem no interior do silo é efetuada por meio de transportadores de correia,

de capacidade 2.000 ton/h, instalados no teto do silo.

Desta forma a capacidade total de armazenagem sera de 407.000 ton.

2.4.1.4. Recuperacédo do Produto da Area de Armazenagem

Para as trés areas de armazenagem citadas a recuperacdo serd da seguinte forma:

CPEA 4985 — Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanca (EIV)

Armazém novo a ser construido: Serd efetuada através de dois transportadores de
correia, de expedicdo, de capacidade 3.000 ton/h, instalados equidistantes, da area
central do armazém, na sua direcdo longitudinal, sentido ponta da praia, instalados
cada um num tunel construido abaixo do piso do armazém, sendo o produto escoado
por meio de valvulas guilhotinas de acionamento pneumatico. Na cabeceira de cada
um destes transportadores existird um elevador de canecas, de capacidade 3.000

ton/h, para o qual produto é transferido.

Bateria de oito silos verticais de concreto a serem construidos: Sera efetuada em
cada fila através de dois transportadores de correia, de expedicdo, de capacidade
3.000 ton/h, instalados equidistantes, na area central dos silos, na diregdo
longitudinal da fila, sentido ponta da praia, instalados um num tunel construido
abaixo do piso do silo, sendo o produto escoado por meio de valvulas guilhotinas de
acionamento pneumatico. Na cabeceira de cada um destes transportadores existira
um elevador de canecas, de capacidade 3.000 ton/h, para o qual produto é

transferido.

Bateria de trés silos verticais de concreto a serem construidos: Serd efetuada através
de dois transportadores de correia, de expedicdo, de capacidade 3.000 ton/h,

instalados equidistantes, na area central dos silos, na direcdo longitudinal da fila,
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sentido ponta da praia, instalados num tunel construido abaixo do piso do silo, sendo
o produto escoado por meio de valvulas guilhotinas de acionamento pneumatico.
Na cabeceira de cada um destes transportadores existird um elevador de canecas,

de capacidade 3.000 ton/h, para o qual produto é transferido.

2.4.1.5. Transferéncia do Produto para o Pier

A transferéncia do produto para o pier ocorrera da seguinte forma:

= Serdo instalados dois novos transportadores de correia de expedicdo, de capacidade
3.000 ton/h, instalados perpendicular ao armazém e baterias de silos e direcionados
para o pier, os quais recebem o produto do armazém e das baterias de silos. A cauda
destes transportadores estard instalada na regido da bateria de oito silos e a
cabeceira serd instalada numa nova torre no pier. Cada um dos elevadores de
canecas do armazém novo e das baterias de oito e trés silos transferird o produto
para um destes transportadores de correia sendo que da mesma darea de

armazenagem cada elevador transfere para um Unico transportador.

2.4.1.6. Pesagem do Produto para Embarque

A pesagem do produto para o pier ocorrera da seguinte forma:

= Na nova torre do pier existirdo duas balancas de fluxo por batelada, cada uma de
capacidade 3.000 ton/h, sendo que cada recebera recebe o fluxo de um dos dois

transportadores que vem do armazém e baterias de silos.

2.4.1.7. Transferéncia do Produto para os Carregadores de Navios

A transferéncia do produto para o pier ocorrera da seguinte forma:

= Na saida de cada uma das balangas de fluxo existente o produto sera transferido
para um transportador de correia, de embarque novo, de capacidade 3.000 ton/h,
instalado longitudinal ao pier, o qual transfere o produto por meio de um tripper

existente para um carregador de navios também novo, de capacidade 3.000 ton/h.

2.4.1.8. Embarque do Produto no Navio

O embarqgue do produto para o pier ocorrera da seguinte forma:

= Qs dois carregadores novos de navios, transferem, através de sua lanca e chute
telescopico o produto diretamente para o porao dos navios, desta forma podendo

carregar dois navios simultaneamente.
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2.4.2. OperacOes — Fase 2

Durante a operacdo da Fase 2 do empreendimento a recepc¢do de cargas deve ocorrer pelo

modal rodoviario e ferroviario, seguindo os processos pontuados a seguir:

CPEA 4985 — Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanca (EIV)

Modal rodoviario:
o Recepcdo rodoviaria e retirada de amostras na area de classificacdo;

o Pesagem e descarregamento das carretas em uma das cinco novas moegas

rodoviarias equipadas com balancas rodovidria na entrada e com um
tombador de caminhdes, com respectiva canoura e transportador de correia

inferior;

o Pesagem das carretas descarregadas em uma das duas balancas rodoviarias

na saida.

Modal ferroviario:

o Recepcgdo ferrovidria, desmembramento da composi¢do (quarenta vagoes) e

encaminhamento para uma das quatro moegas ferroviaria;

Pesagem dos vagdes carregados na entrada da moega, descarga de quatro

vagdes simultaneamente, pesagem dos vagdes na balanca de saida da moega;

Transferéncia do produto para os novos silos de concreto de armazenagem,
novo armazém ou armazém 12A existente por meio de elevadores de

canecas e transportadores de correia;

Recuperacdo do produto por meio de transportador de correia instalado em
tunel sob o piso dos novos silos, do novo armazém e do armazém 12A

existente;

Transferéncia do produto para o cais meio de elevadores de canecas e

transportadores de correia;

Pesagem do produto a ser embarcado na balanca de fluxo por existente,
instalada na torre comum (recepgdo/expedicdo) do armazém 12A, ou na
nova torre de transferéncia da entrada do cais 13/14/15 para os novos silos

e novo armazém;
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o Transferéncia do produto para os carregadores de navios por meio de

transportadores de correia instalados longitudinalmente ao cais;

o Embarque do produto no navio por meio de um dos dois novos carregadores

de navios, ou do carregador de navios existente no cais do armazém 12A.

A Figura 2.4.2-1 a seguir mostra o Layout completo do Terminal STS11 apds a implantacdo
da fase 2.

—

Figura 2.4.2-1: — Layout do Terminal STS11 na Fase 2

2.4.2.1. Recepgdo Rodoviaria

Na recepcdo rodovidria as carretas entrardo no terminal pegando a alca a esquerda no
viaduto do Paquetd, a Avenida Eduardo Pereira Guinle, para acessar o terminal na conversao a
esquerda na Avenida Ulrico Mursa e posterior acesso a uma das cinco moegas rodovidrias, onde
serdo descarregadas.

Apds aprovacdo da carga, a carreta entra na fila para descarga. Em caso de desconformidade
da carga, a carreta segue por fora da fila, passando direto por dentro de uma das moegas, e

contornando por baixo do viaduto para a saida do terminal.

2.4.2.2. Transferéncia das Moegas Rodoviérias para a Area de Armazenagem
O produto descarregado nas moegas rodoviarias é coletado nas canouras, sendo transferido

para um transportador de correia instalado sob estas, de capacidade 1.500 ton/h, retirado da
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moega por este transportador, sendo que em sua cabeceira o produto sera transferido para
um dos dois transportadores de correia instalados perpendiculares ao tombador, de
capacidade 1.500 ton/h. Na cabeceira destes transportadores existirdo dois elevadores de
canecas, de capacidade 1.500 ton/h, para os quais produto é transferido.

Na torre destes elevadores de canecas existirdo divisores de fluxo que recebem o produto
da cabeca de cada um destes elevadores e podem transferir o produto para dois
transportadores de correia, de capacidade 1.500 ton/h, os quais sdo direcionados para o lado
terra e encaminhardo o produto para a bateria dos oito silos verticais pequenos de
armazenagem, ou ainda, opcionalmente para outros dois transportadores de correia, de
capacidade 1.500 ton/h, os quais sdo direcionados para o lado mar e encaminhardo o produto
para uma grande torre de transferéncia.

Nesta torre de transferéncia existirdo divisores de fluxo e transportadores de correia, de
capacidade 1.500 ton/h, os quais encaminhardo o produto para a bateria dos trés silos verticais
grandes de armazenagem, para o novo armazém a ser construido (e na fase 2 do projeto

também para o armazém 12A existente a ser incorporado).

2.4.2.3. Recepgao Ferroviaria

O projeto de ferrovia para atender ao Terminal STS11, faz parte das obras e intervencdes a
serem implantadas pela arrendataria e operadas pela PORTOFER.

As operaces de posicionamento e retirada das composi¢cdes no ramal ferroviario deverdo
ser realizadas pela concessiondria ferroviaria responsavel pelas manobras na area do porto
organizado, PORTOFER.

As operacdes de posicionamento e retirada das composi¢des internamente no terminal para
descarga da moega deverdo ser realizadas pela arrendataria.

Na recepcdo ferroviaria apds a composicdo entrar no ramal do terminal, serd desmembrada

em trés subcomposicdes, sendo cada uma encaminhada para uma das trés moegas ferroviarias.

2.4.2.4. Transferéncia das Moegas Ferrovidrias para a Area de Armazenagem

O produto descarregado nas moegas ferroviarias é coletado nas moegas, sendo transferido
para um transportador de correia instalado sob estas, de capacidade 2.000 ton/h, retirado da
moega por este transportador, sendo que em sua cabeceira o produto sera transferido para
um outro transportador de correia instalado perpendicular a moega, de capacidade
2.000 ton/h. Na cabeceira deste transportador existird um elevador de canecas, de capacidade
2.000 ton/h, para o qual produto é transferido.

Na torre destes elevadores de canecas existirdo divisores de fluxo que recebem o produto

da cabeca de cada um destes elevadores e podem transferir o produto para trés

CPEA 4985 — Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanca (EIV)

TEC — Terminal Export COFCO / Novo Terminal STS11 35



DocuSign Envelope ID: AB52D58F-96C1-4294-BD65-A3DFA16038A1

5

| CPEA

( COFCO INTL

transportadores de correia, de capacidade 2.000 ton/h, os quais sdo direcionados para a lado

ponta da praia e encaminhardo o produto para a grande torre de transferéncia que recebe o

produto das moegas rodovidrias; ou; opcionalmente para um outro transportador de correia,

de capacidade 2.000 ton/h, os qual é direcionado para o armazém 12A existente.

2.4.2.5. Armazenagem do Produto

Para armazenagem do produto existirdo quatro areas distintas:

Armazém 12A existente com capacidade de 90.000 ton., sendo utilizado
preferencialmente para farelo de soja. A armazenagem no interior do armazém é
efetuada por meio de transportadores de correia, de capacidade 2.000 ton/h,

instalados no lanternim, equipados com tripper mével.

Armazém novo a ser construido, com capacidade de 182.000 ton., sendo utilizado
preferencialmente para aclcar. A armazenagem no interior do armazém é efetuada
por meio de dois transportadores de correia, de capacidade 2.000 ton/h, instalados

no lanternim, equipados com tripper mével.

Uma bateria de oito silos verticais de concreto, com fundo melita, a serem
construidos, dispostos em duas filas de quatro silos, lado a lado, de capacidade
15.000 ton. cada, totalizando 120.000 ton., sendo utilizado preferencialmente para
grdos. A armazenagem no interior do silo é efetuada por meio de transportadores
de correia, de capacidade 2.000 ton/h, dotados de divisores de fluxo, instalados no

instalados no teto do silo.

Uma bateria de trés silos verticais de concreto, com fundo melita, a serem
construidos, dispostos em uma fila de trés silos, de capacidade 35.000 ton. cada,
totalizando 105.000 ton., sendo utilizado preferencialmente para grdos. A
armazenagem no interior do silo é efetuada por meio de transportadores de correia,

de capacidade 2.000 ton/h, instalados no instalados no teto.

Desta forma a capacidade total de armazenagem durante a Fase 2 sera de 497.000 ton.,

sendo 407.000 ton. de novos ativos e 90.000 ton. de ativos existentes.

2.4.2.6. Recuperacdo do Produto da Area de Armazenagem

Para as quatro areas de armazenagem citadas a recuperacdo serd da seguinte forma:

36

Armazém 12A existente: Sera efetuada através de dois transportadores de correia

de expedicdo existentes, de capacidade somada de 3.000 ton/h, instalados na area
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central do armazém, na sua dire¢do longitudinal, sentido ponta da praia, instalados
cada um num tunel construido abaixo do piso do armazém, sendo o produto escoado
por meio de valvulas guilhotinas de acionamento pneumatico. Na cabeceira de cada
um destes transportadores existe um elevador de canecas, de capacidade 3.000

ton/h, para o qual produto é transferido.

Armazém novo a ser construido: Sera efetuada através de dois transportadores de
correia, de expedicdo, de capacidade 3.000 ton/h, instalados equidistantes, da area
central do armazém, na sua direcdo longitudinal, sentido ponta da praia, instalados
cada um num tunel construido abaixo do piso do armazém, sendo o produto escoado
por meio de valvulas guilhotinas de acionamento pneumatico. Na cabeceira de cada
um destes transportadores existird um elevador de canecas, de capacidade

3.000 ton/h, para o qual produto é transferido.

Bateria de oito silos verticais de concreto a serem construidos: Sera efetuada em
cada fila através de dois transportadores de correia, de expedicdo, de capacidade
3.000 ton/h, instalados equidistantes, na area central do dos silos, na direcdo
longitudinal da fila, sentido ponta da praia, instalados um num tunel construido
abaixo do piso do silo, sendo o produto escoado por meio de valvulas guilhotinas de
acionamento pneumatico. Na cabeceira de cada um destes transportadores existira
um elevador de canecas, de capacidade 3.000 ton/h, para o qual produto é

transferido.

Bateria de trés silos verticais de concreto a serem construidos: Sera efetuada através
de dois transportadores de correia, de expedicdo, de capacidade 3.000 ton/h,
instalados equidistantes, na area central do dos silos, na direcdo longitudinal da fila,
sentido ponta da praia, instalados um num tdnel construido abaixo do piso do silo,
sendo o produto escoado por meio de valvulas guilhotinas de acionamento
pneumatico. Na cabeceira de cada um destes transportadores existird um elevador

de canecas, de capacidade 3.000 ton/h, para o qual produto é transferido.

2.4.2.7. Transferéncia do Produto para o Pier

A transferéncia do produto para o pier ocorrera de duas formas:

CPEA 4985 — Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanca (EIV)

Armazém 12A existente: Na mesma torre dos elevadores de canecas existe uma
balanca de fluxo por batelada, de capacidade 3.000 ton/h, a qual recebe o fluxo dos
dois elevadores de canecas que vem do armazém, sendo pesado. Na saida da

balanca de fluxo existente o produto é transferido para um transportador de correia,

37

TEC — Terminal Export COFCO / Novo Terminal STS11



DocuSign Envelope ID: AB52D58F-96C1-4294-BD65-A3DFA16038A1

| CPEA

( COFCO INTL

de expedicdo existente, de capacidade 3.000 ton/h, instalado perpendicular ao
armazém e direcionados para o pier, com sua cabeceira instalada numa torre

existente no pier.

Armazém novo e baterias de oito e trés silos a serem construidos: Serdo instalados
dois novos transportadores de correia de expedicdo, de capacidade 3.000 ton/h,
instalados perpendicular ao armazém e baterias de silos e direcionados para o pier,
0s quais recebem o produto do armazém e das baterias de silos. A cauda destes
transportadores estara instalada na regido da bateria de oito silos e a cabeceira sera
instalada numa nova torre no pier. Cada um dos elevadores de canecas do armazém
novo e das baterias de oito e trés silos transferird o produto para um destes
transportadores de correia sendo que da mesma drea de armazenagem cada

elevador transfere para um Unico transportador.

2.4.2.8. Pesagem do Produto para Embarque

A pesagem do produto para o pier ocorrera de duas formas:

Armazém 12A existente: A pesagem € realizada pela balanca de fluxo existente na

torre dos elevadores de canecas instalada na frente do armazém.

Armazém novo e baterias de oito e trés silos a serem construidos: Na nova torre do
pier existirdo duas balancas de fluxo por batelada, cada uma de capacidade
3.000 ton/h, sendo que cada receberd recebe o fluxo de um dos dois

transportadores que vem do armazém e baterias de silos.

2.4.2.9. Transferéncia do Produto para os Carregadores de Navios

38

A transferéncia do produto para o pier ocorrera de duas formas:

Armazém 12A existente: Na torre existente no pier, o produto é transferido para um
transportador de correia, de embarque existente, de capacidade 3.000 ton/h,
instalado longitudinal ao pier, o qual transfere o produto por meio de um tripper

existente para o novo carregador de navios de capacidade 3.000 ton/h.

Armazém novo e baterias de oito e trés silos a serem construidos: Na saida de cada
uma das balancas de fluxo existente o produto serd transferido para um
transportador de correia, de embarque novo, de capacidade 3.000 ton/h, instalado
longitudinal ao pier, o qual transfere o produto por meio de um tripper existente

para um carregador de navios também novo, de capacidade 3.000 ton/h.
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2.4.2.10. Embarque do Produto no Navio

O embarque do produto para o pier ocorrera da seguinte forma:

= Qs dois carregadores novos de navios, transferem, através de lanca e chute
telescédpico o produto diretamente para o pordo dos navios, desta forma podendo

carregar dois navios simultaneamente.

2.4.3. Fluxograma de Massas
= Fasel
Na fase 1 a operacdo serd somente com recepcdo rodovidria com o embarque no navio

utilizando somente um berco com dois carregadores de navios. A capacidade estatica sera de

407.000 ton. A Figura 2.4.3-1 a seguir mostra o fluxograma de massa na fase 1.

RECEPCAO ARMAZENAGEM EXPEDICAO
RODOVIARIA BATERIAS DE SILOS — 225.000t
A K K.

= i
h TP ! 1500t/h ‘ ’ ’ ‘ ’ SHIPLOADERS
| 1500t/h

T THHREY.
S et | L 1] [Tisooym
o s i |
Caminh&es rodo trem 1 bateria de 8 silos de 15.000t Til
ast 5% moegas com 1 posicio }_i:- =5 F )t.;— o= il'"rﬁ
2 linhas de 1500t/h e
‘ ‘ l SOOOtIh’ T
3000t/h
—

Jl.léateria de 3 silos de 35.000t

2 maquinas com capacidade de
3000t cada

ARMAZEM NOVO — 182.000t

Figura 2.4.3-1: Fluxograma de Massa - Fase 1

= Fase?

Na fase 2 a operacdo sera completa com recepcado rodovidria e ferroviaria, com o embarque
no navio utilizando os dois bercos com trés carregadores de navios. A capacidade estatica sera

de 497.000 ton. A Figura 2.4.3-2 a seguir mostra o fluxograma de massa na fase 2.
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Figura 2.4.3-2: Fluxograma de Massa - Fase 2

2.4.4. Trafego Rodovidrio e Ferroviario

O empreendimento foi projetado para operar predominantemente pelo modal ferroviario e
alternativamente com o rodovidario (cerca de 30%). Tendo sido previsto um volume total de
13.804.000 toneladas para o ano final da concessao.

Para a operacdo pelo modal ferroviadrio, o volume total previsto (70%) é de 9.662.800
toneladas, e considerando o trem tipo de projeto com 120 vagdes com 90 t/vagao, conclui-se
que a média diaria de trens serd na ordem de 2,71 trens/dia durante os 330 dias de safra (ou
uma composicdo a cada 8,85h).

Para a operacdo pelo modal rodoviario, o volume total previsto (30%) é de 4.141.200
toneladas, e considerando a capacidade de 43 t/caminhdo, conclui-se que a média diaria de
caminh®es serd na ordem de 291,8 caminhdes/dia durante os 330 dias de safra anuais.

Estes fluxos estardo de acordo com as condi¢des operacionais das vias de acessos ferroviario
e rodovidrio da capacidade operacional a serem implantadas pela PORTOFER e pela Autoridade

Portuaria, conforme Relatério de Impacto ao Trafego — RIT apresentado no Anexo 2.4.4-1.

2.4.4.1. Agdes a serem implantadas objetivando evitar a formagao de filas de espera

Os trens diarios serdo administrados pelas concessionarias ferrovidrias até a entrega nos
Patios de Manobra destas operadoras. A partir deste ponto a administracdo passa para a
PORTOFER, operadora ferroviaria do Porto de Santos, que posicionara os vagdes em desvios de

estacionamento préximos aos futuros armazéns.
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Os veiculos rodoviarios se dirigirdo inicialmente a um patio regulador proximo da chegada a
Santos, onde aguardardo a autorizacdo para seguir ao terminal com hordrios determinados, de

modo a ndo causar congestionamento na regido do Porto Organizado.

2.4.5. Equipamentos e Sistemas de Controle Ambiental

Diversos equipamentos de suporte operacionais serdo implantados, bem como sistemas de

controle ambiental, conforme pontuados a seguir e descritos ao longo do presente item.
= Balanc¢a Rodoviaria;
= Plataforma para Descarga de Granéis;
= Transportador de Correia;
= Elevador de Canecas;
= Balanca Ferroviaria;
= Balanca Integradora;
= Balanca de Fluxo por Batelada;
= Carregador de Navio;

= Sistemas de controle de emissdes atmosféricas.

2.4.5.1. Coletor de Amostras

O Coletor de Amostras é composto de braco articulado dotado de lanca telescopica de
acionamento hidraulico. Além de colher amostras em toda a profundidade da carga (sem
qualquer esforco fisico), o Coletor de Amostras amplia o nimero de pontos de coleta, o que
implica numa avaliacdo qualitativa e quantitativa mais correta da carga, sendo indicado para
coleta de uma carreta por vez (em uma s6 pista). A Figura 2.4.5.1-1 ilustra um coletor de

amostra.

CPEA 4985 — Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanca (EIV)

TEC — Terminal Export COFCO / Novo Terminal STS11 41



DocuSign Envelope ID: AB52D58F-96C1-4294-BD65-A3DFA16038A1

5

| CPEA

Figura 2.4.5.1-1: Coletor de Amostra

2.4.5.2. Balanga Rodoviaria

A balanca rodovidria serad de plataforma metdlica, tipo semi-embutida, com a plataforma
apoiada sobre células de carga, que irdo aferir o peso da carreta. A Figura 2.4.5.2-1 a seguir

apresenta uma balanca rodoviaria do tipo semi-embutida.
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Figura 2.4.5.2-1: Balanga Rodovidria Semi-Embutida

2.4.5.3. Plataforma para Descarga de Granéis

A Plataforma de Descarga para Granéis de 30 metros (Tombador de Caminhdes), descarrega
caminhdes toco, truck, carretas, "Romeu e Julieta" (acoplados), bitrem e rodotrem (em
configuracdes de até 30 metros de comprimento), conforme resolu¢des n2 210/06 e 211/06
do Contran. Com estrutura robusta e sistema com de alta confiabilidade e disponibilidade
mecanica, é indicada para operagdes intensas de fluxos prolongados como em portos e centrais
de recebimento.

A Figura 2.4.5.3-1 a seguir ilustra um tombador de caminhdo/carreta tipico, em operagdo.
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Figura 2.4.5.3-1: Tombador em Operacdo

2.4.5.4. Transportador de Correia

Os transportadores de correia externos serdo do tipo galeria fechada com passarela em
ambos os lados do transportador para manutengdo A Figura 2.4.5.4-1 apresenta uma imagem
ilustrativa de um transportador de correia para graos em galeria fechada. Devido a
movimentacdo de acucar e os riscos associados, as correias de transporte para embarque serdao

semi-enclausuradas, considerando a melhor tecnologia pratica disponivel no mercado.
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Figura 2.4.5.4-1: Transportador de Correia para Graos em Galeria Fechada
A Figura 2.4.5.4-2 a seguir ilustra o corte de um transportador de correia para graos em

galeria fechada.

CPEA 4985 — Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanca (EIV)

a4 TEC — Terminal Export COFCO / Novo Terminal STS11



DocuSign Envelope ID: AB52D58F-96C1-4294-BD65-A3DFA16038A1

{. COFCO INTL (?

| CPEA

~.
- ' :
or
1 BA VANIADO € PINTADO
i »
J _.«(— = - ' PO
Ty
ALY J o\-
a
R/ A
q 30) 80

Figura 2.4.5.4-2: Corte de Um Transportador de Correia Para Grdos em Galeria Fechada

2.4.5.5. Elevador de Canecas
O elevador de canecas sera instalado em caixa fechada, montados em gomos com janelas

para inspecdo e painéis de explosdo. A Figura 2.4.5.5-1 a seguir ilustra um elevador de canecas.
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Figura 2.4.5.5-1: Elevador de canecas

2.4.5.6. Balanga Ferroviaria
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A balanca ferroviaria serd do tipo poco, para pesagem estatica. A Figura 2.4.5.6-1 a seguir

ilustra uma balanca ferrovidria tipo pogo para pesagem estatica
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Figura 2.4.5.6-1: Balanga Ferroviaria tipo pogo

2.4.5.7. Balanga Integradora

N\

A balanca integradora sera montada no transportador de correia, para monitorar o fluxo de

produto que passa pelo transportador, substituindo-se alguns roletes, os quais serdo apoiados

em células de carga.

A Figura 2.4.5.7-1 a seguir ilustra uma balanca integradora instalada no transportador.
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Figura 2.4.5.7-1: Balanca Integradora/célula de carga nos roletes

2.4.5.8. Balanga de Fluxo por Batelada

A balanca de fluxo continuo por batelada é formada por trés cacambas montadas em uma
estrutura cilindrica sendo: cacamba pulmdo para receber o produto, cacamba balanca
instrumentada com células de carga para a pesagem e cacamba para escoar o produto,
sincronizada com os ciclos de enchimento e pesagem da operacao.

A Figura 2.4.5.8-1 a seguir ilustra uma balanca de fluxo por batelada e a Figura 2.4.5.8-2

ilustra o ciclo operacional de pesagem.
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Figura 2.4.5.8-1: Balanga de Fluxo
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SEQUENCIA DE OPERACAQ
Figura 1 Figura 2 Figura 3 Figura 4 Figura 5

Enchimento da cacamba acumulativa.

Abertura da comporta / valvula da cacamba acumulativa e inicio da pesagem
na cagcamba de pesagem (figura 1).

Fechamento da comporta / valvula da cacamba acumulativa, atingido o peso

predeterminado por ciclo (figura 2).

Reqgisfro de peso bruto na impressora.

Abertura da comporta / valvula da cacamba de pesagem e inicio da descarga
do material na cacamba de descarga (figura 3).

Fechamento da comporta / valvula da cacamba de pesagem, quando o valor

de peso estiver denfro da faixa predeterminada de zero.

Registro de tara eventual e de subtotal liguido acumulado até o presente ciclo
(figura 4).

Inicio de novo ciclo de pesagem (figura 5).

Figura 2.4.5.8-2: Ciclo Operacional de Pesagem da Balanga de Fluxo

2.4.5.9. Carregador de Navio

O carregador de navio sera do tipo mével sobre trilhos, constituido por lanca giratéria de

180° basculante e tubo telescopico vertical com distribuidor rotativo, permitindo o

carregamento sem movimentacao do navio, atingindo todos os pontos de cada porao.
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A alimentacdo elétrica sera por meio de enrolador de cabos instalado no proprio carregador
e a transferéncia do produto para o carregador se dara por meio de um tripper rebocado pelo

carregador.

A Figura 2.4.5.9-1 a seguir mostra um carregador de navios no pier e a Figura 2.4.5.9-2 ilustra

uma foto de um carregador de navios.
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Figura 2.4.5.9-1: Carregador de Navios Montado no Pier
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Figura 2.4.5.9-2: Foto de um Carregador de Navios Montado no Pier

2.4.5.10. Sistema de controle de emissGes atmosféricas

Visando atender aos padrdes de qualidade do ar, conforme os preceitos da legislacdo
ambiental pertinente, diversos sistemas de contencdo das emissdes atmosféricas foram
previstos no projeto do Terminal STS11 da TEC, incluindo, sistemas de enclausuramento,
filtragem, bandejamento e exaustdo do material particulado a ser gerado em suas instalagdes,
além de solucBes técnicas que devem garantir o controle e o adequado manejo de granéis

solidos vegetais durante a operagdo do terminal, conforme detalhado a seguir.

A. Area de recebimento de granéis (rodoviario e ferrovirio)

Conforme descrito anteriormente, o sistema de recepc¢do rodovidria contard com cinco
novas moegas rodovidrias, equipadas cada uma com um tombador de caminhdes, provido de
balanca e transportador de correia inferior. Da mesma forma, o sistema de recepcao ferroviaria,
a serimplantado na Fase 2 do projeto, contard com quatro moegas ferroviarias para a descarga
de granéis.

A fim de garantir os padrées de emissdes atmosféricas durante esta etapa do processo,

foram previstos no terminal os equipamentos elencados:
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= As novas moegas serdo instaladas no interior de galpdes cobertos, com laterais

fechadas, sem fresta;

= Qs galpdes de descarga de granéis serdo dotados de portas automaticas para
abertura e fechamento apds entrada e saida dos veiculos, sendo que as operacdes
de descarga de graneis solidos somente poderdo ser realizadas com as portas do

galpdo na posicao “fechada”;

= As dreas dos tombadores serdo providas de sistema de ventilagcdo local exaustor e
equipamentos de controle de poluicdo (filtro de mangas), devidamente
dimensionados, de forma a ndo permitir emissdes de material particulado para a

atmosfera;

= Além do sistema de exaustdo na drea das moegas, serdo instalados filtros compactos
para o controle de material particulado nas seguintes fontes potenciais de emissdes
atmosféricas: descarga das moegas em correias transportadoras, pontos de

transferéncia das correias transportadoras e elevadores de canecas;

= As grelhas das moegas serdo dotadas de "flex-flap" (lamelas mecanicas), bem como
providas de dispositivos internos para distribuicdo uniforme da carga e redugdo dos

efeitos da altura de queda livre do produto descarregado;

= Para as dreas das moegas rodoviarias, depois de descarregados, 0s
caminhdes/carretas passardo, antes de sair do terminal, por uma drea onde ocorrera
operacgao de limpeza, de forma a eliminar residuos passiveis de serem langados nas

vias de transito internas ou externas ao terminal.

B. Sistema de transferéncia de produtos
Para a operacionalizagdo do terminal, existirdo diversos sistemas de transferéncia de

produtos, a saber:
» Transferéncia das Moegas Rodoviarias para a Area de Armazenagem;
* Recuperacdo do Produto da Area de Armazenagem:;
= Transferéncia do Produto para o Pier;

= Transferéncia do Produto para os Carregadores de Navios.
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Todos esses sistemas possuem caracteristicas semelhantes em termos de equipamentos,

variando em funcdo da aplicabilidade, mas pode-se afirmar que sdo compostos por correias

transportadoras, elevadores de canecas, divisores de fluxo, entre outros.

Nesse sentido, pode-se afirmar que os sistemas de controle ambiental a serem adotados

para essa etapa de operagdo serdo os seguintes:

As esteiras transportadoras, com excecdo das que atenderdo os silos, serdo semi-
enclausuradas em concordancia com a melhor tecnologia disponivel, devido a
operacdo com multiproduto, (com maior atencdo para movimentacgdo de agucar). Ja
para os silos, exclusivos para a movimentacdo de graos, serdo enclausuradas (sem
abertura para atmosfera) , bem como serdo dotadas de sistemas internos
autolimpantes para a reincorporacdo de residuos acumulados e de limitadores de
carga para o desarme automatico da esteira sempre que o limite de transporte seja

ultrapassado;

Filtros compactos para o controle de material particulado nos pontos de
transferéncia das correias transportadoras, elevadores de canecas, torres de

transferéncia e balancas de fluxo.

A linha de embarque serd munida ainda de sistema de aspersdo, que através de bicos

aspersores instalados no chute e/ou ao longo da correia transportaram. O produto a ser

aspergido trata-se de dleo vegetal ou 6leo 4cido de soja, altamente eficientes no controle de

emissdo de particulado, devido a alta cobertura do grdao, condicdo que minimiza o

desprendimento de particulados/peliculas do grdo durante a movimentagdo do mesmo.

C. Area de armazenamento de granéis (silos e armazém)

Para as areas de armazenagem de produtos estdo previstos os seguintes sistemas para o

controle de emissdo de material particulado:

54

Os silos e 0 armazém serdo vedados e dotados de sistemas de controle que impecam

a emissdo de material particulado para atmosfera;

O armazém de estocagem de granéis serd dotado de portas para abertura e

fechamento apds entrada e saida dos veiculos;

Caso ocorram recebimentos ou outras movimentagdes de graneis solidos no interior
dos armazéns, estas serdo realizados através de equipamento supressor de po de

forma a ndo emitir poluentes para a atmosfera.
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D. Embarque do produto no navio

Para as dreas de embarque de produtos estdo previstos os seguintes sistemas para o

controle de emissdo de material particulado:

Os novos Shiploaders possuirao filtros compactos instalados nos principais pontos
de transferéncias do sistema de movimentacdo de produtos, bem como tubo
telescopico provido de sistema de captagdo de pd para o carregamento nos pordes
dos navios. O sistema de tubo telescépico possuira um conjunto com ponteira e saia
de retencdo, que permite uma vedacdo eficiente na area de descarga de produto
nos pordes dos navios, minimizando assim a emissdo de material particulado para
fora dos navios. Possuird ainda, filtro de mangas e cone abafador acoplado para o

controle das emissdes de pd na descarga de graos;

O tubo telescépio operara em fluxo de massa e o seu sistema de controle de
particulado atenderd a 100% do tempo de operacdo. Durante a operagao, serd
mantido préximo ao produto no pordo, eliminando a passagem de corrente de ar e

consequentemente o arraste de produtos.

2.5. INFRAESTRUTURA

2.5.1. Energia Elétrica

Para o suprimento de energia elétrica sera construida uma subestacdo primaria de alta

tensdo, externa, do tipo convencional isolada a ar, na configuracao “TAP DUPLO”, com

transferéncia automatica de circuitos, com disjuntores na entrada da Linha de Transmissdo com

2 circuitos, com tensdo 88/138 kV, que estara conectada ao sistema Elétrico interligado da

Regido Sudeste.

Esta subestacdo sera compartilhada pela SPA e/ou outros consumidores do Porto de Santos,

atendendo inclusive a area de arrendamento do Terminal STS11. A Figura 2.5.1-1 a seguir

mostra o layout desta nova central de distribuicdo.
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Figura 2.5.1-1: Layout da nova central de distribuigdo

Para a configuracdo do suprimento de energia elétrica considerou-se a alimentacdo com
nivel de tensdo primaria em 13,8kV, que alimenta através de 2 circuitos a Subestacdo Principal
SE-88/138kV, localizada na retroarea, da qual sairdo as alimentacdes para as subestacdes
secundarias de area.

Essas subestacbes rebaixadoras terdo tensdo 13,8kV — 0,46/0,38/0,22kV, para atender as
cargas da COFCO para as fases 1 e 2 dos equipamentos das areas de processo, ou seja, Estacdes
de Classificacdo Rodoviaria, Moegas, Armazém, Silos, transportadores de correias, elevadores
de caneca, carregadores de navios.

O fornecimento de energia elétrica sera realizado pela SPA, através da nova Subestacdo em
Alta Tensdo a ser implantada na area a ser arrendada. No Anexo 2.5.1-1 é apresentada a carta

de viabilidade de abastecimento de energia elétrica emitida pela SPA.

2.5.2. Abastecimento de Agua

O Consorcio Cembra Gerconsult, a servico da SPA, é responsavel pela operagdo, manutencao
e conservacdo dos sistemas para tratamento e disponibilizacdo de 4dgua potavel. No Anexo

2.5.1-1 é apresentada carta de viabilidade técnica para abastecimento da area do STS11.
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2.5.3. Sistema de Esgotamento de Efluentes
Durante a operacdo do Terminal STS11 s3ao previstas medidas de controle do sistema de
esgotamentos de efluentes, em decorréncia das fontes de geracdo previstas, conforme

apresentado na Tabela 2.5.3-1 a seguir.

Fonte de Geragdo Tipo de Efluente Medida de Controle Adotada

Efluente oleoso decorrente da
Areas de manutencdo geral lavagem e manutencdo de maquinas
e equipamentos

Instalacdo de caixas separadoras de
areia, agua e dleo (Caixas SAQ)

Construgao de sistema de coleta e
Esgoto sanitario destinacdo do efluente para a rede
coletora da SPA

Areas administrativas e
operacionais (banheiros)

Tabela 2.5.3-1: Medidas de controle previstas

O sistema de esgotamento de efluentes a ser implantado na TEC - TERMINAL EXPORT COFCO
LTDA deverd seguir os procedimentos estabelecidos pela Autoridade Portuaria. A solicitacdo
para instalacdo de ponto de interligacdo com a rede de esgoto sanitario existente no Porto,
devera ser feita através de protocolo digital junto a Diretoria de Infraestrutura com a descri¢do
do local de instalagdo, previsdo de consumo e dados para faturamento.

Toda a infraestrutura necessaria para a instalagdo hidraulica fica a cargo do solicitante,
ficando sob responsabilidade da Autoridade Portuaria somente o fornecimento de hidrémetro

e ligagdo na rede existente.

2.5.4. Sistema de Drenagem Pluvial

O sistema de drenagem pluvial do Terminal STS11 devera atender a todas as areas
operacionais, direcionando as aguas pluviais incidentes na area a bueiros, munidos de grade
para retencdo de eventuais granéis sélidos acumulados nos pisos das areas de operacdo. A
localizacdo bueiros deverdo ser estratégicas para evitar o carreamento de sélidos no

lancamento das aguas pluviais nos corpos d’agua.

2.5.5. Residuos Sélidos

O projeto do novo terminal considera a implantacdo de uma Central de Residuos,
devidamente dimensionada para o acondicionamento e segregacdo adequada de todos os
residuos gerados na operacao portuaria, até que se faca a destinacdo final.

Importante ressaltar ainda, que os residuos de granéis vegetais eventualmente derramados

no piso durante as diversas operacbes do terminal serdo devidamente recolhidos e
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reaproveitados (quando possivel) e destinados adequadamente quando ndo houver
possibilidade de reaproveitamento. Todos os prestadores de servico envolvidos nas etapas de
gerenciamento de residuos devem ser capacitados e habilitados, ou seja, licenciados pelo 6rgao

ambiental competente.

2.5.6. lluminagdo Publica

Toda a calcada da Avenida Perimetral, em ambos os sentidos, que se localiza préximo ao
Terminal STS11, bem como as vias publicas entre os armazéns, possuem iluminagdo publica,
cuja responsabilidade pela operacdo e manutencdo é, respectivamente, da Prefeitura
Municipal de Santos e da SPA. Portanto, ja existe iluminacdo publica na area de influéncia e ndo
sera necessaria qualquer alteracdo.

E importante ressaltar que as iluminacdes a serem implantadas na drea doSTS11, para
atender a operacdo do terminal, também devem contribuir para uma melhora na iluminacao

das vias.

2.5.7. Telecomunicag¢ao

O sistema de telecomunicacdo as ser implantado no Terminal STS11 serd avaliado e
adequado as necessidades futuras, quando do momento da sua operacdo, sendo o
gerenciamento realizado por meio de empresas especializadas e contratada pelo proprio

empreendedor.

2.6. CRONOGRAMA FISICO FINANCEIRO

O prazo previsto para implantacao das intervencdes planejadas é de até 36 meses, com uma
previsdo de investimento em torno de R$1,21 bilhdes. A Figura 2.6-1 a seguir apresenta o

cronograma fisico financeiro do empreendimento.
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CRONOGRMA FISICO FINA

Descrigdo dos servigos 2023
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1. Servigos Preliminares RS 66,05
1.1 Projetos - FEL2 FEL3 e FEL 4 RS 25,00
1.2 Sondagens da drea RS 0,50
1.3 |Topografia da drea RS 0,02
1.4 Gerenciamento de implantagdo RS 20,00
1.5 Instalagdo de canteiro RS 1,00
1.6 Manutengao de canteiro RS 5,00 0,15 0,15 0,15 0,15
1.7 Mobilizag6es de Equipes RS 10,00 0,28 0,28 0,28 0,28 0,28
1.8 Licengas (LP e LI) e Estudos para implantagdo (RAP, PBA, EIV, EA) RS 1,50 _—_
1.9 Investiga¢gdao Confirmatoria RS 0,45 0,08 0,08 0,08
1.10 Programa de Gestdo e Controle Ambiental de Obras - Implantagao RS 2,50 0,07 0,07 0,07
1.11 |[Taxa de Disposi¢cdo de Material Dragado noPDO-SUC RS 0,08
2. Obras Civis RS 571,72
2.1 Demoligdes controladas com retorno de material a Autoridade Portudria RS 9,83
2.2 Moega Rodoviéria - 5 RS 58,80
2.3 Moega Ferrovidria - 3 RS 77,28
2.4 Balangas Ferroviarias - 6 RS 1,93
2.4 Balangas Rodoviarias - 5 RS 1,61
2.4 Balangas Rodovidrias Adicionais - 2 RS 0,64
2.5 |Silos 3x 35.000 ton RS 113,40
25 Silos 8x 15000 ton RS 129,60
2.6 Armazém 182.000 ton RS 147,98
2.7 Torres de Transferéncia e Apoio dos Transportadores RS 30,66
3. Equipamentos Mecanicos RS 307,44
3.1 Sistema de Recepgio RS 90,10
3.2 Sistema de Expedi¢do RS 116,52
3.3 Filtro de Manga - Moega Rodoviaria RS 2,00
3.4 Filtro de Manga - Moega Ferroviaria RS 3,00
3.5 Filtros compactos RS 16,00
3.6 Valvula Guilhotina RS 13,16
3.6 Roscas Morilon - 20m RS 2,34
3.7 Roscas Morilon - 12,5m RS 4,32
3.9 Shiploaders - 3000t/h RS 60,00
4 Elétrica RS 61,49
4, Elétrica RS 61,49
5. Automacdo RS 30,74
5. Automagdo RS 30,74
6. SCI E SDAI S 28,59
6. SCI E SDAI RS 28,59
7. Obras e servigos em area comum ao Porto RS 73,38
7.1 Nova central de distribui¢cdo - SE de alta tensdo RS 2,00
7.2 Recuperagdo e reforco estrutural do Cais Armazém 12 RS 37,20 2,86 2,86
7.3 Dragagem aprofundamento Cais Armazéns 11/12 - 13 metros (limite cota -10m) RS 3,91
7.4 Patio Ferrovidrio do Paqueta RS 30,27
8. Reservas RS -
8.1 Reserva de contingéncias (5%) RS 59,97
8.2 Reserva gerencial (Seguros) (1%) RS 11,51
TOTAL MENSAL 5,96 8,18 7,91 44,53 44,53 41,94 41,86 46,28 42,99 51,32 46,77 54,06 65,85
ACOMULADO 5,96 14,14 22,05 66,58 111,11 153,05 194,91 241,19 284,18 335,50 382,27 436,33 502,18
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NCEIRO (R$x10°)

2024 2025
14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36

0,56 0,56 0,56 0,56 0,56 0,56 0,56 0,56 0,56 0,56 0,56 0,56 0,56 0,56 0,56 0,56 0,56 0,56 0,56 0,56 0,56 0,56
!/ /' '/ [/ '/ ' ' ! ! | ' [ | | | |

0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15

0,28 0,28 0,28 0,28 0,28 0,28 0,28 0,28 0,28 0,28 0,28 0,28 0,28 0,28 0,28 0,28 0,28 0,28 0,28 0,28 0,28 0,28

0,08

4,51
11,65 11,65
1,00 1,00

0,29 0,29 0,29 0,29 0,29
2,86 2,86 2,86 2,86 2,86

0,78 0,78 0,78 0,78

65,85 67,54 63,43 63,43 72,46 48,39 49,64 49,56 37,86 23,91 19,96 10,79 10,45 10,45 10,45 10,45 10,45 19,21 19,21 11,21 11,21 11,21 11,58
568,04 635,57 699,01 762,44 834,90 883,30 932,94 982,49 1.020,35 1.044,26 | 1.064,23 1.075,01 1.085,46 | 1.095,91 1.106,36 1.116,81 1.127,25 1.146,47 1.165,68 | 1.176,89 1.188,10 | 1.199,30 | 1.210,88

Figura 2.6-1: Cronograma fisico financeiro do empreendimento (valores em milhdes de reais)
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3. ASPECTOS LEGAIS

Apresentam-se a seguir as principais leis, normas e demais instrumentos de regramento
relacionados a atividade em questdo e aos aspectos envolvidos neste estudo. Sdo apresentadas
a seguir as leis federais, estaduais e municipais, bem como a diretriz de Uso do Solo da

Prefeitura Municipal de Santos pertinentes ao empreendimento em questao.

3.1. LEGISLAGAO FEDERAL E ESTADUAL

A Convencdo sobre o Direito do Mar estabelece que a soberania do Estado costeiro se
estende a uma zona de mar adjacente a sua costa, designada sob o nome de mar territorial,
qgue, de acordo com o art. 20, VI, da Constituicdo Federal (promulgada em 5 de outubro de
1988), se inclui entre os bens da Unido, e, além deste e a ele adjacente, hd uma zona, chamada
Zona Econdmica Exclusiva, sobre a qual sdo previstos direitos e jurisdicdo do Estado costeiro,
cujos recursos naturais a mesma Constituicdo inclui entre os bens da Unido (art. 20, V). Dai que
concerne ao Brasil a competéncia para prevenir, reduzir e controlar a poluicdo nessas aguas
sob sua jurisdicdo, conforme suas leis, em harmonia com os ditames do Direito Internacional.

A Constituicdo Brasileira, de 1988, dedica um capitulo especifico ao meio ambiente, o
Capitulo VI do Titulo VIII, que contém um Unico artigo, 225, com seus paragrafos e incisos.
Nesse artigo encontram-se normas relativas a preservacdo de ecossistemas especificos,
obrigacOes de defesa e preservacdo ambiental pelo poder publico e pela coletividade, além da
obrigatoriedade de submeter atividades poluidoras a processos de licenciamento e a
possibilidade de imposicdo de sangdes aos agentes que ocasionarem danos ambientais.

Além das regras especificas contidas no art. 225, ha varias referéncias ao meio ambiente ao
longo do texto da Constituicdo, destacando-se os artigos 21 a 24, que estabelecem os
diferentes niveis de competéncia legislativa em matéria ambiental. De acordo com o previsto
nesses artigos, cada um dos entes federativos poderd editar normas com o objetivo de
estabelecer limites para a utilizagdo dos bens ambientais, respeitados os limites constitucionais.

No ambito estadual, o Estado de Sao Paulo em 08 de setembro de 1976, através do Decreto
n° 8.468 aprova o regulamento da Lei n° 997, de 31 de maio de 1976, que dispBe sobre a
prevencao e o controle da poluicdo do meio ambiente.

A Constituicdo do Estado promulgada em 1989 estabelece no Capitulo I, do
Desenvolvimento Urbano, e no Capitulo IV, Secdo |, do Meio Ambiente, os aspectos pertinentes
ao planejamento urbano e ao meio ambiente.

No Capitulo Il, Artigo 181, da referida Constituicdo, estd determinado que por Lei municipal

estabelecer-se-a em conformidade com as diretrizes do plano diretor, normas sobre
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zoneamento, loteamento, parcelamento, uso e ocupacdao do solo, indices urbanisticos,

protecdo ambiental e demais limitacdes administrativas pertinentes.

3.1.1. Licenciamento Ambiental

Quanto as questdes ambientais, no Capitulo IV, Secdo |, estd proposta a politica estadual de
protecdo ambiental e a definicdo de outorga de licenga ambiental, e quando potencialmente
causadoras de significativa degradacdo do meio ambiente, a licenca ambiental devera ser
precedida, conforme critérios que a legislacado especificar, da aprovacdo do Estudo de Impacto
Ambiental e respectivo relatorio.

A Lei 9.509, de 20 de marco de 1997, dispde sobre a Politica Estadual do Meio Ambiente e
implanta o Sistema de Administracdo da Qualidade Ambiental, Protecdo, Controle e
Desenvolvimento do Meio Ambiente e Uso dos Recursos Naturais.

As condutas e atividades que comprometem a preservacdo ao meio ambiente sujeitardo os
infratores, pessoas fisicas ou juridicas, a san¢8es penais e administrativas, com aplicacdes de
multas didrias e progressivas no caso de continuidade da infragdo ou reincidéncia, incluindo a
reducdo do nivel de atividade e a interdicdo, independentemente da obrigacdo dos infratores
de reparagdo aos danos causados.

A Resolucdo SMA n° 32/2010 regulamenta em nivel estadual as infracGes e sancles
administrativas ambientais e procedimentos administrativos para imposicao de penalidades.

A Lein®6.938, de 31/08/81, que dispde sobre a Politica Nacional do Meio Ambiente (PNMA),
seus fins e mecanismos de formulacdo e aplicacdo, cria o Sistema Nacional do Meio Ambiente
— SISNAMA e o Conselho Nacional do Meio Ambiente — CONAMA. Essa lei teve seu texto
alterado pelas leis n? 6.803, de 02/07/1980, n? 7.735, de 22/02/1989 e no 7.804, de
18/07/1989.

A CETESB emitiu a Decisdo de Diretoria n? 210 regulamentando o processo de licenciamento
de instalagBes portuarias no estado de S3o Paulo, inclusive a forma na qual os terminais

existentes deverdo realizar a sua regularizacdo para obtencdo da Licenca de Instalacdo.

3.1.2. Residuos Sélidos

A Resolucdo CONAMA no 307/2002 estabelece diretrizes, critérios e procedimentos para a
gestdo dos residuos da construcdo civil, apresentando uma classificagcdo quanto a sua origem,
natureza e destinacdo/tratamento e periculosidade. Segundo Artigo 72 da Resolugdo Anvisa
RDC n2 56 de 2008, que dispde sobre o Regulamento Técnico de Boas Praticas Sanitarias no
Gerenciamento de Residuos Sélidos nas areas de Portos, Aeroportos, Passagens de Fronteiras
e Recintos Alfandegados, os residuos solidos sdo classificados: Grupo A: residuos que

apresentem risco potencial ou efetivo a salde publica e ao meio ambiente devido a presenca
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de agentes bioldgicos, consideradas suas caracteristicas de viruléncia, patogenicidade ou
concentracdo; Grupo B: residuos contendo substancias quimicas que podem apresentar risco
a saude publica ou ao meio ambiente; Grupo C: enquadram-se neste grupo 0s rejeitos
radioativos; Grupo D: residuos que ndo apresentem risco bioldgico, quimico ou radiativo a
salde ou ao meio ambiente, podendo ser equiparados aos residuos domiciliares; Grupo E:

materiais perfurocortantes ou escarificantes.

3.1.3. Rufdos

No Brasil a legislagcdo pertinente aos niveis de ruido é a Resolugao do Conselho Nacional do
Meio Ambiente - CONAMA n? 1/90, que determina que sejam atendidos os critérios
estabelecidos pela Associacdo Brasileira de Normas Técnicas - ABNT, em sua norma técnica
NBR 10.151 (revisdo de 2019 — versdo corrigida 2020) — “Medicdo e avaliacdo de niveis de
pressdo sonora em dareas habitadas - Aplicacdo de uso geral”, para ruidos emitidos em

decorréncia de quaisquer atividades industriais, comerciais, sociais ou recreativas.

3.1.4. Instalagdes Portuarias

A Lei Federal n° 8.630, de 25/02/1993, ja revogada, falava sobre o regime juridico da
exploracdo dos portos organizados e das instalacOes portuarias. Essa lei se tornou, na época,
um marco no processo de modernizacdo dos portos brasileiros, pois quebrou o monopdlio do
setor publico no gerenciamento das atividades portudrias e da mado-de-obra, assegurando ao
interessado o direito de construir, reformar, ampliar, arrendar e explorar instala¢des portuarias,
conforme previa seu art. 492, desde que obedecidos os contratos de arrendamento e de
autorizacdo de orgdo competente. Essa lei foi revogada pela Lei Federal n? 12.815 de
05/06/2013, que dispbe sobre a exploracdo direta e indireta pela Unido de portos e instalagdes
portuarias e sobre as atividades desempenhadas pelos operadores portuarios.

Para o funcionamento efetivo da Lei dos Portos, o Ministério dos Transportes langou em
1995 o Programa Nacional de Desestatizacdo nos Portos. Posteriormente, algumas leis vieram
reorganizar o sistema portuario com a mesma finalidade, como a Lei n® 8.987, de 13/02/1995,
gue dispBe sobre o regime de concessdo e permissdo da prestacdo de servicos publicos
previstos no art. 175 da Constituicdo Federal; a Lei n® 9.074, de 07/07/1995, que estabelece
normas para outorga e prorrogacdes das concessdes e permissdes de servicos publicos; a Lei
n2 1.990/96, que incluiu as Companhias Docas dos portos organizados no programa de
desestatizacdo; e a Lei n? 9.277/96, que autorizou a Unido a delegar, por intermédio do
Ministério dos Transportes, a administracdo e exploracdo dos portos publicos a Estados e

Municipios.
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Com essas defini¢Bes juridicas, o sistema portuario brasileiro foi reorganizado da seguinte

maneira:

= Portos Publicos ou Portos Organizados que deverdo ser regionalizados e cuja
operacdo portudria é prioritariamente destinada a empresas privadas, através do

arrendamento de areas delimitadas;

= Companhias Docas, que concentram as funcdes de Autoridade Portudria e

Administradora Portudria, devendo ser repassadas ao ambito estadual ou municipal;

=  Terminais de Uso Privativo, localizados fora dos Portos Organizados e que se dividem

entre Terminais de Uso Exclusivo e Terminais de Uso Misto.

No que concerne diretamente ao Porto de Santos, destaca-se o Decreto Federal n® 85.305,
de 30/10/1980, que dispde sobre a operacdo do Porto de Santos, a partir de 08/11/1980, e que
fixou regras para a passagem do acervo, instalacdes e pessoal a responsabilidade da Codesp.
Importante também destacar o Decreto Federal no 4.333, de 12/08/2002, que regulamentou
a delimitacdo de areas do Porto Organizado de Fortaleza, Santos e Vitdria, suas instalacdes,

infraestrutura e planta geografica.

3.1.5. Controle da Qualidade Ambiental

A Secretaria de Meio Ambiente do Estado de S3o Paulo através da Resolucao SMA n° 90, de
13 de novembro de 2012, regulamentou as exigéncias para os resultados analiticos, incluindo-
se a amostragem, objetos de apreciacao pelos dérgdos integrantes do Sistema Estadual de
Administracdo da Qualidade Ambiental, Protecdo, Controle e Desenvolvimento do Meio
Ambiente e Uso Adequado dos Recursos Naturais — SEAQUA, e que subsidiam o exercicio de
suas atribuicGes legais do controle, monitoramento e a fiscalizacdo das atividades efetiva ou
potencialmente poluidoras ou daquelas que, sob qualquer forma, possam causar degradacdo
ambiental. Logo, de acordo com seu Art. 2°, os laudos analiticos submetidos a apreciacdo dos
orgdos integrantes do SEAQUA e que contenham resultados de ensaios fisicos, quimicos e
bioldgicos, bem como, as atividades de amostragem, ambos referentes a quaisquer matrizes
ambientais, deverdo ser emitidos e realizados por laboratérios acreditados, nos parametros
determinados segundo a Norma ABNT NBR ISO/IEC 17025, pela Coordenacdo Geral de
Acreditacdo - CGCRE do Instituto Nacional de Metrologia, Qualidade e Tecnologia — INMETRO
ou por outro organismo internacional que faca parte de acordos de reconhecimento mutuo,

do qual a Coordenacdo Geral de Acreditacdo - CGCRE seja signataria.
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Entretanto, em 15 de julho de 2013 através da Resolugdo SMA n°58, a mesma secretaria de
estado suspende até o dia 13 de maio de 2014 a exigéncia de acreditacdo para as atividades de
amostragem estabelecida na resolucdo supracitada.

Ambas as resolugbes acima citadas, incluindo a SMA 39/2013, foram revogadas a partir da
publicacdo da Resolugdo SMA n°100, de 17 de outubro de 2013, a qual atualmente
regulamenta as exigéncias para os resultados analiticos, incluindo-se a amostragem, objeto de
apreciacao pelos 6rgdos integrantes do SEAQUA. Fica estabelecido o prazo de dois (02) anos,
contados da publicacdo desta para obtencdo da acreditacdo no escopo de amostragem
conforme a norma ABNT supracitada e aplicavel as atividades de amostragem referentes as

seguintes matrizes ambientais:

= Agua subterrdnea em poco de monitoramento para método de purga por baixa

vazao.
= Agua para consumo humano.
» Agua bruta em poco tubular para fins de abastecimento.
» Agua Superficial.
= Efluentes liquidos.

=  EmissOes atmosféricas em fontes estacionarias.

3.2. LEGISLAGAO MUNICIPAL

3.2.1. Ordenamento Territorial

No que se refere ao ordenamento territorial, a normativa no municipio de Santos para o
parcelamento do solo se da pela Lei Complementar n2 731, de 11 de julho de 2011, e respectiva
alteracdo posterior (Lei Complementar n? 821, de 27 de dezembro de 2013), que dispdem
sobre o Plano Diretor de Desenvolvimento e Expansdo Urbana do Municipio de Santos.
Complementarmente ao Plano Diretor ha legislacdo acerca do Zoneamento de Uso e Ocupacgdo
do Solo na drea insular, Lei Complementar n2 730, de 11 de julho de 2011, alterada e acrescida
pela Lei Complementar n2 813, de 29 de novembro de 2013.

Adicionalmente ao Plano Diretor, a Lei Complementar n2 1.006, de 16 de julho de 2018,
disciplina o ordenamento do uso e da ocupacao do solo na area insular do municipio, ao passo
gue a Lei Complementar n2 729, de 11 de julho de 2011, disciplina o ordenamento do uso e da

ocupacdo do solo na area continental.
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3.2.2. Estudo de Impacto de Vizinhanga

A Lei Complementar n2 793 é de 14 de janeiro de 2013 e suas alteracdes (LC n2 869 de
19/12/14 e LC n2 916 de 28/12/15), disciplina a exigéncia do Estudo Prévio de Impacto de
Vizinhanca no Municipio de Santos, conforme preconizam: a Lei Federal n? 10.257 de 10 de
julho de 2001 — Estatuto das Cidades; e a Lei Complementar n2 1.005 de 16 de julho de 2018 —
que institui o Plano Diretor de Desenvolvimento e Expansao Urbana do Municipio.

Adicionalmente, o Decreto n? 7.418, de 13 de abril de 2016, regulamenta o disposto no
paragrafo Unico do Art. 23 da LC n2 793/2013, que prescreve a obrigatoriedade de um Relatério
de Impacto de Transito — RIT, contendo informacdes gerais, resumo da situacdo atual,
estimativa de atracdo de viagens, identificacdo dos impactos no transito e a proposicdo de

medidas mitigadoras especificas.

3.2.3. Residuos Sdlidos

A Lei Complementar n2952, de 30 de dezembro de 2016, que disciplina o gerenciamento

dos residuos sélidos, define como grande gerador comercial de residuos:

“ (..) pessoa fisica ou juridica, de direito publico ou privado, proprietdrios,
possuidores ou titulares de estabelecimentos publicos, institucionais, de prestagdo de
servigos, comerciais e industriais, entre outros, que em decorréncia de sua atividade,
geram residuos solidos ndo perigosos, classificados como Classe Il pela NBR
10.004:2004, da Associagéo Brasileira de Normas Técnicas — ABNT, disponibilizados
para triagem com vistas a reciclagem e/ou para compostagem, em volume didrio

superior a 200 (duzentos) litros ou 120 kg por dia;”

Desta forma, a lei mencionada prevé em seu art. 92, que os grandes geradores comerciais
devem ser responsaveis pelo gerenciamento ambientalmente adequados dos residuos sélidos
gerados no desenvolvimento de suas atividades ou em decorréncia dela, bom como pelo 6nus
dele decorrente, devendo ainda de forma autbnoma destinar seus residuos, conforme

prescrito no paragrafo 12:

“§ 19 Os grandes geradores comerciais deverdo providenciar os servicos de coleta,
transporte, destinacdo e disposicéo final de seus residuos sdlidos de forma auténoma

e independente do servigco publico.”

Para tal, o interessado devera declarar junto a Prefeitura Municipal de Santos, ser um grande

gerador comercial, comprovando destinar adequadamente seus residuos solidos.
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4. ALTERNATIVAS TECNOLOGICAS E LOCACIONAIS

Por se tratar de empreendimento cuja implantacdo e operacdo estd prevista em contrato
de concessdo, na area do antigo STS11 (brownfield), junto ao Complexo Portudrio de Santos
sob jurisdicdo da Santos Port Authority (SPA), ndo sdo passiveis de discussdao as alternativas
locacionais do empreendimento. No que tange as alternativas tecnoldgicas, cabe aqui observar
gue as instalacdes e operacdes previstas devem seguir as premissas acordadas no Plano Basico
de Implantacdo, constante da Minuta de Contrato de Arrendamento, do Edital do Leildo N2
01/2022-ANTAQ, salientando ainda, que foram adotadas tecnologias modernas e consolidadas

na operagao de terminais de granéis solidos.

5. AREA DE INFLUENCIA

A area de influéncia adotada no presente estudo corresponde ao limite previsto na Lei
Complementar n? 793/2013 e suas alteracdes que, dentre outras atribuicdes, disciplina a
elaboracdo do Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanga (EIV) para empreendimentos inseridos

na porgao Insular do municipio de Santos:

“Art. 12. Para a elaboracdo do Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanca — EIV deverd
ser considerada a drea de influéncia, delimitada por distdncia perpendicular minima
medida a partir das divisas do terreno ou gleba onde serd implantado o

empreendimento ou a atividade, da seguinte forma:
I = na drea insular, de 300m (trezentos metros);”

A drea prevista a configuracdo final do Novo Terminal STS11 estdo localizadas no Complexo
Portudrio de Santos, na regido do Paquetd, e abrange espacos atualmente ocupados pelas
empresas Cereal Sul, Bracell, Rodrimar e Rishis, além de contemplar a incorporacdo futura do
Armazém 12A. Seu entorno imediato, dentro dos 300 metros contemplam as instalacGes
vizinhas da ElevacGes Portuarias S/A de granéis sélidos, além de parte do bairro Paquetd e de
outras instalacdes do complexo portudrio. A Figura 5-1 apresenta a drea de influéncia definida

para este EIV.
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Figura 5-1: Area de Influéncia do Novo Terminal STS11

6. DIAGNOSTICO URBANO AMBIENTAL

6.1. ORDENAMENTO TERRITORIAL

No que se refere ao ordenamento territorial, a normativa no municipio de Santos para o
parcelamento do solo se da pela Lei Complementar n2 1.005, de 16 de julho de 2018, que
dispde sobre o Plano Diretor de Desenvolvimento e Expansdao Urbana do Municipio de Santos,
e dé outras providéncias.

Adicionalmente ao Plano Diretor, a Lei Complementar n2 1.006, de 16 de julho de 2018,
disciplina o ordenamento do uso e da ocupac¢do do solo na area insular do municipio, ao passo
que a Lei Complementar n2 729, de 11 de julho de 2011, disciplina o ordenamento do uso e da
ocupacdo do solo na drea continental.

A Figura 6.1-1 indica que o Terminal em questdo estda em conformidade com a legislagcao
municipal em vigor, visto que, no que se refere a Zonas de Uso Comum (Categoria 1), abrange
exclusivamente a chamada Zona Portuaria (ZP), cujas caracteristicas sdo dadas pelo Inciso X do
Artigo 11 da Lei Complementar 1.006/18:

CPEA 4985 — Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanca (EIV)
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“XI - Zona Portudria - ZP: drea terrestre continua ou descontinua com facilidade de
acesso a linha de dgua, segregada por via arterial, onde se desenvolvem atividades
de embarque e desembarque de cargas e passageiros, com pdtios, armazéns e
intensa circulagdo de veiculos pesados, onde se pretende minimizar os conflitos

existentes com a malha urbana.”

Dentro da Area de Influéncia do empreendimento ocorrem ainda, dreas classificadas como
Zona Industrial e Retroportuaria Il (ZIR 1l) e Zona Central Il (ZCll), que englobam parte do bairro
Paquetd e Vila Nova, cuja definicdo do zoneamento é dado no artigo 11, conforme incisos

transcritos a seguir:

“Art. 11 — XIll - Zona Industrial e Retroportudria Il - ZIR II: drea localizada junto as
regides Central e Leste da ilha, com potencial de suporte as atividades portudrias,
com servicos industriais e de logistica, caracterizada pela intensa circulagdo de
veiculos pesados, onde se pretende minimizar os conflitos existentes com a malha

urbana adjacente.

IV — Zona Central Il — ZCll: drea caracterizada por ocupacgdo de baixa densidade e
comércio especializado em determinadas vias, onde se pretende incentivar a

renovagdo urbana e o uso residencial.”

Adicionalmente a Figura 6.1-1 apresenta as Zonas de Usos Especiais (ZUEs), conforme

Secdo Il, Artigo 12 da LC 1.006/18, que abrangem a regido do entorno do empreendimento.
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Figura 6.1-1: Zoneamento Municipal incidente na Area de Influéncia do Novo Terminal STS11

6.2. USO E OCUPAGAO DO SOLO

Observa-se a Figura 6.2-1, que a area do Novo Terminal STS11 estd inserida em um ambiente

predominantemente portuario relacionados a movimentacdo de granéis solidos, além de areas

industriais, retroportudria e outras areas urbanas existentes e identificadas dentro da area de

influéncia do empreendimento.
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Dentre os municipios da Regido Metropolitana da Baixada Santista (RMBS), Santos apresenta

a maior extensdo territorial, com 271 km? divididos entre 231,6 km? para a porcdo continental

e 39,4 km? para a porcdo insular. Neste cendrio, a concentracdo urbana se encontra

principalmente na Ilha de S3o Vicente, que compreende a parte insular do municipio e onde

estdo localizados o centro de Santos e dreas predominantemente adensadas e parte

significativa das atividades portuarias e retroportuarias.

De acordo com os dados da Fundacdo Seade, a taxa geométrica de crescimento anual da

populacdo —2010/2021 (em % a.a.) foi de 0,22, considerando o espago de tempo entre 2010,

guando foi realizado o Ultimo censo, que constatou a ordem de 419 mil habitantes, e 0 ano de

2021 (projegdo) com aproximadamente 429,5 mil habitantes, conforme observado no

Grafico 6.3-1 a seguir.
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Grafico 6.3-1: Crescimento populacional de Santos
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¢ valido ressaltar que por ocupar a area de uso predominantemente

portuario, industrial e retroportudria, o empreendimento ndo se encontra inserido em meio a

regides de alta densidade demografica, como pode ser observado na Figura 6.3-1, que traz os

dados do Servidor de Mapas do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica — IBGE, quando o

ultimo censo demografico realizado no ano de 2010.
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Figura 6.3-1: Densidade demogréfica no entorno imediato do Terminal de Contéineres

Fonte: Dados IBGE, 2010.1

1 Disponivel em https://cens02010.ibge.gov.br/sinopseporsetores. Consulta em 23/06/2021.
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6.4. EQUIPAMENTOS COMUNITARIOS

Nas proximidades do Terminal sdo identificados diversos equipamentos comunitarios tendo
em vista a proximidade do Terminal aos bairros Paqueta e Vila Nova, de darea urbana
consolidada, na Figura 6.4-1 a seguir sdo pontuados os equipamentos identificados nas
proximidades do empreendimento e na Tabela 6.4-1 sdo elencados os equipamentos

existentes dentro da area de influéncia (300 metros) do terminal, caracterizados por

equipamentos de lazer, salde, seguranca, religiosos e equipamentos institucionais.
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Figura 6.4-1: Equipamentos comunitdrios nas proximidades do Terminal
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Tabela 6.4-1:Equipamentos comunitdrios dentro da drea de influéncia do terminal

Nome

Tipo

Guarda Portuéria

Equipamento de Seguranca

Unidade de Cuidado — Porto de Santos

Equipamento de Saude

Guarda Civil Municipal

Equipamento de Seguranca

32 Cia do 62 BPM/I

Equipamento de Seguranca

UME Professora Maria Helena Roxo

Equipamento de Educagdo

Praca Nagasaki

Equipamento de Lazer

Cemitério Paqueta

Equipamento Institucional

Policlinica Vila Nova

Equipamento de Saude

Mercado Municipal de Santos

Equipamento Institucional

Restaurante Bom Prato — Santos |

Equipamento Institucional

Igreja Evangélica Casa de Oragdo de Deus

Instituicdo Religiosa

Departamento de Policia Federal

Equipamento de Seguranca
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6.5. CARACTERIZAGAO IMOBILIARIA

A Planta Genérica de Valores do Municipio de Santos estabelece o valor do metro quadrado
em cada quadra da cidade com base em uma série de caracteristicas das localidades municipais.
A drea prevista a configuracdo futura do Novo Terminal STS11 localiza-se junto a area de
intensas atividades portudria e retroportudria, de modo que o0s setores proximos ao
empreendimento (Figura 6.5-1), apresentam um valor do metro quadrado inferior em relacdo

ao restante do municipio, conforme os valores apresentados na Tabela 6.5-1.

Tabela 6.5-1: Valor médio do metro quadrado nos setores imediatos ao Noto Terminal STS11

Setor Quadra Valor médio (RS/m?) Setor Quadra Valor médio (R$/m?)
27 1 669,50 37 6 596,33
27 2 669,50 37 7 586,40
27 3 747,50 37 8 510,33
27 4 623,00 36 15 759,50
27 6 825,50 36 21 774,25
37 1 747,50 36 22 677,75
37 2 747,50 36 26 904,75
37 3 654,00 36 27 691,00
37 4 612,25 36 28 634,75
37 5 713,50 36 47 648,00

Fonte: Prefeitura Municipal de Santos. Planta Genérica de Santos.
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Figura 6.5-1: Planta Genérica de Valores — Bairro Pagqueta — Entorno imediato ao Novo Terminal STS11 (Sem escala)

Fonte: Prefeitura Municipal de Santos, Planta Genérica de Valores. 2

2 Disponivel em: https://www.santos.sp.gov.br/?g=content/planta-generica-de-valores#fmenu3. Consulta: 23/06/21.
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6.6. SISTEMA DE TRANSPORTE E CIRCULAGAO

O acesso rodovidrio a area do terminal se da através da Av. Eduardo Pereira Guinle. Como
pode ser visualizado na Figura 6.6-1, ao final da Rua Xavier da Silveira, encontra-se o Viaduto
de Outeirinhos. As duas faixas a direita da obra de arte em forma de “Y”, ddo acesso a Av.
Cidade de Santos, ja a faixa da esquerda da acesso a Av. Eduardo Pereira Guinle, via utilizada
pelos veiculos que se destinam a drea do STS11 e aos demais terminais de Paqueta e
Outeirinhos. Neste contexto, além da concentracdo das instalagdes portudrias, encontram-se
o Terminal de Passageiros e 0 eixo de transito das catraias e o cruzamento dos modais
rodovidrio e ferroviario. As catraias partem da Bacia do Mercado, e realizam a travessia de
pedestres pelo estudrio de Santos através do Canal 1, o nUmero de usuarios transportados
entre Santos, Guaruja e demais imediacdes é alto e é limitado pelas cheias de maré, que

inviabilizam a passagem da catraia pelo canal.
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Figura 6.6-1: Vias do entorno rodoviario préximo ao Novo Terminal STS11

Cabe destacar que os viadutos de Outeirinhos e da Praca da Santa — melhorias viarias na
regido, realizadas em 2009 e 2011, respectivamente — direcionam os veiculos de carga de forma

exclusiva aos terminais, em direcdo a Av. Eduardo Pereira Guinle.
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Cabe aqui ressaltar que visando avaliar as condi¢cdes de atendimento da via de acesso foi
realizado um Relatério de Impacto no Trafego — RIT, apresentado no Anexo 2.4.4-1 deste
documento, que concluiu que o sistema vidrio existente esta devidamente capacitado para

receber a demanda resultante da operacdao do Novo Terminal STS11.

6.7. PATRIMONIO NATURAL E CULTURAL

O municipio de Santos possui vasto patrimoénio cultural, com destaque ao patrimdnio
arquitetonico, por ter ocupado lugar de destaque nos diferentes periodos histéricos do
desenvolvimento do Brasil. A fim de proteger este patrimbnio, em ambito municipal, hd o
CONDEPASA (Conselho de Defesa do Patriménio Cultural de Santos), érgdo ligado ao
patrimonio histérico-cultural do municipio.

O 6rgdo que delibera sobre as medidas a serem tomadas quanto a protecao do patriménio
na esfera Estadual e competente para o tombamento de bens considerados histéricos é o
Conselho de Defesa do Patrimdnio Histérico, Artistico, Arqueolégico e Turistico do Estado de
S3o Paulo - CONDEPHAAT e, no ambito federal, o Instituto do Patrimonio Historico e Artistico
Nacional - IPHAN.

Em observacdo aos bancos de dados disponibilizados pelos érgados de gestdo do patrimoénio
supracitados, foram identificados dois bens tombados dentro da area de influéncia do
empreendimento (limite de 300 metros), um pela esfera municipal CONDEPASA identificado
pelo Cemitério Paquetd e o outro representado pelo conjunto de obras de Saturnino de Brito,
tombado pelo CONDEPHAAT, ambos identificados na Figura 6.7-1 a seguir.

Além disso, a drea de influéncia do empreendimento sobrepde parte da area envoltdria da
Fortaleza de Ipema, Farol e Anexo localizada no Guarujd, e cuja area envoltdria engloba parte
do canal do Porto de Santos, também identificado na Figura 6.7-1.

Salienta-se ainda que, conforme descrito no Item 2 — Descricao do Empreendimento, com
vistas a recepcdo ferroviaria de cargas ao Novo Terminal STS11, serdo realizadas obras de
adequacdo e melhorias ao Patio Ferrovidrio do Paqueta, com inicio proximo ao Armazém 7 e
término nas proximidades do DIROP, proporcionando melhorias as condi¢des de transporte
ferrovidrio. Para tal, o Armazém 8 e a Casa de Maquinas n2 02, ambos patrimbnios com nivel
de protegdo historico-cultural NP2 (Decreto n® 5436/2009) localizados as adjacéncias da linha
férrea, devem ser realocados para as proximidades do Armazém 4, por meio da técnica de

anastilose.
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Figura 6.7-1: Bens tombados nas proximidades do Novo Terminal STS11

6.8. REDE DE DRENAGEM LOCAL

O Sistema de drenagem urbana tem interface com o sistema de drenagem portuaria (a rede
de drenagem do bairro direciona o fluxo de aguas pluviais para a regido portudria) e é formado
por antigas galerias pluviais que cruzam os terminais até encontrarem o estuario (Figura 6.8-1).

Internamente, o sistema de drenagem pluvial deverd atender a todas as areas operacionais,
encaminhando-as para bueiros munidos de grades, que sejam eficazes na contencdo de

eventuais granéis solidos acumulados nos pisos das areas de operacao.
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Figura 6.8-1: Rede de drenagem local nas proximidades do novo Terminal STS11

7. AVALIACAO DE IMPACTOS URBANISTICOS E AMBIENTAIS

As operacdes da TEC destinam-se a movimentacdo e armazenagem de granéis solidos
vegetais, especialmente agucar, graos de soja, milho e farelo de soja. Conforme descrito no
Item 2 — Descricdo do Empreendiment. O terminal conta com as estruturas e equipamentos de
melhor tecnologia pratica disponivel, adequada a operagdo, visando garantir os menores
impactos urbanos ambientais, estando ainda, suas instalagdes dentro de area de intensas
atividades portuarias e retroportuarias, onde sdo esperadas intensas atividades em toda regido

do seu entorno.

7.1. ADENSAMENTO POPULACIONAL

As atividades previstas do Novo Terminal STS11 da TEC ndo devem promover um
adensamento populacional da area de influéncia. Conforme mencionado ao longo do presente
estudo, as atividades previstas pelo empreendimento devem manter atividades similares as
previamente executadas no local, com a movimentagao e armazenamento de granéis solidos,
adotando-se tecnologias e técnicas operacionais amplamente tecnologicas.

Salienta-se ainda que a area prevista do Novo Terminal STS11 é caracterizada por ser um
brownfield, ja ocupada por atividades portuarias.
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Adicionalmente, é valido ressaltar que a drea do STS11 se encontra dentro de drea prevista
pelo Zoneamento Municipal como Zona Portuaria (ZP), portanto, compativel ao
desenvolvimento de suas atividades, onde ndo sdo esperadas novas movimentacdes de

populacdo fixa ou flutuante no entorno imediato.

7.2. EQUIPAMENTOS URBANOS E COMUNITARIOS

Ndo sdo esperadas maiores pressdes sobre 0os equipamentos urbanos e comunitarios, em
decorréncia das operacGes previstas para a TEC, visto que atividades de movimentacdo e
armazenagem de granéis sélidos na drea portuaria, eram desenvolvidas previamente por

outras empresas arrendatarias.

7.3. ALTERAGCOES NAS CARACTERISTICAS DE USO E OCUPAGAO DO SOLO

No local previsto a implantagdo e operagdao do Novo Terminal STS11, previamente eram
desenvolvidas atividades similares de movimentagdo e armazenagem de cargas gerais,
incluindo granéis soélidos vegetais, de forma que, o Novo Terminal STS11 deve manter
atividades similares e compativeis as caracteristicas de uso e ocupacdo do solo do complexo
portudrio, ndo sendo previstos impactos relacionados as alteraces das caracteristicas de uso

do solo atual.

7.4. VALORIZAGAO IMOBILIARIA

Ndo sdo previstos impactos de valorizagdo imobilidria, considerando-se que ndo havera
alteracGes do uso do solo e das caracteristicas no local e em seu entorno, considerando-se
ainda, a localizacdo do empreendimento em ordenamento territorial de zona portuaria, onde

ocorre a inexisténcia de demanda por unidades habitacionais no local.

7.5. SISTEMA DE CIRCULAGAO E TRANSPORTE

Conforme descrito no Relatdrio de Impacto no Trafego (RIT) apresentado no Anexo 2.4.4-1,
foram avaliadas as situacdes atuais e das condi¢cdes das vias diretamente afetadas pela
operacao do Novo Terminal STS11, concluindo que o sistema viario mantém as condigdes de
oferta de capacidade necessarias para a atual operacdo do empreendimento e, portanto, ndo

se faz necessaria a adogcdo de medidas mitigadoras relacionadas.

7.6. AREAS DE INTERESSE HISTORICO, NATURAL, PAISAGISTICO E AMBIENTAL

Conforme descrito anteriormente, no ltem 6.7 — Patrimonio Natural e Cultural, foram
identificados dois bens tombados dentro da area de influéncia do empreendimento (raio de

300 m), porém fora da area de intervencdo do terminal. Ambos os bens, Cemitério Paquetd e
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obras de Saturnino de Brito, ndo devem ser afetados pela implantacdo do terminal STS11
dentro do complexo portuario.

Contudo, fora da area de influéncia do terminal, serdo realizadas obras de melhorias de
infraestrutura junto ao patio ferroviario do Paquetd, com intervencdes no trecho que inicia
proximo ao Armazém 7 e finaliza nas proximidades do DIROP. Para viabilizar a obra, o Armazém
8 e a Casa de Mdaquinas n? 02, ambos patrimdnios com nivel de protecdo historico-cultural NP2
(Decreto n? 5436/2009) localizados as adjacéncias da linha férrea, devem ser realocados para

as proximidades do Armazém 4, por meio da técnica de anastilose.

7.7. DEMANDA SOBRE SERVICOS PUBLICOS

Ndo sdo esperados impactos sobre os equipamentos urbanos e comunitarios, tendo em
vista que o empreendimento ocorre em local ndo residencial e em area de intensas atividades
portuarias e retroportuaria.

Contudo, durante as atividades de implantacdo, eventuais ocorréncias relacionadas a saude
dos trabalhadores na obra, podem eventualmente gerar atendimentos pontuais em unidades
de saude da regido, tais como, a Unidade de Cuidado Porto de Santos, localizada na Rua General
Camara, no bairro Paqueta, porém, devido a baixa probabilidade de ocorréncia, ndo é previsto

impacto ao sistema de saude do municipio.

7.8. IMPACTOS SOBRE A SOCIOECONOMIA

Em decorréncia das atividades previstas a implantacdo e a operacdo do Terminal, novos
postos de trabalho diretos e indiretos serdo ofertados no municipio, além da aquisicdo e
consumo de insumos, bens e servicos locais. Sempre que possivel e conforme disponibilidade,
estes, serdo adquiridos no municipio, otimizando o impacto positivo da geracdo de empregos
(diretos e indiretos) e renda, além de proporcionar significativa elevacdo da arrecadacdo do
Imposto Sobre Servicos de Qualguer Natureza (ISSQN), este que ¢ estratégico para
investimentos do poder publico em ac¢des de melhoria da qualidade de vida da populacdo do
municipio, contribuindo assim, com a economia local, gerando também, empregos em outros

setores como o de comércio e servicos.

7.9. QUALIDADE AMBIENTAL DA AGUA

A fim de garantir os padrées de qualidade das dguas durante as atividades de implantacdo

do Terminal sdo previstas acdes de controle e prevencado, conforme elencadas a seguir:

= Definicdo de dispositivos de prevencdo para implantagdo em sistemas de drenagem
proviséria para o controle das aguas pluviais (evitar o carreamento de sélidos para

vias externas);
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» Construcdo/disponibilizacdo de estruturas (sanitarios quimicos e caixas separadoras
de areia-agua-o6leo), de acordo com normas vigentes, de modo que o efluente seja
devidamente armazenado sem vazamentos, que possam vir a causar contaminagdes

do solo e dguas.

Durante a operacdo da TEC - TERMINAL EXPORT COFCO LTDA o sistema de drenagem pluvial
devera atender a todas as dreas operacionais, direcionando as dguas pluviais incidentes na area
a caixas separadoras, que devem garantir a contencdo de eventuais granéis sélidos acumulados
nos pisos das areas de operacdo. Além disso, todas as areas de manutencdo geral, onde
ocorrem a geracdo de efluentes oleosos, em decorréncia da lavagem e manutencdo de
maquinas e equipamentos deverdo dispor de sistemas de drenagem dotados de caixas
separadoras de areia, agua e 6leo (Caixas SAAO).

Desta forma, ndo sdo esperados impactos significativos relacionados a qualidade ambiental
da dgua durante as atividades de implantacdo e operacdo do terminal, dadas as acdes de
controle previstas em ambas as fases, ndo sendo dispensada a importancia do constante

monitoramento.

7.10. QUALIDADE AMBIENTAL DO AR

Durante as atividades de implantacdo do Terminal as atividades de demolicdo e
movimentacdo de veiculos, maquinas e equipamentos devem manter um rigido controle a fim
de garantir a qualidade ambiental do ar. Neste sentido, o programa de controle e

monitoramento das emissdes atmosféricas prevé as seguintes atividades:
= Estabelecimento de sistema de limpeza periddica das areas e frentes de obras;
= Realizar umectacado de vias de circulacdo quando necessario;

=  Monitoramento de emissGes de veiculos, maquinas e equipamentos com motor do

ciclo diesel por meio da aplicacdo da Escala de Ringelmann;

= Definicdo de plano de manutencdo preventiva das maquinas, equipamentos e

veiculos.

Durante a operacdo da TEC, tendo em vista as atividades de movimentacdo e
armazenamento de granéis sélidos, as medidas de controle sdo imprescindiveis a manutencao
e garantida da qualidade ambiental do ar.

Desta forma, o projeto prevé a adogdo de técnicas e tecnologias modernas e amplamente

difundidas e eficazes na operacdo de terminais de granéis sélidos, conforme elencadas a seguir,
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capazes de minimizar os impactos relacionados as emissdes atmosféricas, ndo sendo, contudo,

descartada a necessidade de monitoramento ambiental.

84

» Area de recebimento de granéis:

O

Moegas instaladas no interior de galpdes cobertos, com laterais fechadas,

sem fresta;

Os galpbGes de descarga possuem portas automaticas para abertura e
fechamento apds entrada e saida dos veiculos, com trava operacional para

descarga apenas com portas fechadas;

Tombadores com sistema de ventilacdo local exaustor e equipamentos de
controle de poluicdo (filtro de mangas) para impedir emissdes de material

particulado a atmosfera;

As grelhas das moegas serdo dotadas de "flex-flap" (lamelas mecanicas), bem
como providas de dispositivos internos para distribuicdo uniforme da carga e

reducdo dos efeitos da altura de queda livre do produto descarregado;

Area de limpeza posterior a descarga de caminh&es/carretas, anterior a saida
do terminal, de forma a eliminar residuos passiveis de serem langados nas

vias de transito internas ou externas ao terminal.

= Sistema de transferéncia de produtos:

o

Esteiras transportadoras enclausuradas, dotadas de sistemas internos
autolimpantes e com sistema de limitadores de carga com desarme

automatico de sobrecarga;

Filtros compactos para o controle de material particulado nos pontos de
transferéncia das correias transportadoras, elevadores de canecas, torres de

transferéncia e balancgas de fluxo.

» Area de armazenamento de granéis (silos e armazém)

o

o

Os silos e 0 armazém vedados e dotados de sistemas de controle que

impecam a emissdo de material particulado para atmosfera;

Armazém de estocagem de granéis com portas automaticas com trava

operacional para descarga apenas com portas fechadas;
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o Na descarga de produtos das correias transportadoras para a formacgdo de

pilhas no armazém, os “trippers” serdo providos com moegas supressoras de

7

Po;

o (Caso ocorram recebimentos ou outras movimentagdes de graneis solidos no
interior dos armazéns, estas serdo realizados através de equipamento

supressor de po de forma a ndo emitir poluentes para a atmosfera.
=  Embarque do produto no navio

o Shiploaders com filtros compactos nos pontos de transferéncias, com tubo
telescépico provido de sistema de captacdo de pé com ponteira e saia de
retencdo para vedacdo eficiente na drea de descarga e filtro de mangas e
cone abafador acoplado para o controle das emissdes de pd na descarga de

graos;

o O tubo telescopio operard em fluxo de massa e o seu sistema de controle de
particulado atenderd a 100% do tempo de operagdo. Durante a operagao,
serd mantido proximo ao produto, eliminando a passagem de corrente de ar

e consequentemente o arraste de produtos.

7.11. QUALIDADE AMBIENTAL DO SOLO

Durante as atividades de implantacdo do empreendimento diversos pontos devem ser
observados a fim de garantir os padrdes de qualidade ambiental do solo na drea do Terminal
STS11.

Nos canteiros de obras e demais areas de apoio, principalmente em locais em que forem
gerados residuos oleosos ou contaminados por substancias oleosas e outros produtos quimicos
como tintas, estes devem ser adequadamente gerenciados, com o estabelecimento de
diretrizes e procedimentos bem definidos a adequada segregacdo, acondicionamento e
destinacdo final a locais adequados e licenciados para a finalidade.

Além disso, o controle de eventuais processos erosivos deve ser realizado identificando-os
para rapida e eficiente resposta de acdo no controle e prevencdo do carreamento de
sedimentos pelas aguas pluviais, que possam atingir o canal portudrio.

Durante a operacdo da TEC a constante movimentacdo de granéis solidos vegetais, incluindo
acucar, graos de soja, milho e farelo de soja devem manter um rigoroso controle operacional a
fim de evitar o carreamento de granéis para a rede de drenagem pluvial e posterior

carreamento ao canal portuario. Bueiros munidos de telas de retencdo de sélidos, devem ser
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implantados em toda a rede de drenagem a fim de impedir o lancamento de sélidos na rede de
drenagem e consequentemente atingir corpos d’agua e solo.

Todo o piso das dreas operacionais do Terminal deve ser impermeavel e devem ser mantidos
limpos evitando o atrativo de fauna sinantrdpica e que ocorra a decomposicdo de produtos
com geracdo de liquidos que possam percolar no solo.

Neste sentido, avalia-se que o projeto previsto do Terminal STS11, incluindo as atividades
de implantacdo e de operagdo, preveem acdes com o objetivo de garantir a qualidade
ambiental do solo, ndo sendo, contudo, descartada a necessidade de constante

monitoramento ambiental.

7.12. GERENCIAMENTO DE RISCOS

A fim de estabelecer e descrever os procedimentos de rdpida resposta a incidentes de
derramamentos e vazamentos de 6leo em regides costeiras, a TEC devera ser munida de Plano
de Emergéncia Individual (PEI), contendo os requisitos elementares que devem ser

incorporados durante a ocorréncia devendo minimamente conter as seguintes acdes:
= Mitigar as consequéncias de eventuais acidentes que envolvam 6leos e derivados;

= Restringir os eventuais impactos decorrentes destes acidentes em uma determinada

area, evitando que estes impactos extrapolem os limites de seguranca estabelecidos;

=  Mapear a sensibilidade ambiental das areas com potencial de serem atingidas em

caso de ocorréncia destes acidentes;

= Prevenir quanto as ocorréncias externas que possam contribuir para o agravamento

das situacBes em decorréncia destes acidentes;

= Dimensionar os recursos materiais e humanos necessarios de forma adequada, para

atuacdo nas formas de combate a estes acidentes;

= Estabelecer procedimentos de resposta adequados para os cenarios acidentais
detectados no Estudo de Andlise de Risco especifico a ser desenvolvido, para

guestdes relacionadas a vazamentos e derramamentos de éleo em agua;

= Estabelecer de forma clara e objetiva atribuicdes e responsabilidades dos envolvidos

nas acoes de combate aos acidentes;

= |ntegrar o empreendimento com os demais érgdos envolvidos no atendimento a
acidentes, dentre eles o Corpo de Bombeiros, Orgdos Ambientais, Defesa Civil e

outros pertinentes.
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8. MEDIDAS MITIGADORAS E COMPENSATORIAS

A seguir estdo descritas as medidas mitigadoras propostas para as fases de implantacdo e

de operac¢do do Arrendamento do STS11, conforme descrito nos itens que seguem.

8.1. FASE DE IMPLANTACAO

No que condiz a fase de implantacdo do empreendimento, recomenda-se a adoc¢do de
algumas diretrizes e boas praticas no canteiro e na execuc¢do das obras, visto que é uma etapa
de grande movimentac¢do de maquinario pesado, movimentacdo de solos, geracao de residuos,

entre outros.

8.1.1. Programa de Controle e Gestao Ambiental das Obras

O Programa de Controle e Gestdo Ambiental das Obras tem como finalidade a apresentacdo
do controle e organiza¢do dos demais subprogramas, além de contemplar diretrizes especificas
para gestdo do canteiro de obras e demais estruturas de apoio. Na sequéncia sdo apresentados

os subprogramas, principais objetivos e ac8es previstos.
=  Subprograma de Procedimentos para os Canteiros de Obras:

o Implantagdo, adequagao e desmobilizagdo de canteiros de obras e demais

areas de apoio;

o Realizacdo de integracGes, treinamentos e demais requisitos para
contratacdo, capacitacdo e desmobilizacdo da mdo de obra (incluindo

prestadores de servico);
o Definicdo de acesso as frentes de trabalho.
=  Subprograma de Prevencdo e Controle de Processos Erosivos:
o ldentificacdo de principais atividades causadoras de processos erosivos;

o Definicdo de dispositivos de prevengdo para implantagdo em sistemas de
drenagem provisdria para o controle das dguas pluviais (evitar o carreamento

de soélidos para vias externas);

o Monitoramento de locais mais susceptiveis a agdo de aguas pluviais (controle

de recalques e rupturas de solos moles na fundacdo).
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= Subprograma de Controle e Monitoramento de Emissdes Atmosféricas:

o Estabelecimento de sistema de limpeza periddica das areas e frentes de

obras;
o Realizar umectacdo de vias de circulacdo quando necessario;

o Monitoramento de emissdes de veiculos, maquinas e equipamentos com

motor do ciclo diesel por meio da aplicacdo da Escala de Ringelmann;

o Defini¢do de plano de manutencgao preventiva das maquinas, equipamentos

e veiculos.
= Subprograma de Controle de Ruidos:
o Mitigagdo dos niveis de ruido e vibracdo durante as obras;
o Definicdo de plano de manutencdo preventiva de maquinarios;
o Avaliagdo da necessidade de monitoramento do ruido durante as obras.
=  Subprograma de Gerenciamento de Residuos Sélidos:

o Estabelecimento do sistema de gestdo de residuos durante as obras,
priorizando a ndo geracdo, e na sequéncia, a reducdo, reutilizacdo,

reciclagem, tratamento e disposi¢ado final;

o Definicgdo de diretrizes e procedimentos para a segregacgao,

acondicionamento e destinacdo de residuos;

o Realizagdo do controle de rastreabilidade de transporte e destinagdo de

residuos em atendimento as normas do drgao ambiental licenciador.
» Subprograma de Controle da Poluicdo do Solo e das Aguas:
o Realizagdo de campanhas de amostragem;

o Analise de resultados e identificar as principais alteracdes na qualidade das

aguas relacionadas com as obras, caso existam;

o Adotar medidas mitigadoras em caso de verificagdo de desvios nos

parametros avaliados;
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o Construcdo/disponibilizacdo de estruturas (sanitarios quimicos e caixas
separadoras de areia-agua-oleo), de acordo com normas vigentes, de modo
que o efluente seja devidamente armazenado sem vazamentos, que possam

vir a causar contaminacdes do solo e dguas.

8.1.2. Programa de Comunicagao Social

Ao se divulgar a realizacdo de obras em um empreendimento portudrio, expectativas e
preocupacdes sao geradas na populacdo afetada diretamente ou indiretamente pelo terminal.

O Programa de Comunicacdo Social deve estabelecer de forma clara, quais serdo os canais
e formas de comunicacdo com as principais partes interessadas do empreendimento
(stakeholders), buscando conscientizar, dialogar e informar sobre os aspectos da obra, seus
impactos, medidas de controle e programas executados.

Os principais objetivos especificos e a¢cdes do programa sao:

» |dentificacdo do publico-alvo que podera ser direta ou indiretamente afetado pelas

obras;

= (Criacdo de canal direto de comunicagdo gratuito para recebimento de reclamacdes,
sugestOes e elogios de partes interessadas e definir sistemdtica de resposta e
atendimento (constituir contato entre a Autoridade Portudria e a comunidade do

entorno);

= Divulgacdo de boletins informativos sobre as etapas da obra e suas medidas

mitigadoras;

= Realizagdo de reunides periddicas com autoridades municipais, estaduais e federais
relacionadas as atividades portuarias e fiscalizagdo ambiental para apresentar e

discutir o andamento dos Programas Ambientais.

8.1.3. Programa de Educa¢do Ambiental

O Programa de Educacdo Ambiental tem como principal objetivo o aumento da
conscientizacdo ambiental da comunidade afetada pelo empreendimento e dos trabalhadores
a servico da obra, por meio de acGes de educacdo ambiental.

Portanto, a elaboracdo do presente Programa se justifica por ser uma contribuicdo
importante para a capacitacdo de mao de obra e comunidade afetada para o desenvolvimento
de praticas ambientalmente corretas. Além de estar alinhado a: Politica Nacional de Educacdo
Ambiental, disposta na Lei Federal n2 9.795/1999, Instru¢cdo Normativa n? 2/2012 e demais

requisitos legais.
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Os principais objetivos deste programa sdo:

Estabelecimento de metodologia, elaboracdo de material didatico, prioridades,

cronogramas compativeis com os respectivos publicos-alvo;

Desenvolvimento de acdes educativas para capacitacdo dos trabalhadores e demais
prestadores de servico, a atuar de forma a contribuir para a conservacdao ambiental

e mitigacdo de impactos;

Realizacdo de registro periddico da eficacia e cumprimento de metas e, caso

verificada a necessidade, revisar o Programa e implementar novas ac¢des.

8.1.4. Programa de Acompanhamento da Dragagem

Este programa engloba acBes para o acompanhamento e controle das operacbes de

dragagem

com vistas a realizar atividades com seguranca, assegurar a obtencdo de informacdes

bdsicas para subsidiar o monitoramento do local de disposi¢cdo, bem como avaliar as condicdes

do ambiente durante a apds a dragagem, no que se refere a qualidade dos organismos que

compdem a fauna aquatica.

Com relacdo ao acompanhamento da dragagem, podem ser destacadas as seguintes

atividades:

As dragas autopropelidas que serdo utilizadas para o descarte do material em areas

de disposicdo marinha deverdo ser dotadas de equipamento de rastreamento;

Ap0ds a contratacdo dos equipamentos, deverdo ser apresentadas as documentacdes
gue comprovem o bom estado das embarcacdes, os equipamentos de controle

operacional, procedimentos e frequéncia de manutencgdo;

Implementacdo do Subprograma de Monitoramento da Qualidade Fisico-Quimica

dos Sedimentos;

Para a atividade de descarte do material a ser dragado deverdo ser observados os
requisitos do Plano de Disposicdo Oceanica de Materiais Dragados na Regido do

Porto de Santos.

8.1.5. Programa de Controle de Trafego

O fluxo de veiculos e caminhdes de transporte destinados as obras, especificamente

insumos para construcdo civil e materiais movimentados durante as atividades de
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terraplenagem, devera ocasionar um pequeno aumento relativo no fluxo atual de veiculos de
carga e passeio no sistema vidrio localizado na Area de Influéncia Direta do empreendimento.

Estas interferéncias no trafego de veiculos rodoviarios, ainda que temporarias, deverdo ser
mitigadas por meio da adog¢do de medidas de controle, relacionadas a movimentacdo e
circulacdo de veiculos e maquinas, ao transporte de cargas propriamente dito e a sinalizacdo
de adverténcia aos motoristas e protecdo de pedestres e da populacdo lindeira.

Os principais objetivos especificos sdo:

Identificacdo de todos os veiculos proprios, fretados e contratados pela construtora

com adesivos ou placas de identificagdo;

= (Os materiais deverdo ser transportados por veiculos apropriados a natureza do
material: cagcambas ou carros-pipas para evitar vazamentos ou transbordos de
materiais Umidos, e cacambas fechadas/cobertas por lonas ou acondicionamento de

materiais secos para evitar a producado de poeiras;

= Asvelocidades permitidas tanto aos veiculos de carga, como do pessoal vinculado as

obras, deverdo ser sumariamente respeitadas;

= Sinalizacdo permanente de todas as frentes de trabalho durante todo o periodo das
obras, de acordo com um plano de sinalizagdo definido em conjunto pelo

empreendedor € a empresa construtora.

8.2. FASE DE OPERAGAO

No que diz respeito a fase operacional do terminal, também serdo adotadas e incorporadas
algumas ac¢des nos processos de movimentagdo das cargas e carregamento de navios para

execucdo adequada das atividades e, consequente, minimizacdo de impactos ambientais.

8.2.1. Programa de Controle da Polui¢cao

O Programa de Controle da Poluicdo tem como principal objetivo monitorar, controlar e
manter adequadas as condi¢cdes ambientais dentro da drea do empreendimento, permitindo
assim, a antecipacdo de ac¢des corretivas ou preventivas, minimizagao os riscos relacionados a
atividade.

O referido programa incorpora medidas de acompanhamento e avaliacdo da geracdo de
residuos solidos, efluentes liquidos, emissGes atmosféricas e ruidos.

Na sequéncia sdo apresentados os subprogramas, principais objetivos e a¢gdes que devem

ser abordados.
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Subprograma de Gerenciamento de Residuos Sélidos:

©)

Definicdo de procedimentos operacionais para o correto gerenciamento de
residuos desde a geracdo até a destinacdo final, priorizando o
aproveitamento de materiais, reduzindo assim possiveis efeitos sobre o meio

ambiente;

Identificacdo de responsaveis pelo gerenciamento de residuos, através de

prestadores de servico devidamente licenciados;

Realizacdo do acompanhamento e controle da destinacdo de residuos, por

meio de comprovantes.

Subprograma de Gerenciamento de Recursos Hidricos e Efluentes:

o

Estimular a reducdo do consumo de agua, por meio de campanhas de

conscientizacdo e utilizacdo de novas tecnologias;
Estimular e implantar sistemas de reuso e reaproveitamento de agua;
Monitorar o consumo de dgua e geracdo de efluentes;

Monitorar a eficiéncia dos sistemas de tratamento de efluentes instalados no
empreendimento, como EstacBes de Tratamento de Efluentes, Sistemas de

Fossa/Filtro e Caixas Separadora de Agua e Oleo (SAO), caso existam;

Definicdo de metodologia de analise das aguas e efluentes, bem como

controles de qualidade.

Subprograma de Monitoramento e Controle de Emissdes Atmosféricas:

o

Implementacdo de plano de manutencdo preventiva de equipamentos,

magquinas e veiculos dotados de motores a diesel;
Monitoramento de fumaca preta em maquinas, veiculos e motores;

Monitoramento de todos os sistemas que compdem o controle de emissdes

atmosféricas (filtros de mangas e cartuchos, etc).

Subprograma de Monitoramento e Controle de Ruidos:

o

Definicdo de pontos de monitoramento de ruidos;
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o Realizacdo das medicdes de ruido baseada na NBR 10.151, que consta na

Resolugdo Conama 01/90;

o Anadlise dos resultados obtidos em todos os pontos, bem como as principais

fontes sonoras atuantes na ocasido de cada medicao;

o Definicgdo de medidas de melhoria em caso de verificagdo de nao

conformidades.

8.2.2. Programa de Comunicagao Social

Este programa tem como principal objetivo estabelecer uma comunicacdo transparente
entre a operadora e as partes interessadas, de forma a ampliar e consolidar a relacdo existente
entre o administrador portuario com seus colaboradores, prefeitura municipal, organizacdes
sociais, comunidade da regido e demais stakeholders, garantindo canais de comunicac¢do
abertos, engajamento, troca de informacdes e esclarecimento de duvidas.

Constituem-se também em objetivos especificos do Programa:
= |dentificar as partes interessadas e estabelecer canais de comunicacao;

= Divulgar informacbes sobre o papel e as atribuicdes do empreendimento para a

comunidade e regido em geral;

= Elaboragdo de um cronograma de reunides abertas aos setores de interesse da

populacdo para realizacdo de debates inerentes a operacdo do empreendimento;

= |mplantagcdo de um nucleo de relacionamento entre comunidade e o empreendedor
(um local para a recepcdo de visitantes, reuniées com a comunidade, apresentacdo
de programas institucionais, relacionamento com a imprensa instituicdes publicas e

académicas e formadores de opinido).

8.2.3. Programa de Educagdo Ambiental, Capacitagdo e Treinamento

Este programa tem como objetivo principal estabelecer um didlogo entre a operadora e os
publicos-alvo diretamente afetados pelo terminal, voltado a geracdo de conhecimento sobre
as dinamicas ambientais, sociais, culturais e de salde que afetam a vida das comunidades e dos
colaboradores da empresa.

Constituem-se também em objetivos especificos do Programa:

= Definir cronograma de palestras, treinamentos e eventos de cunho socioambiental

com os trabalhadores e consultores externos das obras;
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Evidenciar as atividades através de registros fotograficos e listas de presenca;
Desenvolver acdes de capacitacdo dos trabalhadores;

Elaborar materiais de publicidade e sinalizacdo educativa a ser fixada em lugares

estratégicos do canteiro de obras e comunidade afetada;

Capacitar agentes locais para atuarem junto a populagdo como multiplicadores de

informacdes ambientais relacionadas a regido.

8.2.4. Programa de Controle de Trafego

Em virtude da intensificacdo na movimentacao de veiculos e caminhdes durante a operacao

do terminal, e, com isso, consequente aumento na ocorréncia de acidentes e demais impactos

no trafego, este programa visa:

Adocdo e cumprimento de normas legais e técnicas aplicaveis a operacdo do

terminal;

Articulacdo da formulacdo, implantacdo, operacdo e manutencdo de infraestrutura
e operacdes de transporte com os agentes envolvidos, incluindo o poder publico nas
esferas federal, estadual e municipal, agéncias reguladoras, proprietdrios e
ocupantes de areas afetadas, usuarios das vias de acesso envolvidas e a comunidade

em geral;

Elaboracdo de um plano de contingéncia para situagcdes emergenciais.

8.2.5. Programa de Incentivo a Aquisicao de Bens e Servigos Locais

Durante a fase de operacdo (trabalhadores e prestadores de servico) e operacional

(motoristas e tripulagdes), havera a necessidade de aquisicdo de insumos, bens e servicos.

Dessa forma, na medida do possivel e conforme disponibilidade, estes, serdo adquiridos no

municipio, otimizando o impacto de geracdo de empregos (diretos e indiretos) e renda, além

de proporcionar significativa elevacdo da arrecadacdo do Imposto Sobre Servigcos de Qualquer

Natureza (ISSQN), este que é estratégico para investimentos do poder publico em ac¢des de

melhoria da qualidade de vida da populacdo do municipio.

8.2.6. Plano de Emergéncia Individual

O Plano de Emergéncia Individual (PEI) estabelece os requisitos elementares que devem ser

incorporados na ocorréncia de derramamentos e vazamentos de 6leo em regides costeiras.
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Aplica-se no caso especifico de resposta aos incidentes de poluicdo por 6leo no mar,
originados em portos organizados, instalagdes portudrias ou terminais, dutos, plataformas bem
como suas instalacdes de apoio, sendo o detalhamento dos itens necessarios, realizado
conforme Resolucdo CONAMA 293, de 12/12/2001.

Os objetivos principais do PEl sdo:
= Mitigar as consequéncias de eventuais acidentes que envolvam 6leos e derivados;

= Restringir os eventuais impactos decorrentes destes acidentes em uma determinada

area, evitando que estes impactos extrapolem os limites de seguranca estabelecidos;

= Mapear a sensibilidade ambiental das dreas com potencial de serem atingidas em

caso de ocorréncia destes acidentes;

= Prevenir quanto as ocorréncias externas que possam contribuir para o agravamento

das situagBes em decorréncia destes acidentes;

= Dimensionar os recursos materiais e humanos necessarios de forma adequada, para

atuacdo nas formas de combate a estes acidentes;

= Estabelecer procedimentos de resposta adequados para os cenarios acidentais
detectados no Estudo de Analise de Risco especifico a ser desenvolvido, para

guestdes relacionadas a vazamentos e derramamentos de éleo em agua;

= Estabelecer de forma clara e objetiva atribuicdes e responsabilidades dos envolvidos

nas acOes de combate aos acidentes;

= |ntegrar o empreendimento com os demais érgdos envolvidos no atendimento a
acidentes, dentre eles o Corpo de Bombeiros, Orgdos Ambientais, Defesa Civil e

outros pertinentes.

9. PROGNOSTICO AMBIENTAL E CONSIDERACOES FINAIS

O projeto de implantacdo e operacado das instalagdes previstas ao Novo Terminal STS11 da
TEC — Terminal Export COFCO Ltda adotardo técnicas e tecnologias modernas, consolidadas e
amplamente aplicadas em terminais de granéis sélidos, capacitando o empreendimento a
adequada movimentacdo (recebimento e embarque) e armazenamento de acgucar, graos de
soja, milho e farelo de soja.

A drea do STS11 localizada no Complexo Portudrio apresenta intensas atividades portuarias,
cujo ordenamento territorial estd em conformidade a atividade desenvolvida, de acordo com

CPEA 4985 — Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanca (EIV)
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Lei Complementar n2 1.006/2018. As areas abrangidas no entorno de 300 metros do terminal
contemplam atividades portudrias e retroportudrias, além de atividades urbanas dos bairros
Paqueta e Vila Nova.

Os impactos urbano-ambientais da implantacdo e operacdo advindos do Terminal STS11,
podem extrapolar a area do empreendimento, atingindo o canal portuario e os bairros do
entorno, sendo, contudo, mitigaveis por meio da adogdo dos programas ambientais propostos,
instruindo o gerenciamento, monitoramento e/ou controle dos possiveis impactos, adicionais
a adocdo de tecnologias e técnicas operacionais imprescindiveis ao adequado manejo de
granéis solidos.

Salienta-se ainda, os impactos positivos do empreendimento quanto a geragdo de diversos
postos de trabalho diretos e indiretos, além da arrecadacdo de tributos ao municipio e o
compromisso de incentivo a aquisicdo de insumos, bens e servicos locais, contribuindo com a
economia local.

Assim, uma vez adotadas as medidas mitigadoras previstas e indicadas neste EIV, possiveis
impactos passardo a ser pouco significativos ou inexistentes, resultando em uma operacao

ambientalmente segura e com baixo ou sem impactos na vizinhanca.
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described below. Please also see the paragraph immediately above that describes the
consequences of your electing not to receive delivery of the notices and disclosures
electronically from us.

How to contact COFCO INTER. BRASIL S.A.:

You may contact us to let us know of your changes as to how we may contact you electronically,
to request paper copies of certain information from us, and to withdraw your prior consent to
receive notices and disclosures electronically as follows:

To contact us by email send messages to: pauloazevedo@cofcointernational.com

To advise COFCO INTER. BRASIL S.A. of your new email address

To let us know of a change in your email address where we should send notices and disclosures
electronically to you, you must send an email message to us

at pauloazevedo@cofcointernational.com and in the body of such request you must state: your
previous email address, your new email address. We do not require any other information from
you to change your email address.

If you created a DocuSign account, you may update it with your new email address through your
account preferences.

To request paper copies from COFCO INTER. BRASIL S.A.

To request delivery from us of paper copies of the notices and disclosures previously provided
by us to you electronically, you must send us an email

to pauloazevedo@cofcointernational.com and in the body of such request you must state your
email address, full name, mailing address, and telephone number. We will bill you for any fees at
that time, if any.

To withdraw your consent with COFCO INTER. BRASIL S.A.

To inform us that you no longer wish to receive future notices and disclosures in electronic
format you may:



i. decline to sign a document from within your signing session, and on the subsequent page,
select the check-box indicating you wish to withdraw your consent, or you may;

ii. send us an email to pauloazevedo@cofcointernational.com and in the body of such request

you must state your email, full name, mailing address, and telephone number. We do not need
any other information from you to withdraw consent.. The consequences of your withdrawing
consent for online documents will be that transactions may take a longer time to process..

Required hardware and software
The minimum system requirements for using the DocuSign system may change over time. The

current system requirements are found here: https://support.docusign.com/quides/signer-guide-
signing-system-requirements.

Acknowledging your access and consent to receive and sign documents electronically

To confirm to us that you can access this information electronically, which will be similar to
other electronic notices and disclosures that we will provide to you, please confirm that you have
read this ERSD, and (i) that you are able to print on paper or electronically save this ERSD for
your future reference and access; or (ii) that you are able to email this ERSD to an email address
where you will be able to print on paper or save it for your future reference and access. Further,
if you consent to receiving notices and disclosures exclusively in electronic format as described
herein, then select the check-box next to ‘I agree to use electronic records and signatures’ before
clicking ‘CONTINUE’ within the DocuSign system.

By selecting the check-box next to ‘I agree to use electronic records and signatures’, you confirm
that:

e You can access and read this Electronic Record and Signature Disclosure; and

e You can print on paper this Electronic Record and Signature Disclosure, or save or send
this Electronic Record and Disclosure to a location where you can print it, for future
reference and access; and

« Until or unless you notify COFCO INTER. BRASIL S.A. as described above, you
consent to receive exclusively through electronic means all notices, disclosures,
authorizations, acknowledgements, and other documents that are required to be provided
or made available to you by COFCO INTER. BRASIL S.A. during the course of your
relationship with COFCO INTER. BRASIL S.A..



