PROJETO DE LEI COMPLEMENTAR N° XXX/2018

INSTITUI O PLANO MUNICIPAL DE MOBILIDADE E
ACESSIBILIDADE URBANAS DE SANTOS, E DA OUTRAS
PROVIDENCIAS

TITULO |
DAS DISPOSICOES GERAIS
CAPITULO | - DOS CONCEITOS E DEFINICOES

Art. 1°. Fica instituido o Plano Municipal de Mobilidade e Acessibilidade Urbanas de Santos —
PlanMob-Santos, conforme preconizado pela Lei Federal n°® 12.587 de 3 de janeiro de 2012, que
instituiu as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, e pela Lei Complementar n°
1.005, de 16 de julho de 2018, que instituiu o Plano Diretor de Desenvolvimento e Expansdo
urbana do Municipio.

Pardgrafe—tnice§1°. O PlanMob-Santos tem por finalidade orientar o planejamento urbano do
Municipio de Santos no que se refere ao Sistema de Mobilidade e Acessibilidade Urbanas,
estabelecido pelo artigo 106 da Lei Complementar n°® 1.005, de 16 de julho de 2018, em especial
guanto aos modos, aos servigos e a infraestrutura viaria e de transporte que garantem os
deslocamentos de pessoas e bens em seu territério, atendendo as necessidades atuais e futuras.

l§2°. Todas as aces e regulamentacées constantes e derivadas deste plano devem respeitar o
disposto na Lei Federal n® 13.146 de 06 de julho de 2015

Art. 2°. O PlanMob-Santos estabelece as diretrizes para o acompanhamento e o monitoramento
de sua implementagdo, avaliacdo e revisdo periddica, com o objetivo de efetivar a Politica
Municipal de Mobilidade Urbana e contemplara:

I. Principios, objetivos e estratégias coerentes com os principios e diretrizes da Politica Nacional
de Mobilidade Urbana, do Plano Metropolitano de Mobilidade Urbana e do Plano Diretor;

Il. As metas para a execucao das estratégias indicadas;
11l. O sistema de monitoramento do plano de mobilidade urbana;

IV. As Estratégias elaboradas para alcancar os objetivos definidos no &mbito dos sistemas: viério,
hidroviario, de transporte coletivo, cicloviario e peatonal;

l§1°. O Poder Executivo Municipal, sequndo suas possibilidades orcamentarias e financeiras, fara
constar_dos respectivos projetos de planos plurianuais e de leis de diretrizes orcamentarias as
acdes programéticas para atender &s metas definidas nesta leil

Paragrafe—nice82°. O sistema de monitoramento do PlanMob-Santos sera coordenado pelo
6rgao Municipal de Planejamento Urbano.

Comentado [ZN1]: Justificativa: garantir o respeito a Lei
federal de inclusdo em todos os dispositivos desta lei.

Comentado [ZN2]: Justificativa: Atender ao art. 25 da Lei
federal n2 12.587/2012 para garantir a vinculagdo de receitas
a execugdo das metas do Plano, para dar efetividade as
acoes.




Art. 3°. O PlanMob-Santos devera ser revisado no prazo maximo de 10 (dez) anos a contar de
sua promulgacéo, assegurada a compatibilidade com o estabelecido do Plano Diretor Municipal e
suas leis complementares.

Art. 4°. Para os efeitos desta Lei, ficam estabelecidos os seguintes conceitos e defini¢des:

|. abrigo de 6nibus: equipamento instalado em parada de 6nibus, fora de terminal de embarque e
desembarque, que propicia ao usudrio prote¢do contra intempéries;

Il. acessibilidade: possibilidade e condicdo de alcance para_utilizagdo, com seguranca e
autonomia, de espacos, mobiliarios, equipamentos urbanos, edificacées, transportes, informacéo
e comunicacdo, inclusive seus sistemas e tecnologias, bem como de outros servicos e instalacées
abertos ao publico, de uso publico ou privados de uso coletivo, por pessoa com deficiéncia ou com
mobilidade reduzida) i j ibili s e ibili

Ill. barreira arquitetdnica ou urbanistica: qualquer elemento natural, instalado ou edificado, que
impeca a plena acessibilidade de rota, espago, mobiliario ou equipamento urbano;

IV. bicicletario: espago coberto ou descoberto, destinado ao estacionamento de bicicletas, com
caracteristicas de longa duragdo, grande ndmero de vagas e controle de acesso, podendo ser
publico ou privado;

V. calgcada - parte da via, normalmente segregada e em nivel diferente, ndo destinada a circulagéo
de veiculos, reservada ao transito de pedestres e, quando possivel, & implantacdo de mobiliario
urbano, sinalizagéo, vegetacao e outros fins;

VI. canteiro central: obstaculo fisico construido como separador das duas pistas de rolamento,
eventualmente substituido por marcas viarias;

VII. canteiro verde: espaco permeavel e ajardinado dos passeios publicos;

VIIIX. cruzamento: local ou area onde 2 (duas) ou mais vias se cruzam em um mesmo nivel;

IX. drenagem pluvial: sistema de sarjetas, boca de lobo e grelhas utilizadas para a coleta e
destinacdo de agua de chuva, desde as superficies pavimentadas até as galerias, cOrregos e rios;

X}, edificacdo cristalizada — imével que se constitui como permanéncia urbana, por ser protegido
culturalmente, ou por possuir mais de 4 pavimentos;

XIt. equipamento urbano: todos os bens publicos ou privados, de utilidade publica, destinados a
prestacdo de servigos necessarios ao funcionamento da cidade, implantados mediante
autorizagdo do Poder Publico em espacos publicos e privados;

Xl estacionamento dissuasério: estacionamento de veiculos situado nas proximidades de areas
de grande movimentagdo de pessoas, integrado ao sistema de transporte coletivo e veiculos nao
motorizados de modo a estimular a troca, a partir daquele ponto, do transporte individual
(automovel) para outros modais;

XVl faixa de travessia de pedestres: demarcacdo transversal as pistas de rolamento de veiculos,
para ordenar e indicar os deslocamentos dos pedestres para a travessia da via, bem como
advertir condutores de veiculos sobre a necessidade de reduzir a velocidade de modo a garantir
sua propria seguranca e a dos demais usuarios da via;

XIV. dano em via publica — afundamento, trinca, desagregacgao superficial, ou outras anomalias
dos pavimentos e demais componentes das vias publicas, decorrente de acdo das empresas de
servigos publicos, concessionarias, permissionarias ou de utilidade publica, a elas equiparadas;

Comentado [CMT3]: Este conceito é universal, inclusive
cristalizado pela convengdo da ONU sobre os direitos da
pessoa com deficiéncia, documento com status de emenda
constitucional que ndo foi considerada na elaboragdo deste
documento

Comentado [SEDURB4]: Definicdo retirada, pois estd
conflitando com o significado da expressdo presente em
varios artigos da lei.




XV} guia: borda ao longo de rua, rodovia ou limite de passeio, geralmente construida com
concreto ou material rochoso resistente, que cria barreira fisica entre a via, a faixa e o passeio,
propiciando ambiente mais seguro para os pedestres e facilidades para a drenagem da via;

XVIL. greide: linha do perfil correspondente ao eixo longitudinal da superficie livre da via pablica;

XVIIL. logradouro publico: espaco livre destinado pela municipalidade a circulagdo, parada ou
estacionamento de veiculos, ou a circulagdo de pedestres, tais como calcada, parques, pracas,
areas de lazer, calgaddes;

XVIIIx. mobiliario urbano: todos os objetos, elementos e pequenas constru¢des integrantes da
paisagem urbana, de natureza utilitaria ou nado, implantados mediante autorizagdo do Poder
Publico em espagos publicos e privados;

XIX. paraciclo: dispositivo utilizado para a fixag8o de bicicletas, podendo ser instalado em éareas
publicas ou areas privadas;

XX}. passagem: via de uso publico de pedestres e ciclistas, de propriedade publica ou privada,
coberta ou ndo, sobre a qual podem ser construidas edificacdes, a qual tem como objetivo a
ampliagdo da conectividade do tecido urbano para deslocamentos ndo motorizados, a partir da
criacdo de areas favoraveis a caminhabilidade urbana;

XX!l. passeio publico: parte da calgada ou da pista de rolamento, neste Ultimo caso, separada por
pintura ou elemento fisico separador, livre de interferéncias, destinada a circulagdo exclusiva de
pedestres e, excepcionalmente, de ciclistas;

XXIIt. pavimento: revestimento rigido, flexivel ou intercalado que recobre a via publica;

XXl pedestre: pessoa que anda ou esta a pé, em cadeira de rodas ou conduzindo bicicleta, na
qual ndo esteja montada;

XXIV. piso tatil: piso caracterizado pela diferenciacéo de cor e textura, destinado a servir de aviso
ou guia perceptivel por pessoas com deficiéncia visual;

XXVI. pista ou leito carrogavel: parte da via normalmente utilizada para a circulagéo de veiculos,
identificada por elementos separadores ou por diferenca de nivel em relagdo aos passeios, ilhas
ou canteiros centrais;

XXVIi. ponto de 6nibus: trecho ao longo da via reservado ao embarque e desembarque de
usuérios do transporte coletivo;

XXVII. poste: estruturas utilizadas para suportar cabos de infraestrutura, tais como de
eletricidade, telefonia, dnibus eletrificados, bem como para fixagdo de elementos de iluminagdo e
sinalizagéo;

XXVIIIX%. rampa: inclinacéo da superficie de piso, longitudinal ao sentido do fluxo de pedestres,
com declividade igual entre a rua e uma area especifica ou néo trafegavel;

XXIX. rampa de veiculos: parte da rua ou passagem provida de rebaixamento de calcada e guia
para acesso de veiculos entre a rua e uma area especifica ou nao trafegavel;

XXX}. rebaixamento de calcada e guia: rampa construida ou instalada no passeio, destinada a
promover a concordancia de nivel entre o passeio e o leito carrogavel;

XXXIt. reparo continuo longitudinal: recomposi¢cdo dos pavimentos em segmento paralelo ao
alinhamento da guia;

XXXIHI. reparo continuo transversal: recomposi¢éo dos pavimentos em segmento perpendicular ao
alinhamento da guia;



XXXIIIM. reparo pontual: recomposigdo dos pavimentos de forma localizada de dimensdes
reduzidas;

XXXIV. reparo obliquo: recomposicdo dos pavimentos de segmento que ndo seja paralelo ou
perpendicular ao alinhamento da guia;

XXXVL. rua compartilhada: via local de espaco compartilhado entre os modos de circulacéo, de
baixa velocidade de trafego, onde calgada e leito carrogavel podem estar nivelados, e abrigar
outras fungdes sociais como o lazer e a cultura;

XXXV sarjeta: escoadouro para as aguas das chuvas que, nas ruas e pracas, beira o meio-fio
dos passeios;

XXXVII. segmento de via publica: parte da via publica compreendido entre as intersecgbes das
vias confluentes;

XXXVIIIX. sinalizagdo: conjunto de sinais e dispositivos de seguranga colocados na via publica
com o objetivo de orientar e garantir a utilizagcdo adequada da via publica por motoristas,
pedestres e ciclistas;

XXXIXE. transito: movimentagdo e imobilizacdo de veiculos, pessoas e animais nas vias
terrestres;

IXL. transporte publico coletivo: servico publico de transporte de passageiros acessivel a toda a
populacdo mediante pagamento individualizado, com itinerarios e precos fixados pelo poder
publico;

XLI. transporte publico individual: servico remunerado de transporte de passageiros aberto ao

publico, por intermédio de veiculos de aluguel, para a realizacdo de viagens individualizadas, a
exemplo dos servicos de taxi;

XLII. transporte remunerado privado individual de passageiros: servico remunerado de transporte
de passageiros, ndo aberto ao publico, para a realizacdo de viagens individualizadas ou
compartilhadas solicitadas exclusivamente por usuarios previamente cadastrados em aplicativos
ou outras plataformas de comunicacao em rede;

XLIII. transporte _urbano de carga: servico de transporte de bens, animais ou mercadorias que
realizam o abastecimento urbano;

XLIV. transporte privado coletivo: servico de transporte de passageiros ndo aberto ao publico para
a realizacdo de viagens com caracteristicas operacionais exclusivas para cada linha e demanda, a
exemplo de transporte escolar e servico de transporte por fretamento;

XLV4. toseto: peca ornamental que se compde com o revestimento de modo a criar efeito
decorativo;

XLiVI. veiculo urbano de Carga (VUC): caminhdo que atenda, conjuntamente, as seguintes
caracteristicas: largura maxima: 2,20m (dois metros e vinte centimetros) e comprimento maximo:
6,30m (seis metros e trinta centimetros);

XLVIN. via publica: superficie por onde transitam veiculos, pessoas e animais, compreendendo o
passeio, a pista, o acostamento, a ilha, as ciclovias, o canteiro central e similares, situada em
areas urbanas e caracterizadas principalmente por possuirem iméveis edificados ao longo de sua
extensao;

XERXLVIIIL via e area de pedestres: via ou conjuntos de vias destinadas a circulacéo prioritaria de
pedestres.

Comentado [ZN5]: Justificativa: estas defini¢des
presentes na lei federal sdo também utilizadas na presente
minuta de lei.




CAPITULO Il - DO PLANO MUNICIPAL DE MOBILIDADE URBANA DE SANTOS - PlanMob-
Santos

Secdo | - Dos Principios, Objetivos e Estratégias do PlanMob-Santos

Art. 5°. O PlanMob-Santos esta fundamentado nos seguintes objetivos gerais e especificos a
estes vinculados:

I. Implantar a mobilidade sustentavel, reconhecendo a interdependéncia entre os transportes, a
saude, o ambiente e o direito a cidade de modo a:

a) Reduzir a distancia dos deslocamentos e de utilizagao do transporte individual motorizado e
promover meios de transportes coletivos acessiveis a todos, a precos modicos;

b) Aumentar a parcela de viagens realizadas em transportes publicos, a pé ou de bicicleta;

c) Desenvolver e manter uma boa infraestrutura para locomogdo de pedestres e pessoas com
mobilidade reduzida, com calgadas e travessias adequadas;

d) Acelerar a transi¢édo para veiculos menos poluentes;

e) Reduzir o impacto dos transportes sobre o ambiente e a saide publica;
Garantir a seguranga nos deslocamentos das pessoas;

Ha)

Il. Promover a eficiéncia, eficacia, efetividade e equidade na circulagdo urbana e regional de modo
a:

a) Priorizar a adequacao do sistema viario estrutural visando eficiéncia, eficacia e efetividade da
circulacéo urbana;

b) Estabelecer um sistema de transporte coletivo integrado, fisica, operacional e tarifariamente;

c) Incentivar a integragdo intermodal no transporte de cargas e de passageiros;

d) Garantir, nos planos de regularizagdo fundiaria e urbanistica, o acesso de veiculos de
transporte coletivo aos assentamentos abrangidos;

e) Integrar os projetos e planos afetos a mobilidade urbana de pessoas e cargas aqueles dos
municipios limitrofes e as diretrizes de mobilidade metropolitana;

f) Garantir a eficiéncia, eficacia, efetividade e qualidade na prestacédo dos servigos de transporte
urbano.

11l. Promover a justa distribuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos diferentes modos e
servigos de modo a:

a) Incentivar a iniciativa privada a viabilizar a implanta¢éo de projetos de mobilidade urbana;

b) Garantir a contrapartida dos agentes publicos ou privados no que se refere as atividades e
obras viérias e seus impactos negativos;

¢) Regulamentar estacionamentos publicos e privados de forma a evitar o impacto na circulagdo
urbana e garantir o uso equanime do espaco publico;

d) Distribuir os custos dos sistemas de transporte.

IV. Implantar a gestdo democratica e o controle social do planejamento e avaliagdo da Politica
Municipal de Mobilidade Urbana, de modo a garantir a participacédo de toda sociedade:

a) Instrumentalizar Conselhos Municipais, Organizages Sociais e Orgdos da Administracio
Municipal de forma a garantir a participacdo popular no atendimento dos objetivos do Plano
Municipal de Mobilidade e Acessibilidade Urbanas — PlanMob-Santos;

Comentado [CONT®6]: Justificativa: populagdo da area
continental carece de acesso aos equipamentos de cultura,
esporte e lazer, direito fundamental das criangas e
adolescentes conforme o estatuto da Crianca e do
Adolescente.



b) Unificar as Comissdes Municipais que tratam de temas de Mobilidade Urbana Municipal para
atendimento dos objetivos do PlanMob-Santos.

Art. 6° Com vistas a atingir o objetivo de implantar a mobilidade sustentavel, reconhecendo a
interdependéncia entre os transportes, a saude, o0 ambiente e o direito a cidade e seus objetivos
especificos identificados no inciso | do art. 5°, o poder executivo priorizard as seguintes
estratégias:

I. Estimulo a Implantagdo de vias locais aptas a recreacdo infantil, permanentes - ruas
compartilhadas - ou ndo, em areas de escassez de espagos livres de uso publico;

Il. Estimulo a instalagdo de comércios e servicos de utilizagdo semanal de apoio ao uso
residencial em &reas de caréncia de cobertura;

IIl. Ampliagdo dos usos permitidos nas Zonas Especiais de Interesse Social - ZEIS, incluindo-se o
comeércio varejista;

IV. Estimulo a construcéo de habitacédo de interesse social e de habitacdo de mercado popular na
macrozona leste, prioritariamente nas Areas de Adensamento Sustentavel (AAS);

V. Estudo para criagao de programa de taxi compartilhado;

\VI. Regulamentacéo do transporte publico individual e do servico de transporte privado individual
de passageiros_no Municipio_conforme os requisitos estabelecidos na Lei Federal n® 12.587, de 3
de janeiro de 2012;

VIl. Ampliagdo da rede cicloviaria para suprir zonas descobertas no eixo leste - oeste da
Macroérea Insular;

VIll. Implantacdo de paraciclos e bicicletarios publicos nas pragas publicas, prioritariamente
naquelas localizadas em subcentros comerciais, centralidades lineares e préximas a pontos
turisticos;

MHM. Qualificacdo das areas de circulacdo de pedestres dos Morros_considerando tambem
solucdes alternativas para aquelas de mais alta declividade;

IX. Incentivo & criacéio de Areas Livres de Uso Publico e Areas Cobertas de Uso Publico de modo
a ampliar e qualificar os espagos de circulagéo e passagem de pedestres;

X|. Estabelecimento de convénio com instituicdes para a coleta periddica de dados vinculados ao
monitoramento da implementagao do PlanMob-Santos;

Xll. Constituicdo de novas e qualificacdo das existentes conexdes viarias entre os bairros
residenciais da cidade, especialmente daqueles localizados na macrozona noroeste;

XIll. Estimulo & implantacdo de atividades econdmicas com potencial de empregabilidade na
Macrozona Noroeste

XHIXIV. Estudo para reduzir a exigéncia de vagas obrigatérias para a instalagdo de comércio de
alimentos como contrapartida a implantagdo da entrega domiciliar gratuita de ampla abrangéncia
geografica;

XIV. Expansado de faixas exclusivas de circulagdo de transporte publico coletivo e revisdo dos
pontos de parada para promover mais eficiéncia no atendimento e reducéo do tempo de trajeto;

XVI. Elaboragéo de estudo para a retirada das roletas do transporte publico coletivo para facilitar o
acesso de pessoas com deficiéncia, mobilidade reduzida ou outras restricoes de mobilidade
reduzir tempo de trajeto;

Comentado [CMT7]: Inciso incluido por entendimento da
Comissdo quanto a necessidade de regulamentagdo do
servigo no Municipio, posto que lei federal alterada em 2018
(politica nacional de mobilidade urbana) delegou aos
municipios a possibilidade da regulamentagdo se assim o
desejarem.

Comentado [ZN8]: Justificativa: necessario utilizar a
mesma denominagdo presente na lei federal, assim como
fazer referéncia aos requisitos minimos que devem estar
presentes na regulamentagdo, incluidos recentemente.

Comentado [MORRO9]: Justificativa: algumas circulagdes

verticais de pedestres sdo muito ingremes e extensas.

Comentado [CONT10]: Justificativa: Criar base econdémica
em dreas do municipio com dificuldades de acesso.

Comentado [CMT11]: Justificativa: A retirada das roletas

ndo beneficia apenas a quem tem redugdo de mobilidade,
mas outras restricdes como pessoas obesas, usudrios de
cdes-guia e outros...




XVI. Revisdo de Programa de Locacdo Social de forma a otimizar a ocupacdo de bairros
consolidados;

XVIII. Implantagdo de estacionamentos dissuasorios;
XVIHX. Estimulo a utilizacédo de Veiculo Urbano de Carga — VUC no abastecimento urbano;

P(lX. Elaboracé@o de Plano Macroviario da Macroarea Continental do Municipio para permitir maior
eficiéncia no aproveitamento das areas passiveis de ocupagao e do transporte de passageiros nos
diferentes modais de circulagcdo, considerando também as obras de drenagem e pavimentacéo
para a circulacdo em seguranca;]

XXI. Implantagdo de estagbes de bicicletas compartilhadas e bicicletarios integrados aos pontos
de embarque e desembarque de transporte coletivo situados nos acessos viarios da Macrozona
Morros;

P(Xll. Implementacdo de reducdo tarifaria para trajetos de integracdo modal entre transporte
publico coletivo,-< bicicletas compartilhadas, lotacoes e taxis compartilhados |

XXIll. Implantacdo de pontos de parada rotativos e compartilhados de taxis e transporte por
aplicativos nos morros e nas _macrozonas da area continental de modo a atender, & menor
disténcia possivel, as areas de dificil circulacdo e aquelas ndo atendidas pelo servico de
transporte publico coletivo municipal]

\XXIV- Implantacdo de pontos de bicicletas compartilhadas nos morros e na macroarea continental,«

Comentado [CONT12]: Justificativa: Melhorar a

circulagdo de pedestres e veiculos de transporte publico nos
bairros da area continental, visto que sdo areas sensiveis a

alagamentos e inundagdes.

Comentado [MORRO13]: Justificativa: morros sdo

também atendidos por lotagdes e como proposta, taxis

compartilhados.

Comentado [MORRO14]: Justificativa: algumas areas dos

Morros sdo de dificil circulagdo e ficam, portanto,

desamparadas em situagdes de emergéncia.

. Formatado: A esquerda

Comentado [MORRO15]: Justificativa: Ndo ha

possibilidade de circulagdo por bicicletas nos morros, ainda
que em alguns a topografia assim permita. Se as bicicletas
forem motorizadas facilitaria bastante o deslocamento intra

bairro.

Comentado [CONT16]: Justificativa: melhorar o
deslocamento de passageiras em areas ndo atendidas.

Comentado [ZN17]: Justificativa: Algumas travessias
urbanas ndo possuem tempo de travessia de pedestres ou

apresentam tempo insuficiente.

preferencialmente na modalidade motorizada.|

IXXV. Adequacdo do tempo de travessia de pedestres e inclusdo deste nos cruzamentos
semaféricos de modo a garantir sequranca nos deslocamentos peatonais.

XXVI. Adequacio da sinalizac5o viria de forma a prevenir e reduzir os acidentes de transito/|

Comentado [CONT18]: Justificativa: melhorar a
integragdo entre a area continental e a area insular de
Santos, ampliar as possibilidades de estudo e emprego e
incentiver o turismo ecoldgico como atividade econdémica

| nos bairros da AC.

\XXVII. Estudo para a implantacdo de transporte hidroviario de atendimento a macroarea
continental.

IXXVIII. Implantar_subsistema de infraestrutura_de comunicacdo nos bairros_da macroarea
continental de _modo a ampliar 0 _acesso a cultura, a educacdo e a profissionalizacao,
especialmente dos adolescentes)

Art. 7° Com vistas a atingir o objetivo de promover a eficiéncia, eficacia, efetividade e equidade na
circulacdo urbana e regional e seus objetivos especificos identificados no inciso Il do art. 5°, o
poder executivo priorizara as seguintes estratégias:

I. Definicio de agdes para manutengéo e instalagéo das informagées sobre as linhas nos pontos
de parada de transporte coletivo, atraves de mecanismos que respeitem a acessibilidade
comunicacional, e tornem possivel as informacdes também para pessoas com deficiéncias
sensoriais;

Il. Estabelecimento de parcerias junto aos 6rgdos competentes de modo a implementar politicas
de transporte na Regido Metropolitana da Baixada Santista que desestimulem a baixa ocupagédo
de veiculos individuais;

Ill. Priorizacdo da realizagdo de obras de manutencdo da pavimentacdo urbana nas vias de
suporte ao sistema de transporte publico e do sistema cicloviario;

|IV. Elaboracao de regulamentacao especifica de disciplina da circulagcdo de cargas no municipio,
perigosas ou nao, incluindo a revisao da Lei Municipal n® 221, de 11 de junho de 1996 e normas
similares vigentes de modo a atender tanto a definicdo de zonas de exclusdo de circulacdo de
veiculos de carga acima de 2 eixos ou vinculados a atividades portuarias, quanto a requlamentar
os horarios de circulacédo dos veiculos gue realizam o abastecimento urbano;;

Comentado [CONT19]: Justificativa: Ndo ha acesso a

internet nos bairros de uso residencial da macrodrea
continental, o que, em conjunto com o isolamento fisico,
reduz muito as oportunidades de estudo e profissionalizagdo
da juventude. O acesso a internet pode inclui-los em cursos a
distancia e a disponibilidade de informagGes que a rede

permite.

Comentado [CMT20]: justificativa: os mecanismos usados
atualmente ndo foram pensados para permitir que pessoas
com deficiéncias sensoriais, visual e auditiva principalmente,
usufruam desta facilidade. Existem diversas alternativas mais
vidveis e de facil uso, que ja foram propostas por diversas
vezes, inclusive na ultima conferéncia municipal dos direitos
da pessoas com deficiéncia e que até hoje ndo foram
implementadas - excluindo estes passageiros do direito a
informagdes precisas sobre as linhas de dnibus em Santos.
Colo abaixo proposta da Il Conferéncia dos direitos da
pessoa com deficiéncia, aprovada em 2015 e disponibilizada
ao Poder Publico, sem tratamento adequado até o
momento:

PROPOSTAS DA VIl CONFERENCIA MUNICVIPAL DOS
DIREITOS DA PESSOAS COM DEFICIENCIA

01. Instalagdo de um Sistema de Sinalizagdo Sonora para
facilitar o embarque e desembarque das pessoas com
deficiéncia visual nos meios de transportes coletivos
municipais.

XV. Elaboragdo de estudo para a retirada das roletas do
transporte publico coletivo para facilitar o acesso de pessoas
com mobilidade reduzida e reduzir tempo de trajeto;

‘| Comentado [ZN21]: Justificativa: atendimento ao

disposto na lei federal que instituiu a politica nacional de
mobilidade urbana.




V. Instalacdo de mecanismos de reducio de velocidade e disciplinamento da circulagdo
motorizada, especialmente nas vias urbanas localizadas nos Morros, de modo a garantir a
prioridade e sequranca de pedestresT\

\I. Instalacdo de pontos de bicicletas compartilhadas, paraciclos ou bicicletarios a pouca distancia
dos pontos de embarque e desembarque de transporte metropolitano

Art. 8° Com vistas a atingir o objetivo de promover a justa distribuicdo dos beneficios e 6nus
decorrentes do uso dos diferentes modos e servigos e seus objetivos especificos identificados no
inciso 1l do art. 5°, o poder executivo priorizara as seguintes estratégias:

|. Estudo para incluir regulacédo de oferta de vagas para os usos portuarios e ampliacao de oferta
de vagas de bicicleta;

ll. Criacdo de regulamentacdo e programa de Jincentivo ao transporte coletivo escolar_e por
fretamento;

Comentado [MORRO22]: Justificativa: carros e motos

trafegam na contram@o e em alta velocidade nas ruas do

Morro.

Comentado [LESTE23]: Justificativa: esta estratégia é
importante para o objetivo da integragdo modal e ndo pode
depender apenas dos equipamentos do estado (estagdes
VLT)

Comentado [13/0224]: Justificativa: A necessidade de
cadastro via cartdo de crédito e telefones celulares ndo
democratiza o uso do servigo.

lll. Exigéncia de apresentacdo, pelos Polos Atrativos de Transito e Transporte — PATT, conforme
definido na Lei Complementar n°® 528, de 18 de abril de 2005, de plano de incentivo de acesso ao
polo, para seus usuarios e funcionarios, a partir de transportes ndo motorizados e motorizados

coletivos.

Art. 9° Com vistas a atingir o objetivo de implantar a gestdo democrética e o controle social do
planejamento e avaliagdo da Politica Municipal de Mobilidade Urbana e seus objetivos especificos
identificados no inciso IV do art. 5°, o poder executivo priorizara as seguintes estratégias:

I. Criagdo de sistema de comunicagéo e participagéo acessivel a todas as pessoas, integrando
informagdes de aplicativos, 6rgdos publicos, conselhos e comissées;

Il. Criagcdo de campanha de comunicagéo para a divulgacéo dos principios, objetivos e a¢fes do
PlanMob-Santos;-

Secdo Il - Do Sistema de Monitoramento, Avaliagdo e Revisdo Periédicas do PlanMob-
Santos

Art. 10. O monitoramento da implementacdo do PlanMob-Santos, no que tange a
operacionalizacdo das estratégias nele previstas e aos seus resultados em relagdo as metas de
curto, médio e longo prazo, sera realizado a partir de um sistema de indicadores geridos pelo
Orgdo Municipal de Planejamento Urbano, que apés definidos pelo Grupo Técnico de Trabalho
para o acompanhamento do Plano Municipal de Mobilidade e Acessibilidade Urbanas serédo
apresentados ao Conselho Municipal de Desenvolvimento Urbano.

§ 1°. As metas de que trata o caput também serdo definidas pelo Grupo Técnico de Trabalho para
o acompanhamento do Plano Municipal de Mobilidade e Acessibilidade Urbanas_em até 18
(dezoito) meses apés a criacéo do grupo)

Comentado [ZN25]: Justificativa: estes modais de
transporte comuns no municipio carecem de
regulamentagdo.

Comentado [CENTRO26]: Justificativa: Polos atrativos de
transito e transporte, por gerarem grande nimero de
viagens, devem contribuir para a conversdo dos modos
motorizados individuais para modos motorizados coletivos e
ndo motorizados.

Comentado [CMT27]: Justificativa: todos os sistemas
desenvolvidos e em funcionamento no Brasil precisam
respeitar a acessibilidade comunicacional e o desenho
universal, valendo dizer que este plano precisa respeitar a
acessibilidade em todos os géneros e ndo apenas
arquitetdnica - pelo que a acessibilidade comunicacional,
inclusive o uso da LIBRAS precisa estar prevista.

§2°. Todas as estratégias previstas nesta lei devem ser incluidas como ac¢des a serem executadas
em curto, médio ou longo prazo.

83°. O monitoramento do cumprimento do Plano Municipal de Mobilidade Urbana devera ser
apurado anualmente e divulgado na pagina eletronica da Prefeitura Municipal Santos.

Comentado [ZN28]: Justificativa: Dar efetividade ao
plano.




l§4°. O Grupo Técnico de Trabalho para o acompanhamento do Plano Municipal de Mobilidade e
Acessibilidade Urbanas deve incluir_representantes das comissdes e conselhos municipais de
temas afetos a mobilidade urbana a exemplo a Comissédo Municipal de Assuntos Cicloviarios, da
Comissao Municipal de Transportes, do Conselho Municipal dos Direitos da Pessoa com
Deficiéncia,—e-do Conselho Municipal do Idoso, representantes dos operadores dos servicos,
membros da sociedade civil organizada que representem as demandas das diferentes
macrozonas, conforme o _definido _no Plano_Diretor [cuja_composicdo e atribuicdes sersio
requlamentadas em até 1 (um) ano a partir da data de promulgac&o desta lei. |

Art. 11. As revisdes periodicas do PlanMob-Santos deverdo contemplar minimamente:

I. A andlise da situacdo do sistema municipal de mobilidade urbana em relagdo aos modos, aos
servigos e a infraestrutura de transporte no territério do Municipio, a luz dos objetivos gerais e
especificos estabelecidos neste plano;

II. O acompanhamento dos indicadores de monitoramento do plano e de suas metas de curto,
médio e longo prazo.

Art. 12. As revisdes do PlanMob-Santos terdo periodicidade de 10 (dez) anos, incluindo ampla e
democratica discussdo com a sociedade de forma geral.

TiTULO Il
DO SISTEMA DE MOBILIDADE E ACESSIBILIDADE URBANAS
CAPITULO | = DO SISTEMA VIARIO E HIDROVIARIO
Secao | — Da Hierarquia e Dimensionamento de vias

Art. 13. O sistema viario terrestre do Municipio de Santos é formado pelas vias que integram os
planos viarios federal, estadual e municipal, localizadas nas Macroareas Insular e Continental.

§ 1°. As vias terrestres de circulagdo publica que forem tracadas nos planos de urbanizacéo, apds
a sua aprovacao pela Prefeitura passarédo a integrar o sistema viario do Municipio.

§ 2° Em qualquer area do territério do Municipio de Santos, é proibida a abertura de vias
terrestres de circulagéo publica sem prévia autorizagdo da Prefeitura.

Art. 14. A hierarquia viaria é definida a partir da fungdo que cada via desempenha no sistema de
circulagdo urbano, devendo a capacidade de trafego estar a ela vinculada e sua classificacdo
definida em lei especifica de disciplina do uso e ocupagao do solo urbano.

Art. 15. As vias de circulacdo publica deverdo ter as dimensdes das calcadas e da pista de
rolamento ajustadas as funcdes que lhes séo inerentes, observado o projeto elaborado por 6rgéo
competente da Prefeitura e da Companhia de Engenharia de Trafego de Santos — CET SANTOS,
respeitados o pedestre, o ciclista, o transporte publico coletivo, os veiculos de-abastecimentoque
realizam o transporte urbano_de cargas e os veiculos individuais motorizados respectivamente e
nesta ordem de prioridade.

|§ 1°. As vias de circulacdo nos morros serdo projetadas de forma a melhorar a seguranca no
transito e a acessibilidade dos pedestres, incluindo-se como estratégia a supressao de vagas de
estacionamento em vias publicas, de forma permanente ou temporaria

§2°. Em até 18 (dezoito) meses da data de publicacdo desta lei o executivo municipal elaborara
levantamento das escadarias dos Morros da area Insular do Municipio de Santos de modo a
identificar as prioridades das obras de adaptacdoAs—escadarias—dos—merros—devem—ineldir
necessarias para dota-las de sistema de drenagem, canaletas e dispositivos que possibilitem o
deslocamento de bicicletas e carros de compra.

Comentado [CMT29]: Justificativa: estas instancias atuam
diretamente com os objetivos a serem atingidos pelo
referido plano e por isso sdo parte muito importante quando
se tratar de acessibilidade e de transportes na cidade.

Comentado [ZN30]: Justificativa: Um grupo com
atribuigdes tdo importantes para dar efetividade ao plano
deve ser rapidamente definido.

Comentado [CONT31]: Justificativa: moradores da area
continental solicitam cadeira no grupo técnico de trabalho
para manifestarem-se a respeito das propostas da drea
continental, muito especificas se comparados ao restante
das dreas do municipio.

Comentado [MORRO32]: Justificativa: Organizar

estacionamento no morro em somente um lado da via, a fim
de viabilizar a circulagdo de veiculos, pelo menos nos

horarios de pico (assim como é feito nos canais).

Comentado [MORRO33]: Justificativa: necessario

levantamento para elaboragdo de ages de manutengdo e
obras de novas escadarias. Levantamento ja deveria ter sido
realizado para esta propositura.




§ 23°. Os planos das vias urbanas de areas ou terrenos a urbanizar e os projetos especificos de
vias deverao integra-las harmonicamente com as vias vizinhas.

§ 34°. Serdo observadas as normas técnicas e a legislagdo pertinentes para o desenvolvimento
dos projetos viarios.

E °. Admite-se a implantacéo de rotulas nos cruzamentos viarios em substituicdo a utilizacdo de
semaforos para aumentar a fluidez, desde que se garanta a travessia segura de pedestres nos

cruzamentos

Art. 16. As diretrizes viarias para a Macroarea Continental do municipio seréo regulamentadas por
lei especifica.

Secdao Il - Do Plano Viario e dos Logradouros Oficiais

Art. 17. Fica definido o plano viario da Macroéarea Insular do municipio de Santos em substituicao
a todas as disposicdes anteriores, bem como a revogagdo de toda disposicdo em contrério,
identificadas em mapa objeto do anexo |, com as seguintes diretrizes:

|. Rua 2 — S&o Manoel — Fica estabelecido o prolongamento da via, no bairro Sdo Manoel, até a
abertura projetada da Rua Vereador Dr. Anténio Moreira Coelho, conforme planta n° 1;

Il. Praga Nicolau Geraigire - Fica prolongado o ramo leste da Praca Nicolau Geraigire, no bairro
Sao Manoel, até a abertura projetada da Rua Vereador Dr. Anténio Moreira Coelho, conforme
planta n°1;

lll. Rua Vereador Dr. Anténio Moreira Coelho. Fica estabelecida abertura de via, entre as Ruas
Nicolau Moran e Dr. Pedro de Castro Rocha, delimitando bordas a leste e ao sul do bairro Sédo
Manoel, conforme planta n° 1;

IV. Rua Nicolau Moran. Fica estabelecida a abertura do trecho interrompido da via por ocupacao
na margem do corrego, de aproximadamente 40 metros, no bairro S&o Manoel, conforme planta
n°1;

V. Rua Abel Sim6es de Carvalho. Fica estabelecido o prolongamento da via, no bairro Séo
Manoel, até a abertura projetada da Rua Vereador Dr. Antdnio Moreira Coelho, conforme planta n®
1

VI. Rua 3 Sado Manoel (parte do antigo leito da R. Vereador Dr. Anténio Moreira Coelho). Fica
estabelecida como rua compartilhada, no bairro Sdo Manoel, entre as ruas Nicolau Moran e a
abertura projetada da Vereador Dr. Anténio Moreira Coelho, conforme planta n° 1;

VIl. Rua 1 — S0 Manoel. Fica estabelecido o prolongamento da via com alteragdo de perfil viario,
no bairro Sdo Manoel, até a abertura projetada da Rua Vereador Dr. Anténio Moreira Coelho,
conforme planta n° 1;

VIIl. Ponte Projetada sobre o Rio S&o Jorge e acessos. Fica estabelecida a ligagdo no bairro
Chico de Paula, entre as margens do Rio S&o Jorge, por meio de ponte e respectivos acessos
projetados, com inicio na divisa sul da faixa de dominio da Rodovia Anchieta, SP 150, e término
na Rétula Projetada 2, no bairro Chico de Paula, conforme planta n° 1;

IX. Rétula Projetada 1 — Chico de Paula. Fica estabelecida rétula de distribuicdo da circulacédo
viaria entre a Rodovia Anchieta, SP 150, a Rua Doutor Pedro de Castro Rocha e a Ponte
Projetada sobre o Rio S&o Jorge, no bairro Chico de Paula, conforme planta n° 1;

X. Rétula Projetada 2 — Chico de Paula. Fica estabelecida rétula de distribuicdo da circulagao
viaria entre a Ponte Projetada sobre o Rio S&o Jorge, a Avenida Projetada Beira Rio, no bairro

Comentado [CENTRO34]: Justificativa: rétulas sdo
solugdes mais econdmicas e tém potencial para prevenir
acidentes nos cruzamentos de vias de conexdo urbana.




Bom Retiro e o prolongamento projetado da Rua Dr. Zelnor Paiva Magalhaes no bairro Chico de
Paula, conforme planta n° 1;

XI. Avenida Projetada Beira Rio. Fica estabelecida abertura de via, no bairro Bom Retiro, com
inicio na Roétula Projetada 2 - Chico de Paula e término em dois ramos, junto & Rua Joaquim
Teixeira de Carvalho, conforme planta n° 1;

XIl. Rua Doutor Zelnor Paiva Magalhdes- Fica estabelecido seu prolongamento até a conexao
com a Rétula Projetada 2 — Chico de Paula, conforme planta n° 1;

XIll. Praga Projetada Bom Retiro — Fica estabelecida praga projetada no trecho final da Avenida
Projetada Beira Rio, no bairro Bom Retiro, conforme planta n° 1;

XIV. Rua Projetada 1 — Sdo Manoel — Fica estabelecida abertura de Rua de Pedestres, no bairro
S&do Manoel, com inicio na Rua Prof. Francisco Meira e término em balédo de retorno, conforme
planta n° 1;

XV. Rua Projetada 2 — S&do Manoel — Fica estabelecida abertura de Rua de Pedestres em alga,
no bairro Sdo Manoel, com inicio e término na abertura projetada da R. Vereador Dr. Antonio
Moreira Coelho, conforme planta n° 1;

XVI. Rua Projetada 3 — Sdo Manoel — Fica estabelecida abertura de Rua de Pedestres, no bairro
S&o Manoel, com inicio na Rua Compartilhada Sdo Manoel (parte do antigo leito da R. Vereador
Dr. Antdnio Moreira Coelho) a leste, e término em baldo de retorno, conforme planta n° 1;

XVII. Rua Projetada 4 — S&o Manoel — Fica estabelecida abertura de Rua de Pedestres, no bairro
Sao Manoel, com inicio na Rua Compartilhada Sdo Manoel (parte do antigo leito da R. Vereador
Dr. Antbnio Moreira Coelho) a oeste, e término em baléo de retorno, conforme planta n° 1;

XVIII. Rua Professor Nelson Espindola Lobato — Fica estabelecido o prolongamento da via, no
bairro Radio Clube, até sua conexao com a via denominada Caminho Sédo Sebastido, conforme
planta n° 2;

XIX. Avenida Brigadeiro Faria Lima — Fica estabelecido o prolongamento da via, no bairro Radio
Clube, até a conexdo com a Avenida Hugo Maia, conforme planta n° 3;

XX. Rua Vitelbino Ferreira de Souza — Fica estabelecido o prolongamento da via, no bairro
Radio Clube, até a conexdo com Rua 3 — Vila Pelé, conforme planta n° 3;

XXI. Av. Dr. Haroldo de Camargo. Fica estabelecido o alargamento da via, lado norte, no bairro
Areia Branca, entre as Avenidas Nossa Senhora de Fatima e Jornalista Paulo Matos, conforme
planta n° 4;

XXIl. Av. Afonso Schmidt. Fica estabelecido o alargamento da via, lado sul, no trecho
compreendido entre as ruas Doutor Alexandre Alves Peixoto Filho e Doutor Aniz Tranjan,
conforme planta n° 5;

XXIl. Rua Dr. Leonel Ferreira de Souza. Fica estabelecido o alargamento da via, lado norte,
entre a R. Dr. Aniz Tranjan e Av. Hugo Maia, passando a integrar o leito viario da Av. Afonso
Schmidt, conforme planta n° 5;

XXIV. Ruas Projetadas — Praca Paz Universal — Fica estabelecida a abertura de duas vias de
uso exclusivo de pedestres, no bairro Castelo, conectando respectivamente a Pra¢a Paz Universal
a Avenida Jornalista Paulo Matos e a Rua Jorge Shammas a Rua Dr. Jodo Paulino, conforme
planta n° 6;

XXV. Rua Projetada Estraddo — Fica estabelecida a abertura de via, no bairro Areia Branca,
conectando a Av. Jornalista Paulo Matos a Rua Cesar Augusto de Castro Rios, conforme planta n°
6;



XXVI. Av. Nossa Senhora de Fatima. Fica estabelecido o alargamento da via em toda a sua
extensao, nos bairros Vila Haddad, Sabo6, Chico de Paula, Caneleira, Séo Jorge e Areia Branca,
conforme planta n° 7;

XXVII. Rua Ana Santos - Fica estabelecido baldo de retorno ao final da via, no bairro Chico de
Paula, conforme planta n° 7,

XXVIII. Caminho Santa Maria. Fica estabelecida abertura de via, no bairro Chico de Paula, com
inicio na Avenida Nossa Senhora de Fatima e término na Rua Ana Santos, conforme planta n° 7;

XXIX. Rua Projetada Conjunto Estivadores — Fica estabelecida a abertura de via de uso
exclusivo de pedestres, no bairro Sdo Jorge, entre a Av. Francisco da Costa Pires e a R. Alan
Ciber Pinto, conforme planta n° 8;

XXX. Avenida Doutor Rosario Baptista Conte. Fica estabelecido seu alargamento, lado sul,
com inicio na P¢a. Albertino Moreira até o cruzamento com a Alameda Pref. José Gomes e a
Praga Maria Mercedes Féa, no bairro Caneleira, conforme planta n° 9;

XXXI. Rua Sebastido Brasil de Castro Rios- Fica estabelecido o prolongamento da via até o
Caminho S&o Jorge, no bairro Caneleira, conforme planta n° 9;

XXXII. Caminho Sao Jorge —Fica estabelecido o alargamento da via em toda sua extensao, no
bairro Caneleira, conforme planta n° 9;

XXXIII. Rua Marcello Martin Vicente. Fica estabelecido o prolongamento da via até o Caminho
Sao Jorge, no bairro Caneleira, conforme planta n® 9;

XXXIV. Rua Miguel Rocha Corréa - Fica estabelecido o prolongamento da via até sua conexao
com a Av. Dr. Rosério Baptista Conte, no bairro Caneleira, conforme planta n° 9;

XXXV. Rua Projetada 1 — Caneleira — Fica estabelecida abertura de via entre a Av. Francisco
Ferreira Canto e o Caminho S&o Jorge, no bairro Caneleira, conforme planta n° 9;

XXXVI. Travessa Jurema Cléa Figueroa — Fica estabelecido o alargamento da via, no bairro
Caneleira, entre a R. Prof. Luiz Damasco Penha e a R. Projetada 1 — Caneleira, conforme planta
n°o;

XXXVII. Rua Dr. Oswaldo Carvalho de Rosis. Fica estabelecido o prolongamento da via até
encontrar a Rua Cananéia, no bairro Sabod, conforme planta n° 10;

XXXVIIl. Rua Iguape. Fica estabelecido o prolongamento da via até sua conexdo com o
prolongamento projetado da Rua Babalorixa Vivaldo Pires de Carvalho, no bairro Sabo6, conforme
planta n° 10;

XXXIX. Rua Aprovada 972. Fica estabelecida a abertura da Rua Aprovada 972 entre a Rua Maria
Mercedes Féa e a Avenida Martins Fontes, no bairro Sabo6, conforme planta n° 10;

XL. Rua Babalorixa Vivaldo Pires de Carvalho - Fica estabelecido o alargamento e
prolongamento da via até a Rua Maria Mercedes Féa, criando cruzamentos com o prolongamento
projetado das Ruas Cananéia e Iguape, no bairro Sabo6, conforme planta n° 10.

XLI. Rua Cananéia. Fica estabelecido o prolongamento da via até sua conexdo com o
prolongamento projetado da Rua Babalorixa Vivaldo Pires de Carvalho, no bairro Sabo6, conforme
planta n° 10;

XLIl. Rua Prof. Jodo Carlos de Alencastro Guimaraes — Fica estabelecido o prolongamento da
via até seu encontro com a Av. Prefeito Dr. Antdnio Manoel de Carvalho, no bairro Morro Nova
Cintra, conforme planta n° 11,



XLIIl. Rua 19 — Morro Nova Cintra — Fica estabelecida a abertura de rua compartilhada, no bairro
Morro Nova Cintra, com inicio na R. Maria dos Reis e término em baldo de retorno, conforme
planta n°® 11;

XLIV. Rua Torquato Dias — Fica estabelecido o prolongamento da via como rua compartilhada,
com inicio na R. Coronel Galhardo e término a uma distancia aproximada de 40 m (quarenta
metros) de seu inicio, no bairro Morro Nova Cintra, conforme planta n® 12;

XLV. Tunel do Macico Central. Fica estabelecida a ligagdo das Ruas Dom Duarte Leopoldo e
Silva e Napoledo Laureano, no bairro do Marapé, a Av. Francisco da Costa Pires, no bairro Sao
Jorge, através de tlinel a ser aberto no macico central, incluindo a integragdo entre o municipio de
Santos e o municipio de Séo Vicente, conforme planta n°® 13;

XLVI. Av. Dr. Nilo Peganha. Fica estabelecida a abertura de trecho remanescente da Avenida
Doutor Nilo Peganha e a alteracéo de seu tragado, no bairro Marapé, com inicio da Rua Napoledo
Laureano e término na Rua Delfino Stockler de Lima, incluindo trecho de circulagdo compartilhada
de veiculos e pedestres entre esta Ultima e a Rua Doutor Vital Brasil, conforme planta n° 14;

XLVIl. Rua Alberto Veiga. Fica estabelecido o alargamento da Rua Alberto Veiga, no bairro
Marapé, no trecho entre a abertura projetada da Avenida projetada Nilo Pecanha e Rua 9 de
Julho, conforme planta n°® 14;

XLVIII. Rua Brigadeiro Newton Braga e Professora Maria Neusa Cunha. Fica estabelecido o
alargamento das Ruas Brigadeiro Newton Braga e Professora Maria Neusa Cunha, no bairro
Saboo, conectando as mencionadas vias entre si de modo a criar rua compartilhada em alca com
inicio na Avenida Martins Fontes e término no Caminho do Mirante, conforme planta n° 15;

XLIX. Rua Projetada 1 - Jabaquara. Fica estabelecida a abertura de via, no bairro Jabaquara,
com inicio na Avenida Rangel Pestana e término na Rua Joaquim Tavora, conforme planta n° 16;

L. Rua Projetada 2 - Jabaquara. Fica estabelecida a abertura de via, no bairro Jabaquara, com
inicio na Avenida Francisco Manoel e término na Rua Cincinato Braga, conforme planta n° 16;

LI. Rua Projetada 3 - Jabaquara. Fica estabelecida a abertura de via, no bairro Jabaquara, com
inicio na Rua Projetada 2 e término na Rua Projetada 1, conforme planta n° 16;

LIl. Rua Projetada 4 - Jabaquara. Fica estabelecida a abertura de via, no bairro Jabaquara, com
inicio na Avenida Senador Pinheiro Machado e término na Rua Projetada 1, conforme planta n°
16;

LIll. Rua Projetada 5 - Jabaquara. Fica estabelecida a abertura de via, no bairro Jabaquara, com
inicio na Rua Projetada 2 e término na Rua Projetada 1, conforme planta n° 16;

LIV. Avenida Projetada 1 - Jabaquara. Fica estabelecida a abertura de via, no bairro Jabaquara,
com inicio na Avenida Francisco Manoel e término na Rua Joaquim Tavora, conforme planta n®
16;

LV. Av. Francisco Manoel - Fica estabelecido o alargamento da via, lado norte, no bairro
Jabaquara, com inicio da R. Projetada 1 — Jabaquara e término a uma distancia aproximada de
130 metros, conforme planta n° 16;

LVI. Rua Joéo Carvalhal Filho — Fica definida a abertura da via em seus trechos remanescentes
de trés quadras, situados entre as ruas José Clemente Pereira e Visconde de Faria, e Avenida
Senador Pinheiro Machado e Rua Gongalves Ledo, no bairro Campo Grande, conforme planta n°
17,

LVII. Rua Almeida Moraes. Fica estabelecido o prolongamento da via, no bairro Vila Mathias,
entre a Av. Bernardino de Campos e a R. Parand, incluindo trecho compartilhado, conforme planta
n° 18;



LVIIIl. Rua Gaffrée e Guinle — Fica estabelecido o prolongamento da via no trecho entre a Rua
Parana e a abertura projetada da Rua Almeida Moraes e seu alargamento, como rua
compartilhada, no trecho existente entre as ruas Antonio Bento e Parana, no bairro Vila Mathias,
conforme planta n° 18;

LIX. Rua Para - Fica estabelecido o prolongamento da Rua Para, no bairro Campo Grande, entre
a Rua Pedro Américo e a Avenida General Francisco Glycerio, conforme planta n° 19;

LX. Rua Carlos Gomes - Fica estabelecido o prolongamento da via, no bairro Campo Grande,
até o encontro com a Av. General Francisco Glycerio, conforme planta n°® 19;

LXI. Rua Doutor Arnaldo de Carvalho — Fica estabelecido o alargamento da via entre as ruas
Pedro Américo e Carlos Gomes, no bairro Campo Grande, conforme planta n°® 19;

LXIl. Rua Projetada 1 — Campo Grande — Fica estabelecida abertura de via de circulagdo
exclusiva de pedestres no prolongamento da Rua Evaristo da Veiga, no bairro Campo Grande,
com inicio na R. Dr. Arnaldo de Carvalho e término no prolongamento projetado da R. Para,
conforme planta n° 19;

LXIIl. Rua Projetada 2 — Campo Grande — Fica estabelecida abertura de via de circulagdo
exclusiva de pedestres no prolongamento da Rua Amazonas, no bairro Campo Grande, com inicio
na R. Pedro Américo e término na Av. General Francisco Glycerio, conforme planta n° 19;

LXIV. Rua Joaquim Nabuco - Fica estabelecido o prolongamento da via, no bairro Vila Mathias,
entre as ruas Julio Concei¢do e Comendador Martins, conforme planta n° 20;

LXV. Rua General Miguel Costa - Fica estabelecido o prolongamento da via como rua
compartilhada, no bairro Encruzilhada, com inicio na R. Comendador Martins e término a uma
distancia aproximada de 50 m a leste da Av. Senador Feij6, conforme planta n° 21;

LXVI. Rua Braz Cubas. Fica definido o alargamento projetado, lado impar, entre a Rua Julio de
Mesquita e a Avenida Campos Salles, no bairro Vila Mathias, conforme planta n° 22;

LXVIl. Rua Sao Vicente de Paulo. Fica definida a abertura da via em seu trecho remanescente
situado entre as ruas Bardo de Paranapiacaba e Doutor Lebéncio de Rezende Filho, no bairro
Encruzilhada, conforme planta n° 23;

LXVIII. Av. Conselheiro Nébias. Fica estabelecido o alargamento da Avenida Conselheiro Nébias
entre a Rua Bittencourt, no bairro Vila Nova, e a Avenida Xavier da Silveira, no bairro Paqueta,
conforme planta n° 24;

LXIX. Rua dos Estivadores — Fica estabelecido o prolongamento da via como rua compartilhada,
no bairro Paquetd, no trecho de trés quadras, entre a rua Bittencourt e Avenida Jodo Pessoa,
conforme planta n° 25;

LXX. Cruzamento das Avenidas Affonso Penna, General Francisco Glycerio e Conselheiro
Nébias — Ficam alterados alinhamento no cruzamento entre as Avenidas Affonso Penna, General
Francisco Glycerio e Conselheiro Nébias, no bairro Encruzilhada, conforme planta n° 26;

LXXI. Rua Projetada Stella Maris - Fica estabelecida abertura de via de circulagdo exclusiva de
pedestres, no bairro Boqueirdo, com inicio na Av. Conselheiro Nébias e término na Rua Oswaldo
Cruz, conforme planta n° 27;

LXXIl. Rua Dr. Gervasio Bonavides - Fica estabelecida a abertura da via em trecho
remanescente situado entre as ruas Silva Jardim e Doutor Manoel Tourinho, no bairro Macuco,
conforme planta n° 28;



LXXIIl. Rua Projetada - Estacdo - Fica estabelecida abertura de via de circulagdo exclusiva de
pedestres, no bairro Macuco, com inicio na R. Dr. Manoel Tourinho e término na R. Baptista
Pereira, conforme planta n° 29;

LXXIV. Rua Aureliano Coutinho - Fica estabelecido o prolongamento da via como rua
compartilhada, entre as ruas Galedo Coutinho e S&o José, no bairro Embaré, conforme planta n°
30;

LXXV. Rua Juquia — Fica estabelecido o prolongamento da via como rua compartilhada entre as
ruas 28 de Setembro e Padre Anchieta, no bairro Macuco, conforme planta n° 31;

LXXVI. Rua Projetada - Macuco — Fica estabelecida abertura de via compartilhada entre a R.
Padre Anchieta e a Av. Senador Dantas, no bairro Macuco, conforme planta n°® 31;

LXXVIIl. Rua Drauzio da Cruz. Fica definida a abertura de trecho remanescente da Rua Drauzio
da Cruz entre a Avenida Senador Dantas e a Rua Conselheiro Jodo Alfredo, no bairro Macuco,
conforme planta n°® 32;

LXXVIIl. Rua Hélio Ansaldo — Fica estabelecido o prolongamento da via entre as Ruas Santos
Dumont e Almirante Tamandaré, no bairro Macuco, conforme planta n° 33.

LXXIX. Rua Projetada - Aparecida - Fica estabelecida a abertura da via como rua de pedestres
com largura de 15 m (quinze metros), entre a Avenida Doutor Epitacio Pessoa e a Rua Guaiad, no
interior da quadra conformada pelas ruas supracitadas e as ruas Alexandre Martins e Professor
Piraja da Silva, no bairro Aparecida, conforme planta n°® 34;

LXXX. Rua Amaral Gurgel - Fica estabelecido o prolongamento da via, no bairro Ponta da Praia,
entre a Av. Cel. Joaquim Montenegro e a R. Cel. Pedro Arbues, conforme planta n° 35;

LXXXI. Travessa Rinaldi. Fica estabelecido o alargamento da via em seu trecho inicial, no bairro
Macuco, conforme planta n° 36;

LXXXIl. Rua Francisco de Paula Ribeiro — Fica definida a abertura de via, em trecho
remanescente situado entre as ruas Padre Gastdo de Moraes e Francisco Alves, no bairro
Estuario, conforme planta n° 37;

LXXXIIl. Rua Projetada 1 — Ponta da Praia. Fica estabelecida a abertura de via, no bairro Ponta
da Praia, com inicio na Avenida Rei Alberto | e término na Avenida Governador Mario Covas
Junior, conforme planta n° 38.

LXXXIV. Acessos Ferry Boat — Ponta da Praia. Fica estabelecida adequacéo do perfil viario e
projeto de direcionamento de trafego na circulagdo de acesso ao Ferry Boat, no bairro Ponta da
Praia, a partir do prolongamento da Avenida Almirante Saldanha da Gama, atingindo a Praca
Almirante Gago Coutinho e iméveis, conforme planta n° 38;

LXXXV. Rua Claudio Doneux. Fica estabelecido o prolongamento da via até encontrar o
alinhamento lado par da Av. Marechal Deodoro junto a confluéncia com a Praca Melvin Jones, no
bairro Gonzaga, conforme planta n° 39;

LXXXVI. Praga da Republica — Fica estabelecido alargamento de seu ramo norte, entre a Rua
Alberto Leal e a Avenida Senador Feijé, no bairro Centro, conforme planta n° 40;

LXXXVIl. Rua Projetada 1 — Paqueté — Fica estabelecida abertura de via em alga com inicio na
R. Amador Bueno e término na R. da Constituigdo, no bairro Paqueta, conforme planta n° 41;

LXXXVII. Rua Projetada 2 — Paqueta — Fica estabelecida abertura de via de pedestres com
inicio na R. Jodo Pessoa e término a uma distancia aproximada de 37 metros ao sul, no bairro
Paqueta, conforme planta n°® 41;



LXXXIX. Rua Projetada 3 — Paqueta — Fica estabelecida abertura de via em alga com inicio na R.
Amador Bueno e término na R. Dr. Cochrane e ampliagcdo de passeio no cruzamento da Av. Jodo
Pessoa e R. Dr. Cochrane, no bairro Paqueta, conforme planta n°® 42;

XC. Rua da Constituicdo — Fica estabelecido o alargamento da via atingindo parte dos imdéveis
do lado impar, entre as ruas 7 de Setembro e Bittencourt e entre a R. Julio de Mesquita e a Av.
Campos Salles, lado impar, nos bairros Vila Nova e Vila Mathias, conforme plantas n°® 43 e 44
respectivamente;

XCI. Praga Padre Champagnat — Fica estabelecido o alargamento da via, ramo leste, no bairro
Encruzilhada, conforme planta n° 45.

IXCIl. Rua Projetada 1 Morro Nova Cintra - Fica estabelecida a abertura de rua compartilhada,
no _bairro Morro Nova Cintra, com inicio na Av. Prefeito Doutor Anténio Manoel de Carvalho e
término na R. Torquato Dias, conforme planta n°® 46

IXCIIl. Rua Projetada 1 Chico de Paula - Fica estabelecida abertura de via, no bairro Chico de
Paula, com inicio na R. Julia Ferreira e término na R. Ana Santos, conforme planta n® 47; |

XCIll. Rua Projetada 2 Chico de Paula - Fica estabelecida abertura de via, no bairro Chico de
Paula, com inicio na Av. Marginal da Via Anchieta e término na R. projetada 1 Chico de Paula,
margeando o Rio Sao Jorge, conforme planta n° 47.

Art. 18. As diretrizes estdo representadas em plantas oficiais do Municipio especificas para cada
via ou conjunto de vias.

§1°. Os tracados de meios-fios indicados nas plantas que acompanham esta lei complementar
tém funcéo ilustrativa, devendo seu desenho definitivo ser reavaliado por ocasido da elaboracéo
dos projetos executivos.

§2°. As plantas a que se refere o caput deste artigo representam apenas as diretrizes viarias que
afetam a propriedade privada, estando sua ocupagao sujeita as restricbes estabelecidas na lei que
disciplina o uso e ocupacéo do solo da &rea insular do Municipio de Santos.

830, As edificagdes construidas nas areas atingidas por previsdo de abertura, prolongamento ou
alargamento de via ainda ndo desapropriadas, ndo seréo indenizadas no momento de execugéo
da diretriz viaria.

84°, Para efeito de indenizagdo por parte da Prefeitura, ndo serdo considerados recuo as areas
perdidas pelo proprietario de imével com a concordancia de alinhamento.

Art. 19. Os logradouros oficiais do municipio estéo identificados no Anexo Il que integra esta lei
complementar.

Paragrafo uUnico. As vias oficializadas por esta lei, identificadas no Anexo Ill receberdo a
classificagdo de Via Local, conforme o disposto na Lei Complementar n° 1.006, de 16 de julho de
2018.

Secdo Il — Do Plano de Estacionamentos Publicos Regulamentados

Art. 20. O Poder Executivo pode outorgar, mediante licitagdo, concessao ou permissdo onerosa a
exploragéo, implantacéo, operagdo, manutengdo e gerenciamento do sistema de estacionamento
regulamentado pago de veiculos em vias e logradouros publicos, na forma da Lei n° 3.411, de 14
de dezembro de 2017.

Paragrafo Unico. A CET-SANTOS desenvolvera estudo para expansdo do sistema de
estacionamentos regulamentados.

Secao IV — Do Plano Hidroviério e da Integragcdo Regional

Comentado [MORRO35]: Justificativa: quadras muito
extensas para a circulagdo de pedestres.

|

Comentado [CMDU36]: Justificativa: SEGOV solicitou
inclusdo para permitir implantagdo de drenagem urbana.




Art. 21. A politica municipal de mobilidade urbana hidroviaria respeitard o disposto no Plano
Hidroviario Regional e observara:

I. A constituicao de reserva junto ao FUNDURB para investimento no Plano Hidroviario Regieral
Municipal de Transporte Intraestuarino de Carga e Passageiros;

II. A identificacdo das areas localizadas em seu territério passiveis de implantagdo de terminais
intermodais de transbordo de cargas e transporte de passageiros, bem como sua inclusdo na
legislacdo afeta como areas passiveis de aplicagdo do direito de preempgdo de modo a constituir
reserva fundiaria.

Art. 22. As estacOes de embarque e desembarque de passageiros do sistema hidroviario regional
situadas em territério municipal devem:

I. Estar adequadas as normas de acessibilidade, respeitando o desenho universal, dispondo
inclusive de profissionais capacitados no acolhimento e atendimento aos passageiros com

Comentado [CONT37]: Justificativa: reduzir tempo de
deslocamento de passageiros entre a area insular e as zonas
de suporte urbano da area continental do municipio de
Santos.

deficiéncia, aléem de e-promover acessos seguros aos pedestres;]

1. Dispor de paraciclos e guarda-volumes;
Ill. Estar integradas ao sistema cicloviario municipal;

IV. Estar integradas ou situarem-se a pouca distancia, em trajetos seguros, de pontos de
embarque e desembarque de transporte publico municipal e/ou metropolitano.

\Art.23. Dentre as diretrizes de integracdo regional que devem ser respeitadas pelo Municipio de
Santos terdo prioridade aquelas que promoverem a integracdo fisica e modal, prioritariamente

Comentado [CMT38]: Justificativa: Detalhamento para
garantir maior inclusdo.

considerando os modos peatonais, cicloviarios e coletivos)

CAPITULO Il — DO SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO

Art. 234. [0 Plano Municipal de Transporte Piblico Coletivo devera ser elaborado considerando o
disposto na Lei Federal n°® 12.587, de 03 de janeiro de 2012, as condicionantes, diretrizes e
estratégias pertinentes indicadas nesta lei complementar, em especial 0 disposto nos artigos 5°,
6°, 7°, 22 e Capitulo Il do Titulo Il e: |

Comentado [MORRO39]: Justificativa: Moradores do

Morro José Menino situados em ocupagdes na divisa com o
municipio de Sdo Vicente poderiam melhorar sua mobilidade
se tivessem acesso ao teleférico a pregos mddicos ou a
possibilidade de conexdo peatonal por escadarias situadas
no Morro na parte situada no Municipio de Sdo Vicente.

I. a garantia da qualidade da prestagdo do servico de transporte ptblico coletivo, promovendo um
sistema democratico e inclusivo, garantindo acessibilidade universal em todos 0s seus géneros;

Il. a prestagéo dos servigos de transporte coletivo publico municipal, padrdes esperados e metas
de nivel de servigo para o sistema;

IIl. a manutengao e qualificacéo do sistema de informagéo aos usuarios;

sistema de sinalizacdo e comunicacdo visual em atendimento as normas de acessibilidade

comunicacional.

Comentado [CENTRO40]: Justificativa: demandas
relacionadas com a quantidade e porte de veiculos para
atendimento da populagdo, bem como alternativas de
itinerarios que tornem mais eficiente o transporte e reduzam
o tempo de percurso, tais como linhas expressas x linhas de
bairro.

Comentado [ZN41]: Justificativa: o contrato de licitagdo
para a concessdo de transporte publico deve respeitar o
disposto na pol

Comentado [CMT42]: Justificativa: acessibilidade ao
sistema de transporte ndo pode ser vista apenas como o
acesso fisico aos veiculos, no que a cidade de Santos estd a
frente de muitas outras. Devemos olhar para o acesso da pcd
intelectual, sensorial como citado acima e implementar
outros mecanismos que tornem o deslocamento acessivel de
maneira universal;

Art. 25. A administracdo publica devera promover o projeto de novos pontos de Onibus
padronizados, com desenho visualmente agradavel e universal, confortaveis, que protejam os
usudrios das intempéries, que sejam resistentes ao uso, em conformidade com as disposi¢des da
Lei n®1.982, de 11 de dezembro de 2001 e da Lei n° 3.121, de 27 de margo de 2015.

l§1°. As alteracbes locacionais dos pontos de embargue e desembargue, assim como as
alteracbes de itinerario de transporte publico coletivo, permanente ou momentanea devem ser

Comentado [CMT43]: Proposta para suprimir este inciso,
visto que se falarmos em um sistema inclusivo e universal
esta diretriz ja estara contemplada.

Comentado [ZN44]: Justificativa: Garantir que os editais
futuros de concessao de transporte publico coletivo
municipal atendam aos parametros de qualidade ambiental
e acessibilidade.




informadas especialmente a populacdo diretamente afetada, por todos os meios de comunicacéo
utilizados pela Prefeitura Municipal de Santos, com antecedéncia minima de 7 dias Uteis e
frequéncia diaria. |

l§2°. A locacido dos pontos de embarque e desembargue de transporte publico coletivo deve levar
em consideracao distancias maximas de percursos entre estes e a populacdo atendida, facilidade
na_instalacdo de abrigo adequado a acessibilidade fisica e comunicacional, seguranca aos
pedestres nos principais trajetos de acesso e interesse da coletividade em detrimento do interesse

particular dos iméveis afetados. |

Comentado [CENTROA45]: Inclusdo realizada para atender
as reinvindicagdes de melhor comunicagdo com a populagdo
que devem suceder as alteragdes de itinerdrios e pontos de
embarque e desembarque de transporte publico coletivo
municipal.

§3°. O executivo municipal estudara alternativas de abrigos de embarque e desembarque de
transporte publico coletivo que tenham o potencial de amenizar temperaturas, a exemplo dos tetos
verdes|

Comentado [CENTRO46]: Justificativa: pontos de
embarque e desembarque de transporte coletivos sdo
retirados por pedido de proprietarios de imdveis situados
em frente a estes e atrapalham com isso os usudrios de
transporte coletivo.

Art. 26. Permite-se que as faixas exclusivas de dnibus existentes ou a serem implantadas no
Municipio de Santos sejam compartilhadas por taxis.

Art. 27. Os 6nibus novos, que entrarem em circulacéo na cidade de Santos, operando nas linhas
concedidas, deverdo atender as especificacdes técnicas para fabricacdo de veiculos para
transporte coletivo de passageiros.

IArt. 28. O poder piiblico_ municipal devera definir politica tarifaria _para o transporte publico
municipal, incluida no Plano Municipal de Transportes a que se refere o art. 2° desta lei,
considerando 0s seguintes critérios:

| — Diversificacao tarifaria, considerando o tipo de trajeto realizado, o tipo de usuario do servico e a
forma de compra da passagem:;

Il — Indicacdo de fontes extratarifarias de financiamento do servico com vistas a garantia da
modicidade da tarifa;

Il — Estabelecimento no edital de licitacdo do regime econdmico e financeiro da concessédo e o da
permissdo do servico de transporte publico coletivo nos termos do disposto na Lei Federal n°®
12.587, de 3 de janeiro de 2012.

§1°. O Poder Executivo pode conceder subsidio financeiro ao servico publico de transporte
coletivo de passageiros do Municipio de Santos, em conformidade com as disposi¢6es da Lei n°
3.104, de 13 de janeiro de 2015.

82°. Poderédo constituir recursos de financiamento a que se refere o inciso Il deste artigo, as
receitas provenientes do estacionamento regulamentado em vias publicas, assim como aquelas
que vierem a ser criadas, a exemplo de taxas incidentes sobre vagas de estacionamento privado
de polos atrativos_de transito e transporte, cobrancas de aliquotas sobre venda de combustiveis,
cobranca pelo uso do espaco de equipamentos urbanos de transporte para publicidade. |

Comentado [CENTRO47]: Justificativa: pontos de
embarque e desembarque sdo muito desconfortaveis, pois
muito quentes. O teto verde pode amenizar temperaturas.
http://thecityfixbrasil.com/2016/02/01/salvador-instala-
primeiro-teto-verde-em-ponto-de-onibus/

CAPITULO Ill - DO SISTEMA CICLOVIARIO
Secéo | — Do Dimensionamento de Ciclovias, Ciclofaixas e Ciclorrotas

Art. 29. O municipio devera ser interligado através de um sistema de ciclovias, ciclofaixas e
ciclorrotas.

Paragrafo Gnico. Em locais determinados, mediante prévio estudo e consenso com 0S USUArios,
serdo criados locais para guarda de bicicletas e triciclos.

Art. 30. Os equipamentos publicos e culturais, educacionais, de lazer ou de salde deverdo ser
dotados de estacionamento para bicicletas.

Comentado [ZN48]: Justificativa: cumprir com o disposto
na Lei federal que institui a politica nacional de mobilidade
urbana.



http://thecityfixbrasil.com/2016/02/01/salvador-instala-primeiro-teto-verde-em-ponto-de-onibus/
http://thecityfixbrasil.com/2016/02/01/salvador-instala-primeiro-teto-verde-em-ponto-de-onibus/

§ 1° Nas areas ou edificacdes de interesse historico ou cultural protegidas por legislagao
especifica, o projeto para atender a exigéncia do “caput’ deste artigo devera ser previamente
submetido ao Conselho de Defesa do Patriménio Cultural de Santos - CONDEPASA.

§ 2°. Nos parques onde ndo se admita a circulagéo de bicicletas, os estacionamentos deverédo ser
externos.

§ 3°. Os estacionamentos poder&o ser fechados, dotados de zeladoria, (bicicletarios) ou abertos
(paraciclos), sendo que, neste Ultimo caso, ndo podera ser cobrada taxa de permanéncia, sendo
de inteira responsabilidade do usuério os eventuais prejuizos decorrentes de danos ou furtos.

§ 4°. Os estacionamentos abertos (paraciclos) deverdo ter dispositivos para suporte e fixacao,
sendo que, no caso de estacionamentos gratuitos, o dispositivo seguranga (trava, corrente, cabo
de aco, cadeado) é de responsabilidade do usuério.

§ 5°. O poder publico incentivara e disciplinara a instalagdo de estacionamento para bicicletas em
empreendimentos comerciais e de servigos.

§ 6° Nos pargues publicos municipais e no jardim da orla da praia, mediante prévio estudo e
processo publico de discussdo com os usuarios, serdo criadas ciclovias ou ciclofaixas e locais
para guarda de bicicletas

§ 7°. As ciclofaixas de que trata este artigo sdo para o uso de veiculos de propulsdo humana e
demais autorizados pelo Cdédigo de Transito Brasileiro e do 6rgdo de circunscricdo, ficando
proibida a circulagao e estacionamento desses veiculos fora das demarcagdes previstas.

§ 8°. Para a guarda das bicicletas nos locais fechados dotados de zeladoria (bicicletérios)
conforme previsto neste artigo, podera ser cobrada estadia de seus usuarios, com pregos publicos
fixados através de decreto.

Art. 31. Os estudos e projetos de obras viarias, no municipio de Santos, visando a construgédo de
pontes, viadutos, tineis ou avenidas, deverdo priorizar a implantacéo de ciclovias.

Art. 32. Para o cumprimento do disposto nos artigos anteriores, podera a iniciativa privada,
mediante contrato com a Prefeitura, executar e explorar o servigo de guarda e locacéo de veiculos
sem tragdo motora_ou elétricos, desde que ndo haja 6nus financeiro para a Municipalidade, em
troca de cobranca dos servicos prestados e concessdo de espaco para a exploragdo de
publicidade.

§ 1° Os projetos realizados e implantados pela iniciativa privada deverdo ser aprovados
previamente pelo 6rgdo competente da Prefeitura, obedecidas as disposi¢des legais previstas nos
Cédigos de Edificagbes e no Plano Diretor, e demais normas disciplinadoras relativas as obras,
instalagGes e publicidade.

§ 2°. A permissao de exploracdo a que se refere este artigo sera objeto de licitagdo publica nos
termos da lei, devendo constar, além das clausulas usuais que resguardem o interesse publico,
todas as obrigacdes previstas nesta lei complementar, cabendo ainda a permissionaria responder
por:

a) despesas, taxas e tributos previstos em lei, devidos em raz&o da atividade exercida: guarda,
locag&o ou publicidade;

b) danos ou furtos de veiculos sob sua guarda;

c) limpeza, manutengédo e conservagao de area sob sua responsabilidade;



d) a adaptagdo e construgdo, bem como a eventual remogdo das instalacdes necessarias a
prestacéo dos servigos ou da publicidade;

e) o custo da instalacdo, em convénio com o 6rgao municipal responsavel pelo transito, da
sinalizagéo viaria que se fizer necessaria a implantagéo do equipamento.

Art. 33. O ndo cumprimento, pela permissionéria, das disposi¢cfes desta lei implicarad na
revogacdo da permissdo, a qualquer tempo, sem direito a indenizacdo, ap6s a notificacdo prévia
de trinta dias, sendo que as instalagdes eventualmente existentes e ndo retiradas nesse prazo
passardo para o dominio do municipio.

Art. 34. O 6rgdo municipal de transito deverd desenvolver campanha de estimulo ao uso de
veiculos sem tracdo motora, bem como campanha educativa visando o uso adequado das
ciclovias e ciclofaixas e desse tipo de veiculo.

PParagrafo dnico. O trafeqo de veiculos sem tracdo motora ou elétricos nas_ciclovias esta
condicionado ao respeito & velocidade maxima de 25 km/h.|

Art. 35. Nos acessos aos estacionamentos as placas indicativas - placas de servigos auxiliares —
serdo padronizadas e implantadas pela CET.

Segdo Il — Do Plano Cicloviario

Art. 36. O municipio desenvolvera estrutura cicloviaria de forma a atender os eixos de
deslocamento mais utilizados pela populagéo e incentivar o uso deste modal.

Art. 37. A implantagdo de novas ciclovias, ciclofaixas e ciclorrotas ser4 sempre definida em
consonancia com a infraestrutura do sistema municipal de mobilidade urbana, e articulada ao
sistema de transporte coletivo publico e programas de incentivo ao uso de bicicletas como meio
de transporte urbano.

l§1°. A implantaco de novas ciclovias e ciclofiaxas, assim como a manutencio das ja existentes
deve garantir nos cruzamentos, dispositivos de seguranca e sinalizacdo para a passagem de
pedestres, inclusive mecanismos que respeitem a acessibilidade comunicacional. |

Paragrafo—onieo-82°. A estrutura cicloviaria sera atualizada anualmente no Sistema de
Informagbes Geogréficas do Municipio de Santos - SIGSantos.

CAPITULO IV — DO SISTEMA PEATONAL

Secao | — Do Dimensionamento e Padronizagédo das Calcadas

Art. 38. A execugdo, reforma e manutencéo dos passeios, bem como a instalagdo nos passeios
de mobilidrio urbano, equipamentos de infraestrutura, vegetacdo, sinalizacdo, entre outros

permitidos por lei, deverao garantir a adequacédo das calcadasebedeceraos-seguintes—principios

aos critérios de acessibilidade, seqguranca, conforto e reducdo dos custos de implantacdo e

manutencao:.

Comentado [ZN49]: Justificativa: garantir seguranga no
uso das ciclovias com a introdugdo de outras modalidades de
veiculos.

Comentado [CMT50]: Necessério incluir proposta sobre
sinalizagdo nas ciclovias, visto que é muito dificil os ciclistas
respeitarem as travessias de pedestres, principalmente nas
ciclovias da orla, o que causa altos riscos para idosos,
pessoas com deficiéncia, com mobilidade reduzida e outros
que precisem atravessar.

Comentado [SEDURB51]: Retirada para n3o conflitar com
a definigdo prevista na lei.




Comentado [SEDURB52]: O conceito de seguranga aqui
indicado ja esta contemplado no conceito de acessibilidade.
Uma calgada acessivel ndo contém barreiras.

Art. 39. O passeio, organizado em 2 (duas) faixas, compde-se dos seguintes elementos:

I. Faixa livre;
1. Faixa de servico;
I1l. Esquina.

Art. 40. Entende-se por faixa livre a area destinada exclusivamente a livre circulacdo de
pedestres, com largura correspondente a 2/3 (dois tercos) da largura total [da calcadade-passeie|
desprovida de obstaculos, equipamentos urbanos ou de infraestrutura, mobiliario, ou qualquer
outro tipo de interferéncia permanente ou temporaria, devendo atender as seguintes
caracteristicas:

I. Ser executada em concreto desempenado mecanicamente, com juntas separadoras serradas;
1. Possuir superficie regular, firme e continua;
1. Ter inclinacéo longitudinal acompanhando o greide da rua;

IV. Ter inclinagdo transversal constante, ndo superior a 3% (trés por cento) a partir do nivel da
guia;

V. Possuir largura constante em casos de alargamento do passeio;
VI. Ser livre de qualquer interferéncia ou barreira arquitetdnica.

VI1. Possuir piso podotatil, direcional e de alerta em conformidade com as normas técnicas para
locomocao de pessoas com deficiéncia visual,

§ 1°. Antes do pedido de ocupacdo ou da carta de habitagdo do edificio, o responsavel técnico
pela obra ou o proprietério devera requerer a verificagdo do nivelamento para comprovag¢éo do
disposto nos incisos Il e IV deste artigo.

|§ 2°. A verificagdo a que se refere o §1° deste artigo devera ser obrigatoriamente efetuada pelo
6rgao competente da Prefeitura—dentro-do-praze-de ete)-dias—a-contarda-data-de-entrada-da

referida-seliciacie.

Comentado [SEDURB53]: Incluida no na redagdo do
caput.

Comentado [SEDURB54]: Redagdo conflita com
defini¢des de calcada e passeio presentes na lei.

Comentado [CMT55]: Necesséria a inclusdo de inciso que
disponha sobre a colocagGes de pisos podotateis, direcional
e de alerta, em conformidade com as normas técnicas para a
locomogdo de pessoas com deficiéncia visual.

Art. 41. Podera ser permitida a ocupagao de parte da calcada com mesas e cadeiras, desde que
respeitadas as seguintes condi¢des:

I. Ocuparem, apenas, parte da calgada, correspondente a testada do estabelecimento para o qual
forem licenciadas;

1. Deixarem livre, para o transito, pdblico, uma faixa de largura né&o inferior

a m ( );

Comentado [CMDU56]: Justificativa: SIEDI informa que
ndo é possivel com os recursos humanos disponiveis na
secretaria para cumprir este prazo. Acredita-se que o art. 85
(penalidade) garante que o servigo executado em desacordo,
passivel de multa e obrigagdo de recompor ou executar de
acordo com a lei garantiria que ndo haveria prejuizo ao
pedestre.

Comentado [ZN57]: Justificativa: Inclusdo da proposta
sugerida na oficina da zona noroeste e atendimento ao item
6.12.3, b) da NBR 9050:2015, de forma a garantir faixa livre
de circulagdo de 2,00m e acomodagdo das mesas e cadeiras.

Comentado [CET58]: Faz necesséria a indicagio do 6rgdo
responsavel pela fiscalizagdo para que os pedestres possam
denunciar abusos.



§ 2°1°. Em todos os casos, deverdo ficar preservados e resguardados quaisquer acessos as
economias contiguas ao imével que utilizar parte da calgada com mesas e cadeiras.

32

Art. 42. Entende-se por faixa de servico a area localizada em posicdo adjacente a guia, com
largura correspondente ao remanescente da faixa livre do passeio, destinada a instalagdo de
equipamentos e mobiliario urbano, a vegetagao e a outras interferéncias existentes nos passeios,
tais como tampas de inspegdo, grelhas de exaustdo e de drenagem das concessiondrias de
infraestrutura, lixeiras, postes de sinalizagao, iluminagdo publica e eletricidade, devendo atender
as seguintes caracteristicas:

I. Ser executada em concreto desempenado mecanicamente, com juntas separadoras serradas;
1. Ter inclinagado longitudinal acompanhando o greide da rua;

Ill. Ter inclinac&o transversal constante, ndo superior a 3% (trés por cento) a partir do nivel da
guia.

IV. Garantir que a implantacdo da arborizagdo urbana nio interfira na iluminacao publica)

Art. 43. A faixa de servico podera ser executada ou reformada de modo a garantir a
permeabilidade do solo através da implantagdo de canteiros verdes ou da instalagdo de pisos
drenantes.

§ 1°. Nas vias classificadas como Arteriais ou Coletoras, a implantacdo de canteiros verdes e a
instalacdo de pisos drenantes dependerdo de projeto especifico elaborado ou aprovado pela
Prefeitura Municipal de Santos.

§ 2°. Nas vias classificadas como Locais, ficam autorizadas a implantacdo de canteiros verdes e a
instalacdo de pisos drenantes, devendo estas ocorrer as expensas do interessado e em
conformidade com as especificagfes da Secretaria Municipal de Meio Ambiente.

Art. 44. Entende-se por esquina o trecho do passeio formado pela area de confluéncia de 2 (duas)
vias.

Art. 45. As esquinas deverdo ser constituidas em concreto desempenado mecanicamente, com
juntas separadoras serradas, de modo a:

I. Facilitar a passagem de pessoas com mebilidade reduzidadeficiéncia e/ou mobilidade reduzida
de acordo com o tamanho e a influéncia na obstrucdo da visibilidade, nos termos do Cdédigo de
Transito Brasileiro — CTB e da NBR 9050, da Associacao Brasileira de Normas Técnicas — ABNT,
ou de norma técnica oficial que a substitua;

1. Permitir a melhor acomodacéo de pedestres;

Ill. Permitir boa visibilidade e livre passagem das faixas de travessia de pedestres nos
cruzamentos.

Art. 46. Todos os equipamentos ou mobiliarios colocados na proximidade de esquinas deverédo
seguir critérios de localizagdo de acordo com o tamanho e a influéncia na obstrucdo da

Comentado [CMDU59]: Justificativa: paragrafo retirado
por solicitagdo da SIEDI em face da inclusdo do §32
retificando competéncia (CET que fara a anélise e aprovagao)

Comentado [CET60]: Justificativa: Acredita-se necessario
indicar o responsavel pela indicagdo dos limites em solo para
a ocupagdo de cadeiras de mesas.

{ Comentado [CENTRO61]: ]

Comentado [CMT62]: Necessério deixar expressa a
regulamentagdo a orientar a passagem de pedestres.




visibilidade, nos termos do Cdédigo de Transito Brasileiro — CTB e da NBR 9050, da Associacao
Brasileira de Normas Técnicas — ABNT, ou de norma técnica oficial que a substitua, de modo a
garantir a acessibilidade e a locomogdo de pedestres e pessoas com deficiéncias e com
mobilidade reduzida.

%rt. 47. Os passeios publicos das areas de pragas, canteiros centrais e dos logradouros de

interesse historico, turistico e comercial poderde-deverao ser objeto de projetos-especificosplano
especifico de acessibilidade urbana, a cargo da Prefeitura Municipal de Santos.

Paragrafo _Unico. Os bens culturais _imdveis devem respeitar a acessibilidade e o desenho
universal conforme o disposto na Instrucdo Normativa n°® 1, de 25 de novembro de 2003 do
Instituto do Patrimonio Histérico e Artistico Nacional - IPHAN |

Art. 48. Os passeios publicos com largura inferior a 1,80m (um metro e oitenta centimetros) ou
superior a 3,60m (trés metros e sessenta centimetros) serdo objeto de projeto especifico, a cargo
da Prefeitura Municipal de Santos_e devem respeitar a acessibilidade e o desenho universal.

Art. 49. A Secretaria Municipal de Infraestrutura e Edificacbes deverd ser consultada pelo
responsavel de passeios publicos em areas de topografia com declive acentuado ou em areas de
acidentes naturais, onde ndo seja possivel a adocdo dos parametros definidos nesta lei
complementar.

Paragrafo Unico. Na hipétese do “caput’, a Secretaria Municipal de Infraestrutura e Edificagdes,
mediante estudo especifico, fornecera critérios préprios para a constru¢cdo do passeio publico,
assegurando os principios consagrados nesta lei complementar.

Art. 50. Os canteiros verdes e as obras complementares de acesso aos imdéveis, junto ao
alinhamento predial, deverdo ser instalados no espaco interno do imével.

Art. 51. Os canteiros existentes junto ao alinhamento predial, até a data desta lei complementar,
serdo mantidos, desde que néo interfiram na faixa de livre circulagcdo e possuam largura maxima
de 10,00cm (dez centimetros).

Art. 52. N&o seréo admitidos elementos nas guias e/ou sarjetas que modifiguem ou prejudiquem a
drenagem superficial ou a relacdo de nivel entre os pavimentos do passeio publico e do leito
carrogavel.

IArt. 53. O acesso de veiculos devera observar o disposto no Capitulo IV — Das condicionantes
especiais da lei de uso e ocupacdo do solo no que diz respeito ao rebaixamento de guias e
atender aos sequintes parametros:]

Comentado [CMT®63]: justificativa: quando todos, ou
quase todos os locais protegidos pelo patrimonio foram
feitos a pessoa com deficiéncia ou restrigdo de mobilidade
n3o fazia parte do cotidiano da cidade, ndo tinha cidadania -
o que hoje é totalmente diferente, ndo havendo para todos
ou quase todos os projetos de acessibilidade sejam
indeferidos pela tnica e exclusiva vontade dos responsaveis
pelo patriménio - o qual ndo pode ser maior que o direito de
ir e vir das pessoas, até porqué no mundo todo locais
construidos ha mais de 1000 anos ja sofreram obras de
acessibilidade.

I. Possuir 1 (um) degrau separador entre o nivel da sarjeta e a guia rebaixada, com altura minima
de 2,00 cm (dois centimetros) e maxima de 4,00 cm (quatro centimetros);

Il. Apresentar concordancia, na faixa de servi¢o, entre o nivel do passeio e o nivel da guia
rebaixada, ndo obstruindo e néo interferindo na inclinagéo transversal da faixa livre.

Paragrafo Unico. As entradas e saidas dos locais destinados a postos de gasolina, oficinas,
estacionamentos ou garagens de uso coletivo deverdo ser identificadas e sinalizadas.

Wt. 54. Os passeios deverao incorporar dispositivos que garantam a acessibilidade universal e a
locomogao de pedestres, pessoas com deficiéncias e com mobilidade reduzida, consoante as
condicdes especificadas pela NBR 9050; NBR 16537 — Secao 7.8-da Associacdo Brasileira de
Normas Técnicas — ABNT ou qualquer outra que as substituam.|

Comentado [ZN64]: Justificativa: Compatibilizagdo com o
previsto na lei de uso e ocupagdo do solo

Art. 55. As rampas de acessibilidade deverdo ser constituidas em concreto desempenado, em
conformidade com o disposto na legislagdo, bem como na NBR 9050, da Associacdo Brasileira de
Normas Técnicas — ABNT ou qualquer outra que a substitua.

Comentado [ZN65]: Justificativa: Compatibilizagdo com a
NBR 16.537:2016




Art. 57. Os equipamentos aflorados, quiosques e lixeiras, papeleiras, caixas de correio, bancos,
sinalizagdo de transito e dispositivos controladores de transito, postes da rede de energia elétrica
e ponto de Onibus deverdo ser instalados, exclusivamente, na faixa de servigo, de forma a
garantir:

I. Preservacéo da visibilidade entre motoristas e pedestres;
Il. Garantia de acessibilidade na travessia de pedestres.

Paragrafo Gnico. Os equipamentos de médio e grande porte, como telefones publicos, caixas de
correio e bancas de jornais deverdo ser instalados a distancia minima de 5,00m (cinco metros) do
bordo do alinhamento da via transversal e estarem obrigatoriamente sinalizados por piso tatil de
alerta.

Art. 58. Os equipamentos de infraestrutura subterrdnea deverdo ser instalados,
preferencialmente, na faixa de servigo e deverédo observar o disposto no art.12 do Plano Diretor de
Desenvolvimento e Expansédo Urbano do Municipio de Santos.

§ 1° -Paragrafo—Gnico- As tampas de inspegdo, pocos de visita, grelhas de drenagem ou
ventilagao, instalados na faixa livre, deverdo estar nivelados de modo a ndo impedir ou prejudicar
a livre circulacé@o de pedestres.

I8 2° - As novas construcbes com mais de 03 (trés) pavimentos deverdo garantir infraestrutura
necessaria para entrada de energia e telecomunicacées de forma subterranea, de acordo com as
especificacdes técnicas das concessionarias.|

Comentado [CMT66]: Justificativa: O piso tétil, direcional

e de alerta, ndo serve apenas para a falta de balizamento,
mas para todo o espago da calgada. Exemplos como da Av.
Paulista em S3do Paulo podem ser aproveitados em Santos.
Contamos com o piso em todas as cal¢adas da avenida,
mesmo onde haja balizamento. Temos condi¢des de iniciar
este processo nas maiores avenidas da cidade, como Anna
Costa, avenida da orla - onde hd uma grande necessidade de
pisos téteis, entre outras.

Art. 59. Os passeios publicos poderdo ser ornados com tosetos para potencializar a identidade
urbana da cidade e suas referéncias, conforme regulamentacéo especifica.

Art. 60. As canalizagdes para escoamento de aguas pluviais deverdo passar sob o piso dos
passeios, sem interferir na declividade transversal do passeio, principalmente da faixa livre.

Art. 61. As bancas de jornais existentes deverdo garantir em sua posi¢ao frontal, uma faixa
minima de 1,50m (um metro e cinquenta centimetros) de largura, livre de obstaculos e
devidamente sinalizada.

Paragrafo unico. As bancas de jornais existentes que ndo atenderem as condi¢gdes do “caput’
serdo objeto de estudo locacional especifico, a cargo da Prefeitura Municipal de Santos.

Art. 62. Os abrigos de 6nibus deverdo garantir em sua posigao frontal uma faixa minima de 1,20m
(um metro e vinte centimetros) de largura, livre de obstaculos e devidamente sinalizada.

Art. 63. Cabe a Prefeitura Municipal de Santos:
I. A gestao dos passeios publicos;

Il. A execugdo e a manutencdo dos passeios dos equipamentos ou edificacdes publicas, das
pracas, parques, orla da praia, das rampas de acessibilidade, dos canteiros centrais e nos locais
de pontos ou paradas de 6nibus;

Ill. A manutencdo dos passeios publicos requalificados pelo Poder Publico mediante projeto
especifico nas areas de interesse turistico, historico, cultural ou comercial, exceto quando o dano
for causado por terceiros.

Paragrafo uUnico. A Prefeitura Municipal de Santos podera implantar passeios publicos nos
termos desta lei complementar, de modo a estimular e consolidar o padréo proposto.

Comentado [ZN67]: Compatibilizagdo com o artigo 142 da
Lei de Uso e Ocupagdo do Solo




Art. 64. Cabem aos proprietarios, superficiarios, usufrutuarios, usuarios, habitadores e
promitentes compradores de imoéveis, edificados ou né&o, lindeiros aos logradouros publicos
dotados de guias e sarjetas:

I. Zelar pela conservacéo dos respectivos passeios na extensao correspondente a sua testada;

Il. Executar os respectivos passeios na extensdo correspondente a sua testada, nos termos desta
lei complementar, em funcéo de manuten¢des, obras ou adequacdes que exijam a quebra de mais
de 30% (trinta por cento) do passeio existente;

Ill. Reparar os respectivos passeios na extensao correspondente a sua testada, nos termos desta
lei complementar, quando os danos forem por eles provocados ou por desgaste natural do
pavimento;

IV. Comunicar ao 6rgdo competente da Prefeitura, qualquer dano provocado por terceiros, que
afete 0 uso e a seguranca das edificagcbes ou equipamentos, de que trata esta lei complementar.

§ 1°. N&o serd necesséria a implantagdo imediata das adequagOes técnicas dispostas nesta lei
complementar nos passeios publicos existentes, que garantam acessibilidade e seguranga e que
foram executados em conformidade com o Decreto n°® 3.569, de 31 de maio de 2000.

§ 2°. Serdo observadas, para os efeitos desta lei complementar, as disposi¢des contidas na Lei
Complementar n° 852, de 23 de outubro de 2014.

Art. 65. A execugdo dos passeios publicos devera seguir os critérios estabelecidos nesta lei
complementar e as instrugdes técnicas fornecidas pela Prefeitura Municipal de Santos.

Art. 66. A recomposicdo dos pavimentos dos passeios publicos, em funcdo de obra que exija a
quebra do existente, devera ser realizada respeitada a modulacgao (transversal e longitudinal) ja
executada e definida pelas faixas e pisos adjacentes, proibido quaisquer emendas e reparos
pontuais, obliquos ou especificos.

§ 2° Os passeios publicos localizados nas areas requalificadas pela Prefeitura Municipal de
Santos deverdo ser recompostos em conformidade ao projeto especifico implantado.

Secéo Il — Do Plano Peatonal

Art. 68. O Plano Peatonal € composto por:

I. Plano de Passagens;

1. Plano de Rotas Preferenciais de Pedestres;

I1l. Plano de vias exclusivas de pedestres e ruas compartilhadas.

Art. 69. As passagens a que se refere o inciso | do artigo 68, definidas no Plano Diretor do
municipio e identificadas no Anexo Il desta lei complementar, tém como objetivo a
caminhabilidade urbana a partir da criacéo e preservacéo de percursos de livre acesso ao publico
conectando logradouros e facilitando a circulagdo peatonal intrabairro ou entre regides, e ficam
divididas conforme as seguintes categorias:

|. Passagem de Renovagdo Urbana: circulagdo com largura minima de 6,00 m (seis metros) e
altura igual a 7,00 m (sete metros), quando coberta, situada em &area publica ou privada e

Comentado [CMT68]: Os pisos ali citados sdo obstéculos a

acessibilidade e potenciais causadores de acidentes para
quaisquer pedestres, ainda mais para aqueles com
deficiéncias diversas ou quaisquer outras restrigdes de
acessibilidade.

Comentado [SD69R68]: A supressio deste paragrafo
enseja a necessidade de supressdo da referéncia ao Decreto
n2 3.569/200 do §12 do art. 64 o qual define calgadas
especificas da cidade que deverdo adotar o piso em mosaico
portugués ou concreto estampado tipo mosaico portugués, o
qual deve também ser revogado. Recomenda-se uma
solugdo intermedidria que incluia a utilizagdo de pavimentos
diferentes que possam consolidar a identidade da cidade,
mas que sejam acessiveis.

Comentado [SEDURB70]: Artigo suprimido, pois toda a
lei de calgadas foi incluida nesta minuta.




obrigatéria quando houver processo de construgdo, substituicdo da edificacdo existente ou
reforma com ampliacdo da area construida total do imével superior a 30% (trinta por cento)
daquela regularmente licenciada e existente;

Il. Passagem de Conversao: circulacdo de largura minima de 3,00 m (trés metros), situada em
area desobstruida de imoével ocupado com edificagdo cristalizada, sendo voluntaria no caso de
imoOveis privados e obrigatéria no caso de imdveis puablicos, de concessionarias e empresas
publicas de economia mista;

Ill. Passagem de Consolidagéo: circulagéo existente a ser obrigatoriamente preservada.
Art. 70. O proprietario de imével com Passagem se sujeita as seguintes condigfes:

|. Garantir o uso publico de toda a &rea da passagem no minimo das 7h as 20h, sem qualquer
cercamento ou dispositivos de controle de acesso ao espago, assim como sem qualquer
estrangulamento horizontal ou vertical de suas aberturas durante o periodo de uso publico;

Il. Garantir que as normas de posturas a serem observadas no interior das passagens ndo sejam
diferentes daquelas que devem ser observadas nos logradouros publicos, exceto nos casos de
consolidagdo de galerias comerciais existentes e nos de conversao de recintos internos de
edificacbes existentes, que poderdo dispor de normas de posturas mais restritivas;

Ill. Instalar placa indicativa do uso publico da passagem, de seu horario de funcionamento,
equipamentos disponibilizados e normas de posturas, contendo identificacdo e contato do
responsavel por sua manutencéo e o canal da Ouvidoria Municipal para dendncias, em dimensoes
gue permitam a visualizacdo a média distancia em local visivel em cada um de seus acessos;

IV. Garantir que a passagem disponha de ventilagdo natural, sem vedacdo permanente ou
transitéria da mesma,;

V. Garantir permeabilidade visual entre a passagem e o restante do terreno em que se situa, ndo
sendo admitidos muros para tal delimitacéo;

VI. Garantir pavimentagao e iluminagdo apropriadas ao longo de todo o percurso;
VII. Manter a passagem em bom estado de limpeza e conservagéo;

VIII. Demolir os muros de divisa de seu terreno nos locais em que imdéveis contiguos também
sejam afetados por passagem, quando estes executarem a passagem que os afetam.

§ 1°. As passagens de conversao e as de renovagao urbana devem também possuir:
a) piso idéntico ao dos passeios publicos nos termos do disposto nesta lei complementar;

b) faixa de circulagédo exclusiva de pedestres, livre de barreiras permanentes ou transitérias, com
largura de no minimo 3,00 m (trés metros);

c) acessibilidade universal, nos termos da norma regulamentadora.
§ 2°. Os imOveis com passagens de renovagao urbana devem ainda garantir:

a) que o piso da passagem esteja no mesmo nivel dos passeios publicos que Ihe d&o acesso,
sendo vedada a implantagdo de escadarias, rampas ou outros dispositivos de acessibilidade na
area da passagem;

b) que a faixa do terreno contigua a passagem possua, ao longo de no minimo 40% (quarenta por
cento) de seu comprimento, em nivel com a passagem e com acessos a partir dela, areas de
comércio ou prestacdo de servicos, Areas Cobertas de Uso Publico ou Areas Livres de Uso
Publico, nos termos da lei de uso e ocupagéo do solo da area insular do Municipio de Santos, ou



ainda areas de uso comum da edificagdo, exceto garagens, depésitos e espagos técnicos a
exemplo dos reservados a equipamentos elétricos, mecanicos ou hidraulicos;

c) que cada uma das areas referidas na alinea “b” possua ao menos 1 (um) acesso a partir da
passagem, devendo tal proporcdo ser observada também para cada um dos compartimentos
internos de tais areas contiguos a passagem;

d) que a totalidade das superficies da edificacdo confrontantes a passagem possua Nno maximo
30% (trinta por cento) de superficie cega, a exemplo de alvenarias, elementos vazados, cobogos,
elementos construtivos ndo vinculados a aberturas, elementos estruturais e vidros opacos, fumé
ou espelhados;

e) que ndo haja qualquer circulagdo ou parada de automdveis, inclusive para embarque e
desembarque de passageiros, em toda a area da passagem, assim como nas areas referidas na
alinea “b”;

f) que as areas de recuos afetadas pela passagem ndo possuam qualquer tipo de cobertura ou

construcdo, a exemplo das ordinariamente permitidas em areas de recuo pela lei de uso e
ocupacao do solo do municipio;

g) que a passagem possua aberturas para iluminagdo e ventilagdo naturais no minimo a cada
10,00 m (dez metros) de seu percurso.

§ 3° Em até 1 (um) ano contado a partir da data de publicagdo desta lei complementar, serdo
definidos e a ela incorporados parametros complementares relativos a equipamento e sinalizagéo
das passagens.

Art. 71. As passagens obrigatérias serdo objeto de projetos geométricos a serem definidos e
incorporados a esta lei em até 2 (dois) anos contados a partir da data de sua publicacéo.

§ 1°. Os projetos geométricos de que trata o “caput” poderdo definir faixa para circulagdo de
ciclistas no interior de passagens.

§ 2°. Para as passagens de renovacao urbana e para as de conversdo obrigatéria no interior das
guais forem admissiveis colunas, os projetos geométricos de gue trata este artigo definirdo o eixo
exclusivamente ao longo do qual serdo permitidas, ndo podendo as colunas ocupar mais que 0,50
m (cinquenta centimetros) da largura da passagem, nem constituir, ao longo do referido eixo, vao
livre inferior a 7,00 m (sete metros), sendo vedados quaisquer outros elementos estruturais, a
exemplo de vigas, no interior das passagens tratadas neste paragrafo.

§ 3° Até a publicagdo dos projetos a que se refere o “caput’, fica o 6rgdo municipal de
planejamento urbano responsavel por definir a geometria das passagens no caso de interesse do
municipe em edificar em imoével afetado por passagem de renovagdo urbana, assim como no caso
de interesse em implantar passagem de conversdo ou em requerer beneficios correspondentes a
passagem de consolidacéo, devendo o interessado consultar o 6rgdo previamente a apresentagao
de projeto ou requerimento relativo ao local.

§ 4° O dimensionamento das passagens de renovacdo urbana nos projetos geométricos
mencionados no “caput” podera diferir do indicado no inciso | do artigo 69 tanto nos casos em que
for necessario compatibilizar o interesse publico as possibilidades de aproveitamento de lotes com
largura igual ou inferior a 12,00 m (doze metros) ou que possuam casas geminadas, quanto nos
casos em que for desejavel a adogdo de dimensdes mais amplas na passagem, a exemplo de
passagens de grande extenséao.

§ 5° Em caso de incorporacao de lotes envolvendo passagem obrigatéria, a passagem mantera
sua posigdo e suas dimensdes originais, exceto no caso de imodveis afetados por [passagem de
renovagao urbana originariamente com dimensdes inferiores as indicadas no inciso | do artigo 69,

Comentado [SEDURB71]: Alteracdo efetuada para
garantir a interpretagdo de que as alineas a, b e ¢ sejam
utilizadas para os casos além daqueles resultantes de
incorporagdo, pois o inciso | do art. 69 se trata da definigao
de passagens de renovagao e suas dimensdes, ndo aquelas
do imével.




caso em que passarao a ser exigidas largura e altura conforme as dimensdes do lote resultante da
incorporacéo, respeitando o que segue:

a) para lote com largura resultante menor ou igual a 9,00 m (nove metros), passagem com largura
minima de 5,00 m (cinco metros) e altura minima de 4,00 m (quatro metros);

b) para lote com largura resultante maior que 9,00 m (nove metros) e menor ou igual a 12,00 m
(doze metros), passagem com largura minima de 6,00 m (seis metros) e altura minima de 4,0m
(quatro metros), e

c) para lote com largura resultante maior que 12,00 m (doze metros), passagem com largura
minima de 6,00 m (seis metros) e altura igual a 7,00 m (sete metros).

§ 6°. O desmembramento de lotes afetados por passagem obrigatéria fica condicionado a
manutencdo da geometria original da passagem, acrescida, em cada um dos lotes resultantes
afetados pela mesma, de faixa privativa contigua a passagem e com largura minima edificavel de
2,00 m (dois metros).

§ 7°. O interessado em edificar em terreno afetado por passagem de renovagdo urbana que, de
acordo com o projeto geométrico definido por esta lei complementar, ndo afete qualquer lote
contiguo, podera propor & administracdo municipal novo projeto geométrico, cuja conveniéncia
urbanistica sera analisada pelo 6rgdo municipal de planejamento urbano e o projeto submetido a
aprovacdo do Grupo Técnico de Trabalho para o acompanhamento do Plano Municipal de
Mobilidade e Acessibilidade Urbanas, devendo a proposta:

a) nao resultar em passagem com largura ou altura menor que a estabelecida no projeto
geométrico original, nem atingir qualquer lote contiguo;

b) melhor atender a circulagao intrabairro ou entre regiées pretendida pelo projeto geométrico
original, implicando a nova geometria em reposicionamento da passagem para local mais proximo
do centro do quarteirdo, ou em conexdo mais direta entre as circulagcdes de uso publico situadas
nas imediacdes da geometria original;

c) corresponder ao menor percurso possivel entre suas extremidades;
d) ser apreciada pelo Conselho Municipal de Desenvolvimento Urbano.

Art. 72. Os proprietarios de imoveis particulares interessados em implantar passagem de
conversao deverdo submeter a administragcdo municipal projeto de implantacédo da passagem, em
acordo com diretrizes a serem previamente requeridas pelo interessado junto ao 6rgdo municipal
de planejamento urbano.

Art. 73. As passagens, exceto as de conversdo voluntéria, existentes ou que vierem a ser
implantadas, ndo poderdo ter eliminado seu uso publico, sendo vedada qualquer reforma que
resulte em restricdo de seu percurso ou dimensfes, ou ainda prejuizo a suas condigbes de
acessibilidade.

§ 1° As passagens indicadas no “caput’ serdo registradas no Sistema de Informagdes
Geogréficas do Municipio — SIG Santos — e mapa sera disponibilizado para consulta pablica no
sitio eletrénico da prefeitura municipal.

§ 2°. Em caso de substituicdo de edificacdo que contenha passagem, a nova edificacdo devera
incluir passagem com largura e altura néo inferiores as dimensdes da anterior, devendo quanto as
demais condicionantes, observar os parametros atinentes a passagens de renovagdo urbana,
admitindo-se a alteragdo da posicéo e do percurso da passagem original apenas se demonstrado
maior beneficio urbanistico em projeto a ser submetido a aprovagdo do Grupo Técnico de



Trabalho para o acompanhamento do Plano Municipal de Mobilidade e Acessibilidade Urbanas,
nos termos do §7° do artigo 71.

§ 3° Em caso de renovagdo edilicia de imdvel que contenha passagem de consolidacédo
descoberta, a mesma devera assim permanecer, valendo o mesmo para as areas definidas como
descobertas pelo projeto geométrico de passagem de converséo obrigatoria.

Art. 74. A instalacdo de passarela aérea sobre logradouro publico e atingindo imével afetado por
passagem fica condicionada a implantagdo da passagem.

Art. 75. Os proprietarios dos iméveis afetados pelas passagens definidas nesta lei complementar
terdo direito aos seguintes beneficios, condicionados a implantagdo ou adequacéo das passagens
gue os afetam:

I. Abatimento de 50% do Imposto Predial Territorial Urbano — IPTU — calculado sobre a area total
do imével durante o periodo de 1 (um) ano com inicio no exercicio seguinte ao ano de
implantacdo da passagem para os proprietarios que implantarem passagem de conversdo em até
5 (cinco) anos da publicacdo desta lei complementar;

1. Abatimento de 25% do Imposto Predial Territorial Urbano — IPTU — calculado sobre a area total
do imével durante o periodo de 1 (um) ano com inicio no exercicio seguinte ao ano de
implantagdo da passagem para os proprietarios que implantarem passagem de conversdo ou
adaptarem passagem de consolidagdo ap6s 5 (cinco) anos até 10 (dez) anos da publicacéo desta
lei complementar.

lll. Para pagamento em cota (nica, abatimento de no minimo 25% do Imposto Predial Territorial
Urbano — PTU ou do percentual referente a area do terreno utilizada para a implantacéo da
passagemisercio—total-ce—tmpeste—Predic erritorial- Urbano PTY da—area—afetada—pela

IV. Dispensa da obrigacdo de oferta de vagas minimas de automoveis, regulamentados em lei
especifica, exceto no caso de Polos Atrativos de Transito e Transporte nela previstos.

V. O imével afetado por passagem de renovagdo urbana dispord ainda de um dos seguintes
beneficios construtivos, condicionados a realizacéo da passagem e a largura que o lote apresente:

a) em lote com largura menor ou igual a 9,00 m (nove metros), sera dispensada a observacgao da
taxa de ocupacdo maxima nos 3 (trés) primeiros pavimentos e permitido o acostamento da
edificacdo em uma das divisas laterais, indicada no projeto geométrico de que trata o artigo 71,
até a altura de 10,00 m (dez metros) contados do meio-fio confrontante ao imével;

b) em lote com largura maior que 9,00 m (nove metros) e menor ou igual a 12,00 m (doze metros),
serd permitida a Transferéncia do Direito de Construir — TDC — correspondente a 1 (uma) vez a
area afetada pela passagem, sendo também dispensada a observagdo da taxa de ocupagao
maxima no pavimento térreo da edificacdo e permitido o acostamento da mesma em uma das
divisas laterais, indicada no projeto geométrico de que trata o artigo 71, até a altura de 4,50 m
(quatro metros e cinquenta centimetros) contados do meio-fio confrontante ao imoével;

c) em lote com largura maior que 12,00 m (doze metros) e menor ou igual a 18,00 m (dezoito
metros), sera permitida a Transferéncia do Direito de Construir — TDC — correspondente a 2 (duas)
vezes a area afetada pela passagem;

d) em lote com largura maior que 18,00 m (dezoito metros), sera concedido adicional ndo oneroso
de coeficiente de aproveitamento, limitado ao coeficiente maximo ou ampliado permitido para a
localidade, em area equivalente a 2 (duas) vezes a éarea afetada pela passagem.

Comentado [SD72]: Justificativa: alterado para facilitar a
aplicagdo.




§ 1°. Os proprietarios de imdveis afetados por passagem de renovacéo urbana poderdo, mediante
doagdo ao municipio de terreno composto pela area afetada pela passagem e por faixa a ela
contigua com largura edificavel de 2,0 m (dois metros), transferir a totalidade do direito de
construir correspondente ao Coeficiente de Aproveitamento Béasico do terreno doado, nos termos
do artigo 158 da Lei Complementar n® 1006, de 16 de julho de 2018, ndo cabendo os beneficios
descritos neste artigo as areas remanescentes do imoével original.

§ 2°. Fica facultado aos proprietarios de iméveis afetados por passagens de renovacéo urbana a
solicitacdo dos beneficios tributarios de que trata este artigo, mediante a implantacdo da
passagem na area afetada, sem a necessidade de constituicdo de nova edificagdo ou ampliagcao
superior a 30% (trinta por cento) da area construida da edificagdo existente, sem prejuizo da
utilizacéo futura dos beneficios construtivos previstos.

§ 3°. Os proprietarios de iméveis com passagem de consolidagdo terdo o acesso ao beneficio
tributario condicionado a adequagao as condi¢des estabelecidas no artigo 70.

§ 4°. O beneficio tributario indicado no inciso Il deste artigo sera aplicado em dobro a iméveis que
adotem uso publico vinte e quatro horas na passagem que os afeta, mediante assinatura de
Termo de Compromisso pelo proprietério, com validade de 1 (um) ano, condicionada a isengéo
majorada, nos casos em que a passagem afete imdveis contiguos, a adocéo do uso publico vinte
e quatro horas simultaneamente em todos esses imoéveis.

|§ 5°. A-ebtencdo-de- Os beneficios tributarios descritos neste artigo_nao séo cumulativos e devera
deverdo ser solicitadaos pelo interessado juntamente com a baixa de licenca da obra de
implantacdo ou de adequacgdo da passagem, que devera ter sido executada em conformidade
com o projeto aprovado e estar em funcionamento publico de acordo com os horarios definidos
nesta lei complementar|

§ 6° Os beneficios tributarios descritos no inciso Il deste artigo deverdo ser renovados
anualmente, mediante solicitacdo do interessado e apés manifestagdo dos 6rgdos competentes,
que verificardo a manutengdo da conformidade da passagem ao projeto aprovado, assim como o
uso publico do espago.

|§ 7°. No caso de imoveis particulares em que tenha sido implantada passagem de Converséao, a
obtencéo dos beneficios tributarios descritos neste artigo fica condicionada, além das-cendicdes
rdicadasdo indicado no § 5° a assinatura de Termo de Compromisso pelo proprietario, com
validade de 2-no minimo 1 (deisum) anos, durante os guais-qual mantera a area em uso pljblico.l

§ 8° Em caso de imével composto por sublotes, os beneficios tributarios obtidos serdo
distribuidos proporcionalmente entre os sublotes.

89°. O Poder Executivo submetera anualmente & Camara Municipal, com a proposta
orcamentaria, o valor das isencdes previstas nesta Lei Complementar, que ndo podera ultrapassar
0,5% (meio por cento) da receita sobre o Imposto Predial e Territorial Urbano - IPTU

Art. 76. O descumprimento das condi¢des estabelecidas para o gozo de qualquer dos beneficios
tributarios previstos nesta lei complementar sujeitara o infrator a extingdo do beneficio concedido,
devendo este ser devolvido aos cofres publicos, com os acréscimos legais.

Paragrafo Gnico. A aplicacédo de sangdo ndo exime o infrator do cumprimento da exigéncia que a
tiver determinado.

Art. 77. Sem prejuizo do disposto no artigo 76, a infragcdo a qualquer dispositivo edilicio desta lei
complementar sujeitara o infrator ao disposto no Titulo V da Lei Complementar n° 1006, de 16 de
julho de 2018, tomado tal dispositivo infringido como se dela fizesse parte.

Comentado [SD73]: Justificativa: Redag3o alterada para
garantir clareza na interpretagdo.

Comentado [SD74]: Justificativa: Redagdo alterada para
garantir clareza na interpretagdo da regra.

Comentado [SD75]: Justificativa: Limitagdo incluida para
garantir o cumprimento da lei de responsabilidade fiscal.
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Art. 78. Fica definido o Plano de Passagens da area insular do municipio de Santos, com as
seguintes diretrizes:

|. Passagem Jardim Botanico — Fica estabelecida passagem de consolidacdo no interior do
Jardim Boténico, no bairro Bom Retiro, conectando trechos da Rua Engenheiro Antdnio Freire,
identificada como passagem n° 1 no Anexo ll;

Il. Passagem trecho oeste Praca Maria Coelho Lopes — Fica estabelecida passagem de
renovagao urbana na Praca Maria Coelho Lopes, no bairro Bom Retiro, oferecendo continuidade
peatonal ao trajeto da Rua Engenheiro Anténio Freire, identificada como passagem n° 2 no Anexo
1;

Ill. Passagem trecho leste Praga Maria Coelho Lopes - Fica estabelecida passagem de
renovacgao urbana na Praca Maria Coelho Lopes, no bairro Santa Maria, oferecendo continuidade
peatonal ao trajeto da Rua Indalécio de Arruda Costa, identificada como passagem n° 3 no Anexo
1;

IV. Passagem Clube Jabaquara - Fica estabelecida passagem de renovagao urbana entre a Rua
Ricardo Pereira de Aguiar e a Avenida Francisco Ferreira Canto, no bairro Caneleira, afetando o
imével de n® 351 da Av. Dr. Rosério Baptista Conte e imével contiguo da Av. Francisco Ferreira
Canto, identificada como passagem n° 4 no Anexo ll;

V. Passagem norte Conjunto Estivadores — Fica indicada passagem de converséo ao norte, no
interior do Conjunto dos Estivadores, no bairro Sao Jorge, conectando a Rua Engenheiro Gercino
Hugo Caparelli a via projetada Conjunto Estivadores, identificada como passagem n° 5 no Anexo
1;

VI. Passagem sul Conjunto Estivadores — Fica indicada passagem de conversdo ao sul, no
interior do Conjunto dos Estivadores, no bairro Sdo Jorge, conectando a Rua Engenheiro Gercino
Hugo Caparelli a via projetada Conjunto Estivadores, identificada como passagem n° 6 no Anexo
11;

VIl. Passagem Jaime Manhani - Fica estabelecida passagem de renovag&o urbana entre a
Avenida Nossa Senhora de Fatima e a Rua Jaime Manhani, no bairro Sao Jorge, afetando o
imével de n° 899 da Avenida Nossa Senhora de Fatima, identificada como passagem n° 7 no
Anexo lI;

VIll. Passagem Eng. Manoel Ferramenta Junior — Fica indicada passagem de conversao
conectando a Avenida Eng. Manoel Ferramenta Junior e a Avenida Afonso Schmidt, no bairro
Areia Branca, afetando o imével de n° 363 da Av. Eng. Manoel Ferramenta Junior e imével préprio
municipal lindeiro a Av. Afonso Schmidt, identificada como passagem n° 8 no Anexo |I;

IX. Passagem Afonso Schmidt — Fica estabelecida passagem de renovagdo urbana entre a Av.
Afonso Schmidt e a via projetada Estrad&o, no bairro Areia Branca, afetando o imével de n°® 471
da Av. Afonso Schmidt e imével préprio municipal lindeiro a mesma avenida, identificada como
passagem n° 9 no Anexo lI;

X. Passagem Dale Coutinho - Fica indicada passagem de conversdo no interior do conjunto
habitacional Dale Coutinho estabelecendo conex&@o peatonal com a Rua 1 - Castelo, no bairro
Castelo, afetando imével de n° 128 e outros da Rua Dr. Fausto Felicio Brusarosco, identificada
como passagem n° 10 no Anexo lI;

XI. Passagem Praca Dr. Bruno Barbosa — Fica gravada passagem de consolidacdo de travessia
na Pracga Dr. Bruno Barbosa, no bairro Radio Clube, conectando as ruas Michel Alca e Cordovil
Fernandes Lopes, identificada como passagem n° 11 no Anexo lI;



XIl. Passagem Manoel Nascimento Junior — Fica estabelecida passagem de renovacgao urbana
entre a Rua Professor Francisco de Doménico e a Av. Jovino de Mello, no bairro Bom Retiro,
favorecendo a continuidade peatonal da Avenida 927, afetando o imével de n® 868 da Rua Jodo
Fraccaroli e o imovel a ele contiguo, identificada como passagem n°® 12 no Anexo |l;

XIll. Passagem Praca Armando Erbisti — Fica estabelecida passagem de renovagao urbana na
Praga Armando Erbisti, no bairro Radio Clube, favorecendo continuidade peatonal entre a rua
Francisco Hildebrando de Moura e a Av. Hugo Maia, identificada como passagem n° 13 no Anexo
1;

XIV. Passagem Praca Afonso E. Taunay — Fica gravada passagem de consolidacdo na Praca
Afonso E. Taunay, no bairro Radio Clube, ligando a via que leva seu nome a Av. Hugo Maia,
identificada como passagem n° 14 no Anexo lI;

XV. Passagem Flaminio Levy - Fica estabelecida passagem de renovagdo urbana, no bairro
Saboo, favorecendo continuidade peatonal entre o prolongamento projetado da rua Iguape e a rua
Flaminio Levy, afetando imével de n® 312 da Rua Flaminio Levy, identificada como passagem n°
15 no Anexo II;

XVI. Passagem Athié Jorge Coury — Fica indicada passagem de conversao no interior do
Conjunto Habitacional Athié Coury, no bairro Sabod, conectando as ruas Flaminio Levy e Pio XII,
afetando o imovel de n° 245 e outros da Rua Flaminio Levy, identificada como passagem n° 16 no
Anexo ll;

XVII. Passagem Torquato Dias — Fica indicada passagem de conversdo, no bairro Morro Nova
Cintra, favorecendo continuidade peatonal em trecho interrompido da Rua Torquato Dias,
afetando os imoéveis de n°s 480 e 552 da Avenida Santista, identificada como passagem n°® 17 no
Anexo ll;

XVIII. Passagem Joado Pessoa — Fica gravada passagem de consolidagdo, no bairro Centro,
entre a Avenida Jodo Pessoa e a Rua General Camara, afetando os imdveis de n° 58 e 60 da Rua
General Camara e iméveis n°s 97 e 107 da Avenida Jodo Pessoa, identificada como passagem n°
18 no Anexo lI;

XIX. Passagem Bittencourt — Fica estabelecida passagem de renovacéo urbana entre a Avenida
Sé&o Francisco e a R. Bittencourt, no bairro Vila Nova, afetando os iméveis de n° 250 da Av. S&o
Francisco e n° 153 da R. Bittencourt, identificada como passagem n° 19 no Anexo II;

XX. Passagem Teatro Municipal — Fica indicada passagem de conversdo entre a Avenida
Senador Pinheiro Machado e a R. Prof. Manuel de Abreu, no bairro Vila Mathias, afetando o
imovel préprio municipal de n°® 48 da Av. Senador Pinheiro Machado, identificada como passagem
n° 20 no Anexo lI;

XXI. Passagem Almeida Moraes — Fica estabelecida passagem de renovacédo urbana entre a
Praca Doutor Dutra Vaz e o prolongamento projetado da Rua Almeida Moraes, no bairro Vila
Mathias, afetando o imével de n® 143 da Av. Senador Pinheiro Machado, identificada como
passagem n° 21 no Anexo Il;

XXIl. Passagem Antonio Bento - Fica estabelecida passagem de renovagédo urbana entre a Rua
Antonio Bento e a Av. Anna Costa, no bairro Vila Mathias, afetando o imével situado entre os n°s
153 e 161 da R. Antonio Bento e o imével situado entre os n° 78 e 84 da Av. Anna Costa,
identificada como passagem n° 22 no Anexo |;

XXIll. Passagem Anna Costa - Fica estabelecida passagem de renovagéo urbana entre a Av.
Anna Costa e a R. Julio Conceigéo, no bairro Vila Mathias, afetando o imével situado entre os n°s
87 e 91 da Av. Anna Costa e o imdvel situado entre os n° 128 e 140 da R. Julio Conceicéo,
identificada como passagem n° 23 no Anexo |;



XXIV. Passagem Comendador Martins - Fica estabelecida passagem de renovacdo urbana
entre a R. Comendador Martins e a Av. Senador Feij6, no bairro Vila Mathias, afetando o imével
situado entre os n°s 157 e 163 da R. Comendador Martins e o imével situado entre os n°s 514 e
518 da Av. Senador Feijo, identificada como passagem n° 24 no Anexo ll;

XXV. Passagem Senador Feijo - Fica estabelecida passagem de renovagdo urbana entre as
avenidas Senador Feijo e Washington Luis, no bairro Vila Mathias, afetando o imével situado entre
0s n% 513 e 521 da Av. Senador Feij6 e o imovel situado entre os n% 2 da Av. Washington Luis e
412 da R. Braz Cubas, identificada como passagem n° 25 no Anexo II;

XXVI. Passagem Washington Luis - Fica estabelecida passagem de renovagdo urbana entre a
Av. Washington Luis e a R. da Constituicdo, no bairro Vila Mathias, afetando o imével situado
entre 0s n° 498 e 508 da R. da Constituicéo, identificada como passagem n° 26 no Anexo |;

XXVII. Passagem Constituigcéo - Fica estabelecida passagem de renovagao urbana entre a R. da
Constituicdo e a Av. Conselheiro Nébias, no bairro Vila Mathias, afetando o imével situado entre
0s n° 296 e 310 da Av. Conselheiro Nébias, identificada como passagem n°® 27 no Anexo |;

XXVIII. Passagem Conselheiro Nébias - Fica estabelecida passagem de renovagao urbana entre
a Av. Conselheiro Nébias e a R. Campos Melo, no bairro Vila Mathias, afetando o imével situado a
esquerda daquele de n® 309 da Av. Conselheiro Nébias e o imével situado a direita daquele de n°
144 da R. Campos Melo, identificada como passagem n° 28 no Anexo II;

XXIX. Passagem norte Campos Melo — Fica estabelecida passagem de renovagéo urbana entre
as ruas Campos Melo e Silva Jardim, no bairro Vila Mathias, afetando o imével de n° 129 da Rua
Campos Melo, identificada como passagem n° 29A no Anexo Il;

XXX. Passagem Vila Silva — Fica gravada passagem de consolidagdo na via de acesso a Vila
Silva, no bairro Vila Mathias, favorecendo continuidade peatonal entre a passagem de renovacgao
norte Campos Melo projetada e a Rua Silva Jardim, afetando o imével de n° 136 da Rua Silva
Jardim, identificada como passagem n°® 29B no Anexo lI;

XXXI. Passagem sul Campos Melo — Fica indicada passagem de conversdo entre as ruas
Campos Melo e Silva Jardim, no bairro Vila Mathias, afetando o imével de n® 146 da Rua Silva
Jardim, identificada como passagem n°29 no Anexo ll;

XXXIl. Passagem Silva Jardim - Fica estabelecida passagem de renovagdo urbana entre as ruas
Silva Jardim e Doutor Manoel Tourinho, no bairro Vila Mathias, afetando o imével de n° 42 da Rua
Doutor Manoel Tourinho, identificada como passagem n° 30 no Anexo II;

XXXIII. Passagem Doutor Olyntho Rodrigues e Senador Feijé - Fica estabelecida passagem
de renovacéao urbana entre as avenidas Senador Feijo e Washington Luis, no bairro Encruzilhada,
favorecendo a continuidade peatonal a R. Doutor Olyntho Rodrigues Dantas, afetando o imével de
n° 136 da Av. Washington Luis, identificada como passagem n° 31 no Anexo Il;

XXXIV. Passagem Pérsio Queiroz - Fica estabelecida passagem de renovagéo urbana entre a
Av. Washington Luis e a R. Pérsio Queiroz Filho, no bairro Encruzilhada, afetando os iméveis de
n° 105 da Av. Washington Luis, o Caminho Particular n® 135 e n° 137 da Av. Washington Luis e o
imoével de n° 72 da Rua Pérsio Queiroz Filho, identificada como passagem n° 32 no Anexo lI;

XXXV. Passagem Luiz de Camdes - Fica estabelecida passagem de renovagdo urbana entre as
ruas Pérsio Queiroz Filho e Luiz de Camdes, no bairro Encruzilhada, afetando os iméveis
situados entre os n° 63 e 73 da Rua Pérsio Queiroz Filho e entre os n°s 128 e 146 da Rua Luiz
de Camdes, exceto o de n° 144 da Rua Luiz de Camdes, identificada como passagem n° 33 no
Anexo II;



XXXVI. Passagem Doutor Alvaro Guido - Fica estabelecida passagem de renovagdo urbana no
prolongamento da rua Dr. Alvaro Guio, favorecendo continuidade peatonal até a rua Amazonas,
no bairro Campo Grande, afetando o imével de n° 101 da R. Amazonas, identificada como
passagem n° 34 no Anexo lI;

XXXVII. Passagem Para - Fica estabelecida passagem de renovacgao urbana entre a R. Pard e a
Av. Anna Costa, no bairro Campo Grande, afetando o imével de n® 288 da Av. Anna Costa,
identificada como passagem n° 35 no Anexo |;

XXXVI. Passagem General Miguel Costa - Fica indicada passagem de conversdo na
continuidade do prolongamento projetado da rua Miguel Costa, no bairro Encruzilhada, afetando o
imével de n° 220 da Av. Washington Luis, identificada como passagem n° 36 no Anexo ll;

XXXIX. Passagem Dr. Ledncio de Rezende Filho - Fica estabelecida passagem de renovagao
urbana entre a rua Dr. Ledncio de Rezende Filho e a Av. Conselheiro Rodrigues Alves, no bairro
Encruzilhada, afetando os iméveis de n® 457 da Av. Conselheiro Rodrigues Alves e n% 28 e 34 da
R. Dr. Lebncio de Rezende Filho, identificada como passagem n° 37 no Anexo |l;

XL. Passagem Bardo de Paranapiacaba - Fica estabelecida passagem de renovagdo urbana
entre a rua Bardo de Paranapiacaba e o prolongamento projetado da Rua Sao Vicente de Paulo,
no bairro Encruzilhada, afetando o imével de n® 46 da R. Bardo de Paranapiacaba, identificada
como passagem n° 38 no Anexo ll;

XLI. Passagem General Francisco Glycerio - Fica estabelecida passagem de renovacao urbana
entre a rua Bardo de Paranapiacaba e a Av. General Francisco Glycerio, no bairro Encruzilhada,
afetando o imével de n° 55 da R. Bardo de Paranapiacaba, identificada como passagem n° 39 no
Anexo lI;

XLIl. Passagem Paraguassu - Fica estabelecida passagem de renovacgdo urbana entre a Av.
General Francisco Glycerio e a R. Paraguassu, no bairro Boqueirdo, afetando os iméveis de n°s
36 e 38 da R. Paraguassu, identificada como passagem n° 40 no Anexo |;

XLII. Passagem Oswaldo Cruz- Fica estabelecida passagem de renovagao urbana entre a Av.
Conselheiro Nébias e a R. Oswaldo Cruz, no bairro Encruzilhada, afetando o imével de n°® 525 da
Av. Conselheiro Nébias, identificada como passagem n° 41 no Anexo ll;

XLIV. Passagem Dr. Gervasio Bonavides- Fica estabelecida passagem de renovagéo urbana
entre a R. Oswaldo Cruz e a R. Campos Melo, no bairro Encruzilhada, afetando os iméveis de n°s
25 e 27 da R. Oswaldo Cruz e n° 472 da R. Campos Melo, identificada como passagem n°® 42 no
Anexo lI;

XLV. Passagem Baptista Pereira - Fica indicada passagem de conversao entre as ruas Baptista
Pereira e 28 de Setembro, no bairro Macuco, afetando o imével de n® 230 da R. 28 de Setembro,
identificada como passagem n° 43 no Anexo l;

XLVI. Passagem Voluntarios Santistas - Fica indicada passagem de conversdo entre as ruas
Voluntarios Santistas e Mato Grosso, no bairro Boqueirdo, afetando o imével de n° 163 da R. Mato
Grosso, identificada como passagem n° 44 no Anexo ll;

XLVII. Passagem Machado de Assis - Fica indicada passagem de conversdo entre a Av.
Conselheiro Nébias e a R. Oswaldo Cruz favorecendo a continuidade peatonal da R. Machado de
Assis, no bairro Boqueirdo, afetando o imével de n® 266 da R. Oswaldo Cruz, identificada como
passagem n° 45 no Anexo lI;

XLVIII. Passagem Siqueira Campos - Fica estabelecida passagem de renovagao urbana entre a
R. Oswaldo Cruz e a Av. Siqueira Campos, no bairro Boqueirdo, afetando o imével de n° 255 da



R. Oswaldo Cruz e o de n°® 460 da Av. Siqueira Campos, identificada como passagem n° 46 no
Anexo II;

XLIX. Passagem Décio Stuart - Fica indicada passagem de conversado entre a Praca Washington
e a Rua Dr. Gaspar Ricardo, no bairro José Menino, afetando a faixa operacional do Veiculo Leve
sobre Trilhos — VLT — e o imdvel de n° 35 da Praga Washington, identificada como passagem n°
47 no Anexo ll;

L. Passagem Bardo de Penedo - Fica estabelecida passagem de renovacao urbana, no bairro
José Menino, entre as avenidas Bardo de Penedo e General Francisco Glycerio, afetando os
iméveis de n° 26 da Av. Bardo de Penedo e n° 651 da Av. General Francisco Glycerio, identificada
como passagem n° 48 no Anexo ll;

Ll. Passagem Maranh&o - Fica estabelecida passagem de renovacéo urbana, no bairro Campo
Grande, entre a Av. General Francisco Glycerio e a faixa operacional do Veiculo Leve sobre
Trilhos - VLT, oferecendo continuidade peatonal ao trajeto da Rua Maranhéo e afetando o imével
de n° 574 da Av. General Francisco Glycerio, identificada como passagem n° 49A no Anexo lI;

LIl. Passagem Marqués de S&o Vicente - Fica indicada passagem de conversdo, no bairro
Campo Grande, oferecendo continuidade peatonal ao trajeto da Rua Gongalves Ledo, afetando a
faixa operacional do Veiculo Leve sobre Trilhos — VLT, identificada como passagem n° 49 no
Anexo lI;

LIll. Passagem Bahia - Fica gravada passagem de consolidagéo, no bairro Gonzaga, entre a Av.
Anna Costa e a R. Bahia, afetando o imével de n°® 476 da Av. Anna Costa, identificada como
passagem n° 50 no Anexo lI;

LIV. Passagem Marechal Deodoro - Fica gravada passagem de consolidacdo, no bairro
Gonzaga, entre as avenidas Anna Costa e Marechal Deodoro, afetando os imoveis de n° 1 da
Praca da Independéncia, n°s 2 a 8 da Av. Marechal Deodoro e n° 530 e 532 da Av. Anna Costa,
identificada como passagem n° 50A no Anexo ll;

LV. Passagem Marechal Floriano Peixoto - Fica gravada passagem de consolidagéo, no bairro
Gonzaga, entre as avenidas Marechal Floriano Peixoto e Marechal Deodoro, afetando o imével de
n° 16 da Av. Marechal Floriano Peixoto, identificada como passagem n° 50B no Anexo II;

LVI. Passagem Anna Costa/Independéncia - Fica gravada passagem de consolidagdo, no bairro
Gonzaga, entre as avenidas Marechal Floriano Peixoto e Anna Costa, afetando os iméveis de n°s
8 a 14 da Praca da Independéncia e n°s 11 e 13 da Av. Marechal Floriano Peixoto , identificada
como passagem n° 50C no Anexo II;

LVIl. Passagem Galedo Carvalhal - Fica gravada passagem de consolidacdo, no bairro
Gonzaga, entre as ruas Galedo Carvalhal e Goytacazes, afetando os iméveis de n°s 47 a 63 da R.
Galedo Carvalhal, n°s 20 a 38 da R. Goytacazes e n° 17 da Praga da Independéncia, identificada
como passagem n° 50D no Anexo II;

LVIIIl. Passagem Ferndo Dias - Fica gravada passagem de consolidacéo, no bairro Gonzaga,
entre a Rua Goytacazes, a Rua Ferndo Dias e a Av. Anna Costa, afetando os iméveis de n°s 539
a 547 da Av. Anna Costa, de n° 2 a 46 da R. Ferndo Dias, e de n°s 9 a 25 da R. Goytacazes,
identificada como passagem n°® 50E no Anexo lI;

LIX. Passagem Presidente Wilson - Fica gravada passagem de consolidagdo, no bairro
Gonzaga, entre as avenidas Presidente Wilson e Marechal Floriano Peixoto, afetando os iméveis
de n° 26 da Av. Presidente Wilson e n°® 67 da Av. Marechal Floriano Peixoto, identificada como
passagem n° 50F no Anexo II;



LX. Passagem Marcilio Dias - Fica estabelecida passagem de renovagdo urbana, no bairro
Gonzaga, entre as avenidas Marechal Floriano Peixoto e Marechal Deodoro, oferecendo
continuidade peatonal ao trajeto da Rua Marcilio Dias e afetando os iméveis de n® 24 da Av.
Marechal Floriano Peixoto e n® 17 da Av. Marechal Deodoro, identificada como passagem n° 51
no Anexo Il;

LXI. Passagem Independéncia - Fica estabelecida passagem de renovagéo urbana, no bairro
Gonzaga, entre a Av. Anna Costa e a R. Galedo Carvalhal, afetando os iméveis de n°s 18 e 21 da
Praca da Independéncia, identificada como passagem n° 52 no Anexo ll;

LXIl. Passagem Minas Gerais - Fica estabelecida passagem de renovagéo urbana, no bairro
Boqueirdo, entre as ruas Minas Gerais e Roberto Simonsen, afetando o imével de n° 37 da Rua
Minas Gerais e 0 de n® 798 da Av. Conselheiro Nébias, identificada como passagem n° 53 no
Anexo lI;

LXIIl. Passagem Governador Pedro de Toledo - Fica estabelecida passagem de renovacao
urbana, no bairro Boqueirdo, entre as ruas Governador Pedro de Toledo e Doutor Artur Porchat de
Assis, afetando os imdveis de n°s 35 e 37 da Rua Governador Pedro de Toledo e n° 36 da R.
Doutor Artur Porchat de Assis, identificada como passagem n° 54 no Anexo |,

LXIV. Passagem Artur Porchat de Assis - Fica indicada passagem de converséo, no bairro
Boqueirdo, entre a Rua Doutor Artur Porchat de Assis e a Avenida Vicente de Carvalho, afetando
o imovel de n° 31 da Av. Vicente de Carvalho, identificada como passagem n° 55 no Anexo lI;

LXV. Passagem Dom Lara - Fica estabelecida passagem de renovag¢do urbana, no bairro
Boqueirdo, entre as ruas Dom Lara e Bolivar, afetando o imével de n° 57 da R. Dom Lara e os
imoéveis de n°s 154 e 162 da R. Bolivar, identificada como passagem n° 56 no Anexo Il;

LXVI. Passagem Doutor Epitacio Pessoa - Fica indicada passagem de conversdo, no bairro
Boqueirdo, entre as avenidas Dr. Epitacio Pessoa e Bartholomeu de Gusmao, afetando o imovel
de n° 15 da Av. Bartholomeu de Gusmé&o e o imével situado entre aqueles de n°s 74 e 106 da Av.
Dr. Epitacio Pessoa, identificada como passagem n° 57 no Anexo lI;

LXVIIl. Passagem Bartholomeu de Gusmao - Fica estabelecida passagem de renovacgéo urbana,
no bairro Embaré, entre as avenidas Dr. Epitacio Pessoa e Bartholomeu de Gusma&o, afetando o
imével de n° 42 da Av. Bartholomeu de Gusmao e o imdvel de n° 192 da Av. Dr. Epitacio Pessoa,
identificada como passagem n° 58 no Anexo |,

LXVIIl. Passagem Senador Lacerda Franco - Fica indicada passagem de conversao, no bairro
Aparecida, entre a Rua Frei Francisco Sampaio e o Calgaddo com inicio na R. Professor Alcides
Luiz Alves, identificada como passagem n° 59 no Anexo lI;

LXIX. Passagem Colégio dos Andradas - Fica indicada passagem de conversdo, no bairro
Aparecida, entre a Rua Almirante Ernesto de Mello Junior e o Cal¢caddo com inicio na R. Professor
Alcides Luiz Alves, identificada como passagem n° 60 no Anexo II;

LXX. Passagem Almirante Ernesto de Mello Junior - Fica indicada passagem de conversdo, no
bairro Aparecida, entre a R. Almirante Ernesto de Mello Junior e o Calgaddo com inicio na R.
Alexandre Martins, identificada como passagem n° 61 no Anexo II;

LXXI. Passagem Vergueiro Steidel - Fica indicada passagem de converséo, no bairro Aparecida,
entre a R. Vergueiro Steidel e o Calgadao com inicio na R. Alexandre Martins, identificada como
passagem n° 62 no Anexo lI;

LXXIl. Passagem Calgcadédo Prof. Alcides Luiz Alves - Fica gravada como passagem de
consolidagdo, no bairro Aparecida, o Calgadao com inicio na R. Professor Alcides Luiz Alves e
término na R. Professor Piraja da Silva, identificada como passagem n° 63 no Anexo lI;



LXXIIl. Passagem Calcaddo Alexandre Martins - Fica gravada como passagem de
consolidagéo, no bairro Aparecida, o Calcadao com inicio na R. Alexandre Martins e término na R.
Professor Piraja da Silva, identificada como passagem n° 64 no Anexo ll;

LXXIV. Passagem Guaiad - Fica estabelecida passagem de renovagdo urbana, no bairro
Aparecida, entre as ruas Vergueiro Steidel e Guaiad, afetando o iméveis de n°s 29 e 51 da R.
Guaiad, identificada como passagem n° 65 no Anexo lI;

LXXV. Passagem Praia Aparecida - Fica indicada passagem de conversdo, no bairro Aparecida,
entre as avenidas Doutor Epitacio Pessoa e Bartholomeu de Gusmao, afetando os iméveis de n°®
466 da Av. Doutor Epitacio Pessoa e n® 111 da Av. Bartholomeu de Gusmao, identificada como
passagem n° 66 no Anexo lI;

LXXVI. Passagem Praca Eng. José Reboucas norte/sul - Fica estabelecida passagem de
renovagdo urbana, no bairro Ponta da Praia, na Praga Engenheiro José Rebougas, promovendo
continuidade peatonal entre as avenidas Prof. Aristételes Menezes e General San Martin,
identificada como passagem n° 67A no Anexo ll;

LXXVII. Passagem Praga Eng. José Rebougas leste/oeste - Fica estabelecida passagem de
renovagao urbana, no bairro Ponta da Praia, na Praga Engenheiro José Rebougas, promovendo
continuidade peatonal entre as ruas Doutor Cyro de Athayde Carneiro e André Rebougas,
identificada como passagem n° 67B no Anexo ll;

LXXVIIl. Passagem Rei Alberto - Fica estabelecida passagem de renovagéo urbana, no bairro
Ponta da Praia, entre as avenidas Rei Alberto | e Almirante Saldanha da Gama, afetando o imoével
de n° 145 da Av. Almirante Saldanha da Gama, identificada como passagem n° 68 no Anexo |;

LXXIX. Passagem Dique Vila Gilda — Fica indicada passagem de conversdo, no bairro Radio
Clube, entre Av. Brigadeiro Faria Lima e o Caminho S&o Sebastido, identificada como passagem
n° 69 no Anexo Il.

LArt 79. O Plano de vias exclusivas de pedestres e ruas compartilhadas a que se refere o inciso Il
do art. 68 deve considerar o grande es—pnnel-paws fluxos peatona+s| ou sua prewsao futura, para os
casos de vias exclusivas de pedestres

como a caréncia de espacos publlcos de Iazer bem—como as—eenexées—eem—as—estagees—de
integracao—modal-metropeolitanacritério para a definicdo das regibes passiveis de receber ruas

compartilhadas executadas pelo executivo municipal.|

§ 1°. A localizacdo de ruas compartilhadas de projeto de iniciativa do executivo deve respeitar o
disposto no inciso | do art. 6°.

§ 2°. Admite-se a implantagdo de ruas compartilhadas em vias locais e em vias bloqueadas por
livre iniciativa dos municipes, desde que haja aprovacdo do Grupo Técnico de Trabalho para o
acompanhamento do Plano Municipal de Mobilidade e Acessibilidade Urbanas, anuéncia dos
proprietarios dos iméveis emplacados para a via, manifestada em audiéncia publica, sendo seu
financiamento de responsabilidade dos proprietarios dos iméveis confrontantes.

§ 3°. Somente as ruas compartilhadas previstas em plano especifico teréo a participagéo do poder
publico municipal no financiamento da sua implantacéo.

§ 4°. O Plano de vias exclusivas de pedestres e ruas compartilhadas deve ser elaborado em até 1
(um) ano contado a partir da data da publicacdo desta lei complementar.

Art. 80. O Plano de rotas preferenciais de pedestres a que se refere o inciso Il do art. 68 deve ser
constituido pelo conjunto de vias publicas e passagens com maior potencial para promover
ligagOes rapidas e confortaveis a partir de passeios acessiveis, sombreados e seguros de ligacédo
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pendular municipal por motivos de trabalho e estudo, de acesso aos equipamentos publicos
comunitarios de educacdo, salde, cultura e lazer, de acesso as estagdes de integracdo modal
metropolitana.

§ 1°. As obras de qualificacdo das calgadas existentes, incluindo sua padronizagdo quanto aos
critérios de acessibilidade e de arborizacdo urbana, devem atender prioritariamente o disposto no
Plano de rotas preferenciais de pedestres a ser elaborado em até 1(um) ano e 6 (seis) meses da
data de publicagdo desta lei.

l§ 2°. O Plano de Arborizacdo Urbana de que trata o art. 157 do Plano Diretor de Desenvolvimento
e Expansao Urbana do Municipio de Santos deve ser implementado atendendo prioritariamente o
Plano de Rotas Preferenciais de Pedestres)

friTuLo
DAS INFRACOES E PENALIDADES|

Art. 81. O descumprimento as disposicfes desta lei complementar sujeitard o infrator a
penalidade de multa, na forma e valores aqui dispostos.

Paragrafo Unico. As penalidades poderdo ser impostas simultaneamente ou ndo, nos termos
desta lei complementar:

| _— aos proprietarios, superficiarios, usufrutudrios, usuarios, habitadores e promitentes
compradores de imdveis, edificados ou nao;

Il — a pessoa fisica e/ou a pessoa juridica.

CAPITULO | — DAS INTIMACOES

Art. 82. Cabera intimacdo, pelos 6érgdos competentes, pessoal ou postal, com aviso de
recebimento, guando necessario exigir-se o _cumprimento de gquaisquer disposicdes desta lei
complementar.

Paragrafo Unico. A intimacdo contera os dispositivos infringidos ou a serem cumpridos, o
respectivo prazo e as penalidades cabiveis no caso do ndo atendimento.

Art. 83. Deverd ser observado o prazo de 30 (trinta) dias para o cumprimento da intimacao.

8§ 1° Decorrido o prazo fixado na intimacdo e verificado 0 ndo cumprimento, serd aplicada a
penalidade cabivel.
8§ 2° Mediante requerimento devidamente justificado e protocolizado e, a critério da chefia do

orgdo competente, o prazo fixado na intimacdo podera ser prorrogado, por ato escrito e uma Unica
vez, por periodo ndo superior ao concedido.

8 3° Interposto recurso contra a intimacdo, 0 prazo sera suspenso até a data da publicacdo do
despacho decisério no Diario Oficial do Municipio e, se improvido, sera reiniciada a contagem de
prazo.

8§ 4° A intimacdo ser& publicada no Diario Oficial do Municipio, quando houver recusa em assina-la
e/ou no caso de nao localizacdo do infrator.

8§ 5° O intimado terd o prazo de 30 (trinta) dias, a partir da data de recebimento da intimacéo, para
apresentar o recurso previsto no 8 3° desta artigo, por meio de requerimento devidamente
protocolizado.

|
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CAPITULO Il —= DAS MULTAS

Art. 84. Verificada a infracdo a quaisquer dos dispositivos desta lei complementar, sera lavrado o
auto de infracdo, com 0s seqguintes elementos:

| — dia, més, ano, hora e local da ocorréncia;

Il — nome, CPF ou CNPJ e endereco do infrator;

Il — descricdo sucinta do fato determinante da infracao;

IV — dispositivo infringido;

V — dispositivo que determina a penalidade;

VI — valor da multa prevista;

VIl — assinatura e identificacdo de quem a lavrou;

VIII — assinatura do infrator ou averbacdo de que houve recusa em receber e/ou assinar o0 auto, ou
gquando o infrator n&o for localizado.

8§ 1° O auto de infracdo seré publicado no Diario Oficial do Municipio no caso de haver recusa do
infrator em assina-lo e/ou quando néo for encontrado.

8§ 2° O infrator tera o prazo de 30 (trinta) dias, a partir da data da lavratura do auto de infracao,
para apresentar defesa, por meio de requerimento devidamente protocolizado.

8§ 3° O despacho decisério sera publicado no Diario Oficial do Municipio.

Art. 85. A aplicacdo de gualquer penalidade prevista nesta lei complementar ndo isentard o
infrator das demais sancdes cabiveis, previstas na legislacdo municipal, estadual ou federal, nem
da obrigacao de reparar eventuais danos resultantes da infracao.

Art. 86. O descumprimento das disposicdes previstas nesta lei complementar ensejara a
aplicacdo das seguintes multas:

| = R$ 2.000,00 (dois mil reais), por executar obras et servicos ou blogueios permanentes ou
temporarios_nos passeios, em desconformidade com esta lei complementar e que acarretem risco
a seguranca e a mobilidade urbana;

Il - R$ 2.000,00 (dois mil reais), por bloquear, reduzir as dimensdes ou restringir 0 acesso as
Passagens, ou restringir seu uso, a qualguer tempo, bem como utiliza-las para estacionamento ou
passagem de veiculos, sem prejuizo do retorno as condigdes anteriores da mesma, de acordo
com o projeto aprovado.

IV - R$ 1.000,00 (sete mil reais) por ndo instalacdo ou remocédo de item obrigatério das
passagens, assim como por ma conservacao da area.

V - Sem prejuizo do pagamento da contrapartida financeira, para os casos de utilizacdo de
potencial construtivo _como beneficio, 50% (cinquenta por cento) do valor da contrapartida
financeira devida, referente & Outorga Onerosa do Direito de Construir - OODC, nos termos da
férmula de calculo disposta na lei complementar de uso e ocupacao do solo da area insular do
Municipio de Santos,

VI — Para os casos de utilizacdo da Transferéncia do Direito de Construir — TDC como beneficio,
valor equivalente ao produto da area objeto de transferéncia do direito de construir - Atdc, pelo
maior valor venal do metro quadrado de terreno verificado na Planta Genérica de Valores do
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penalidade par que as obrigagGes previstas que garantam a
caminhabilidade do pedestres sejam respeitadas.




Municipio de Santos sem prejuizo da efetiva implantacéo e disponibilizacdo da passagem ao uso
publico.

§ 1° Persistindo a infracdo apds a aplicacdo da intimacdo e da primeira multa, sem gue sejam
respeitados 0s prazos previstos, serd aplicada uma segunda multa em valor correspondente ao
dobro da primeira.

8 2° A partir da sequnda multa serdo aplicadas multas mensais, no valor da primeira multa, até a
efetiva reqularizacéo.

Art. 87. Nao apresentada ou julgada improcedente a defesa no prazo previsto, o infrator sera
intimado a pagar a(s) multa(s) no prazo de 10 (dez) dias.

Paragrafo Unico. As multas ndo pagas nos prazos legais serdo inscritas na divida ativa do
Municipio.

Art. 88. No caso de reincidéncia, caracterizada pelo cometimento de nova infracdo da mesma
natureza, a multa sera aplicada em dobro.

Art. 89. O pagamento da multa ndo desonera o infrator do cumprimento da exigéncia a que estiver
obrigado.

Art. 90. A receita com a arrecadacéo das multas de gue trata esta lei complementar sera revertida
integralmente para o Fundo Municipal de Desenvolvimento Urbano — FUNDURB com o objetivo de
aplicacdo em mobilidade urbana e sera reajustado anualmente, de acordo com o estabelecido na
Lei n°® 3.750, de 20 de dezembro de 1971, Cédigo Tributario do Municipio.

CAPITULO Ill - DAS DESCONFORMIDADES E FISCALIZACAO

Art. 91. Exauridos 0s procedimentos administrativos regulares e persistindo a inexecucao
parcial/integral dos reparos ou a desconformidade com os padrbes estabelecidos pela Prefeitura
Municipal de Santos, esta Ultima podera executar os reparos do pavimento.

Art. 92. A Prefeitura Municipal de Santos podera executar os reparos do pavimento em caso de
reparos emergenciais gue interfiram na acessibilidade e mobilidade urbana.

Art. 93. Os custos necessarios para execucédo dos reparos discriminados nos artigos 91 e 92
serdo cobrados do causador do dano, acrescidos de 20% (vinte por cento).

TITULO IHV
DAS DISPOSICOES FINAIS

Art. 81. Para a efetivacdo da Politica Municipal de Mobilidade Urbana o Poder Executivo
Municipal devera criar o Grupo Técnico de Trabalho para o acompanhamento do Plano Municipal
de Mobilidade e Acessibilidade Urbanas.

Art. 82. O Plano de Mobilidade Urbana do Municipio podera sofrer alteragdes, nesta forma:

I. Revisdes motivadas por condi¢cdes ou situacdes especificas, devidamente comprovadas e
justificadas, que afetem a mobilidade urbana;

Il. AtualizagBes a partir da andlise dos indicadores de desempenho e relatérios relativos a
implantacéo do plano de mobilidade urbana e seus resultados.

IParégrafo Unico. As alteracBes decorrentes das revisdes elaboradas pelo Executivo serdo

submetidas a apreciacdo do_Grupo Técnico de Trabalho para o acompanhamento do Plano




Municipal de Mobilidade e Acessibilidade Urbanas e do Conselho Municipal de Desenvolvimento
Urbano,

Art. 83. Esta lei complementar entra em vigor na data da publicacdo, revogadas as disposi¢oes
em contrario, em especial:

I. Artigos 33 e 34, 52 a 56 ¢ inciso |l do art. 288 da Lei Municipal n° 3.529, de 16 de abril de 1968;

1. Artigos 233 e 234 da Lei n° 3.531, de 16 de abril de 1968;

IIl. Lei n°® 3212, de 16 de novembro de 2015;

V. Lei Complementar n°® 346, de 23 de julho de 1999;

V. Artigo 3° da Lei Complementar n°® 930, de 13 de abril de 2016;

VI. [Artiges19-a-30-da-Lei Complementar n° 980, de 15 de setembro de 2017,

Art. 84. Fica acrescentado o §3° ao art. 4° da Lei Complementar n° 931, de 14 de abril de 2016,
com a seguinte redacao:

“§3°. A instalagdo de passarela aérea sobre logradouro publico que atinja imével afetado por
passagem fica condicionada a sua implantagdo, nos termos do disposto no Plano Municipal de
Mobilidade e Acessibilidade Urbana de Santos”.

Comentado [SD80]: Em substituicdo & proposta de Daniel
Monteiro, sugerimos esta redagdo, de acordo com o ja
proposto no art. 10.

Comentado [CMDU8L1]: Justificativa SIEDI: conflita com o
disposto no art. 143 da lei Complementar n2 1.006, de 16 de
julho de 2018.

Comentado [SEDURB82]: Alterado, pois toda a norma foi
incluida n PlanMob, inclusive as penalidades.
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