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MARCOS LEGAIS

Estatuto da Cidade — Lei Federal n° 10.257/2001

Art.41
“ § 20 No caso de cidades com mais de quinhentos mil habitantes, devera ser elaborado

um plano de transporte urbano integrado, compativel com o plano diretor ou nele
inserido”.

Politica Nacional de Mobilidade Urbana — Lei Federal n°

12.587/2012
Art. 24

“§ 10 Em Municipios acima de 20.000 (vinte mil) habitantes e em todos os demais
obrigados, na forma da lei, a elaboracdo do plano diretor, devera ser elaborado o Plano de
Mobilidade Urbana, integrado e compativel com os respectivos planos diretores ou neles
inserido”.

“§ 30 O Plano de Mobilidade Urbana devera ser integrado ao plano diretor municipal,
existente ou em elaboragao, no prazo maximo de 3 (irés) anos da vigéncia desta Lei”.

“§ 40 Os Municipios que nao tenham elaborado o Plano de Mobilidade Urbana na data de
promulgacao desta Lei terao o prazo maximo de 3 (trés) anos de sua vigéncia para elabora-
lo. Findo o prazo, ficam impedidos de receber recursos orcamentarios federais destinados a
mobilidade urbana até que atendam a exigéncia desta Lei".



ABRANGENCIA E REVISAO

AREA MUNICIPIO -
macrozona Insular e

Macrozona Continental (LC
821/2013)

REVISAO - 10 anos




1 - acessibilidade universal

2 - desenvolvimento
sustentavel das cidades,
nas dimensoes
socioeconOmicas e
ambientais

6 - seguranca nos
deslocamentos das
pessoas

8 - equidade no uso do
espaco publico de
circulacao, vias e

logradouros

PRINCIPIOS LEGAIS
Lei Federal n® 12.587/2012 — Art. 5

3 - equidade no acesso
dos cidadaos ao
transporte publico
coletivo
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9 - eficiéncia, eficacia e
efetividade na circulacao
urbana

4 - eficiéncia, eficacia e
efetividade na prestacao
dos servicos de
transporte urbano

5 - gestao democratica e
controle social do
planejamento e avaliagao
da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana

7 - justa distribuicao dos
beneficios e dOnus
decorrentes do uso dos
diferentes modos e
servigos



DIRETRIZES e OBJETIVOS
Federal n° 12.587/2012 — Art. 6

| - integragao com a politica de

desenvolvimento urbano e politicas setoriais ( habitagao,
saneamento basico, planejamento e gestao do uso do solo)

Il - prioridade dos modos de transportes nao
motorizados sobre os motorizados e dos servigos de
transporte pUb|iCO coletivo sobre o transporte individual
motorizado;

lll - integragao entre os modos e servigos de
transporte urbano;

[V - mitigagao dos custos ambientais, sociais e

economicos dos deslocamentos de pessoas e cargas
na cidade;

V - incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnoldgico e ao uso de
energias renovaveis e menos poluentes;

VI - priorizacao de projetos de transporte

publico coletivo estruturadores do territorio e indutores
do desenvolvimento urbano integrado; e

VIl - integrac&o entre as cidades gémeas localizadas na faixa de
fronteira com outros paises sobre a linha divisoria internacional.

| - reduzir as desigualdades e promover a
iInclusao social;

Il - promover o acesso aos servigos
basicos e equipamentos sociais;

[l - proporcionar melhoria nas condicdes urbanas
da populacdo no que se refere a acessibilidade
e a mobilidade;

AVAR promover 0 desenvolvimento

sustentavel com a mitigacdo dos custos
ambientais e socioeconémicos dos deslocamentos de
pessoas e cargas nas cidades; e

V - consolidar a gestao democratica como
instrumento e garantia da construgdo continua do
aprimoramento da mobilidade urbana.

+

PRINCIPIOS DO PLANO DIRETOR
DE SANTOS




OBJETIVOS GERAIS PLANO MUNICIPAL DE MOBILIDADE
URBANA

1

IMPLANTAGCAO DA MOBILIDADE SUSTENTAVEL, RECONHECENDO A INTERDEPENDENCIA
ENTRE OS TRANSPORTES, A SAUDE, O AMBIENTE E O DIREITO A CIDADE

2

EFICIENCIA, EFICACIA, EFETIVIDADE E EQUIDADE NA CIRCULAGCAO URBANA E
REGIONAL

3

JUSTA DISTRIBUICAO DOS BENEFICIOS E ONUS DECORRENTES DO USO DOS
DIFERENTES MODOS E SERVICOS

4

GESTAO DEMOCRATICA E CONTROLE SOCIAL DO PLANEJAMENTO E AVALIACAO DA
POLITICA MUNICIPAL DE MOBILIDADE URBANA




INDICADORES

1

IMPLANTAGCAO DA MOBILIDADE SUSTENTAVEL, RECONHECENDO A INTERDEPENDENCIA
ENTRE OS TRANSPORTES, A SAUDE, O AMBIENTE E O DIREITO A CIDADE

1.1) Reduzir a distancia dos deslocamentos e de utilizacao do transporte individual
motorizado e promover meios de transportes coletivos acessiveis a todos, a precos
maodicos;

1.2) Aumentar a parcela de viagens realizadas em transportes publicos, a pé ou de
bicicleta:

1.3) desenvolver e manter uma boa infraestrutura para locomog¢ao de pedestres e
pessoas com mobilidade reduzida, com cal¢adas e travessias adequadas;

1.4) Acelerar a transi¢ao para veiculos menos poluentes;

1.5) Reduzir o impacto dos transportes sobre o ambiente e a saude publica;

1.6) Garantir a segurang¢a nos deslocamentos das pessoas;



INDICADORES

2

EFICIENCIA, EFICACIA, EFETIVIDADE E EQUIDADE NA CIRCULACAO URBANA E
REGIONAL

2.1) Priorizar a adequacao do sistema viario estrutural visando eficiéncia, eficacia
e efetividade da circulacao urbana;

2.2) Disciplinar a circulagcao de cargas no municipio de forma a superar a
interferéncia no o sistema viario intraurbano;

2.3) Estabelecer um sistema de transporte coletivo integrado, fisica, operacional
e tarifariamente;

2.4) incentivar a integracao intermodal no transporte de cargas e de passageiros;

2.5) Garantir, nos planos de regularizacao fundiaria e urbanistica, o acesso de
veiculos de transporte coletivo aos assentamentos abrangidos;

2.6) integrar os projetos e planos afetos a mobilidade urbana de pessoas e
cargas aqueles dos municipios limitrofes e as diretrizes de mobilidade
metropolitana;

2.7) garantir a eficiéncia, eficacia, efetividade e qualidade na prestacao dos
servicos de transporte urbano;



INDICADORES

3

JUSTA DISTRIBUIGAO DOS BENEFiCIOS E ONUS DECORRENTES DO USO DOS
DIFERENTES MODOS E SERVICOS

3.1) Incentivar a iniciativa privada a viabilizar a implantacao de projetos
de mobilidade urbana;

3.2) Garantir a contrapartida dos agentes publicos ou privados no que se
refere as atividades e obras viarias e seus impactos negativos;

3.3) Regulamentar estacionamentos publicos e privados de forma a
evitar o impacto na circulacao urbana e garantir o uso equanime do
espaco publico;

3.4) Distribuicao dos custos dos sistemas de transporte;



INDICADORES

4

GESTAO DEMOCRATICA E CONTROLE SOCIAL DO PLANEJAMENTO E AVALIACAO DA
POLITICA MUNICIPAL DE MOBILIDADE URBANA

4.1) Instrumentalizar Conselhos Municipais, Organizacdes Sociais e Orgaos da
Administracao Municipal de forma a garantir a participacao popular no

monitoramento do Plano Municipal de Mobilidade Urbana;



METODOLOGIA - Diagnostico

PRINCIPIOS

DIRETRIZES

OBJETIVOS

INDICADORES

METAS

/

1

Curto Prazo

Médio prazo

Longo Prazo

LEVANTAMENTOS DE DADOS  |mmmp

FASE ATUAL



METODOLOGIA - Diagnostico

_ METAS ACO
INDICADORES [ médio (5 | longo (10 LEVANTAMENTO
: curto (2,5 anos) anos) anos)
100% da frota adequada
uanto a altura dos degraus,
J : & Levantamento da frota de
altura e anatomia dos o .
1.1.10 - Porcentagem da , . transporte aquaviario municipal
balaustres, anatomia das . .
frota de transporte . . e equipamento relacionado
s . . roletas, dimensionamento | 100% frota | manter as ~
aquaviario municipal e (pontos de parada, estacdes),
. . dos bancos e largurade |adequada ao|metas curta e . :
equipamento relacionado L . S quantidade total e quantidade
- corredores, com padroes cadeirante média
com acessibilidade para : . adaptada para pessoas com
. on . mais amigaveis para a Lon o . e
pessoas com deficiéncia . deficiéncia (identificar e mapear
terceira idade e 50% dos . .
; linhas) e planilha de dados;
equipamentos urbanos de
transporte publico acessiveis
1.1.11 - Porcentagem da
frota de transporte publico . manter a manter a uantidade total de veiculos de .
. p. . P manuteng¢ao de 100% da d . . Retirad
coletivo municipal com , meta de meta de |transporte coletivo e quantidade
frota acessivel rolet

acessibilidade para pessoas
com deficiéncia

curto prazo

curto prazo

de veiculos adptados

/



INDICADORES

METAS

curto (2,5 anos)

médio (5 anos)

longo (10 anos)

LEVANTAMENTO

AC

2.1.2 - Porcentagem de vias
pavimentadas e oficiais do

municipio

100% das vias
oficiais com algum
tipo de
pavimentac¢ao
(incluir qualificacao
da pavimentacdo)

50% das vias
oficializaveis,
oficializadas e com
algum tipo de
pavimentac¢ao
(Plano de
Regularizacao
Fundiaria)

100% das vias

oficializaveis,

oficializadas e
com algum tipo
de pavimentacao

Levantamento do total de
vias urbanas (oficiais e
nao oficiais) e daquelas

com algum tipo de
pavimentac¢ao

2.1.3 - Porcentagem das areas
suscetiveis a deslizamento e

alagamento

redugao de 50%
das areas alagaveis
eslscetiveisa
deslizamento nos
aglomerados
subnormais

redugao de 100%
das areas alagaveis
esuscetiveista
deslizamento nos
aglomerados
subnormais

reducao de 100%
das areas
alagdveis e

suscetiveis a
deslizamento nos
eixos de
transporte

coletivo

Levantamento das areas
passiveis de alagamento
e a deslizamento sobre o
total de areas
urbanizadas do municipio
coma‘identificacdo dos
aglomerados subnormais




METAS

ACOE:
INDICADORES curto (2,5 médio (5 longo (10 LEVANTAMENTO ¢
anos) anos) anos)
30% de 50% de 80% de
destinacdo ao | destinacdoao | destinacdo ao Levantamento da
3.4.2 - Porcentagem do IPVA fundo de fundo de fundo de aplicagdo do repasse do
o g mobilidade mobilidade mobilidade plicag P

repassada aos municipios aplicada
nos modais coletivos e ndo

motorizados

urbana para
aplicacdo nos
modais coletivos
e nao
motorizados

urbana para
aplicacdo nos
modais coletivos
e nao
motorizados

urbana para
aplicacdo nos
modais coletivos
e nao
motorizados

imposto sobre a
propriedade de veiculos
automotores (IPVA) no

municipio.

Criacdo do fundod
urban:

3.4.3 - Porcentagem de

investimento publico por modo de

circulagcao

prioridade de
desembolso da
verba aplicavel
aos modais nao
motorizados e
coletivos

prioridade de
desembolso da
verba aplicavel
aos modais nao
motorizados e
coletivos

prioridade de
desembolso da
verba aplicavel
aos modais nao
motorizados e
coletivos

Levantamento da
dotagdo orcamentaria e
cronograma de
desembolso da verba
publica por modal

B h e— e h mm— o h mmm— o f mm— 8 mm— s



METAS

AG(
INDICADORES curto (2'5 |ongo (10 LEVANTAMENTO ¢
anos) médio (5 anos) anos)
/ 100% das
. ~ - 100% das informacgdes
/ | 4.1.1 - Prestac¢do periddica 100% das . e I . g
. . . . . informacgdes |disponibilizada
. |de contas dos investimentos | informacgdes | . e Levantamento das
/ ublicos municipais Ublicadas no disponibilizada| s de forma ublicacdes relativas
N p p p‘ L. . s de forma interativa P ¢
realizados em mobilidade |Diario Oficiala| . . ao tema.
/ interativa online
. urbana cada 6 meses . .
. online atualizadas
./ mensalmente
/
_____ _| 4.1.2 - Porcentagem dos evantamento do
[ 4.1.2-P t d L t tod
| Conselhos Representativos total de conselhos
| de segmentos sociais que 100% dos constituidos e
! possuem instancia conselhos daqueles com
i relacionada ao tema da instancia temdtica de
: Mobilidade urbana mobilidade urbana
| :




ELABORAGCAO DOS LEVANTAMENTOS E METAS - INDICADORES PMS
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METAS

¥ pontos turisticos ¢ /

L
e 2.5 anos 5 anos 10 anos Vg i Taan N I
a praga lazer o i £ bi B I,
paracicio ou bicidletirio 100% das pracas localizadas 100% das pracas proximas a 100% das pragas
em subcentros comerciais pontos turisticos urbanos 1) p
ou proximas a eles e L ’ P S

IMPLANTAGAO DA MOBILIDADE SUSTENTAVEL, RECONHECENDO A INTERDEPENDENCIA
ENTRE OS TRANSPORTES, A SAUDE, O AMBIENTE E O DIREITO A CIDADE

raio de 300 metros

~



ELABORAGCAO DOS LEVANTAMENTOS E METAS - INDICADORES PMS

1.2)

Aum/entar a parcela de wagens realizadas em
transportes pliblicos, a pé ou de blcmleta /

125

Porcentagem de pracgas publicas

equipadas com paraciclos
LEGEMNDA
subcentro

centralidades lineares

¥ pontos wristicos
praga
é praga lazer

paraciclo cu bicicletario

raic de 300 metros

o, .
-
S

METAS

2.5 anos 5 anos

100% das pracas localizadas  100% das pracas proximas a
em subcentros comerciais pontos turisticos urbanos
ou proximas a eles

10 anos

100% das pragas

IMPLANTAGAO DA MOBILIDADE SUSTENTAVEL, RECONHECENDO A INTERDEPENDENCIA

ENTRE OS TRANSPORTES, A SAUDE, O AMBIENTE E O DIREITO A CIDADE



ELABORAGCAO DOS LEVANTAMENTOS E METAS - INDICADORES PMS
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ELABORAGCAO DOS LEVANTAMENTOS E METAS - INDICADORES PMS
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Fragas com paracick

o 25 5 T8 0

Mapzamento elaborado a padir deos
levantamentos das pragas publicas da
Secretaria Mumicipal do meso Ambients e
da Secretaria Municipal de Senvigos
Piblicos, os quais foram confontades,
tabulados & classifcados em 3 categorias:
pragas de lazer. e com
oferta de pami[ﬁdet;:_gﬁl:m
consideradas pragas de lazer, todas
agquelas gue apresentavam algum tipo de
mobiliaie  urbano  ou  espages  que
permitisse atividade de descanso ou lazer,
aquelas que n3o ofereciam nenhum tipo
de equipamente foram consideradas
apenas "pragas’.

A Secretana Municpal de Tursmo
fomeceu o levantamento dos ponios
turisticos do municipio. Utilizou-se como
referencia de distancia maxima a ser
percomida enre o ponio de atragio e o
paracichyl bicicletanio 300 metros, tanto na
defeinigdo da abrangéncia dos subcentros
comerciars e centraldades  fneares
quanio ne entome dos pontos turisticos.
05 subcentros e centrafidades Fneares
foram definides considerando-se as dreas
de  maor 3 de  usos
COMENCI3s e entficadas no
levantamento de use do sobo incluindo-se
area contigua ao poligone  defimitade,
uma distancia de 300m.

E necessirio o levantamento &  andliss
das pragas wentficadas e seu entomo.
especidments quanto a0 uso do solo de
modo que S& guaranta a seguranga no
uso do mobididnio e nos deslocamentos.
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“Planos devem ser transformadores
da realidade e nao de promocao da
melhoria do modelo atual, centrado
no transporte individual: reversao
do atual modelo de mobilidade
urbana”

(BOARETO, 2013)



