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ATA DE REUNIAQ
COMISSAO MUNICIPAL DE TRANSPORTES DE SANTOS

92 Reuniao Ordinaria

Ao primeiro dia do més de fevereiro do ano de dois mil e vinte e quatro, as dez
horas e doze minutos, na sala de treinamento da CET-Santos, situada na Aw.
Rangel Pestana, n® 100 — Vila Mathias, Santos/SP, teve inicio a nona reunido
ordinaria da Comissao Municipal de Transportes de Santos, com a presenca dos
membros e/ou suplentes. Compareceram na reuniao os seguintes conselheiros:
Paulo Roberto de Oliveira Souza (SEGOV), Eliane Cristina Henriques (SEDUC),
Flavio Balula Junior (OTC), Mauricio Uehara (CET), Edson Zacarias de Lima (CET),
Antonio Carlos Domingues da Costa (ATMAS), Nilton Oliveira (ATMAS), Veridiana
Nobre Lopes Teixeira (SEDURB), Rafael Santos de Paula (OAB), Luccas Santos da
Cunha (CMJ) e Michelle dos Santos Souza (CES). Presente, também os senhores
Bonifacio Rodrigues do COMUS, Ligia Tokarewicz (Arquiteta e Gerente da CET) e
José Goncalves (Engenheiro eletricista da CET). Ndo estavam presentes os
representantes do SEDS, SINCON, SESCON e CONDEFI. O senhor Plinio Rolim
justificou a auséncia, via e-mail, por estar de férias até o dia quinze de fevereiro.
A reuniao foi estabelecida com a seguinte pauta: 1 - Leitura e aprovacao da ata da
Ultima reuniao; 2 — Modernizacao da Sinalizacdo Semafdrica no Municipio; 3 —
Assuntos Gerais. Foi iniciada a reuniao pelo Presidente da Comissao, Mauricio
Uehara e aprovada a ata de janeiro. Logo apds seguiu para o Item 2 -
Modernizacao da Sinalizacao Semaforica no Municipio de Santos apresentado pela
arquiteta Ligia e o engenheiro José. Relataram que é um projeto da CET-Santos
que visa a adocao de tecnologias mais modernas, com foco na Centralizacao dos
cruzamentos, para o controle de trafego na cidade iniciado no ano de dois mil e

vinte e dois. Atualmente o municipio possui 4274 cruzamentos, dentre esses
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cruzamentos existem: 38 (0,38%) cruzamentos semaforizados pertencentes ao
VLT/EMTU FASE I; 18 (0,42%) pertencentes a SPA/CODESP; 380 (8,89%)
pertencentes ao municipio de competéncia da CET-Santos. Desses 380, 223 sao
de Central de Controle Semafdrico, 116 em rede de sincronismo (sem central) e
41 em cruzamentos isolados sem sincronismo com outros semaforos. O projeto
consiste nos seguintes itens: Modernizacao das Controladoras Semafdricas;
Substituicao da Tecnologia de Informagao; Utilizacao do Sistema de Deteccao
Veicular; Maximizacdo da Operagao da Central do Controle Semafdrico; Utilizagao
da Central de Monitoramento Cameras; Substituicdo da estrutura fisica e a
Substituicdo do cabeamento elétrico. A arquiteta Ligia citou que a programacao é
totalmente informatizada, usa-se uma placa que pode ser feito um upgrade ou
com a troca apenas da placa, visando diminuicao de custos. A comunicacao é feita
via antena GPS, trabalha-se com tempos, com uma programacao especifica o
reldgio deve estar igual ao do satélite, inclusive os segundos, pois a defasagem é
feita pelos segundos para um perfeito sincronismo. O engenheiro José esclareceu
que os equipamentos eram obsoletos, através de cabos telefonicos, com chances
de falharem, nao existia o backup e tinham que comecar a programacao do zero
caso dessem defeito. Hoje ja é feito diretamente via computador para as
controladoras. No sincronismo os reldgios funcionam como se fosse uma
coreografia e cada dancarino (reldgio) tem que escutar a mesma musica. A
senhora Ligia esclareceu que o problema de sincronismo, também acontece se
houver algum modulo fonte com problemas ou ate mesmo outra vertente. O
engenheiro José acrescentou que atualmente é utilizado cabeamentos
subterraneos com isolamentos, os fios sdo protegidos por uma tubulacao especial
e altamente resistente. O senhor Bonifacio perguntou qual a velocidade media
para veiculo circular na avenida para pegar o semaforo de onda verde. O
engenheiro José respondeu que deve circular na velocidade maxima da via.
Esclarece que o semaforo onda verde funciona muito bem em via de mao Unica;
temos como exemplos a Avenida Joao Pessoa e a Rua Guaiao. E na Avenida Ana
Costa, via dupla, a preferéncia da onda verde (sincronismo semaférico) é para o
fluxo maior de veiculos. Destaca que a falta de sincronismo pode acontecer,

devido a interferéncias tais como: acidentes, 6nibus parado ou veiculo quebrado
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ou outros. Umas das vantagens da modernizacdo semaférica € a manutencao
direta e troca de mddulos com alteracao dos tempos na controladora, através de
chip. Quanto ao Item Detecgao Veicular: o sistema de lago indutivo consiste em
um dispositivo embutido no solo, conectado a uma Central de Monitoramento
(CCO), esse conjunto permite a deteccdo e analise de fluxo de veiculos
possibilitando a sincronizagao dos semaforos, pela controladora. Na saida da Balsa
Santos/Guaruja sdo utilizados os lacos detectores, que antes era controlado por
operador da Dersa. A deteccao veicular funciona melhor em cruzamentos que nao
depende de sincronismo. A engenheira Ligia relatou que anteriormente na Alemoa
era necessario o efetivo de dois a trés operadores e hoje, apenas é necessario um
operador, pois as demais operacbes sao feitas, através das controladoras. A
Companhia esta em teste de um novo aplicativo ATNC, em processo licitatorio,
para modernizagao dos grupos focais e para troca das colunas engastadas, por
colunas novas, com base de concreto e bragos semafdricos com resisténcia a
intempéries, ventos fortes. Quanto ao item: Maximizacdo Central Semaférica - o
controle semafédrico é através do CCO as ocorréncias sao minimizadas com uma
acao rapida. O semaforo no modo Piscante/Intermitente — funciona como um
alerta de seguranca ao determinar algum erro, como uma fuga de energia na
emenda ou umidade ao energizar os fios ou até mesmo, devido a ninhos de
passaros nos cabos. Com as substituicdes dos cabeamentos subterraneos houve
diminuicao dos semaforos intermitentes. O senhor Rafael comentou a implantacao
de alguns detectores/sensores nas vias da Av. Ana Costa e sobre a tecnologia
utilizada em Sao Paulo de detector de semaforos, através de cameras com IA —
inteligéncia artificial, que determina quais vias estdo em maior fluxo e desafogar o
congestionamento. A arquiteta Ligia disse que a idéia desses lacos detectores na
praia ja faz parte do principio de priorizar os semaforos, através do fluxo veicular.
E em alguns trechos de Sao Paulo estdo voltando a um sistema antigo, por camera
virtual que geram problemas de informagdes, devido a ventanias, arvores com
sombreamento, etcs. Os gestores em Sao Paulo sao de um grupo de empresas
como a Consladel, também responsavel pelo recapeamento asfaltico. O novo
aplicativo ATNC a ser implantado nas controladoras semaforicas, do municipio de

Santos, tem tecnologia para compensar a defasagem e ajustar o sincronismo.
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Quanto ao item assuntos gerais — houve alguns esclarecimentos da ata anterior:
Sobre o reajuste da tarifa foi respondido que esta em fase de andlise nao foi
concluido o processo e provavelmente sera apresentado na préxima assembléia.
Sobre o Bike Santos informou que o horario de funcionamento do sistema de
bicicletas é de domingo a domingo, das 06h00 as 23h00 e para estender o horario
até as 24hrs sera analisada a possibilidade. A senhora Michelle perguntou se ha
possibilidade da liberacao do Bike Santos para cartao estudantil. O senhor Edson
informou que ird verificar a compatibilidade de liberar a Bike Santos, devido
transporte escolar ser um beneficio de tarifas e também nao abranger a
integracao do VLT. Outro item a destacar foi sobre o - aplicativo Waze — que é
usado por dispositivos moveis baseado na navegacdao por GPS sobre rotas ser
utilizado pela CET-Santos, o CCO — Centro de Controle Operacional utiliza alguns
recursos do Waze, porém agregrar o QuantoTempoFalta ao Waze é complexo, mas
nao descarta ver a possibilidade. O senhor Rafael comentou que o Waze tem um
delay nao apresenta 100% em tempo real. O senhor Edson destacou que o
usuario do Waze é de veiculo diferente dos wusuarios de Onibus do
Quantotempofalta que corrige e tem a melhor rota. Com referencia as integracoes
onibus/VLT houve um aumento de seis mil integracbes para quatorze mil em
novembro e vinte mil em dezembro. Sobre a acessibilidade nas estagdoes do VLT
sera pesquisada a possibilidade de uma parada de Onibus estruturada e maior
proximo a Avenida Afonso Pena com a Universidade Metropolitana de Santos —
Unimes. O presidente Mauricio relatou que analise da acessibilidade, préximo aos
modais do VLT é de responsabilidade de outras secretarias, porém a secretaria de
desenvolvimento urbano - SEDURB faz a intermediacao por ser parte dessa
Comissao de Transportes. O senhor Rafael perguntou se os bondes iriam, também
ser integrados ao VLT. A senhora Veridiana respondeu que na SEDURB existem
estudos e planejamento, de médio e longo prazo, com a possibilidade dos bondes
serem reativados, pensando num modal de descolamento do Valongo e Paqueta e
nas bordas da Av. Sao Francisco e Rua Tuiuti, visando diminuir o uso de veiculos
no Centro em consonancia a LUOS (Lei de Uso e Ocupacao do Solo). Sem outras
manifestacdes a apresentar o presidente agradeceu a presenca de todos e nada

mais havendo a tratar deu encerrada a reunido as onze horas e treze minutos. Eu,
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Jane Maria Malta

, lavrei a presente Ata,

que foi assinada por mim, bem como pelos presentes.

Participantes:

Paulo Roberto de Oliveira Souza (SEGOV)

Eliane Cristina Henriques (SEDUC)
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Flavio Balula Junior (OTC)

Edson Zacarias de Lima (CET)

Mauricio Uehara (CET)

Antonio Carlos Domingues da Costa (ATMAS)

Nilton Oliveira (ATMAS)



