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ATA DE REUNIAO
COMISSAO MUNICIPAL DE TRANSPORTES DE SANTOS

802 Reuniao Ordinaria

Ao terceiro dia do més de setembro do ano de dois mil e vinte, na sala virtual, com
link de acesso pela rede mundial de computadores "meet. google.com/fpg-krjx-snw",
teve inicio a Octogésima Reunido Ordinaria da Comissao Municipal de Transportes de
Santos, as 17h10, com a presenca dos conselheiros e colaboradores, cuja assinatura
consta na lista de presenca anexada a esta ata. Participaram da reuniao “on-line" os
seguintes conselheiros: Rafael Santos de Paula (CMJ) — Presidente da Comissao e os
seguintes membros: Alcione de Aratjo Simdes (CONDEFI), Aline Cristina da Cunha
Silva (SEDURB), Bruno José Biasotto Francischini (SEGOV), Dalvani Pereira da Silva
(CET), Fabio Tatsumi Maeshiro (OTC), Liliane da Graca dos Santos (OTC), Luzia
Helena Antonio Bento Bergamo (SEDUC), Murilo Amado Barletta (CET), Patricia
Azevedo Santos Nascimento (CET) e Roberto de Faria (OAB). Apds aguardar o tempo
regular, o Sr. Rafael deu inicio a octogésima reunido ordindria e comentou que foi
suprimido o primeiro item de pauta da leitura e aprovacao das atas anteriores, que
por questdao de seguranca, estas atas seriam assinadas na primeira reuniao
presencial, pois o governo municipal nao disponibilizou ferramentas para que se
fizesse a assinatura dos termos, e esclareceu que as atas de fevereiro, marco e
agosto, bem como as demais, serdao enviadas ao DEARTI apds aposicao de
assinatura dos Conselheiros, haja vista que na CMTS todos os Conselheiros assinam
a ata juntamente com o Presidente. O Sr. Rafael pediu que avisasse ao DEARTI sobre
a remessa das atas e que sera feita tdo logo o 6rgdo fizer sua primeira reuniao
presencial, haja vista que a municipalidade nao dispoe de programa para assinatura
eletronica, nem ha previsao de que os Conselheiros devam contar com certificado de
assinatura digital. O Sr. Rafael comecou pelo item 1 de pauta — Eleicdes de

Presidente e Vice-Presidente e perguntou aos presentes, se gostariam de lancar a
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candidatura com o nome para votacao. O Sr. Rafael lancou sua candidatura, nao
havendo mais nenhum interessado ao cargo. Quanto a vice-presidéncia, o Sr. Murilo
comentou que a CET tem indicado representante, até mesmo para facilitar as
tratativas relacionadas as demandas da Comissao e se candidatou a vice. O Sr. Rafael
comentou que, a principio, ndo estava se preparando para esta eleicdo, porém com
todos os transtornos causados por conta da pandemia, demandou um cuidado maior
e a situacao que acontece hoje no transporte publico, por causa da COVID 19, deve
ocorrer um impacto muito grande no calculo da tarifa, como um impacto social,
também. E acredita que por ser um membro antigo de Comissdo, ndo poderia se
furtar a colocar o nome a disposicdo da CMTS, neste momento complicado, para
fazer a gestdao do transporte publico. O Sr. Rafael perguntou se mais algum membro
gostaria de indicar o nome. Nao houve manifestacao. Entao o Sr. Rafael questionou
se alguém se oporia aos nomes indicados para nomeacao. Iniciada a votagdo para
Presidente, o Sr. Rafael Santos de Paula e para vice-presidente, o Sr. Murilo Amado
Barletta. Todos os presentes concordaram com a nomeagao dos candidatos, estando
eleitos por aclamacao para a gestao 2020-2021. O Sr. Rafael seguiu para o item 2 -
Informes, mogdes e assuntos gerais e gostaria de inaugurar a pauta, convidando o
Sr. Murilo, na qualidade de Diretor de Transportes Publicos a expor sobre as medidas
tomadas pela CET-Santos, no enfrentamento ao COVID 19, para explicar como esta a
situacao hoje, quais seriam os planos futuros e como estaria o panorama, em relagao
ao numero de passageiros nos Onibus e quantitativo na frota. O Sr. Murilo esclareceu
gue a pandemia surpreendeu a todos e por conta de tantas mudancas, todos estao
reaprendendo a viver, tanto dentro de casa, com a familia, como também nos
afazeres didrios. Comentou que antes da pandemia eram transportados cerca de 130
a 140 mil passageiros, em dias Uteis. No inicio da pandemia, com a parada imposta
pelos 6rgaos do governo, o numero de transportados foi em torno de 30.000
passageiros, sendo um ndmero menor do que os transportados nos dias de domingo,
antes da pandemia. Explicou que a frota de 6nibus dispde de 273 veiculos (frota de
agosto/2020) e que durante a pandemia, foram feitos ajustes para adequar a oferta
e demanda e manter as medidas de seguranca exigidas pela Salude, no combate ao
COVID. E que, atualmente, o trabalho esta sendo feito com, no minimo, 140 veiculos

nos horarios de “pico” nos dias Uteis e controlando diariamente todas as linhas, a fim
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de verificar o atendimento dos parédmetros estipulados. Informou que recebe
informes diarios do transporte coletivo e que, quanto aos veiculos, foi decidido que
trabalhariam com niveis 1, 2 e 3 de lotagdo. Disse que ainda possuem os niveis 4, 5
e 6 sendo 6 para o nivel superlotado, 5 para lotado e 4 para 6nibus cheio. O Sr.
Murilo explicou que a frota esta trabalhando para o atendimento de cerca de 65.000
passageiros/dia, trabalhando com mais veiculos no horario de “pico” e menos
veiculos no “contra pico”. As avaliacdes das viagens sao feitas diariamente, tanto no
periodo da manha, como no periodo da tarde. Se houver algum problema apontado
na avaliacdo daquele periodo, a equipe responsavel ja aponta uma solucao para ser
implementada no dia seguinte, com nova avaliacao para verificar se aquela solugao
deu resultado. A atencao tem sido redobrada por causa da pandemia. Se houver
algum nivel 4 em algum relatdrio, aquela linha sofrera alguma alteracao para resolver
a questdo, seja mudando o horario da partida, ou colocando-se carro extra. A
higienizacao tem sido feita em todo o ponto final e no Terminal. Assim que a viagem
termina, a equipe da Piracicabana efetua a limpeza geral em tudo, principalmente
balalstres e apoios de maos, bem como os passageiros sao orientados quanto ao
uso de mascaras, compreendendo 0 ndo uso para pessoas portadoras de algumas
sindromes que estdo impossibilitadas de usar as mascaras de protecao. O Sr. Murilo
esclareceu que estas estdao sendo as medidas protetivas no transporte publico na
pandemia. E explicou que o transporte seletivo continua suspenso porque os veiculos
desse transporte sao impossibilitados de abrir as janelas. Entdo todos os 6nibus do
transporte coletivo que possuem ar condicionado estdao transitando com o ar
condicionado desligado e as janelas abertas. As vans de lotagdo também estao
trabalhando, com quantitativo reduzido. Salientou que cada van comporta 15
passageiros, mas esta trabalhando no transporte com, no maximo, 12 passageiros. E
disse que as vans tém sido fiscalizadas, para verificar se estdo cumprindo a regra.
Informou que em todas as fiscalizacOes, nao teve registro de irregularidades. O Sr.
Rafael perguntou se nos Onibus do transporte coletivo é permitido o passageiro viajar
de pé. O Sr. Murilo explicou que ndo € proibido viajar de pé. O 6nibus é que nao
pode estar cheio. Se algumas pessoas estiverem de pé, evita a aglomeracao. O Sr.
Rafael perguntou qual orientagao foi dada para a fiscalizacdao. Questionou se é de

apenas orientar a diminuir o nimero de passageiros, caso indique estar no nivel
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acima do 3, ou existe alguma previsao de autuacao em caso de lotagao. O Sr. Murilo
respondeu que ndao tem como autuar. Somente naqueles casos em que o veiculo
quebrou e nao teve substituicao, ou faltou o motorista, sao as regras normais, onde
ja autuava anteriormente. Mas é a CET que determina quantos veiculos de cada
linha, a Piracicabana vai colocar, como também determina as saidas de cada viagem
e a Permissionaria cumpre. Entao a CET avalia dia-a-dia como fara a operacao e a
Piracicabana vai cumprir o determinado. O Sr. Rafael perguntou se existe algum
prejuizo provavel para o contrato do Seletivo e qual a expectativa que a CET vé em
relacao a este assunto. O Sr. Murilo respondeu que nao seria a pessoa mais indicada
para responder e sugeriu que poderia marcar, para que a Assessoria Juridica da CET,
participasse da proxima reunido, a fim de responder a este questionamento. Porque
como a Permissionaria pediu e a CET aceitou fazer esta suspensao, a empresa tem
como entrar em contato com o sindicato, ou o governo federal e obter algumas
vantagens, como, por exemplo, a reducdo de salarios, ou reducdo de horas, ou do
motorista pedir a complementacdo do salario em algum programa do governo
federal, ou seja, algumas regras que foram feitas, mas que também tem prazo para
acabar. E como tem todo um suporte juridico cuidando do assunto, seria ideal que a
Assessoria Juridica da CET fizesse os esclarecimentos necessarios. O Sr. Rafael disse
que iria pautar para a préxima reunido, fazer esta andlise e verificar a possibilidade
de participacdo da Assessoria Juridica, na proxima reunidao. O Sr. Murilo
complementou, dizendo que poderia verificar se o Presidente da CET poderia
participar, pois também teria como prestar os esclarecimentos. O Sr. Bruno
comentou, como usuario do transporte publico, que o Onibus ndo esta lotado,
dificilmente observava pessoas em pé no interior dos veiculos e que muitos assentos
estavam vazios. E ressaltou que os Onibus demoram a passar e algumas linhas
tiveram um intervalo maior. Comentou sobre a linha 158 que ele utiliza na Ponta da
Praia, pois antes passava a cada 15 minutos e, atualmente, o intervalo é de meia
hora. E questiona com quem falar, caso constate algum passageiro sem mascara. Se
o ideal seria comunicar o motorista e se 0 mesmo teria poder de cobrar este uso. O
Sr. Murilo respondeu que o motorista ndo tem poder de policia, somente a Guarda
Municipal, ou a Policia Militar. Mas nao pode criar o embate entre motorista e

passageiro, mesmo porqué algumas pessoas hoje, estao autorizadas a transitar sem
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mascaras (informacdes completas no Decreto n°® 8.956, de 14 de maio de 2020,
publicado no Diario Oficial do Municipio de 15 de maio de 2020, documento anexo a
esta ata), inclusive com afixacdo de cartazes nos 6nibus, conforme modelo também
anexo. O Sr. Bruno comentou que havia pego a linha 42 por volta de 15:00 hs, onde
duas pessoas estavam conversando com as mascaras baixadas e questionou quem
poderia tomar providéncias. O Sr. Rafael citou o Decreto n° 8.976 de 14 de Junho de
2020, que estabelece o protocolo sanitario recomendado aos condominios
residenciais, que o Sr. Prefeito publicou no dia 15 de maio, anexo a esta ata, onde
autorizou os sindicos dos condominios a considerar uma série de medidas que se
tornariam compulsédrias dentro do ambiente condominial, contanto que estes sindicos
aderissem e os sindicos teriam liberdade para apontar as medidas, mediante a
necessidade e realidade de cada condominio. E disse que temos legitimidade
legislativa para impor a conduta dentro do coletivo, porque o transporte publico é de
competéncia legislativa do Municipio. E complementou que a aflicdo colocada do Sr.
Bruno é legitima, disse que a CMTS enquanto Comissao pode recomendar ao Sr.
Prefeito, a exemplo do que fez com os condominios, que determine que nos coletivos
seja feito este controle e, que no instrumento normativo compativel haja a excecao a
pessoas que por algum motivo de saude, ndo tenha condicdes de usar a mascara no
coletivo. E questionou aos presentes sobre esta proposta a ser oficiada pelo Sr.
Prefeito. A proposta seria emitir um parecer ao Sr. Prefeito solicitando que ele, ou
encaminhe a Camara, ou por decreto determine a obrigatoriedade do uso de
mascaras no coletivo, sob pena de expulsdo do passageiro, a exemplo do que
acontece nos outros casos ja previstos. O Sr. Murilo comentou que ja existe uma lei
pelo Sr. Prefeito, obrigando que todos usem as mascaras ao sair de suas residéncias
e que o uso se mantenha em qualquer lugar, seja no shopping, lojas, praias e nas
ruas. Porém, a fiscalizacdo é feita pela Guarda Municipal. O Sr. Bruno comentou
sobre um caso de uma pessoa que vinha de Sdo Paulo em um 6nibus intermunicipal
e 0 motorista, ao perceber pessoas sem mascara parou o Onibus e pediu que a
mascara fosse colocada, ou deveriam descer do veiculo. E salientou que apesar de
ser empresa diferente, as linhas intermunicipais estao adotando essa medida e
questionou se o transporte coletivo do Municipio poderia adotar a mesma medida. O

Sr. Rafael respondeu que do ponto de vista legislativo, poderia ser feito, mas pelo
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fato de nao existir hoje esta previsdo, nao é feita. A Sra. Alcione respondeu que
deixar esta tarefa ao motorista complicaria mais as atividades, ja que o motorista
acumula muitas funcOes e ja sofrem muitas pressoes. E sugeriu o uso de cartazes. O
Sr. Bruno concordou com a Sra. Alcione, mas ressaltou que o motorista é autoridade
dentro do coletivo. O Sr. Murilo concordou com a Sra. Alcione e complementou que
esta acdao coloca o motorista em mais um problema, pelo fato de ja ter mdultiplas
funcbes e, algumas vezes, tem passageiros com pressa que comecam a cobrar do
motorista a seguir viagem, mesmo com alguém que esteja sem mascara. O Sr. Murilo
ressaltou que algumas linhas tiveram seus horarios redimensionados, mas se usar o
Aplicativo “Quanto tempo falta”, as informacdes sao disponibilizadas rapidamente e é
possivel ver em tempo real, a chegada das linhas em determinado ponto, ajudando
assim, as pessoas a sairem de casa proximo aquele horario, evitando ficar nos
pontos de Onibus por tempo superior ao necessario e evitando a aglomeragao, junto
aos pontos de Onibus. O Sr. Bruno disse que a proposta da Sra. Alcione seria ideal,
afixando cartazes e colocando informacOes de onde denunciar, caso a mascara nao
seja usada. E ressaltou que o aplicativo € muito bom e preciso, mas reclamou que foi
retirada a informagao de horario de saida do ponto inicial e perguntou se essa funcao
poderia retornar ao aplicativo. A Sra. Dalvani explicou que os horarios previstos
programados nao estao disponiveis no aplicativo, porque devido a pandemia, os
ajustes de viagens estao sendo feitos quase todos os dias. E salientou que o mais
importante € saber a aproximacao de determinada linha junto ao ponto. E a atitude
foi tomada, mediante as mudancas efetuadas dia-a-dia. Informou que a funcao esta
temporariamente suspensa, mas nada que nao possa ser revertido, assim que
estabilizar a questdao de demanda. Explicou que a fungdo foi retirada, até mesmo
para ndo confundir o usuario, ja que os horarios seriam diferentes a cada dia. O Sr.
Rafael comentou sobre um convite recebido para participar do programa “Ponto de
Encontro” na TV Santa Cecilia e quando questionaram as suas qualificacbes, o Sr.
Rafael respondeu que era advogado, presidente da CMTS, representante da
Associacao dos Advogados, da Associacao Comercial e ao comentar sobre a eleicao
de presidente e vice da CMTS que seria nesta data, o repdrter noticiou ao vivo. O Sr.
Rafael achou importante comentar a noticia, junto aos conselheiros. O Sr. Roberto

comentou sobre uma demanda recebida sobre autolotacao no Morro Sao Bento e
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imediacOes, onde veiculos particulares estariam fazendo baldeagdo nos morros,
embarcando os passageiros que as vans de lotacao recebem. Ressaltou que nao se
trata de motorista por aplicativo, mas transporte clandestino mesmo. Criaram a
Associacao Unidos dos Morros e estao percorrendo o caminho das vans. Ressaltou
que esta trazendo varios prejuizos, ja que sao veiculos particulares que se reuniram
em grupos, retirando os passageiros das vans que possuem esta licenca da
Prefeitura, para realizar o transporte. E pediu que a Viacdo Piracicabana substituisse
os mddulos das vans para aceitar os cartdes da BR Mobilidade, pois hoje s aceita o
cartdo transporte e concluiu que assim que a substituicdo destes modulos for feita,
inibird o transporte clandestino e facilitara para os motoristas de vans de lotacdao. O
Sr. Roberto citou outro problema. As vans de lotagdo tinham um horario mais flexivel
de trabalho, comparando-se muito aos taxis. O motorista de taxi ndo tem vinculo
empregaticio, porque ndao tem subordinacdo e o horario é flexivel e os veiculos de
lotagdo eram bem parecidos. E informou que os juizes agora estao entendendo que
pelo fato de ter itinerarios, horario fixo e as regras muito rigidas, estao
descaracterizando o trabalho de aut6bnomo. Salientou que estes motoristas sao
auténomos e diante das regras muito rigidas que a CET e a Piracicabana acabaram
impondo, de horarios e linhas fixas, ficou muito dificil na Justica do Trabalho a
defesa dessa classe, por nao terem vinculo empregaticio, estando na qualidade de
auténomo. O Sr. Roberto esclareceu que esta fazendo um estudo junto a classe, para
saber como poderiam flexibilizar estas regras e posteriormente trara para a Comissao
e para a CET, a fim de tentar uma flexibilizacao das regras da autolotacao. E frisou
que estes motoristas estao dispostos a contribuir e ajudar neste momento, em
relacdo ao transporte seletivo, porque como a demanda caiu demais, nao existe a
necessidade de se ter tantas linhas e estdo disponiveis para cobrir alguma linha do
Seletivo e ressaltou que sao vans todas novas, tendo sido fiscalizadas pela CET e
querem contribuir. O Sr. Rafael fez duas ponderacoes. A primeira no que diz respeito
a horarios, € uma demanda da prépria Comissdo, para que a populacao tenha
seguranca de se programar para pegar determinada linha em determinado horario,
para que se tenha uma rotina e que tudo dentro do transporte coletivo seja
programavel, planejavel. Inclusive, quando a proposta foi aprovada para recomendar

ao Sr. Prefeito que ele tirasse as brincadeiras de patinete na Praca, foi justamente
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porque a programacao do transporte publico ficou muito prejudicada, entao,
qualquer assunto que se visasse flexibilizacao, iria totalmente de encontro daquilo
que se tem batalhado para fazer, que é fornecer para a populacdo uma rotina e dar
para a CET condicdes de se efetuar uma anadlise segura sobre a demanda da
populacdo, para que possa ser feito o calculo e persiga este objetivo da tarifa
modica. E comentou que quando esta proposta do Sr. Faria for trazida, deve-se ter
estes dados em mente. E o segundo ponto, quanto ao Seletivo, ele tem uma
proposta prépria, que nao se confunde muito com a proposta das vans, pois € outro
tipo de veiculo, conforto diferente e uma forma de trabalhar que ndo tem muita
similitude. Entdo, se neste momento misturar as coisas, talvez gere um prejuizo
ainda maior para as relacgdes juridicas, entre o érgao gestor e a empresa que opera o
Seletivo. E pediu que o Sr. Murilo, ou Sra. Dalvani se manifestassem. O Sr. Murilo
respondeu em relacao ao mddulo na lotacdo, de aceitar o BR Card, que ja estd em
tratativas com a Viacao Piracicabana, para que a Permissionaria possa fazer as
alteracbes necessarias nos modulos das vans e que este assunto encontra-se bem
adiantado. E com relagdo a cobrir as linhas do Seletivo, é praticamente impossivel,
pois onde se tem o transporte seletivo, também passam as linhas convencionais do
transporte coletivo, com acessibilidade e com wi-fi. Entdao o transporte coletivo vai
suprir a suspensao temporaria do transporte seletivo. Em relacdo ao transporte
clandestino nos morros, a CET estara aguardando uma denudncia formal, para que
seja encaminhada ao setor de fiscalizacdo e, eventualmente, com a Policia Militar,
para coibir esta pratica. A Sra. Patricia sugeriu ao Sr. Faria, em relacdo ao vinculo
empregaticio, que usasse como base o transporte do taxi, que possui um decreto
especifico, que diz expressamente a questdo do vinculo e talvez ajudasse nas
questOes trabalhistas, pois independente da auto lotacdao ter um horario, o
permissionario pode ter varios motoristas auxiliares, assim como o taxi, entdo usaria
como parametro o taxi, que tem uma legislacdo especifica sobre o assunto, para
ajudar nos servicos de autolotacao, sem alterar a questao de horario. O Sr. Rafael fez
uma ultima ponderacao, na questao das prioridades da Comissao, a partir deste ano.
E comentou que tem em mente dois nortes. Um deles seria a contribuicdo com o
Plano Municipal de Transportes, com a necessidade de reunides prévias junto a

SEDURB, fazendo contribuicbes para o Plano de Mobilidade, que é uma das
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prioridades. E o outro ponto é que, pelo caos que a COVID criou no transporte
publico, a Comissao precisa comegar a fazer projecdes, com bastante antecedéncia,
sobre as conseqiiéncias do que esta acontecendo hoje, para o reajuste da tarifa e
avaliar outros meios, que nao o simples reajuste para poder equilibrar esta conta,
sendo eventualmente retirar carro, ou alterar a idade da frota, precisa ser pensada e
avaliada com cuidado esta questdo, pois pela experiéncia em analisar GEIPOT, nos
cursos realizados na CMTS, se nao conseguir trabalhar esta questdao com muita
antecedéncia, no proximo ano a tarifa tornara o transporte publico coletivo inviavel,
tendo o maior problema da histéria, do transporte coletivo de Santos e sera
complicado de se trabalhar. E complementou que estes dois itens citados devam ser
considerados prioridades e se compromete a fazer o trabalho de preparacao prévia e
conta muito com a participacao de todos nas proximas reunides que serao on line,
até que a situacao seja normalizada. A Sra. Alcione pediu para estudar seriamente a
questao da tarifa, para nao deixar entrar em colapso, verificar se pode manter a
frota atual como estd, porque teria economia e pedir para a Prefeitura algum tipo de
apoio. A Sra. Aline comentou que o Plano de Mobilidade foi aprovado no final do ano
passado, em 30 de dezembro, com a Lei n°® 1087/2019 e esta lei prevé a modicidade
da tarifa, que é um dos principais itens do Plano de Mobilidade. O Sr. Rafael
comentou em criar um grupo de trabalho e um plano de acao e avaliar quantas
pessoas seriam necessarias, que tipo de consulta seria necessaria, para ter a
colaboracgao social e o que poderia ser feito. A Sra. Aline explicou sobre alguns itens
na lei que poderiam ser inseridos nas préximas licitagdes do transporte publico,
exatamente para tentar equalizar esta questao da relacao de tarifa e demanda. Sem
outras manifestacdes e nada mais havendo a tratar, o Presidente agradeceu a
participacao de todos, dando por encerrada a reuniao as 18h13. Eu, Heloisa Helena

Hernandez Quintana , lavrei a presente

Ata, que foi assinada por mim, bem como pelos presentes.

Participantes:

Rafael Santos de Paula (CMJ) — Presidente
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Murilo Amado Barletta (CET) — Vice-Presidente

Alcione de Araujo Simdes (CONDEFT)

Aline Cristina da Cunha Silva (SEDURB)

Bruno José Biasotto Francischini (SEGOV)

Dalvani Pereira da Silva (CET)

Fabio Tatsumi Maeshiro (OTC)

Liliane da Graca dos Santos (OTC)

Luzia Helena Antonio Bento Bergamo (SEDUC)

Patricia Azevedo Santos Nascimento (CET)

Roberto de Faria (OAB)



