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9A0 sétimo dia do més de novembro do ano de dois mil e dezenove, na sala de
10Treinamento desta CET-Santos, situada na Av. Rangel Pestana, n® 100 — Vila
11Mathias, Santos/SP, teve inicio a Septuagésima Quinta Reunido Ordinaria da
12Comissao Municipal de Transportes de Santos, as 17h15, com a presenca dos
13conselheiros e colaboradores, cuja assinatura consta na lista de presenca anexada
14a esta ata. Compareceram na reuniao os seguintes conselheiros: Rafael Santos de
15Paula (CMJ) — Presidente da Comissao e os seguintes membros: Alcione de Araljo
16Simdes (CONDEFI), Alfredo de Deus Camafo (SESCON), Luzia Helena Antonio
17Bento Bergamo (SEDUC), Murilo Amado Barletta (CET), Nilton Oliveira (ATMAS) e
18Patricia Azevedo Santos Nascimento (CET). Presentes também na reunido, como
19convidados, os senhores Adelina Gomes Nunes (lojista), Fernando Alonso Garcia
20(CET), José Niverton de Andrade (lojista), Julio Domingues Rodrigues (1°
21CONSEG), Marco Fabricio Vieira (CET), Marcus Vinicius Rosa (CDL Santos), Maria
22Cristina dos Santos (lojista), Maria Eduarda Mendes Barbour, Regiane Cristina
23Andrade Silva (CET), Rivaldo Santos (OTC) e Uriel Villas Boas. Apds aguardar o
24tempo regular, o Sr. Rafael iniciou a septuagésima quinta reunido ordinaria,
25iniciando pelo item 1 — Leitura e aprovacao da ata da Ultima reunido — e explicou
26que por questOes técnicas, ndo foi possivel encaminhar a ata aos conselheiros e
27considerando que o proximo item de pauta promete ser extenso, bem como a
28presenca ilustre de inimeros convidados para falar sobre zona azul, pediu vénia
29do Plenario para suprimir o primeiro item de pauta, enviando a ata posteriormente
30por email aos conselheiros, depois de passar pelas correcdes necessarias e, na
31proéxima reuniao, fazer a aprovacao de duas atas. Com a anuéncia do Plenario, o

32item 1 foi suprimido, dando seqiiéncia ao préximo item. Quanto ao item 2 -



33Discussao sobre a proposta de regulamentacao de patinetes elétricas no Municipio
34— o Sr. Rafael passou a palavra ao Sr. Murilo e ao Sr. Marco Fabricio solicitando
35esclarecimentos, quanto aos principais elementos da proposta de regulamentagao
36que a CET tem a respeito das patinetes elétricas, para que a CMTS possa dar a
37sua contribuicdo. O Sr. Murilo apresentou o Sr. Marco Fabricio Vieira, assessor
38juridico da CET-Santos que trabalhou nesta regulamentacdo, sendo representante
39no Denatran, como também em varios pdlos ligados a transito e transporte, em
40S3o Paulo e em Brasilia e fard uma pequena explanacao de como estad sendo
41tratado o assunto da pauta e como ele esta sendo passado para a Prefeitura, para
420 posterior encaminhamento a Camara. O Sr. Marco Fabricio iniciou a
43apresentacao, informando que ha muito tempo vem acompanhando o assunto
44sobre as patinetes, que na verdade, o nome correto a ser usado é equipamento
45autopropelido de mobilidade individual. Explicou que este equipamento ja esta em
46todo o Brasil e a situacdo ndo estd muito bem esclarecida e definida no ambito
47federal, porque hoje existe uma legislagao que trata do tema, que é a Resolucdo
48do CONTRAN 315, vinda para equiparar cicloelétrico a ciclomotor, com algumas
49excecOes, porém nao deixou claro o que seriam os autopropelidos, acarretando
50muita inseguranca juridica, principalmente para os usuarios que tém adquirido
51estes equipamentos. Complementou que a patinete é mais facil de classifica-la por
52conta do tamanho e da poténcia, porém os outros veiculos inimeros no mercado,
53vém causando discussao entre os especialistas de transito e transporte no Brasil,
54de um modo geral. O Sr. Marco Fabricio informou que o Denatran, a partir do
55governo Bolsonaro, ja percebeu o problema e estdao fazendo os estudos através
56das Camaras Tematicas, para implementar esta legislagao federal e, assim, sanar
57esta inseguranca juridica que tem ocorrido; que esta mesma legislacao (315) foi
58alterada pela 465, que prevé que os Municipios podem regulamentar a circulacao;
59frisou que regulamentar a circulacdo nao é criar elementos que possam contrariar
60a legislacao federal; citou a cidade de Sao Paulo que proibiu o uso da patinete
61para menores de 18 anos, proibiu 0 uso da ciclovia e mudou para a via, tendo
62problemas na Justica. O Sr. Marco Fabricio explicou que na semana passada saiu
63uma resolucdo nova do Comité de Assuntos Viarios de Sao Paulo sobre este

64assunto, mas a cidade de Sao Paulo esta procurando regulamentar mais o servico.



650s municipios ficaram incumbidos de regulamentar a circulacdo, ou seja, onde
66estacionar o veiculo, limite de velocidade, locais permitidos e proibidos para a
67circulacao. Quem vai regulamentar se ha necessidade de documentacdo, CNH,
68itens de seguranca como o uso de capacete, se menores de idade podem usar o
69equipamento € a Unido, porque ha necessidade de se ter um padrdo no Brasil
70inteiro. O Sr. Marco Fabricio esclareceu que ha meses esta preparando este
71estudo, o qual ja se encontra bem adiantado e ja foi enviado para a analise
72juridica do Poder Executivo e que sera encaminhado, posteriormente, para a
73Procuradoria. Salientou que com esta regulamentacdo, estara evitando muitas
74situacdes de grandes incomodos, como deixar a patinete no meio da rua e
75calcada, ou largar o equipamento nas guias destinadas a pessoas com
76deficiéncias, na frente de garagens, sobre jardins ou alamedas, ou circulando com
77a velocidade incompativel para o local. Todos estes itens estdo previstos na
78legislacao para poder, assim, estar fiscalizando, penalizando e, inclusive,
79removendo este equipamento. O Sr. Rafael perguntou quais sao os principais
80elementos desta proposta. O Sr. Marco Fabricio respondeu que os elementos sdo
8lestacionamento e circulacdo. O Sr. Rafael questionou como sera esta
82normatizacdo, apds ser aprovada, onde ficardo estas patinetes e onde poderao
83estacionar. O Sr. Marco Fabricio esclareceu que esta proposta prevé uma série de
84infracOes, informando que estes equipamentos nao poderao ficar na frente de
85garagens, sob guias rebaixadas, na frente de acesso de veiculos, no meio das
86calgadas. E, a principio, como existe este sistema “free floating” oferecido pelas
87empresas, nao sera exigido que entregue em determinados locais ou estacoes,
88porém, havera proibicao para abandonar nos locais citados na legislacdo, bem
89como em locais que nao atrapalhem a circulacao e, caso for constatado que o
90equipamento se enquadre em algum item da regulamentacdo, a patinete sera
91removido. O Sr. Uriel perguntou se estes equipamentos serdao proibidos na calcada
92e se poderiam proibir de andar na contramdo de diregdo. O Sr. Marco Fabricio
93respondeu que hoje, pela legislacao federal, estes equipamentos sao permitidos
94para circular nas calgadas com velocidade de 6 km/h e que nas calcadas nao
95existe sentido de direcao. Mas a patinete nao pode andar na contramao da via e,

96muito menos, no leito viario. O Sr. Marco Fabricio informou que o equipamento de



97roda maior (rodao) da marca 'MUUV Eletric Motors” ainda nao foi enquadrado na
98legislacao, pois quando ela foi criada, muitos equipamentos nao existiam no
99mercado. E ressaltou que a legislacao nao consegue acompanhar a tecnologia. E
100como esta legislacdo é muito vaga, permite outras interpretacoes. Citou que no
101més passado, a Policia Militar do Estado de Sao Paulo fez uma série de remocoes
102deste veiculo, com base no Cddigo de Transito Brasileiro — CTB; explicou que no
103transito existe a competéncia do Estado e do Municipio, ou seja, do Municipio é
104em relacao a circulagao e, do Estado é em relacao ao veiculo em si, como a
105situacdo cadastral, pois Policia e Detran entendem que este equipamento € um
106ciclomotor, pela sua poténcia e velocidade e, como tal, tem que estar emplacado.
107Porém, se o proprietario tentar emplacar, ndo consegue. Entdo, a Policia Militar
108tem este entendimento, faz a remogao, mas no momento da retirada, o
109proprietario ndo consegue emplacar ja que existe um problema federal. Estes
110veiculos precisam ter uma numeracao de registro para que os Detrans consigam
111inserir em seus cadastros. A Sra. Alcione comentou que em uma reuniao que tinha
112participado ha algum tempo atras, sobre abertura de leis, foi explicado que nas
113ciclovias, ndo estava autorizado o transito de cadeiras de rodas motorizadas,
114muito menos se fosse conduzido (empurrado) por outra pessoa. Que ao acessar a
115ciclovia, teria que ser pelo seu proprio esforco e numa velocidade compativel. O
116Sr. Marco Fabricio esclareceu que s quem pode legislar sobre este assunto é a
117Unido. O Municipio s6 pode legislar sobre circulagdo, quando a legislagao federal
118autoriza. O Sr. Fernando, funcionario da CET, que também faz parte de uma
119Camara Tematica de Engenharia de trafego e sinalizagdo de transito CTET -
120CONTRAN em Brasilia, complementou a explicacao do Sr. Marco Fabricio, pois
121quando criaram a resolucdao do autopropelido, foi com o propdsito de incluir o
122"Segway”, que é um diciclo de duas rodas, lado a lado, muito visto no
123patrulhamento em aeroportos e grandes shoppings centers. E explicou que seria
124interessante utiliza-lo nas calgadas, para ser usado pelo policiamento, na questao
125de fiscalizagdo e seguranga, mas enquadraram o equipamento na dimensao
126maxima de uma cadeira de rodas. Disse que quando se falava em autopropelido,
127s0 existia este equipamento e, com o avanco da tecnologia, para aproveitar a

128resolucao, as patinetes foram feitos nas medidas de uma cadeira de rodas, para



129se enquadrar na legislacao de autopropelidos. O Sr. Fernando explicou que na
130Camara Tematica, a qual participa, ja estao elaborando o Manual Brasileiro de
131Sinalizacdo Ciclovidria, que define as normas de regulamentacdo de bicicletas,
132ciclovias, ciclofaixas, ciclorota. E neste manual, que se encontra em fase de
133finalizagao para ser avaliado pelo CONTRAN, consta que os Municipios irdo definir
134quem pode se utilizar das ciclovias e ciclofaixas, sendo regulado neste Manual,
135que € um anexo do Cddigo de Transito Brasileiro — CTB. O Sr. Marcos perguntou
136se a patinete pode circular na via e na calgada, com o condutor de qualquer idade
137e sem o uso do capacete. O Sr. Marco Fabricio respondeu que pela legislacao
138federal, a patinete pode transitar em areas de circulagao de pedestres até 6 km/h
139e nas ciclovias e ciclofaixas até 20 km/h. E a bicicleta elétrica pode andar até 25
140km/h em ciclovias e na via publica, desde que obedeca a sinalizacao existente,
141porém a bicicleta elétrica necessita do uso de capacete. E ressaltou que a bicicleta
142elétrica é aquela que precisa pedalar para funcionar e ela ndo pode ter o
143acelerador manual; disse que com os equipamentos de roda grande (rodao),
l44algumas pessoas utilizam nas ciclovias, com o pretexto de que seja um
145autopropelido e existem pessoas que trafegam no leito viario, porque nao tem
146fiscalizacdo. E o oOrgao gestor de transito ndo pode fiscalizar, porque o
147equipamento ndao tem placa e apesar da legislacdao exigir o emplacamento,
148conforme a interpretacdao do Estado, quando o equipamento é removido, s6 pode
149ser liberado através de mandado de seguranca, porque o préprio Estado nao
150libera este veiculo. E complementou que é questao de tempo, até este veiculo do
151rodao ser emplacado. O Sr. Marco Fabricio contou que a Resolugao 315 é de 2009
152e foi feita, porque nos dois anos anteriores, comecaram a circular varias bicicletas
153elétricas na ciclovia e, na verdade, ndao eram bicicletas elétricas, eram
154ciclomotores, inclusive, com o registro no veiculo de 49cc e deveriam estar
155emplacados. E disse que a grande dificuldade de estar emplacando é, justamente,
156pelo fato de venderem estes equipamentos como brinquedos, sendo encontrados
157facilmente, nas lojas de shoppings e centros de compras do Municipio. O Sr.
158Rafael perguntou se a pratica vai continuar com a nova legislacdo. O Sr. Marco
159Fabricio respondeu que com a nova legislacdo, estes veiculos estardo proibidos de

160circular nas ciclovias e se houver alguém circulando na ciclovia, a CET ira remover



1610 veiculo. O Sr. Rafael questionou como ficard a questao da patinete com a nova
162legislacdo. O Sr. Marco Fabricio respondeu que pela legislacdo federal, a patinete
163s06 pode transitar na ciclovia e na ciclofaixa, mas nao previu san¢ao no desrespeito
164a legislacdo, a sancdo vira com a regulamentacao, através de lei. E complementou
165que atualmente, a patinete ndo pode transitar na rua. O Sr. Rafael perguntou qual
166sera o destino deste equipamento de “rod3ao” da marca “Muuv” e onde este
167equipamento podera transitar. O Sr. Marco Fabricio respondeu que se o veiculo
168estiver transitando na ciclovia, a CET consegue remover. E que pode transitar
169apenas dentro de casa, ou do Condominio, ou em clubes e fazendas. Enquanto
170nao houver uma regulamentacdo, este veiculo ndo podera transitar na via e
171concluiu que o grande problema é justamente este, vender um equipamento que
172nao pode transitar em lugar algum, sendo vendido como brinquedo e nao como
173veiculo, sem qualquer responsabilidade. Alguns visitantes, comerciantes em geral,
174interromperam a explanacao do Sr. Marco Fabricio e solicitaram o adiantamento
175de pauta, para discutirem sobre o assunto da Zona Azul Digital, uma vez que
176ainda havia dividas na matéria. O Presidente explicou que, neste momento, nao
177seria possivel o adiantamento, pois o palestrante ja havia iniciado sua
178apresentacao. E como este assunto nao estava previamente estipulado nos itens
179de pauta, bem como a visita do convidado para as explanacdes como segundo
180item de pauta, os conselheiros preferiram dar seqiiéncia a instrucao ja iniciada,
181sobre as patinetes. E como ndo houve a antecipacdo de pauta, os visitantes
182decidiram por se retirar da reunidao. Retomando o assunto das patinetes, o Sr.
183Rafael questionou se o Sr. Marco Fabricio teria disponivel esta apresentacao sobre
184a proposta da CET, que foi preparada para a Prefeitura. O Sr. Marco respondeu
185que é uma prévia da proposta. O Sr. Rafael perguntou se é basicamente tratada
186acerca dos dois artigos, um que fala sobre a possibilidade de remocao e o outro
187artigo que fala sobre os locais permitidos para circulagdo. O Sr. Marco Fabricio
188respondeu que a proposta trata dos requisitos para poder circular na ciclovia e, na
189verdade, é uma transcricdo da legislacdo federal, porque tem o artigo que fala
190sobre bicicleta elétrica, com um tratamento diferenciado do autopropelido e das
191patinetes, ou seja, esta praticamente reproduzindo a Resolucdo 315 e a 465, para

192manter uma sintonia em relacdo a legislacao federal, tendo sido criadas as



193infracbes que nao estavam contidas. O Sr. Rafael questionou como serao. O Sr.
194Marco Fabricio explicou que as infracOes estao ligadas a estacionamento de um
195modo geral (calcadas e locais inadequados, como jardins, faixas de pedestres e
196guias rebaixadas para pessoas com deficiéncia), como também velocidade
197incompativel, circulacdo em via publica e no leito carrocavel da via. E ressaltou
198que a patinete, pela legislacao federal, tem que circular na ciclovia. Se ele precisar
199acessar outra ciclovia, em parte, estara circulando no leito carrocavel e, neste
200caso, havera tolerancia. O que nao sera tolerado é o equipamento circular na via,
201competindo com os outros veiculos. O Sr. Rafael questionou sobre a orientacao,
202no caso de um cicloelétrico transitar no lado direito da via, se seria aplicavel na
203patinete elétrica. O Sr. Marco Fabricio respondeu que nado, pois este equipamento
204nao pode transitar na via, entao nao se aplica a questao de direita e esquerda da
205via. E explicou que em Sao Paulo fizeram uma autorizacdao contrariando o que diz
206a legislacao federal. O Sr. Rafael perguntou se ja houve conseqiiéncias juridicas
207em relacdo a esta autorizagdo. O Sr. Marco Fabricio respondeu que sim e,
208portanto, esta autorizacdo ja ndo vale mais. O Sr. Rafael questionou como a CET
209ira controlar e fiscalizar a velocidade do equipamento, tanto na calcada quanto na
210ciclovia. O Sr. Marco Fabricio respondeu que ndo ha como controlar a velocidade,
211porque teria que haver uma legislacdo federal, porém o que foi previsto nesta
212legislacdo é que o condutor do equipamento precisa reduzir a velocidade em
213determinados locais, como em aproximacao a cruzamentos e proximo a
214aglomeracao de pessoas, como em faixas de pedestres. Entdao, se o operador
215verificar que o condutor ndo reduziu a velocidade, sera passivel de recolhimento
216do veiculo. O Sr. Rafael perguntou como seria a abordagem neste caso, se o
217operador vai pedir para o condutor descer do equipamento, ou se chamaria a
218policia, ou seja, como seria esta situacao na pratica e como seria aplicado. O Sr.
219Marco Fabricio respondeu que seria nos mesmos moldes como é feita a remocao
220de bicicletas. Que atualmente esta abordagem ja é realizada, inclusive, com casos
221de centenas de bicicletas removidas, que sdao doadas ao Fundo Social de
222Solidariedade, por nao terem sido retiradas, ou viram sucata. E complementou
223que esta abordagem é realizada pela CET, ou entdo, em conjunto com a Guarda

224Municipal, na acao de blitz. E como a blitz acontece em dois pontos de realizacao,



225na primeira abordagem é feita a orientacdao e, na segunda abordagem, caso
226persista a irregularidade, a bicicleta € removida. O Sr. Murilo ressaltou a
227importancia de se fazer uma legislacdo que abrangesse tanto a patinete de
228aluguel, quanto a particular. O Sr. Marco Fabricio complementou que a questdo da
229prestacdo do servico sera tratada em um segundo momento, que é a parte mais
230ligada a inscricdo municipal, tributaria e quais sdo as implicacdes da empresa para
231com o Municipio. Neste primeiro momento, sera resolvida apenas a questao de
232circulacao. O Sr. Rafael pediu o encaminhamento desta minuta para a CMTS. O Sr.
233Marco Fabricio explicou que nao seria possivel, pois ainda se encontra em fase de
234elaboracao e ha necessidade da aprovacao da procuradoria. O Sr. Murilo explicou
235que sera amplamente divulgado, porque o assunto sera discutido na Camara e
236que todos poderao ter acesso e participacdo. O Sr. Marco Fabricio ressaltou a
237importancia de sugestOes, caso alguém tenha, porque é de grande valia. O Sr.
238Fernando sugeriu como idéia, para disciplinar os espacos onde deixardo a
239bicicleta, ou a patinete, que seria a criagdo de uma sinalizagao horizontal acessoria
240para organiza-las, prevendo areas e locais que tanto o prestador de servicos possa
241alimentar estes pontos, como as pessoas que se utilizaram do equipamento
242também, no intuito de diminuir a falta de educacdao cometida pelos usuarios,
243porque acredita ser muito mais uma questdao de falta de educacao de algumas
244pessoas. O Sr. Rafael perguntou como sera quando as empresas tiverem as
245patinetes apreendidas e como sera o procedimento. O Sr. Marco Fabricio
246respondeu que a empresa sera multada, ndo o usuario. Mas o usuario tem uma
247relacao contratual com a empresa, pelo aplicativo. E se o usuario fez o mau uso
248do veiculo, a empresa tem meios de cobrar multa por isso, seja punicao por nao
249usar a patinete por determinado tempo, ou o valor debitado no cartdao de crédito
250do usuario. A multa para o Municipio recai na empresa prestadora do servigo, por
251ser a proprietaria do equipamento. Com o proprietario particular € igual, que
252também vai recolher o valor da multa e o custo da remogdo para retirar o
253equipamento na CET. E ressaltou que a CET tem mais problemas com os usuarios
254de bicicletas, do que as patinetes. O Sr. Rafael comentou que o Deputado
255Estadual, Tenente Coimbra € da Comissao de Transportes da ALESP e a legislacdao

256que ele aprovou é justamente nesta area de transportes, podendo ser um



257importante interlocutor se necessaria legislacao estadual na drea em debate. O Sr.
258Marco Fabricio ressaltou que quanto mais pessoas chegarem no DENATRAN é
259melhor. E esclareceu que o diretor do DENATRAN é o Sr. Dias, pessoa muito
260acessivel e estara avaliando qualquer proposta. O Sr. Rafael perguntou ao Sr.
261Marco Fabricio, em sua opinido, o que deveria ser feito em relacdo aos
262cicloelétricos. O Sr. Marco Fabricio respondeu que como a legislacdo ja existe, ela
263deve ser implementada, classificando adequadamente o que é um veiculo
264autopropelido e em qual situacao sera permitido a circular na ciclovia. O Sr.
265Fernando complementou que o uso da palavra “autopropelido” foi inadequada,
266porque este termo € muito técnico em relagdo ao motor e tamanho do
267equipamento. O Sr. Marco Fabricio ressaltou que precisa ser definido o que é um
268autopropelido, porque na legislacao existe o ciclomotor. Explicou, também, que
269existem as legislagdes do CONTRAN, que criou o conceito de cicloelétrico, ja que o
270CTB quando foi promulgado em 1997 ndo existia o conceito de veiculo elétrico,
271entdo o cicloelétrico veio através de uma Resolugao e fizeram um tratamento de
272excegao com a bicicleta elétrica e o autopropelido, mas a definicao nao ficou clara
273e com a quantidade de equipamentos que vao surgindo no mercado, precisa ter
274uma definicao adequada. O Sr. Fernando salientou que se fizessem a resolucao
275voltada para equipamentos de micromobilidade, talvez a questdo fosse mais facil
276de ser resolvida. O Sr. Marco Fabricio ressaltou que este equipamento da marca
277"Muuv’ é uma motocicleta e, tecnicamente, também é um autopropelido. Disse
278que precisa ter um parametro técnico, avaliando capacidade, velocidade e peso,
279para poder caracterizar e definir aquele equipamento corretamente. E quando for
280definido, ja existe legislacdo prevendo o emplacamento, que é a Resolugdo 555,
281onde aquele equipamento se enquadra; como, atualmente, a situagdo ndo esta
282clara, muitos mandados de seguranca estao sendo emitidos para o condutor poder
283transitar na via. O Sr. Fernando esclareceu que a quantidade de equipamentos de
284mobilidade que vao surgindo no mercado é imensa, onde a legislacgdo nao
285consegue acompanhar o avango das tecnologias e embora este assunto ja esteja
286sendo discutido e definido nas cadmaras tematicas, porque as camaras servem
287justamente, para atualizar a legislacdo e emplacar os veiculos, porém, o mercado

288chega muito mais agressivo e em uma velocidade muito maior que a legislacao,



2890casionando demora. E o Sr. Rafael complementou que nao se pode esperar que
290a legislacao se antecipe a tecnologia, pois ndo haveria evolucdo. O Sr. Marco
291Fabricio lembrou que ha algum tempo o DETRAN chegou a publicar uma
292legislacao para multar bicicleta. A CET elaborou a legislacao e encaminhou para o
293CONTRAN que a aprovou, porém o diretor que assumiu o CONTRAN naquela
294época, simplesmente suspendeu aquela legislagdo, através de uma deliberacao e
295em um segundo momento ela foi revogada. Entao nao se tem legislacao federal
296para efetuar a autuagdo de bicicletas, porém o CTB autoriza a remocdao em
297determinadas situacdes. O Sr. Rafael pediu para explicar, como é feita esta
298remocao. O Sr. Marco Fabricio respondeu que ndao tem multa, mas existe o
299comprovante de recolhimento, onde s3ao lancados os dados pessoais daquele
300condutor. Se o condutor estiver em posse de um documento civil, sera este o
301numero lancado, Se ndo tiver documento, serao lancados os dados disponiveis
302naquele momento. E salientou que junto com o comprovante de recolhimento,
303existe um lacre numerado para identificacdo. A bicicleta é lacrada e com base no
304comprovante de recolhimento, o proprietario podera retirar a bicicleta
305posteriormente, onde pagard uma taxa sobre a remoc¢do, ou participara de um
306curso efetuado no dia, sobre legislacdo de transito para ciclistas. E lembrou que
307Santos é uma das Unicas cidades que faz este curso. O Sr. Rafael recomendou aos
308conselheiros, que caso haja sugestdes, para encaminha-las ao email da CMTS,
3090onde serdo repassadas a CET para avaliagdo e possivel inclusdo a esta legislacao e
310agradeceu ao Sr. Marco Fabricio pela explanacao feita. O Sr. Marco Fabricio frisou
311a importancia das idéias e sugestOes, pois a legislacdao encontra-se em fase de
312formacao e estd bem adiantada. E quando estiver consolidada para envio a
313Camara, pedird autorizacdo para ser encaminhada a CMTS. O Sr. Rafael seguiu
314para o item 3 - Informes, mogOes e assuntos gerais e comentou sobre a
315implantacao da Zona Azul Digital, solicitando que a Sra. Regiane, Gerente de
316Comunicagao e Educacao para o Transito da CET-Santos iniciasse sua elucidagao.
317A Sra. Regiane explicou, que existe uma lei aprovada sobre a zona azul
318autorizando o Executivo a outorgar, mediante licitagdo, a concessao do servico
319para a iniciativa privada. A vencedora foi a Empresa Serttel Solugdes em

320Mobilidade e Seguranca Urbana Ltda, empresa vencedora da licitagao promovida



321pelo 6rgao municipal de transito, que é a mesma empresa que gerencia o sistema
322de bicicletas publicas Bike Santos. Salientou que este sistema esta operando no
323Municipio desde o inicio de outubro e naquele més a CET ainda estava aceitando o
324cartdo fisico (de papel) nos veiculos, ou os créditos virtuais por meio do aplicativo.
325E a partir do inicio do més de novembro, iniciou a fase com o sistema digital. A
326Sra. Regiane esclareceu que o sistema consiste em trés opcdes de adquirir estes
327créditos virtuais. A primeira opcao é através do aplicativo da zona azul digital,
328onde o usuario faz o seu cadastro, informando nimero de CPF, telefone celular e
329email e apos efetuar o cadastro, pode adquirir os créditos na quantia que quiser,
3300u seja, da mesma forma em que compraria o cartao de papel, mas agora feito de
331maneira virtual. Salientou que o valor € 0 mesmo e a empresa tem 0 compromisso
332de nao reajustar este valor, durante o periodo de um ano. Os valores
333correspondem a: R$ 1,50 por uma hora, R$ 3,75 por uma hora e meia e R$ 5,00
334por duas horas (tempo maximo de uso da vaga). A Sra. Regiane explicou que,
335para as pessoas que nao gostam de usar aplicativos, ou que nao usam
336smartphones, existe a opcao dos postos de vendas, ou seja, assim como era feita
337a compra com os cartdes fisicos, nos postos de vendas, eles continuam disponiveis
338como cartdes virtuais, s6 que de maneira mais simples, apenas fornecendo a placa
339do veiculo nestes postos de vendas e a emissdo do tiquete ja é feita no sistema,
340sem precisar retornar ao veiculo. E salientou que esta operacdo no aplicativo,
341também pode ser efetuada pelo computador para comprar créditos, através do
342site  zae.com.br/santos. A Sra. Regiane comentou que as regras do
343estacionamento rotativo ndo mudaram, continuam as mesmas, ou seja, apds duas
344horas, o veiculo precisa liberar a vaga ocupada, pois a zona azul existe nos locais
345de centros comerciais visando a democratizagao do uso destas vagas, para
346fortalecer o comércio. Esclareceu que atualmente, ha 1.374 vagas de
347estacionamento rotativo e estdo distribuidas pelo Centro, Gonzaga, Boqueirao, Vila
348Mathias e eixo da Rua Carvalho de Mendonca. O Sr. Rafael perguntou se existe
349um GPS, pois notou um geolocalizador para estacionar. A Sra. Regiane respondeu
350que este localizador funciona para identificar onde o condutor estacionou, caso ele
351se distancie muito do seu veiculo e ndo recorde onde o veiculo esta estacionado,

352assim, o localizador efetua um tragado para o seu regresso ao veiculo, porém este



353localizador ndo funciona para a fiscalizacdo, que é feita pelos operadores, com o
354apoio dos veiculos OCR, que sao compostos por quatro cameras e efetuam a
355leitura de placas. A leitura feita vai para uma central, que verifica se aquele
356veiculo tem ativacdo de cartao e por qual periodo. Se a ativacao foi feita, esta
357tudo certo. Se no sistema for encontrada alguma irregularidade, como nao
358ativacao do tiquete, ou estar estacionado por tempo superior ao permitido, é feito
3590 acionamento para o operador da CET ir ao local. E Ressaltou que este agente,
360chegando ao local e comprovando a irregularidade, fard a multa. A Sra. Regiane
361salientou que a CET-Santos apontou uma série de beneficios com a introducao do
362novo sistema. Entre eles estao a agilidade na busca das vagas e a ampliacao do
363tempo de uso sem a necessidade de retornar ao veiculo, com a renovacao de
364créditos pelo aplicativo. Detalhe: um alerta sera acionado 15 minutos antes de
365expirar o tempo de permanéncia. E com o modelo digital, também ndo havera
366mais o problema de erros de preenchimento de bilhetes, ou de campos raspados
367indevidamente, o que gerava multa ou a inutilizacao do cartao. Citou, ainda, que a
368substituicao gradual do talonario fisico para o crédito virtual também eliminou a
369atuacao irregular de flanelinhas, que cobravam precos abusivos pelo bilhete e
370faziam reservas nao autorizadas das vagas, tornando o sistema mais seguro. A
371falsificacdo de cartdes, ja cada vez menos fregiente, também teve fim com o uso
372da tecnologia. E comentou que parte dos operadores de trafego que atuavam de
373forma dedicada no sistema regulamentado, realizando a venda de cartdes e o
374controle do uso dos espacos, foi direcionada para atividades diversas, como as
375que visam a melhoria da fluidez, o atendimento a ocorréncias e monitoramento do
376viario. Quanto a fiscalizagdo, a Sra. Regiane explicou que a informatizacao do
377estacionamento rotativo permite a CET, pleno controle da operacao e do
378monitoramento do sistema, pois os veiculos equipados com recursos de OCR (que
379faz a leitura de placas e identifica veiculos que estdo irregulares) ja estdo
380monitorando as areas de Zona Azul. Sendo localizado algum veiculo em situacao
381irregular, sera acionado o operador de transito da CET em servico na area, para
382efetuar a fiscalizagao no local. A Sra. Regiane achou importante ressaltar,
383também, que além da implantagdo do modelo eletr6nico, a empresa contratada

384pela companhia arcard com todos os custos do funcionamento (equipamentos,



385programas, funciondrios etc), como também ja providencia a revitalizacdo da
386sinalizacao (horizontal e vertical), com servicos de pintura e instalagao de placas,
387de acordo com da legislacdo de transito, nas areas com vagas de regulamentado.
388E que a empresa também fara a manutencao regular dos locais sinalizados.
389Comentou que com a ativacdo do modelo eletronico, também esta sendo
390deflagrada ampla campanha educativa, a cargo da empresa contratada, para
391informar a populacdo sobre as formas de utilizagdo. O uso de cartdes fisicos foi
392permitido até 1° de novembro pela CET-Santos. Apds esse prazo, a Companhia de
393Engenharia de Trafego (CET-Santos) disponibilizou uma equipe para orientar
394sobre o aplicativo Zona Azul Santos e auxiliar na transferéncia do saldo dos
395cartoes de papel para créditos no aplicativo. Esta campanha ocorre diariamente,
396n0 Poupatempo (R. Jodo Pessoa, 248- Centro), das 8h as 17h, até o préximo dia
39729/11. A Sra. Regiane explicou que o aplicativo Zona Azul Santos pode ser
398baixado em celulares com sistema Android e iOS. Além da facilidade na compra de
399créditos para estacionar em vagas rotativas e que o app possibilita a ampliagao do
400tempo de uso do espaco sem a necessidade de o condutor retornar ao veiculo,
401entre outras vantagens. Mas para aqueles que nao usam celulares, ha a opcao de
402compra de créditos virtuais nos postos credenciados (total de 30), identificados
403em placas de sinalizacggo de estacionamento regulamentado. Nestes
404estabelecimentos, basta informar a placa do veiculo e pagar o valor equivalente ao
405tempo de utilizacdao. A Serttel Solugdes em Mobilidade e Seguranga Urbana,
406também disponibiliza canais para atendimento ao usuario nos telefones 4009-9025
407e 4003-3662, além do e-mail zaesantos@serttel.com.br. A Sra. Regiane esclareceu
408que o fato de alguns comerciantes ndo serem atualmente pontos de venda é
409porque a distribuicdo destes Pontos na area do estacionamento regulamentado
410estd sendo implementada de forma que cada vaga esteja localizada numa
411distancia maxima de 200 metros de um PDV. Explicou que ja sdo 30 locais
412credenciados para venda de tiquetes virtuais e que haverd ampliacao dos PDVs,
413quando houver a expansao das areas de estacionamento rotativo, porém o
414credenciamento do comércio é realizado diretamente com a empresa operadora
415(Serttel Solucdes em Mobilidade e Seguranca Urbana Ltda, vencedora da

416licitacao). E que todas as obrigagdes oriundas do credenciamento firmado pela
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417concessiondria com terceiros sao regidas por regras de direito privado. A Sra.
418Adelina questionou o fato de sua loja nao ter sido escolhida como posto de venda,
419ja que ha vinte anos a loja funcionou como PDV. A Sra. Regiane explicou que no
420passado, a CET credenciava os estabelecimentos comerciais, entregando apenas
4210s taldes e quanto mais pessoas usassem os taloes, era melhor. E com a
422implantagao da zona azul digital, os postos diminuiram de 90 para 30, porque
423quem credencia é a operadora do sistema, que usa uma maquina propria. E frisou
424que o critério usado para o credenciamento foi verificar o mapa com os locais de
425estacionamento rotativo, onde escolheram alguns pontos, pois obedeceram ao
426regramento de que o posto credenciado nao pode estar distante mais de 200
427metros da vaga. Assim, eles nao estao credenciando um posto ao lado do outro,
428por exemplo, estao efetuando um espagamento entre postos. O Sr. Rafael
429perguntou se a CET vende estes créditos. A Sra. Regiane respondeu que ndo. A
430venda dos créditos virtuais é feita somente pela operadora. A Sra. Adelina disse
431que sua loja fica na Av. Martim Afonso 106 onde nao existe posto de venda de
432cartdes nas proximidades e gostaria de ser credenciada. A Sra. Luzia registrou sua
433preocupacao quanto a reducdo de postos de vendas em relacao aos idosos, pois
434muitos nao possuem dominio tecnoldgico e sentem dificuldades em operar os
435aplicativos. Salientou que a porcentagem na reducao foi imensa, pois estes idosos
436irao a procura dos postos de vendas que estao distantes, prejudicando-os na
437procura € na caminhada ao local. A Sra. Regiane explicou que eram 90
438estabelecimentos credenciados, porque bastava entregar os taldes e, em alguns
439locais, tinham cinco estabelecimentos credenciados, um ao lado do outro, por este
440motivo eram 90. Hoje, ndo significa que a pessoa andara mais para chegar ao
441estabelecimento conveniado. E nas placas de regulamentacdao, ja constam as
442informacdes dos postos de venda mais proximos. E complementou que existe
443monitoramento destes PDVs para saber se tem muita procura ou nao, para
444substituir este posto para outro estabelecimento, caso seja necessario. E assim
445que outras maquinas chegarem, o numero de postos aumentara. A Sra. Regiane
446salientou que a compra destes tiquetes gira em torno de 60% pelo aplicativo e
44740% nos postos de vendas. A Sra. Adelina trouxe um abaixo assinado para colocar

448uma maquina da empresa, em seu estabelecimento. O Sr. Murilo solicitou que a



449Sra. Regiane encaminhasse este abaixo assinado a Sertell. O Sr. Rafael informou
450que o documento estd enderecado aos vereadores. O Sr. Alfredo sugeriu
451encaminhar um pedido a Sertell solicitando o credenciamento do estabelecimento
452da Sra. Adelina e informando o seu interesse. O Sr. Uriel solicitou que divulgasse a
453imprensa, sobre as discussoes realizadas na CMTS. O Sr. Rafael comentou que a
454parte da divulgacdo e comunicagao da CET é 6tima. A Sra. Regiane ressaltou que
455muitas matérias sao feitas, mas pelo fato do Diario Oficial do Municipio nao ser
456mais impresso e nao ter circulagao, muitas pessoas que antes tinham este acesso
457a0 jornal fisico, hoje ndo tém mais, por ser digital. O Sr. Rafael perguntou se estas
458cameras OCR poderiam contribuir com a seguranca, identificando veiculos
459roubados. A Sra. Regiane respondeu que estas cameras sao apenas para 0 Servigo
460da zona azul, mas ja existem diversas cameras espalhadas pela Cidade, que ja
461fazem a OCR com este objetivo voltado a seguranca, onde as informagdes seguem
462para um sistema ligado ao DETRAN e a Secretaria de Seguranca. O Sr. Rafael
463agradeceu a apresentacao da Sra. Regiane e abriu a palavra aos presentes para
464outros assuntos. O Sr. Alfredo comentou sobre a situacao desagradavel ocorrida
465hoje na reunido, com a saida dos cidaddos que resolveram ndo aguardar. Elogiou
466e parabenizou, tanto a conduta, como a firmeza do presidente da Comissao, pois
467um convidado interrompeu a explicacao que estava sendo realizada para exigir a
468discussao de uma pauta, agindo de forma totalmente indelicada. E ressaltou, que
469quem esta como convidado, se sujeita @ norma, ndo vai impor a norma. Frisou
470que este convidado especifico quis se prevalecer de uma situagdo especial e,
471quando foi informado de que era visitante, mostrou hesitacao quando queria uma
472situacao maior que a dos conselheiros. A Conselheira Luzia (SEDUC) destacou que
473houve um ato de indelicadeza por parte de um dos cidadaos que deixaram a
474reunido para com uma funcionaria da CET e que chegou para a reunido com
475espirito beligerante, nao sendo possivel outro desfecho sendao o que houve. O Sr.
476Rafael agradeceu o comentario e disse ser importante esta devolutiva dos
477conselheiros, pois teve que adotar um posicionamento mais incisivo, ja que como
478presidente representa os conselheiros e quis fazé-lo de forma correta e similar ao
479pensamento de todos. Ressaltou que segue uma pauta e, em momento nenhum,

480se oporia a sujeitar aos conselheiros através do voto, a proposta de uma inversado



481para enfrentar a questao que estes visitantes queriam e, posteriormente, retomar
482a reunido. Mas enfatizou que ndo da para admitir a grosseria e interrupcdao, no
483intuito de exigir que seja feita a vontade de quem nao age de maneira polida.
484Salientou que todos sabem da forma cortés como sempre agiu nas reunioes e
485chegou a pedir para a pessoa aguardar, por varias vezes. E na quinta vez que
486pediu para a pessoa se abster da palavra, ela insistiu em falar e, ainda, aumentou
4870 tom de voz, tornando a situacdo, um desafio a autoridade da presidéncia. E
488neste momento, precisou agir com mais firmeza e, que tem a responsabilidade
489com a Comissao de manter elevado nivel de respeito a instituicdo enquanto
490promove seus trabalhos. E lembrou que o Sr. Rivaldo antes de sair da reuniao,
491disse que havia comunicado a CET. O Sr. Rafael disse que a relacdo que ele tem
492com a CET é grande, porém ndo era pauta da reunido e ele como Presidente ndo
493foi comunicado pelo Secretario Rivaldo da presenca de todos estes convidados,,
494antes da data da reunido. E se houvesse com antecedéncia o comunicado para
495pautar este assunto, a situacao poderia ter sido evitada. E que a Comissao nao
496tem obrigacao de saber o que foi comunicado para alguém da CET e a CET ndo
497tem obrigacdo de trazer a pauta para a CMTS. Salientou que o Sr. Murilo € um
498conselheiro fantastico e esta muito feliz em té-lo como vice-presidente, como
499também os outros conselheiros da CET, mas que ndao se pode confundir as
500situacdes e achar que chegou no local para uma reunido com a CET, se ali é a
501Comissao Municipal de Transportes de Santos, para tratar de assuntos
502relacionados a isso. Sem outras manifestacdes e nada mais havendo a tratar, o
503Presidente agradeceu a presenca de todos e deu por encerrada a reunidao as

50418h52. Eu, Heloisa Helena Hernandez Quintana ,

505lavrei a presente Ata, que foi assinada por mim, bem como pelos presentes.
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